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Nr 45

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till traktor-

skatteférordning, m. m.; given Stockholms slott den
7 mars 1969.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansirenden for denna dag,

dels féresla riksdagen att antaga héirvid fogade forslag till

1) traktorskatteférordning,

2) férordning om éandring i férordningen den 15 december 1961 (nr 653)
om brinnoljeskatt,

3) férordning om #ndring i férordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om
gasolskatt,

dels inhdmta riksdagens yttrande 6ver hirvid fogat forslag till

4) férordning om éndring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648),

dels foresla riksdagen att bifalla det forslag i évrigt, om vars avlatande
till riksdagen féredragande departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

G. E. Strdng

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att skatt skall utga for traktorer och for motor-
redskap som anvinds fér transport pi allménna vigar och gator. Trakto-
rerna foreslds i skattehinseende indelade i tva klasser. Till den forsta klas-
sen hanférs i princip traktorer som anvinds for transport pa allmin vig
eller gata (trafiktraktorer). Som trafiktraktorer anses inte trakiorer som
anvands for att forsla lantbrukets eller skogsbrukets produkter eller for-
nodenheter. Trafikiraktorer foreslas beskattade enligt samma grunder som
lastbilar. De far koras bara pa beskattat brinsle. Skatten for en sadan trak-

tor foreslds utgora hilften av fordonsskatten for en lastbil med motsvaran-
de tjanstevikt.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 45
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Ovriga traktorer hinfors till den andra klassen. Skatten fér traktorer i
denna klass foreslas utgd for helt kalenderar med 200 kr., om tjinstevikten
ej overstiger 2 500 kg, och med 300 kr., om tjénstevikten ir hogre.

Motorredskap som utfér ett med trafiktraktorer jamstillt transportarbe-
te foreslas bli beskattade p4 samma sétt som trafiktraktorer. vriga motor-
redskap fritas fran skatteplikt. Vidare foreslas att sldpvagnar, som dras av
trafiktraktorer eller dédrmed likstdllda motorredskap, i skattehanseende be-
handlas som lastbilsdragna.

Genom den féreslagna beskattningen beriknas statens inkomster dka
med omkr. 40 milj. kr. fér helt kalenderar riknat.

Traktorskatten avses utga fr. o. m. den 1 januari 1970. Bestimmelser om
registrerings- och anmilningsskyldighet m. m. foreslas trida i kraft den 1
september 1969.

Vidare foreslds héjning av det belopp med vilket dgare av bensindriven
traktor som anvinds inom lantbruket erhaller restitution fér erlagd ben-
sinskatt. Beloppet, som f. n. utgér 340 kr. fér traktor och ar, foreslas hojt
till 350 kr. med verkan fr. o. m. ar 1970.
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1) Forslag
till

Traktorskatteforordning

Hirigenom férordnas som foljer.

18.

For registrerad traktor och registrerat motorredskap utgar traktorskatt
enligt denna férordning.

Utirycken traktor, motorredskap och tjanstevikt anvinds i denna férord-
ning i samma betydelse som i viigtrafikférordningen den 21 september 1951
(nr 648).

Med allmén vig avses sddan allmin vig, gata eller annan allmén plats,
som ir upplaten fér allmén samfirdsel.

Med transport pa allmén vig avses befordran pa sidan vig av gods, som
ej ar lastat pa traktorn eller motorredskapet. Som transport pa allmin vig
anses dock ej

a) godsbefordran vid passage 6ver allmén vig,

b) befordran vid fird till eller fran arbetsplats, férsiljningsstille eller
dylikt av redskap, som skall drivas med traktorn eller motorredskapet, eller
drivmedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet,

¢) befordran av produkter fran eller férnédenheter fér lantbruk eller
skogsbruk.

Forordningen géller ej fordon som skall inféras i centralt militart for-
donsregister.

2 8.

Fordon for vilka utgar traktorskatt indelas i tva klasser.

Till klass I hor traktor som anvinds for transport pa allméan vig (trafik-
traktor) och motorredskap som anvinds pid motsvarande sitt.

Som trafiktraktor anses icke traktor vars anvindning for transport pa
allmin viag 4r begridnsad till befordran av produkter fran eller férndden-
heter for lantbruk eller skogsbruk.

Till klass II hor annan traktor in trafiktraktor.

3 §.

For fordon som 1lillhér klass T utgar traktorskatt for helt kalenderar med
200 kronor, om tjénstevikten ej overstiger 1300 kilogram. Overstiger tjins-
tevikten 1300 kilogram, utgar trakiorskatt for helt kalenderar med dels
grundavgift om 85 kronor, dels tilliggsavgift. Tillaggsavgiften utgor,

om tjinstevikten ej Gverstiger 3 000 kilogram, 30 kronor for varje pa-
borjat tal av 100 kilogram av tjénstevikten minskad med 900 kilogram,

om tjinstevikten overstiger 3 000 men ej 7 000 kilogram, 630 kronor fér
3 000 kilogram av tjanstevikten och 50 kronor for varje paborjat tal av 100
kilogram av aterstiende del av tjdnstevikten,

om tjinstevikten &verstiger 7 000 kilogram, 2 630 kronor for 7 000 kilo-
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gram av tjinstevikten och 90 kronor for varje pabérjat tal av 100 kilogram
av aterstaende del av tjdnstevikten.

For traktor som tillhor klass I utgar traktorskatt for helt kalenderar med
200 kronor, om tjinstevikten ej dverstiger 2 500 kilogram, och 300 kronor,
om tjinstevikten 6verstiger 2 500 kilogram.

4 §.

Bestimmelserna i 2—4, 6—14 och 15—18 §§ férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt giller i tillimpliga delar i friaga om traktor-
skatt. Bestimmelserna i 6 § andra stycket och 13 § andra stycket samma
forordning giller dven &ndring av traktorns anvéndning.

Denna forordning trider i kraft den 1 september 1969. Traktorskatt utgar
fran och med ar 1970.
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2) Forslag

till

Férordning

om #ndring i férordningen den 15 december 1961 (nr 653)

om brinnoljeskatt

Hirigenom foérordnas, att 1 § forordningen den 15 december 1961 om
brinnoljeskatt skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

Till stalen — — — — — — foljande brannolja.

Skatt skall icke utga f6r brinnolja,
som uppenbart dr avsedd att for-
brukas for annat dndamal an drift
av motor i motorfordon.

Med obeskattad — — — — — — den

Begreppet motorfordon har i den-
na forordning samma innebérd som
i végtrafikférordningen, dock att till
motorfordon ej hinféras sadana for-
don, som pa grund av stadgande
i 77 § sistndmnda férordning eller
beslut, som i samma forfattnings-
rum avses, icke skolat upptagas och
redovisas i bilregister.

Skatt skall icke utgad f6ér brinn-
olja, som uppenbart ir avsedd att
forbrukas foér annat #dndaméal én
drift av motor i motorfordon eller i
sddan traktor eller sadant motorred-
skap som tillhér klass I enligt trak-
torskatteférordningen.
forvirvats.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap ha i denna forord-
ning samma innebérd som i vigtra-
fikférordningen. Till sddana fordon
hénforas dock ej fordon, som pa
grund av stadgande i 77 § sistndmn-
da forordning eller beslut, som i
samma forfattningsrum avses, icke
skolat upptagas och redovisas i bil-
register.

Vad som i denna férordning sdgs
om motorfordon giller dven sddan
traktor eller sddant motorredskap
som tillhér klass I enligt traktorskat-
teforordningen.

Denna forordning trader i kraft den 1 september 1969.
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3) Forslag
till
Forordning
om iindring i forordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om gasolskatt

Hirigenom forordnas, att 1 § férordningen den 29 maj 1964 om gasol-
skatt skall erhalla éindrad lydelse pa sétt nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

18.

Till staten skall i enlighet med be-
stimmelserna i denna férordning er-
laggas sirskild skatt (gasolskatt) for
gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinférlig
vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolviten
och som anvéndes till drift av motor
i motorfordon.

Till staten skall i enlighet med be-
stimmelserna i denna férordning er-
liggas sdrskild skatt (gasolskatt) for
gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinférlig
vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolviten
och som anvindes till drift av motor
i motorfordon eller i sadan traktor
eller sadant motorredskap som till-
hér klass I enligt traktorskattefor-
ordningen.

Vadi—————— skattepliktig vara.

Begreppet motorfordon har i den-
na férordning samma innebdrd som
i vagtrafikférordningen. Bestimmel-
serna i forordningen dga dock ej till-
limpning pd annat motorfordon dn
sddant som skall upptagas och redo-
visas i ldnsstyrelses bilregister eller
mé brukas hdr i riket enligt inte-
rimslicens eller saluvagnslicens, ej
heller pd motorfordon som jamlikt
2 § forsta eller andra stycket férord-
ningen om automobilskatt dr frikal-
lat frdn skatteplikt enligt sistndmn-
da forordning.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap ha i denna férord-
ning samma innebdrd som i végtra-
fikférordningen.

Vad som i denna forordning sdgs
om motorfordon gdller dven sddan
traktor eller sddant motorredskap
som tillhor klass I enligt traktorskat-
leférordningen.

Bestimmelserna i denna forord-
ning dga ej tillimpning pd annat mo-
torfordon dn sddant som skall upp-
tagas och redovisas i ldnsstyrelses
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

bilregister eller md brukas hdr i ri-
ket enligt interimslicens eller salu-
vagnslicens, ej heller pd motorfor-
don som jdmlikt 2 § forsta eller and-
ra stycket forordningen om automo-
bilskatt dr frikallat fran skatteplikt
enligt sistndimnda férordning.

Denna férordning tréder i kraft den 1 september 1969.

4) Forslag

till

Forordning

om #ndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Haérigenom férordnas, dels att 1 § 4 och 6 mom., 6 § 4 mom., 10 § 2 och 3
mom., 11 § 1 mom., 12 § 1 och 3 mom., 13 § 1 och 3 mom., 15 § 1 och 2 mom.,
17 § 1 och 4 mom., 18 § 2 mom., 19 § 1 mom., 21 § 1 och 2 mom., 51 § 1 mom.,
55 § 1 mom. samt 65 § 4 mom. vagtrafikférordningen den 28 september 19511
skall erhélla dndrad lydelse p4 sitt nedan anges, dels att i forordningen skall
inforas ett nytt moment, 18 § 4 mom., av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1 8.

4 mom. Idenna-— — — forstas med

slapfordon: fordon, som &ar
byggt for koppling till bil eller trak-
tor och avsett foér person- eller gods-
befordran eller f6r att uppbira an-
ordningar for bilens eller traktorns
drivande;

slapfordon: fordon, som ér
byggt fér Lkoppling till bil, traktor
eller motorredskap och avsett for
person- eller godsbefordran eller for
att uppbira anordningar {6r bilens,
traktorns eller motorredskapets dri-
vande;

efterfordon: fordon, — — — med medar;

pahingsvagn: slipvagn, som
ar avsedd att genom kopplingsanord-
ning, bestiende av tapp med vind-
skiva eller didrmed jamforlig kon-
struktion, férenas med bil eller trak-
tor, och som &r sa utférd, att dess
underrede (chassi) eller karosseri
direkt vilar pa det dragande fordo-
net;

pahédngsvagn: slipvagn, som
ar avsedd att genom kopplingsanord-
ning, bestiende av tapp med vind-
skiva eller dirmed jamforlig kon-
struktion, férenas med bil, traktor el-
ler motorredskap, och som ar si ut-
ford, att dess underrede (chassi) el-
ler karosseri direkt vilar pa det dra-
gande fordonet;

sidvagn: fordon, — — — bradskande tjdnsteutévning.
6 mom. Idenna — — — frstas med
axeltryck: den — — — hjulaxlar pa ett fordon;

' Omtryckt 1967:856. Senaste lydelse av 10 § 3 mom. se 1968: 726.
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(Nuvarande Iydelse)

bils eller traktors tjans-
tevikt: sammanlagda vikten av
dels fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick vid anvandning av
tyngsta till fordonet hérande karos-
seri, dels till fordonet hérande verk-
tyg och reservhjul &vensom brinsle,
smorjolja och vatten, dels ock fora-
ren av fordonet;

motorcykels tjanstevikt:

(Féreslagen lydelse)

bils, traktors eller mofor-
redskaps tjanstevikt: sam-
manlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvindning av tyngsta till fordonet
hérande karosseri, dels till fordonet
hoérande verktyg och reservhjul dven-
som bransle, smoérjolja och vatten,
dels ock foéraren av fordonet;
———— — eller medar.

Vid faststallande — — — —-— — 70 kilogram.
Nirmare bestammelser — — — — — dartill forordnar.
6 §.

4 mom. Slapfordon, som drages
av traktor, skall hava tillfredsstal-
lande kopplingsanordning.

4 mom. Slipfordon, som drages
av traktor eller motorredskap, skall
hava tillfredsstdllande kopplingsan-
ordning.

vid fard — — — — — — av dem.
Vadi —— — — — — foregdende stycke.
10 §.

2 mom. Motorfordon, traktorer,
som dro forsedda med gummihjul
eller med band, samt sliapfordon sko-
la upptagas och redovisas i bilregis-
ter eller bilreservregister enligt vad i
3 mom. samt 16—20 §§ narmare
stadgas.

2 m om. Motordrivna fordon och
slipfordon skola upptagas och redo-
visas i bilregister eller bilreservre-
gister enligt vad i 3 mom. samt 16—
20 §§ narmare stadgas.

Fordon, som — — — benadmnes reservregistrerat.

3 m o m. Bilregister fores i 16pan-
de foljd i sarskilda serier for bilar,
motorcyklar, traktorer och sldpfor-
don.

3 m o m. Bilregister fores i l6pan-
de foljd i sarskilda serier for bilar,
for motorcyklar, fér traktorer och
motorredskap samt fér slipfordon.
I°6r traktor skall i regisiret angivas,
om den tillhor klass I eller 11 enligt
traktorskatteforordningen den

(nr...).

Fordon skall — — — fordonets registreringsnummer.

Lanen betecknas salunda: — — —

Fordon, som — — — ——— annat fordon.
11 §.
1 mom. Motorfordon eller med 1 mom. Motorfordon eller med

gummihjul eller med band forsedd
traktor mA tagas i bruk endast om
fordonet ar registrerat och vederbor-
ligen férsett med skylt, som utvisar
fordonets registreringsnummer (r e-

gummihjul eller med band forsedd
traktor ma ej tagas i bruk och mo-
torredskap md ej anvéindas pd sa-
dant sitt att det enligt traktorskatte-
férordningen skall hdnféras till
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(Nuvarande lydelse)

gistreringsskylt). Om sddan
skylt férmiles i 21 § 1 mom.

Slapfordon ma dragas av bil en-
dast om sldpfordonet &r registrerat
och, pa satt 1 21 § 2 mom. e) stad-
gas, forsett med registreringsnum-
mer.

(Foreslagen lydelse)

klass I, om icke fordonet ar registre-
rat och vederbérligen forsett med
skylt, som utvisar fordonets registre-
ringsnummer (registrerings-
skylt). Om siadan skylt formaéles i
21 § 1 mom.

Slapfordon ma ej dragas av bil och
slipvagn md ej dragas av sadan trak-
tor eller sadant motorredskap som
enligt traktorskatteforordningen till-
hér klass I, om icke slapfordonet ar
registrerat och, p4 sitt 1 21 § 2 mom.
e) stadgas, forsett med registrerings-
nummer.

12 §.

1 mom. Utan hinder - — — 2 mom.;

2. att, savitt angar motorfordon
eller traktor, fordonet ar forsett med
interimsskylt enligt bestim-
melserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

3. att fordonet —

2. att, savitt angar motordrivet
fordon, fordonet ar forsett med in-
terimsskylt enligt bestimmel-
serna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

Under3d - ——————— vid besiktning.

Péareservregistrerat — — — — — —

3 m om. Polismyndighet, som ut-
fardat interimslicens for oregistre-
rat fordon, skall tillhandahalla li-
censinnehavaren interimsskyltar,
fér motorfordon tva och for traktor
en.

eller slapfordon.

3 mom. Polismyndighet, som ut-
firdat interimslicens for oregistrerat
fordon, skall tillhandahalla licens-
innehavaren interimsskyltar, fé6r mo-
torfordon tva samt for traktor och
motorredskap en.

For varje — — — — — — —— — — fyra kronor.

Skylt skall — — — — — interimslicens beviljats.

Forskyl ——— — —— — — tillfalla statsverket.
13 §.

1 m o m. Utan hinder avvadill §
stadgas ma den, som yrkesmassigt
driver tillverkning av eller handel
med motorfordon, traktorer eller
slapfordon bruka av honom saluhal-
let fordon i fall, som avsesi 12 § 1
mom. a—d), eller for demonstration
eller forsiljning av fordonet under
forutsattning

1. att han — - - -

2. att, savitt angar motorfordon,
traktor eller slipvagn, fordonet ar
forsetl med saluvagnsskylt
enligt bestdmmelserna i 3 mom. och
21 § 1 mom.; samt

1 m o m. Utan hinder avvadi 11 §
stadgas méa den, som yrkesméssigt
driver tillverkning av eller handel
med molordrivna fordon eller slap-
fordon, bruka av honom saluhallet
fordon i fall, som avses i 12 § 1
mom. a—d), eller for demonstration
eller forsdljning av fordonet under
forutsattning

- — — mom. stadgas;

2. att, savitt angar motordrivet
fordon eller slipvagn, fordonet &r
forsett med saluvagnsskylt
enligt bestimmelserna i 3 mom. och
21 § 1 mom.; samt
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

3.iandra — — — — — — — 4 mom.

3 mom. lansstyrelse, som utfér-
dat saluvagnslicens, gillande fo6r
motorfordon, traktor eller slipvagn,
skall under nedan angivna villkor
tillhandahalla licensinnehavaren er-
forderligt antal saluvagnsskyltar.
For varje motorfordon utlamnas tva
skyltar och for varje traktor eller
slapvagn en skylt.

3 mom. lansstyrelse, som utfar-
dat saluvagnslicens, gillande for mo-
tordrivet fordon eller sldpvagn, skall
under nedan angivna villkor tillhan-
dahalla licensinnehavaren erforder-
ligt antal saluvagnsskyltar. Fér var-
je motorfordon utldmnas tva skyltar
och for varje traktor, moforredskap
eller slipvagn en skylt.

Saluvagnsskylt ma — — — under villkor

att, sdvitt angdr motorfordon el- att saluvagnsskatt blivit erlagd,
ler sldpvagn, saluvagnsskatt blivit
erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med — — — i avgift.

Saluvagnsskylt, utlimnad — — — —
Har saluvagnslicens — — — — — —

— — skyltens utldmnande.

vederbdrande linsstyrelse.

Angdende ratt — — — — — — sirskilt stadgas.

15 §.

1 mom. Tillverkare hér i riket
av motorfordon, traktorer eller slap-
fordon eller hir i riket bosatt gene-
ralagent for sadan tillverkare i ut-
landet mé erhéilla tillstand att fa oli-
ka typer av tillverkningen besiktiga-
de (typbesiktning).

1 mom. Tillverkare hir i riket
av motordrivna fordon eller slipfor-
don eller hér i riket bosatt general-
agent for sadan tillverkare i utlandet
mé erhélla tillstand att fa olika typer
av tillverkningen besiktigade (ty p-
besiktning).

Tillstand til — — — — — — anses foreligga.

2 mom. Direst motorfordon,
traktor eller slipfordon enligt intyg,
utfirdat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesikt-
ning, ar i dverensstimmelse med typ-
fordon, som blivit for denne besikti-
gat och godkant, eller foreter endast
sidana avvikelser fran typfordonet,
vilka &dro att hidnfoéra till fordonets
utstyrsel och icke forandra dess be-
skattningsférhéllande, skall sa anses
som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesiktning den dag intyget
utfardats. Dylikt intyg, typintyg,
far icke utfirdas betriaffande fordon,
som iar eller varit registrerat eller
ir eller varit infért i exportvagnstor-
teckning.

2 mom. Déarest motordrivet for-
don eller sldpfordon enligt intyg, ut-
firdat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesikt-
ning, ar i 6verensstimmelse med typ-
fordon, som blivit f6r denne besikti-
gat och godkéant, eller féreter endast
sadana avvikelser fran typfordonet,
vilka 4ro att hédnféra till fordonets
utstyrsel och icke férandra dess be-
skattningsférhallande, skall sa anses
som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesiktning den dag intyget
utfardats. Dylikt intyg, typintyg,
far icke utfiardas betriffande fordon,
som ir eller varit registrerat eller ar
eller varit infért i exportvagnsfor-
teckning.

17 §.
1 mom. Ansdékan om — — — till salu.

Har slapfordon, som forut icke
registrerats, tagits i bruk enligt in-

Har motorredskap eller slipfordon
tagits i bruk enligt interimslicens och



Kungl. Maj:ts proposition nr 45 ar 1969 11

(Nuvarande lydelse)

lerimslicens, skall ans6kan om re-
gistrering av fordonet goéras av idga-
ren inom ftre veckor fran det fordo-
net togs i bruk.

(Foreslagen lydelse)

har fordonet icke férut registrerats,
skall ansékan om registrering av for-
donet goras av agaren inom tre vec-
kor fran det fordonet togs i bruk.

4 mom. Ansékan om — — — och postadress;

dels, ifraga om traktor, uppqift
om vilken klass fordonet tillhér en-
ligt traktorskatteférordningen;

dels, i —— — — — — licensens nummer.
Ansokan skall — — — — — — stadgad avgift.

Om skyldighet att darjamte erlig-
ga bilskatt ir sirskilt stadgat.

Om skyldighet att dirjamte erlig-
ga bilskatt eller traktorskatt ar sar-
skilt stadgat.

2 mom. Agareav-—-—-—— — — 3 mom.

Anmailan enligt detta moment om
verkstidlld  registreringsbesiktning
skall vara atféljd av besiktningsin-
strumentet i tre exemplar advensom
stadgad avgift. Anglende skyldig-
het att vid sddan anmaélan foga bil-
skatt, vartill anmalt forhallande méa
giva anledning, ar sirskilt stadgat.

Anmalan enligt detta moment om
verkstalld registreringsbesiktning
skall vara atfoljd av besiktningsin-
strumentet i tre exemplar dvensom
stadgad avgift. Angaende skyldighet
att vid sddan anmélan foga bilskatt
eller trakiorskatt, vartill anmalt for-
hallande méa giva anledning, ar sir-
skilt stadgal.

Har vid — — — — — — om registrering.
Vid anméilan — — — -— — — tva exemplar.

4 mom. Avser dgare av registre-
rad traktor, som tillhér klass II en-
ligt traktorskatteférordningen, att
anvinda fordonet pa sddant sdtt att
det kommer att tillhiora klass 1, skall
han innan den dndrade anvdndning-
en sker anmdla denna till linsstyrel-
sen i det ldn ddr fordonet dr registre-
rat. Om skyldighet att vid sddan an-
mdlan foga traktorskatt (r sdrskilt
stadgat.

19 §.

1 m om. Har dgare av registrerat
motorfordon eller registrerad trak-
tor for avsikt ait under viss tid eller
tills vidare icke bruka fordonet eller
dmnar dgare av registrerat sldpfor-
don icke vidare ldta fordonet dragas
av bil, ma anmaéalan om forhéllandet
goras hos linsstyrelsen for fordonets
overforande fran bilregistret till bil-
reservregistret. Anméilan skall goras

1 mom. Har &gare av registrerat
motorfordon eller registrerad trak-
tor for avsikt att under viss tid eller
tills vidare icke bruka fordonet eller
amnar 4gare av registrerat motor-
redskap eller registrerat slipfordon
bruka fordonet pa sidant sdtt att re-
gistreringsplikt icke ldingre férelig-
ger, m& anmilan om foérhallandet
goras hos liinsstyrelsen for fordonets
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(Nuvarande lydelse)

skriftligen och atféljas av stadgad
avgift.

(Foreslagen lydelse)

overforande fran bilregistret till bil-
reservregisiret. Anmilan skall goras
skriftligen och atféljas av stadgad
avgift.

21 §.

1 m om. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i férekom-
mande fall vara anbragt pd motor-
fordon savil framtill som baktill, p4
traktor framtill och pa slipfordon
baktill. Framtill anbragt skylt skall
vara vél synlig framifran och bak-
1ill anbragt skylt val synlig bak-
ifran.

Pa traktor ma dock, om det
medfor avsevird oldgenhet att fora
skylten framtill, denna i stallet vara
anbragt pa annan limplig, utifrian
latt synlig plats.

1 m o m. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i férekom-
mande fall vara anbragt pad motor-
fordon sivil framtill som baktill, pa
traktor och motorerdskap framtill
samt pa sliapfordon baktill. Fram-
till anbragt skylt skall vara vil syn-
lig framifran och baktill anbragt
skylt vl synlig bakifrin.

Pa traktor och motorredskap méi
dock, om det medfor avseviard ola-
genhet att fora skylten framtill, den-
na i stdllet vara anbragt p4 annan
lamplig, ulifran litt synlig plats.

Har til]l —— — —— — sadan skylt.

Vadi —-————— brandvasendets riakning.

Skylt far — — — —— — kan avlisas.

Narmare bestimmelser — — — — — — av Konungen.

2 mom. P4 registrerat — — — sidvagnen ar byggd foér godsbefordran,
maximilast;

e) betraffande slapfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ock fordonets tjénstevikt, bredd,
langd och maximilast dvensom det
storsta antal passagerare fordonel ar
avsett att fora.

e) betriffande sldpfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
fordonets tjanstevikt, bredd, lingd
och maximilast, dels ock uppgift
varav framgdar till vilken typ av
dragfordon slipfordonet enligt be-
siktningsinstrument eller typintyg
far kopplas.

Pa skylt, — — — — — — eller typintyg.

Registrerat fordon — — — fordonets identifiering.
51 §.

1 mom. D& fordon — — — dylik sldpvagn.

I stallet — — — — — — ar anordnad.

Fordon, som under morker ar upp-
stéllt pA vig annorstddes 4n 4 parke-
ringsplats, skall, sdvida tillfredsstil-
lande vigbelysning icke &r anord-
nad, vara foérsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med
vad som ar foreskrivet, da fordonet
fores under morker pa vig; dock att
skyltlykta, d& sadan finnes, icke be-
héver vara tind och att i stillet for

Fordon, som under mérker ar upp-
stillt pa vig annorstides 4n 4 parke-
ringsplats, skall, savida tillfredsstal-
lande vigbelysning icke #r anord-
nad, vara forsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med
vad som ar foreskrivet, dd fordonet
féres under morker pé vig; dock att
skyltlykta, di saddan finnes, icke be-
héver vara tand och att i stéllet for
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( Nuvarande lydelse)

stadgad lykta for sken framat mot-
svarande parkeringslykta far anvén-
das. A sldpfordon eller efterfordon,
som icke dr kopplat till bil eller
traktor, skall darutover finnas be-
lysnings- eller reflexanordning, som
utsinder eller reflekterar vitt eller
gult ljus framat.

(Foreslagen lydelse)

stadgad lykta foér sken framéat mot-
svarande parkeringslykta far anvén-
das. A slapfordon eller efterfordon,
som icke dr kopplat till bil, traktor
eller motorredskap, skall ddrutéver
finnas belysnings- eller reflexanord-
ning, som utsinder eller reflekterar
vitt eller gult ljus framét.

Pa fordon far icke — — — — — — god tid.
Pa fordon far under — -— — icke korriktningsvisare.
55 §.
1 mom. Av bil eller traktor fa 1 mom. Av bil, traktor eller mo-

icke dragas mer dn tva fér koppling
till bil eller traktor byggda fordon el-
ler ett fordon av annat slag. Draget
eller dragna fordons bruttovikt eller
sammanlagda bruttovikt far icke
uppga till mer 4n tva ganger det dra-
gande fordonets bruttovikt.

lorredskap fa icke dragas mer 4n tva
for koppling till bil, traktor eller mo-
torredskap byggda fordon eller ett
fordon av annat slag. Draget eller
dragna fordons bruttovikt eller sam-
manlagda bruttovikt far icke uppga
till mer 4n tva ganger det dragande
fordonets bruttovikt.

Fordon, som — — — — — — limpligt satt.
65 §.

4 mom. Sokes ej inom foéreskri-
ven tid registrering av motorfordon,
av traktor med gummihjul eller band
eller av sliapfordon pa sitt i 17 §
stadgas, straffes den felande med
dagsboter.

4 mom. Soékes ej inom foreskri-
ven tid registrering av motordrivet
fordon eller slipfordon pa siatt i 17 §
stadgas, straffes den felande med
dagsboter.

Underlater nagon, — — — femhundra kronor.
Om nagon, — — — — — — sin skyldighet.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 september 1969.

2. Fordon, som enligt dldre bestimmelser far brukas utan att det ir regi-
strerat men som skall vara registrerat enligt de nya bestdmmelserna, far
brukas till utgingen av ar 1969 utan hinder av att det ej &r registrerat och
forsett med foéreskrivna skyltar.

3. Den som vid foérordningens ikrafttridande 4ger fordonm som avses i
punkt 2 skall s6ka registrering av fordonet senast den 15 oktober 1969. Be-
stimmelserna i vigtrafikférordningen om vad som i &vrigt skall iakttagas
vid ans6kan om registrering och om paféljd fér den som underliter att soka
registrering eller lamnar oriktig uppgift vid sddan ansokan dger dirvid mot-
svarande tillimpning,.

4. Den som vid forordningens ikrafttridande dger traktor som ér registre-
rad eller for vilken regisirering ar sokt skall senast den 1 oktober 1969 an-
maéla hos linsstyrelsen i det lin dir fordonet ar registrerat, vilken klass for-
donet tillhor enligt traktorskatteférordningen.

5. Om nagon underliter att inom féreskriven tid géra anmaélan som avses
i punkt 4 eller vid sidan anmélan ldmnar veterligen oriktig uppgift dger
65 § 4 mom. andra och tredje styckena samt 5 mom. forsta stycket vigtra-
fikforordningen motsvarande tillimpning.
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Utdrag av protokollet dver finansdrenden, hdallet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet pa Stockholins slott den
7 mars 1969.

Narvarande:

Ministern for utrikes drendena NILSSON, statsraden StriAnG, LaNGE, HoLMQVIST,
ASPLING, Paime, SveEn-Eric NILssoN, LUNDKVIST, GUSTAFSSON, GEIJER,
MyrpaL, ODHNOFF, WICKMAN, MOBERG, BENGTSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anmaler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledamoéter fraga om beskatining av
traktorer och motorredskap och anfor.

Inledning

Fragan om beskattning av traktorer har varit aktuell i olika samman-
hang. I en ar 1953 avgiven promemoria (Stencil Fi den 30 december 1953)
framholl 1951 4rs utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafi-
ken att dess forslag till beskattningsregler (SOU 1953: 34) kunde tankas
leda till en intensifierad anviéndning av traktortdg p& allménna végar och
gator. Sedan utredningen konstaterat att det var ndodvindigt att avkriva
traktortrafiken dess kostnadsansvar fér vdganvindningen, foreslog utred-
ningen en sirskild skatt for traktorer som framférdes pa allmén vig eller
gata. Forslaget, som inte omfattade bensindrivna jordbrukstraktorer, inne-
bar en enhetlig, arlig traktorskatt for brannolje- eller fotogendrivna jord-
brukstraktorer och en arlig traktorskatt, differentierad efter tjdnstevikt,
for trafikiraktorer. I den proposition, vari utredningens huvudbetinkande
behandlades (prop. 1954: 112), anslét sig féredragande departementschefen
till principen att traktorer, som anviinds pa allménna végar och gator, bor-
de delta i kostnaderna for viagvisendet. Departementschefen ansdg emeller-
tid att de redovisade uppgifterna om viganvindningen var allifér osikra for
att tjana som grund fér en mera definitivt utformad beskattning av traktor-
trafiken. Departementschefen fann sig dirfor inte kunna i det sammanhang
som da féreldg férorda att en sérskild traktorskatt inférdes. Riksdagen god-
kinde departementschefens uttalande i detta avseende (BeU 45, rskr 277).

Under hinvisning till att frigan om traktorbeskattning overvigdes av
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1953 ars trafikutredning lamnade riksdagen (BeU 1958: 18 och 1960: 12)
utan atgird vissa motioner i amnet (1958: I: 37 och II: 43 samt 1960:1: 122
och II: 145).

I betéinkandet Svensk Trafikpolitik I (SOU 1961: 23) foreslog 1953 4rs
trafikutredning som ett provisorium i avvaktan pa utredningens slutliga
forslag till reviderad vigtrafikbeskattning att fér traktorer, som anvindes
i yrkesmissig trafik och som framférdes P4 annat drivmedel #n bensin,
skulle utga en arlig skatt, differentierad efter tjéinstevikt. Forslaget av-
styrktes vid remissbehandlingen. Efter motion till 1963 ars riksdag (II:
427) med yrkande om forslag till traktorbeskattning hinvisade bevillnings-
utskottet i sitt av riksdagen godkinda betdnkande (BeU 1963: 24) till det
forslag 1953 ars trafikutredning framlagt. Utskottet framhéll bl. a. att det
enligt utskottets mening var angeliiget att understryka vikten av att fragan
om beskattning av traktorer fick sin snara I6sning, eftersom ett fortsatt
drojsmal kunde bidra till att traktortrafiken pa viag okade ytterligare pa
lastbilstrafikens bekostnad. Med hinsyn till att frigan var under Kungl.
Maj:ts provning genom 1953 ars trafikutrednings férslag, fann utskottet
dock inte pékallat med sirskild riksdagsskrivelse rorande beskattningen av
traktorer i vagtrafik.

I 1963 ars principproposition (nr 191) rérande riktlinjer for den stalliga
trafikpolitiken behandlades de betinkanden som avlimnats av 1953 ars
trafikutredning. Féredragande departementschefen féreslog en viss liberali-
sering betraffande de yrkesmissiga traktortransporterna. Négot forslag om
traktorbeskattning framférdes inte i propositionen, som i detta avseende
ldmnades utan erinran av riksdagen (S3LU 1, rskr 424).

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 26 februari 1965 tillkallade
jag sju sakkunniga med uppgift att verkstilla 6versyn av vigtrafikbeskatt-
ningen och dérmed sammanhingande fragor. I direktiven till utredningen,
som antagit namnet bilskatteutredningen?, anforde jag bl. a. att fragan om be-
skattning av traktorer och motorredskap hérde till de problem, som utred-
ningen hade att ta stéllning till.

Den 11 november 1968 avlimnade bilskatteutredningen betinkandet Trak-
torbeskattning (SOU 1968: 50). Utredningen foreslar att traktorer i skatte-
hénseende indelas i tre klasser. Till den forsta hinférs traktorer som i
princip ej anviinds fér iransport pa allmin vag. For dessa traktorer fore-
slds inte nagon skatt. Till den andra klassen hianfors traktorer, som ej drivs
med bensin och som i viss omfattning anviinds for transport pa allmin vag
av produkter fran eller férnédenheter for lantbruk eller skogsbruk. Fér
dessa foreslds dels en enhetlig arsskatt, dels en veckoskatt, differentierad
efter traktorns tjinstevikt. Till den tredje klassen hinférs ovriga traktorer.

! Ledaméter generaldirektoren Hérjel, tillika ordférande, riksdagsminnen Folke Bjorkman
Johannes Blidfors, Nils-Eric Gustafsson och Gosta Sterne samt hovrittsassessorn Hans Henrik
Abelin och kanslirddet Béret Palm.
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For dessa foreslas en arlig skatt efter samma grunder som den nuvarande
fordonsskatten pa lastbilar. Som framgar av den fortsatta redogorelsen fore-
slas dven att motorredskap i skattehéinseende likstélls med trakforer och att
sldpvagnar som dras efter traktorer i klass III beskattas pa samma sétt som
lastbilsdragna sldpvagnar.

Utredningens férfaitningstorslag torde fa fogas vid statsrddsprotokollet i
detta drende som bilaga.

Efter remiss har yttranden 6ver betinkandet avgetts av riksdklagaren,
Gota hovritt, rikspolisstyrelsen, dverbefdlhavaren, statens jarnvigar, statens
viigverk, statens trafiksikerhetsverk, statens viginstitui, transportndmnden,
statens trafiksikerhetsrad, statskontoret, riksrevisionsverket, kontrollsty-
relsen, doménstyrelsen, lantbruksstyrelsen, skogsstyrelsen, linsstyrelserna i
Stockholms, Uppsala, Ostergétlands, Kronobergs, Blekinge, Kristianstads,
Malméohus, Hallands, Virmlands, Kopparbergs, Visternorrlands och Vister-
bottens lin, bilregisterutredningen, motorredskapsutredningen, Aktiebolaget
Svensk Bilprovning, Aktiebolaget Sagverksintressenter, Biltrafikens Arbets-
givareférbund, Foéreningen Skogsbrukets Arbetsgivare, Motorbranschens
Riksférbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Riksférbundet
Landsbygdens Folk (RLF), Skogsindustriernas Samarbetsutskott, Skogs-
och lantarbetsgivareforeningen, Sveriges Bilindustri- och bilgrossistférening,
Svenska Jirnvigsmannaférbundet, Svenska Kommunforbundet, Svenska
Lantminnens Riksférbund, Svenska Lasttrafikbilagareforbundet, Svenska
petroleuminstitutet, Svenska skogsarbetareférbundet, Svenska Sockerfa-
briks Aktiebolaget, Svenska Transportarbetareférbundet, Svenska vagfor-
eningen, Sveriges Betodlares Centralférening, Sveriges Industriférbund, Sve-
riges Lantbruksférbund, Sveriges Schaktentreprendrers Riksférbund och
Sveriges skogsigareforeningars riksférbund. Dessutom har yttranden av-
getts av Skanes handelskammare, Svenska Byggnadsentreprenorforeningen,
Sveriges Mekanforbund och Sveriges Tivoliigareférening.

Nuvarande ordning

Enligt vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) indelas mo-
tordrivna fordon i motorfordon (dvs. bilar och motorcyklar), traktorer och
motorredskap. Traktor skall vara inrattad huvudsakligen som dragfordon
och motorredskap inréttat huvudsakligen som arbetsredskap. For bida des-
sa fordonsslag giller att de skall vara konstruerade for en hastighet av hogst
30 km/tim. och bara med svarighet kunna #éndras till hégre hastighet. Enligt
vagtrafikférordningen géller vidare att slipfordon bl. a. skall vara byggt for
koppling till bil eller traktor och avsett for person- eller godsbefordran. Om
slapfordonet dr forsett med hjul eller band kallas det slapvagn.

Med vissa undantag — bl. a. i friga om motordrivna fordon eller sliapfor-
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don som tillhér staten och som ér tillverkade for sirskilda militira dndamal
— foreligger registreringsplikt for bilar och motorcyklar, for traktorer som
ar férsedda med gummihjul eller band och fér slipfordon som dras av bil.
Fordon som ir registreringspliktigt far med vissa undantag anvindas bara
om det &r registrerat. Agare av registrerat fordon ar skyldig att till registre-
ringsmyndigheten anmila vissa #ndringar pa fordonet, t.ex. sidana som
ror tjanstevikten.

Enligt férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt utgar
med vissa undantag skatl for registrerade motorfordon och slapvagnar. For-
donsskatt utgar emellertid inle for trakiorer eller motorredskap. Skatteplik-
ten intréder enligt huvudregeln nir fordonet registreras och upphér med
utgangen av den manad da fordonet fors av ur bilregistret.

Skatten utgar i princip for kalenderar. Intrider skattskyldighet under det
l16pande arel, erliggs skatt med belopp som motsvarar aterstaende del av aret
inberdknat den méanad under vilken skattskyldighet intrader. Skatt kan inte
utga for kortare tid &n kalenderméanad. Skattskyldig ar den som vid kalen-
derarets bérjan ar eller bort vara registrerad som #gare till fordonet eller,
nir fordonet forsta gangen fors in i bilregistret, den som dirvid antecknas
som &gare.

Skatten utgér med olika belopp fér motorcyklar, personbilar, lastbilar,
bussar och slipvagnar. Skattesatserna fér samma fordonskategori varierar
med fordonsvikten. For bilar tas skatten ut i form av en grundavgift (165
kr.) och en tilliggsavgift som ir olika fér personbil, lastbil och buss. Till-
laggsavgiften varierar med tjénstevikten. For lastbil ir t. ex. tillaggsavgiften,
om fordonets tjanstevikt ej Gverstiger 3 000 kg, 55 kr. for varje pébérjat tal
av 100 kg av tjanstevikten minskad med 900 kg. Om tjinstevikten t. ex. dver-
stiger 7 000 kg, ér tillaggsavgiften 4 995 kr. f6r 7 000 kg av tjinstevikten och
180 kr. f6r varje paborjat tal av aterstiende del av tjénstevikten.

Skatten pa sldpvagnar utgar i forhallande till fordonets totalvikt enligt en
indelning i f. n. nio skatteklasser och utgér liagst 120 och hogst 1800 kr.
Genom prop. 1969: 10 har foreslagits en héjning av den arliga fordons-
skatten for registrerade slipvagnar med en totalvikt om 11 000 kg eller dar-
over. Propositionen &r f. n. féremal fér riksdagens prévning.

Som tidigare ndmnts utgér fordonsskatt i princip bara pa registrerade mo-
torfordon och slidpvagnar. Om ett sidant fordon tas i bruk utan att skatt er-
lagts, kan straff 4démas enligt automobilskatteférordningen. Brukas fordo-
net utan att registrerings- eller anmilningsskyldighet fullgjorts, kan den
férsumlige straffas enligt vigtrafikférordningen. Dms dgaren till ansvar i
sistndmnda fall, skall han dessutom férpliktas att utge den skatt som undan-
dragits genom férfarandet.

Enligt kungérelsen den 12 december 1924 (nr 513) angaende uppbérd av
automobilskatt m. m. skall automobilskatt pafiras skattskyldig i det inom
vederbdrande 1édn férda bilregistret férsta giangen da fordonet registreras

2 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 46
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och direfter for varje kalenderar sa linge fordonet ar skattepliktigt. Ordi-
narie uppbérd av fordonsskatt sker genom postverkets forsorg arligen under
tiden den 10 februari—den 4 mars. Skattekvitto tillstalls den skattskyldige
mot postférskott. Fr.o. m. den 1 januari 1969 kan skattskyldig for bil eller
sldpvagn erhdlla anstind med betalning av skatten, om denna &verstiger
1500 kr. Bestimmelserna om anstand innebar att skatten kan fa erliggas
genom hoégst fyra delbetalningar under aret. Méjligheterna till anstand med
betalning av fordonsskatten regleras i kungérelsen den 9 november 1956
(nr 556) om anstand i vissa fall med erldggande av automobilskatt (senast
andrad 1968: 488).

Skatt pa drivmedel utgar i form av brinnoljeskatt, gasolskatt eller ben-
sinskatt. Dessa skatter dr specialdestinerade for vigvisendet. Dessutom be-
skattas drivmedlet med motorbrénsleskatt och allmén energiskalt.

Enligt férordningen den 15 december 1961 (nr 653) om brannoljeskatt
utgar sddan skatt pa brénnolja med 34 6re for liter. Om skatten skall erldg-
gas av lillverkare eller regisirerad leverantér eller vid import utgér den
dock 31 6re for liter. Skatt enligt forordningen skall inte utga fér brinnolja
som uppenbart dr avsedd att férbrukas for annat dndamal dn drift av motor
i motorfordon. Briannoljeskatt utgar salunda inte for olja som anvinds for
drift av traktorer eller motorredskap.

Enligt férordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om gasolskatt utgir sddan
skatt pa gasol i princip med 29 6re for liter. Skatt enligt férordningen ulgar
om brinslet anvinds for drift av motor i motorfordon men inte om brinslet
nyttjas for drift av traktorer eller motorredskap.

Enligt férordningen den 7 april 1961 (nr 372) om bensinskatt utgar si-
dan skatt pa bensin och vissa alkoholer med 43 &re for liter. I princip ar all
bensin skattepliktig, salunda &ven den som anvéands for drift av traktorer.
Skattskyldighet avilar som regel registrerade tillverkare och &terforséljare
samt importor.

Betriffande bensindriven traktor utgar fr. o. m. ar 1958 restitution med
340 kr. per ar och traktor for bensinskatt pd den bensin som férbrukats
vid anvindning av traktorn inom brukningsenheter med en viss minsta
areal. Principiellt beriknas restitutionsbeloppet med utgdngspunkt frén en
genomsnittlig total bensinforbrukning med avdrag foér den férbrukning som
kan hanféras till kérning pa vig. Den sistndmnda férbrukningen anses ge-
nerellt utgéra en sjittedel av den totala férbrukningen. Riktlinjerna i 6v-
rigt for berdkningen av restitution av bensinskatt pd bensin som anvinds
vid drift av jordbrukstraktorer framgéir av prop. 1959: 37 (BeU 20, rskr
113).
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Utredningen

I betinkandet redovisar utredningen inledningsvis vissa allmidnna syn-
punkter pa fragan hur végtrafikbeskattningen bér utformas. Enligt utred-
ningen skall skatten eller avgiften for det enskilda fordonet si nira som
mojligt motsvara vad som med utgingspunkt i de ar 1963 antagna tra-
fikpolitiska principerna! utgér fordonets kostnadsansvar (den s.k. k o s t-
nadsansvarighetsprincipen). I enlighet hirmed skall skatte-
systemet ge mojlighet att ta ut sdvil sirkostnaderna (de trafikberoende kost-
naderna) som de gemensamma kostnaderna (de trafikoberoende kostnader-
na eller residualkostnaderna). Vidare bér enligt utredningen beskattningen
tacka hela viigtrafiksektorn men i minsta majliga utstriackning ga dirutgver.
Skattesystemet maste ocksa, framhaller utredningen, vara billigt och enkelt
att administrera och hantera fér myndigheter och enskilda.

Med dessa utgdngspunkter har utredningen funnit att det lampligaste skat-
tesystemet f6r bensindrivna fordon bér vara en kombination av bensinskatt
och fordonsskatt, utformad pa i princip samma sitt som nu. Vad betriffar
brinnoljedrivna fordon har utredningen med hansyn till pigdende under-
sokningar fnnu inte tagit stillning till vilket skattesystem som bér viljas.
Valet star hir mellan 4 ena sidan fordonsskatt kombinerad med brinnolje-
skatt och 4 andra sidan en beskattning efter kord viigstricka (kilometer-
skatt). Utredningen framhaller att valet av skatteform i princip inte paver-
kar det férslag till traktorbeskattning som utredningen nu ligger fram.

Beréffande kostnadsansvarighetsprincipen, tillaimpad pa vagtrafiksektorn,
framhéller utredningen, att, férenklat uttryckt, principen fir anses inne-
bara att for varje fordon skall erliggas en avgift som motsvarar de kostna-
der som fordonet férorsakar det allminna. Dérigenom uppnéas konkurrens
P4 lika villkor mellan olika fordonsslag och den samhiillsekonomiskt mest
fordelaktiga transportapparaten.

Utredningen har gjort vissa kostnadsberdkningar fér att klarldgga skill-
naderna i transportkostnad mellan lastbils- och traktorekipage. En schema-
tisk berdkning har utforts fran vissa forenklade forutsittningar. 1 bada
fallen har berdkningarna utgatt frin samma slag av fordon, némligen ett
dragfordon, konstruerat som semitrailer, och en pahingsvagn med boggi.
Resultatet av de jaimférande berdkningarna tyder enligt utredningen pi att
traktortransporter i dagens lige ir billigare &n lastbilstransporter dven pa
lingre transportavstdnd. Den avgérande orsaken hirtill &r enligt utred-
ningen att det for traktortransporterna inte limnas nagot bidrag till kost-
naderna for vigvisendet.

Utredningen konstaterar att den nuvarande skattefriheten fér traktorerna
och den bristande konkurrensneutraliteten mellan lastbils- och traktor-

! Jir prop. 191, S3LU 1, rskr 424,
2t Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 45
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transporter har lett till en olycklig snedvridning. Utredningen anser det an-
geliget att bromsa denna utveckling och foreslar att man infér en med for-
donsskatten pa lastbilar likvérdig beskatining av traktortransporter pa all-
main vag,

Utredningen har foretagit vissa undersékningar rérande traktoranvind-
ningen i lantbruk, skogsbruk, anldggningsarbeten m. m. P4 grundval av in-
himtade upplysningar angdende anvindningen av traktorer och motorred-
skap har uiredingen kommit till vissa slutsatser. Belriffande anvindningen
av traktorer i lantbruket finner utredningen att det helt verviigande anta-
let leveranser till och fran centralférening sker inom korta transportavstand
(upp till 15 km). I friga om anvindningen av fraktorer i skogsbruket an-
ser utredningen att en minskning kan forutses av den relativt obetydliga an-
del av det transportarbete som i dag sker pa vagar for vilka bidrag helt eller
delvis utgar av allménna medel. Vad slutligen galler anvandningen av trakto-
rer och motorredskap i anldggningsarbeten m. m. konstaterar utredningen
foljande. Férekommande motorredskap ar bl. a. asfalt- och betongutliggare,
gravmaskiner, lyftkranar, motorschaktvagnar och vighyvlar. Bara i un-
dantagsfall anvinds dessa fordon i transportarbete. Diremot har, framhal-
ler utredningen, vanliga jordbrukstraktorer med tilikopplad sldpvagn an-
vints ganska linge for transport av jord, grus, sand o. d. Genom att bygga
en speciell sldpkirra med tippkar for masstransporter vid schaktningsarbe-
ten har man erhallit s. k. traktordumprar som genom drivning pa sldpvag-
nens axel fatt en sarskilt god kapacitet och framkomlighet. For att dumper-
ekipagen skall kunna klassificeras som traktor med slipvagn — och alltsa
undantas fran skatteplikt sasom fér lastbil — har ramleden gjorts delbar.
Enligt utredningen kan man rikna med att ett inte obetydligt antal dump-
rar anvands i transportarbete pa allmén vag.

Utredningen konstaterar vidare att traktorer med lillkopplade sldpvagnar
anvands for rena landsvigstransporter. Det har emellertid inte varit mojligt
att gora en fullstindig undersékning av hur traktorer anvands for sidana
transporter vid sidan av {ransporter inom lantbruks- och skogsbruksné-
ringarna. Utredningen belyser i stillet transportférhallandena genom olika
exempel som visar skattesystemets betydelse for valet av transportmedel.

Med hinsyn till det anférda foreslar utredningen att skatt i viss omfatt-
ning skall utga for traktorer. Utredningen foreslar ocksa att motorredskap
i skattehinseende likstills med traktorer. Skatten féreslas utga i forhallande
till traktorns anvandning for transport. Med transport avser utredningen be-
fordran av gods som inte &r lastat pa traktorn. Normalt férutsittes att god-
set lastas pa slipvagn, kopplad till traktorn.

Utredningen foreslar att traktorer i skattehdnseende indelas i tre
klasser.

Till klass I hér traktor som inte anvénds for transport pa allmén vag eller
vars anvindning for sadan transport ar begrinsad till antingen passage av
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allmin vig eller fiard till eller fran arbetsplats, forsdljningsstiile e. d.
for transport av redskap, som skall drivas med traktorn, eller av drivmedel
eller reservdelar f6r traktorn eller redskapet. Dessa traktorer, liksom till dem
kopplade sldpvagnar, foreslds fria fran fordonsskatt och brinnoljeskatt.

Till klass II hér traktor som anvénds for transport pa allmin vig av pro-
dukter fran eller férnédenheter for lantbruk eller skogsbruk. Annat gods
far bara i undantagsfall iransporteras pa allmén vig med traktor som till-
hor klass II. Sadan anviandning som medges for traktor i klass I féreslas dock
alltid tilliten. Som lantbruks- eller skogsbruksprodukter anses enligt for-
slaget inte varor som genom industriell bearbetning eller pi annat sitt for-
ddlats mera &n som ar normalt pa filtet eller i skogen.

For brannoljedrivna traktorer i klass II féreslas en arlig traktlorskatt. Vid
bestimmande av drsskattens belopp har uiredningen sokt berikna vad som
normalt kan antas utga per ar i form av traktorskatt (dir traktorn hinférs
till klass I1I), sldpvagnsskatt och briannoljeskatt fér ett ekipage av den stor-
lek som vanligen anvinds i lantbruk. Utredningen anser det realistiskt att
rédkna med traktorskatt om ca 500 kr., slapvagnsskatt om 840 kr. och brann-
oljeskatt om ca 1350 kr. (kérstracka 1500 mil, oljeférbrukning 3 liter for
mil och brinnoljeskatt 30 ore for liter). Héarvid erhills en total arsskatt om
ca 2700 kr. Med hinsyn till att lantbruks- och skogsbrukstraklorer bara i
begrinsad omfattning utnyttjar de allmédnna viigarna och att sirskilda in-
skrinkningar foreslas i ratten att anvinda fordonen i sadan irafik, anser
utredningen en traktorskatt om 200 kr. f6r helt kalenderir skilig.

Om traktorn anvidnds for transport pa lingre stricka av allmin vig #n
20 km, féresldr utredningen att sirskild veckoskatt skall utgi beroende pa
traktorns tjénslevikt. Utredningen foreslar att veckoskatten blir 30 kr., om
tjanstevikten inte Sverstiger 1600 kg, 50 kr., om tjinstevikten dversiiger
1600 men inte 3 000 kg, och 80 kr., om tjinstevikten Sverstiger 3 000 kg.
I normalfallet torde veckoskatien enligt uiredningen bli 50 kr. Veckoskat-
tens belopp har beriknats med hansyn till den féreslagna skatlen fér trak-
tor av tre normalstorlekar i klass IIT och med en antagen kérsiricka om
1500 mil och brinnoljeskatt om 30 6re for liter. De framriknade beloppen
har minskats med traktorskatten 200 kr., varefter aterstoden dividerats med
50.

Utredningen foreslar att traktorskatt ej skall utgd fér bensindriven trak-
tor i klass IT och att fordonsskatt ej skall utga for slipvagn som dras av trak-
tor i klass II. Vidare féreslas att skattefri brannolja far anviandas for drift
av traktor i klass II.

Till klass III hér 6vriga traktorer. For dessa foreslds inga begrinsningar
i ritten att anvinda allménna végar. Traktorskatt foreslas utga for dessa
traktorer med belopp som varierar efter fordonets tjanstevikt och som be-
stims med utgangspunkt fran skatten fér lastbilar. Med hiansyn till att
traktorn pa grund av sin ligre hastighet har kortare arlig kérstricka, fore-
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slar utredningen att traktorskatten bestdms till hélften av fordonsskatten
for en lastbil med motsvarande tjinstevikt. Utredningen forutsitter att trak-
torer i klass III skall framfdras pa beskattat brénsle.

Betriaffande sldpvagnar visar en av utredningen foretagen undersokning
(Stencil Fi 1969: 1) att lastbilsdragna slapvagnar utnyttjas i betydligt mind-
re utstrickning édn dragfordonen. Eftersom traktorerna i motsats till lastbi-
larna inte i nagon utstrickning kan utnyttjas foér transport utan slipvagn,
finner utredningen att anviindningen av traktor och slipvagn ir i huvudsak
lika nir det giller traktortag. Utredningen anser det dirfér inte finnas an-
ledning att reducera skatten for traktordragna sldpvagnar i forhillande till
lastbilsdragna. Utredningen féreslar med hénsyn hirtill att slipvagn som
dras efter traktor i klass III beskattas paA samma sitt som lastbilsdragna
slapvagnar. Fordonsskatt fér dessa slipvagnar foreslds saledes utgh enligt
automobilskatteférordningen.

Som framgar av redogorelsen foér gallande bestimmelser foreligger re-
gistreringsplikt for traktorer som ar forsedda med gummihjul eller band
och for slipvagnar som dras av bil. Registreringsplikt foreligger inte for
motorredskap. Utredningen féreslar att registreringsplikien utvidgas att
omfatta traktorer och motorredskap i klasserna II och III och slidpfordon
som dras av traktor eller motorredskap i klass III. Vid registrering av
traktor och motorredskap skall s6kanden enligt utredningens forslag uppge
vilken klass fordonet skall tillhéra. Avser nigon att anvinda traktorn eller
motorredskapet pa sddant sitt att fordonet kommer att tillhéra hogre skatte-
klass an tidigare, skall han anmaila detta till bilregistret, innan foérand-
ringen i anvindandet intrdder. Botesstraff bor enligt utredningen kunna
folja for den som asidosétter registrerings- eller anmélningsskyldighet.

De regler som giller fér uppbérd av automobilskatt bor enligt utredningen
gélla dven betriaffande traktorskatt. Veckoskatten skall emellertid enligt ut-
redningens forslag betalas forskottsvis for kalendervecka till posten utan att
bilregistret kopplas in. Skattemedlen foreslas redovisade utan specifikation
direkt till riksrevisionsverket. Vid betalning av veckoskatten skall enligt
forslaget anvindas en sirskild blankett. Postens kvitto skall galla som kvitto
pa veckoskatten.

Utredningen foreslar att den nya beskatiningen skall tillimpas fr.o. m.
ar 1970. For att uppdateringen av bilregistren skall vara klar i god tid
foreslas att de nya reglerna om anmélnings- och registreringsskyldighet skall
gilla redan fr. o. m. den 1 oktober 1969 och att fdgare av registrerad traktor
inom tre veckor fran denna dag skall ha anmalt till bilregistret till vilken
klass iraktorn skall hora.

Utredningens foérslag till traktorbeskattning féranleder #dndringar i vag-
trafiklagstiftningen och i viss annan lagstiftning, bl. a. drivimedelsskattelag-
stiftningen. Forslagen i dessa hidnseenden ar genomgéende att betrakta som
f6ljdandringar med hansyn till de forslag som tidigare redovisats.
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Utredningens férslag om utvidgning av registreringsplikten for vissa for-
don medfdr att kontrollbesiktning skall ske fiven av slipvagn som dras av
traktor i klass III, medan traktorn fortfarande faller utanfér besikinings-
tvanget. Utredningen finner flera skal tala for att dven dessa traktorer un-
derkastas kontrollbesiktning men anser det falla utanfor utredningsupp-
draget att ligga fram forslag i denna fraga.

Remissyttrandena

Av ett 70-tal remissinstanser stiller sig flertalet positiva till utredningens
principiella resonemang, enligt vilket varje fordon skall sti sitt
vigkostnadsansvar gentemot det allminna. Man tillstyrker att traktor-
transporter pa allmin vig skattemissigt far bira sin del av vagtrafikkost-
naderna.

Linsstyrelsen i Kronobergs lin anser att den av utredningen &beropade
kostnadsansvarighetsprincipen synes vara riktig som grund fér bedémning-
en av féreliggande skattefraga. Linsstyrelsen konstaterar emellertid att ut-
redningen efterstriavat en anpassning av traktorskatten till skatten pa last-
bilar utan att man kunnat géra klart for sig i vad man lastbilsbeskattningen
sker i dverensstimmelse med kostnadsansvarighetsprincipen. Aven om det
saledes enligt linsstyrelsens uppfattning foreligger en brist i underlaget for
beddmningen av frigan om en traktorbeskattning, anser linsstyrelsen det
dock lampligt att traktorskatt i viss omfattning inférs redan nu med hinsyn
till traktorernas formodade del i de totala trafikkostnaderna. Sveriges Lant-
bruksférbund ansluter sig till den principiella uppfattningen att kostnads-
ansvarighetsprincipen bér vara vigledande vid uppgérande av ett rattvist
skattesystem. En forutsittning fér principens genomférande ar dock att de
olika trafikgrenarnas kostnadsansvar blir klarlagt. Férbundet konstaterar
att utredningen inte — vilket ej heller varit utredningens uppgift — berik-
nat kostnadsansvaret for nigon trafikgren, varfor de slutsatser som utred-
ningen kommit fram till i stor utstrickning framstar som obestyrkta pa-
stdenden. Enligt férbundets mening har utredningen, nir den beriknat trak-
torns eventuella samhillsnytta, gjort jamforelsen med lastbil under den
orealistiska forutsittningen att lastbilens nuvarande beskattning motsvarar
dess verkliga kostnadsansvar. Avgérande for fragan, om traktortransporter
ar samhiillsekonomiskt omotiverade, dr emellertid enligt forbundet hur kost-
nadsansvaret i verkligheten ir fordelat. Forbundet anser det sannolikt att
en undersékning av olika trafikgrenars kostnadsansvar kommer att visa
att traktorerna visserligen bér beskattas men att skatten pé lastbilarna f. n.
ej motsvarar deras kostnadsansvar. Liknande synpunkter anférs av bl. a.
Svenska Byggnadsentreprendrféreningen.

Lansstyrelsen i Kopparbergs lin anser att, om generella skatteuttag med-
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f6r en i forhallande till kostnadsansvaret for hog skatt, en utjamning bor
ske for uppnaende av skilig rattvisa.

Overbefilhavaren har i princip intet att erinra mot forslaget men forut-
satter att utgiftsramen for det militdra forsvaret i 1968 ars forsvarsbeslut
kompenseras med belopp motsvarande de merkostnader som féljer av att
forslaget genomfors.

En del remissinstanser tar inte stillning till utredningens principiella re-
sonemang i forevarande sammanhang utan foredrar att avvakta utredning-
ens slutbetinkande. Denna instillning féretrdds av bl. a. domdnstyrelsen,
Féreningen Skogsbrukets Arbetsgivare, Skogs- och lantarbetsgivareférening-
en, Sveriges skogsdgareféreningars riksférbund, Skogsindustriernas Samar-
betsutskott och Sveriges Industriférbund. Industriférbundet papekar att,
dven om forslaget avser att tillgodose principen om konkurrensneutralitet
mellan olika transportgrenar, utredningen inle har angett hur denna prin-
cip och kostnadsansvarighetsprincipen skall kunna férenas. Forbundet an-
ser det omd&jligt att avgdra, om man med uiredningens forslag nar ett uttag
som dverensstimmer med det enskilda fordonets kostnadsansvar eller ej.
1 férbundets synpunkter instimmer i huvudsak Sveriges Mekanférbund.

Motorbranschens Riksférbund vill avvakta utredning angaende motoris-
mens kostnadsansvar, innan slutlig stillning tas till fragan, och betraktar
utredningens forslag som provisoriska.

Nagra remissinstanser stéller sig mer eller mindre kritiska mot mdojlighe-
terna att praktiskt genomfora kostnadsansvarighetsprincipen. Ldnsstyrelsen
i Blekinge lLin anser att vid utformningen av vigtrafikbeskattningen denna
princip méste modifieras med hansyn till intresset av ett enkelt och litthan-
terligt skattesystem. RLF anser principen riktig som teoretisk konstruktion
men finner den inle anviindbar for praktiskt bruk.

Betraffande den allmianna utformningen av forslaget till
traktorbeskattning stiller sig samtliga remissinstanser positiva till inférande
av skatt pa sidana lraktorer som av ulredningen hanforts till klass IIL
Linsstyrelsen i Virmlands lin, RLF och Sveriges Industriférbund avstyr-
ker dock att andra traktorer én klass Ill-iraktorer beskatias. RLF anser att
en traktorskatt som exklusivt drabbar jordbruket framstar som ytterst dis-
kutabel, eftersom en sadan skatt direkt skulle péverka 15nsamheten och
arbetsinkomsterna inom néringen och rubba balansen gentemot andra né-
ringar och grupper i samhillet. Frin jordbrukets sida kommer enligt for-
bundet alt krivas ekonomisk kompensation, om en saddan traktorskatt in-
tors. Forbundet framhaller att en fast traktorskatt inte kommer att paverka
lantbrukarens val av lransportmedel, eftersom detta blir en fast kostnad
till vilken han lar hinsyn vid sin foretagsekonomiska marginalkalkyl. Ge-
nom att en lraktorskatt paverkar anvindningen av jordbrukstraktorerna
kommer emellertid transporiarbetet under Iégséisongen att skéras ned. Dar-
igenom okas risken for att arbetskraft fristalls.
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I ndgra fall ifragaséitts om storleken av skattesatserna fér traktorer i
klass III avpassats si att konkurrensneutralitet uppnatts i forhallande till
lastbilarna. S&lunda framhaller Motororganisationernas samarbetsdelega-
tion, Sveriges Bilindustri- och bilgrossistférening, Svenska Lasttrafikbiliga-
reférbundet, Svenska petroleuminstitutet och Svenska vdgféreningen i ge-
mensamt ytirande och med instimmande av Motorbranschens Riksforbund,
att utredningen inte redovisat nagra uppgifter som stéder forslaget att sitta
skatten pa traktorer i klass III till ungefir hilften av fordonsskatten for
lastbilar. Man finner det ddrfér svart att sdga, om den efterstrivade kon-
kurrensneutralifeten mellan lastbils- och traktortransporter erhallits.

Aven i fraga om den arliga skatten for traktorer i klass II ifragasitts fran
cn del hill, om den féreslagna skattesatsen kan anses vil vald. Néagra, bland
dem lantbruksstyrelsen, Skogs- och lantarbetsgivareféreningen, Svenska
Lantmdnnens Riksforbund och Sveriges Lantbruksforbund, foreslar att ars-
skatlen differentieras efter traktorns storlek och bestims till 80, 100 resp.
120 kr. Om skattesatsen 200 kr. skulle faststéllas, bor den enligt remissin-
stanserna i varl fall inbegripa veckoskatten.

Svenska Jirnvigsmannaférbundet anser, mot bakgrunden av att en rea-
listisk berikning av arsskalten synes vara 2 700 kr., att en nirmare under-
sokning bor ske om skattens hjd.

Négra remissinstanser anser alt ett alternativ till fordonsskatt pa trakto-
rer ir att beskatta den brénnolja som anvinds fér traktordrift. Bland dem
som framfor siddana eller liknande synpunkter #r riksrevisionsverket och
lansstyrelserna i Stockholms och Malméhus lin. Enligt linsstyrelsen i Ble-
kinge 1idn bér drivmedelsbeskattning snarare #n kilomelerskatt komma till
anviandning. Med hénsyn 1ill att nuvarande skattefrihet fér traktorer lett
till en ej onskvérd snedvridning av transportapparaten, tillstyrker linssty-
relsen dock utredningens férslag i huvudsak, i vart fall som en provisorisk
l6sning.

En del remissinstanser anser att beskattning av traktorer bor ske med
hiansyn till traktorns tjdnstevikt eller motorstyrka. Bland dem som férordar
beskatining pd nigon av dessa grunder &r ldinsstyrelserna i Kronobergs,
Kristianstads, Malméhus och Hallands lin, Skdines handelskammare och
Svenska Sockerfabriks Aktiebolaget. Sveriges Lantbruksférbund féreslar, for
den héndelse beskatining av jordbrukstraktorer anses pakallad, att skatten
utgar efter traktorns storlek. I forbundets synpunkter instimmer Skogs- och
lantarbetsgivareféreningen, Svenska Lantmdnnens Riksférbund och Sveri-
ges Betodlares Centralférening.

Sveriges Industriférbund férordar att skatt for traktorer, som inte hin-
fors till den av utredningen foreslagna klass III, utgar i form av kilometer-
skatl enligt deklaration av traktorigaren.

Svenska Transportarbetareférbundet anser att beskattning inte bér ske
av traktorer utan av slipvagnar som dras av traktorer. Skatten bér enligt
férbundet utgh enligt samma ménster som for lastbilsdragna sldpvagnar.
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Sveriges Industriférbund anser att utredningen asidosatt kostnadsansva-
righets- och konkurrensneutralitetsprinciperna nir det galler beskatiningen
av traktordumprarna. Férbundet anser att dumprarna genom férslaget i
skattehdnseende likstéllts med traktorer i klass III trots att de transporter,
som sker med dumprarna pa allmin vig, utfors pd relativt korta vig-
strackor. Eftersom den faktiska viganvidndningen far anses vara forhallan-
devis ringa, anser foérbundet att dumprarna enligt forslaget blivit for hart
beskattade. Skdnes handelskammare anser att problemet kan lésas antingen
genom att restitution sker av brannoljeskatt for transportarbete som utforts
utanfor de allminna vigarnas omrade eller genom att fordonsskatten for
denna kategori sdnks till en ligre nivd, forslagsvis en fjidrdedel av fordons-
skatten for en lastbil med motsvarande tjanstevikt. Svenska Byggnadsentre-
prendrféreningen anser att fragan om beskattning av dumprarna bor utredas
ytterligare. Foreningen kan dock ténka sig en beskattning av dumprarna
efter samma grunder som i fraga om jordbruks- och skogsbrukstraktorer.

Svenska Jdrnvdgsmannaférbundet & andra sidan anser flera skl tala for
att dumprar, som till ndgon del trafikerar allminna vigar, skall beskattas
som lastbilar.

Sveriges Tivolidgareférening framhaller att forslaget till beskatining av
traktorer i klass III leder till en kostnadsfordyring for medlemmarna med
ca 50 %. Foéreningen féreslar att traktor som anvinds for tivoliverksamhet,
i cirkusféretag och liknande sammanhang hinférs till klass I eller II.

Utredningens forslag att i skattehdnseende jimstilla motorredskap med
traktorer tillstyrks eller limnas utan erinran av det &vervigande antalet
remissinstanser.

Linsstyrelsen i Blekinge lin anser att omfattningen av skattskyldighe-
ten ar oklar och att den dirfér bor preciseras. Lénsstyrelsen antar att
bara motorredskap som i stérre omfatining anvinds som lastfordon skall
beskattas. Enligt molorredskapsutredningen férutsitter en konsekvent till-
lAmpning av kostnadsansvarighetsprincipen att dven vissa motorredskap,
som inte anviands for transporter i egentlig mening, t.ex. mobilkranar,
bor vara underkastade fordonsskatt. Fragan torde dock kunna ansté tills
motorredskapsutredningens uppdrag slutforts. Stafens trafiksdkerhetsverk
anfér liknande synpunkter och forutsétter att frigan om registrerings- och
skatteplikt for motorredskap behandlas sd snart resultatet av motorred-
skapsutredningens arbete foreligger. Svenska Kommunférbundet ansluter
sig till uppfatiningen att fordonsbeskattningen bér vara utformad si att
stérsta mojliga kostnadsneutralitet erhalls. Denna saknar dock enligt for-
bundet betydelse for sddana motorredskap som griavmaskiner, viaghyvlar,
viltar, sopmaskiner och liknande arbetsredskap. Férbundet ulgir dérfor
fran att sddana motorredskap ocksa i fortsattningen blir obeskattade.

Sveriges Schaktentreprenérers Riksforbund ifragasitter skiligheten i
forslaget att beskatta sldpvagnar, som dras av traktor i klass 1II, p4 samma
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siatt som bildragna slidpvagnar. Férbundet anser att antalet tonkilometer
per &r utan tvekan ar betydligt storre pa allmén vig fér bildragna an fér
traktordragna sldpvagnar.

Motorbranschens Riksforbund anser att nytillkommande bestiammelser
inte fir hindra utnyttjandet av befintliga slipfordon. Om dessa inte skulle
motsvara krav p4 tilldtna totalvikter osv., fordras enligt forbundet dispenser
under en rimlig 6vergangstid.

Utredningens forslag att i skattehinseende indela traktorer i
tre klasser tillstyrks eller limnas utan erinran av flertalet remiss-
instanser. Fran en del hall, bl. a. fran en del ldnsstyrelser som i stort till-
styrker forslaget, framhalles dock att detta medfér 6kad arbetsbérda for
linsstyrelsernas bilregister.

Bilregisterutredningen anser for sin del att det inte kommer att forelig-
ga nagra svirigheter nir det giller att féra in uppgifter om ytterligare
registreringspliktiga fordon och om klasstillhérighet for traktorer i det av
bilregisterutredningen foreslagna automatiserade bilregistret. Inte heller
kommer det merarbete, som forslaget till traktorbeskattning medfor, att
vara av niamnvird betydelse.

Atskilliga remissinstanser framfdér emellertid kritiska synpunkter mot
forslaget. Kritiken giller framst mdjligheterna att kontrollera efterlevna-
den av de foreslagna bestdmmelserna. Man vinder sig sarskilt mot fér-
slaget till veckoskatit och rédjonggrins som man anser skulle medféra
problem for den skattskyldige samt &vervakningssvarigheter och admi-
nistrativa olidgenheter fér det allménna. Flera av de remissinstanser som
riktat kritik mot det foreslagna veckoskattesystemet anser dven att systemet
ar oréttvist genom att i vissa fall den totala transportvolymen pa en bruk-
ningsenhet kan vara avsevirt stérre dn transportvolymen pi en annan
enhet under det att veckoskatt med hénsyn till transportstrickan bara ut-
gér for den mindre transportvolymen. Nagra remissinstanser anser att klas-
serna I och II bér sammanslés till en klass och att en schabloniserad, even-
tuellt differentierad arsskatt bor utga.

Rikspolisstyrelsen anser det mojligt att astadkomma en godtagbar éver-
vakning av fordon i klasserna I och III. Reglerna fér fordon i klass II
har diremot, anser styrelsen, fatt en sddan utformning att 6vervaknings-
mojligheterna i praktiken torde bli i det nédrmaste obefintliga. Vid kon-
troll p4 vig av dessa fordon kan man ndmligen inte avgbéra huruvida
skattskyldighet for fordonet fullgjorts utan att vidta ndrmare utredning
av omsténdigheterna i det enskilda fallet. Enligt styrelsens mening bor
skatten for dessa fordon utga bara i form av en arsskatt. Veckoskatt och
rijonggrans avstyrks salunda. Liknande synpunkter och, i viss utstrick-
ning, synpunkten att veckoskatten forefaller svaradminisirerad anférs av
statens jdrnvdgar, statskontoret, riksrevisionsverket, linsstyrelserna i Ble-
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kinge, Malméhus, Hallands, Kopparbergs och Vdsternorrlands lin, Skdnes
handelskammare och Svenska Sockerfabriks Aktiebolaget.

Kontrollstyrelsen, som tillstyrker den foreslagna klassindelningen, fram-
haller att inte ovisentliga kontrollsvarigheter kan uppkomma som en fdljd
av denna och anser att 6vervakningsuppgiften kan anfortros, férutom polis-
myndigheten, kontrollstyrelsens tjidnstemén. Aven Motorbranschens Riks-
forbund framhaller de praktiska kontrollsvirigheterna och féreslar att trak-
torskatten utformas att gilla den traktor i vilken medférs bevis att skatt
erlagts.

Lantbruksstyrelsen framhaller att avgransningen av klass I-traktorer
skulle innebéra for jordbrukets del att traktor som hénfdrs till denna klass
inte skulle kunna anvindas vid produkt- eller férnddenhetstransport pa
allmén vig, savida inte omregisirering sker till annan klass. Klassning-
en skulle darfér i prakiiken innebdra en svar avvigning for lantbrukaren.
Trakiorer som anvinds i reserv {ér transporttraktorer skulle f& lov att
klassas i skatteklass II, vilket skulle medféra ett stérre kostnadsansvar
an noédvandigt. Veckoskatlesystemet med foreslagen réjonggrins skulle
vidare kunna medfora att ett litet féretag med sma transportvolymer fick
betala hogre skatt @n som svarar mot dess andel av vidgkostnadsansvaret.
Systemet skulle dven medféra betydande krangel for den enskilde. Enligt
styrelsens uppfattning skulle, om samtliga jordbrukstraktorer registrerades
i klass II, oberoende av anvindningssitt, transportstrackor m.m., dessa
traktorers kostnadsansvar kunna bestridas med en enhetlig &rsskatt, for-
slagsvis 100 kr. Detta skulle enligt styrelsen medféra att kontrollmdjlig-
heterna forenklades och att omregistreringar undveks. Under aberopande
av delvis liknande skil avstyrks forslaget om veckoskalt och réjongbe-
gransning samt forordas sammanslagning av klasserna I och II av linssty-
relserna i Uppsala, Kristianstads och Kopparbergs lin, Skogs- och lant-
arbetsgivareforeningen samt, under férutsittning att beskattning av jord-
brukstraktorer nu anses motiverad, av Svenska Lantmdnnens Riksforbund,
Sveriges Lantbruksforbund, Sveriges Betodlares Centralférening och Sve-
riges skogsdgareféreningars riksforbund.

RLF, som enligt vad tidigare redovisats avstyrker beskattning av andra
traktorer dn sadana som hanférs till klass III, motsétter sig bestimt for-
slaget till veckoskatt och ridjongbegriansning. Forutom att systemet skulle
bli svaradministrerat och svarkontrollerat medfor det praktiska problem.
Arbetet vid ett jordbruk kan enligt forbundet inte liggas upp s att trans-
portarbetet koncentreras till vissa veckor. An mindre kan man i forvig av-
géra nir transporterna kan ske, eftersom detta i hog grad bestims av vader-
leken och av de férulsdtiningar som géller féor hamtning av gédsel- och
fodermedel. Aven forslaget till arlig traktorskatt avstyrks.

Motorbranschens Riksférbund avstyrker foérslaget till veckoskatt men
foreslar, om sadan skatt dnd4a infors, att rdjonggrinsen bestims pa grund-
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val av ett geografiskt differentierat system och utvidgas till minst 30 km.

Tveksamhet i friga om veckoskatten har dven i 6vrigt uttalats av en del
remissinstanser, t.ex. domdnstyrelsen, linsstyrelsen i Visterbottens ldn,
Foreningen Skogsbrukets Arbetsgivare, Skogs- och Lantarbetsgivarefor-
eningen, Sveriges skogsdgareféreningars riksférbund och Skogsindustrier-
nas Samarbetsutskott.

I friga om forslagets detaljutformning framfér ett anlal
remissinstanser synpunkter och forslag i skilda avseenden.

Det i forslaget till traktorskatteférordning begagnade uttrycket »allméin
viig» anser nagra bora fortydligas med hinsyn {ill atl trakiortransporter
forutsatts komma att ske dven pa gata eller annan allmén plats som ar upp-
liaten for allmén samfirdsel. Fragan om transporter med beskattade resp.
obeskattade fordon pa enskilda vdgar anser man méste nirmare uiredas
med hinsyn 1ill malsatiningen om konkurrensneutralitet mellan olika trans-
portgrenar.

Nigra av de remissinstanser som férordar en annan utformning av be-
greppet allmén véig erinrar om att man i férordningen den 25 oktober 1940
(nr 910) angdende yrkesmassig automobiltrafik m. m. frdn bestdmmelserna
om yrkesméssig trafik undantagit vissa godstransporter pa végstrickor upp
till 15 km. Remissinstanserna anser att enhetliga avstandsgrianser skall gilla
for yrkesmissiga lastbilstransporter och sidana traktoriransporter dir
veckoskatt foreslas utga.

En del remissinstanser anser att det skulle vara praktiskt och fran kon-
trollsynpunkt d4ndamalsenligt, om de féreslagna tre klasserna skildes at ge-
nom t. ex. olika firg pa registreringsskylten. Aven kontrollstyrelsen anser
att klasstillhorigheten bor framga av registreringsskylten. For att underlit-
ta kontrollen av oljeférbrukning betréffande traktorer i klass III anser sly-
relsen vidare angelédget att traktorer och motorredskap som hénfors till den-
na klass obligatoriskt utrustats med méatinstrument, limpligen genomstrom-
ningsmétare. Riksrevisionsverket anfér liknande synpunkter. Verket erinrar
ocksa om att det enligt utredningens forslag skall ankomma pé verket att
faststilla tabeller till ledning for utriknande av traktorskatit och veckoskatt.
Riksrevisionsverket forutsatter att detta aliggande, liksom i fraga om bil-
skatten, kommer att 6verflyttas till den centrala myndighet som kommer
att administrera bilregistrering och bilskatteuppbdérd i ett ADB-system.
Verket framhaller vidare att verket i egenskap av revisionsmyndighet inte,
sasom foéreslagits i fraga om inbetalning av veckoskatten, bor omhénderha
nagot slag av skatteuppbdérd. En sidan bor i stillet ankomma pa annan
central myndighet eller pa linsstyrelse.

Betraffande den foreslagna registreringsplikten i friga om motorredskap
och slipvagnar som dras av traktor eller motorredskap i klass III anser
linsstyrelsen i Blekinge ldn att det klart bor anges att registrering bara skall
ske av skattepliktiga motorredskap, eftersom nigon anledning inte synes
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foreligga att lata registreringen stricka sig darutéver. Svenska Sockerfa-
briks Aktiebolaget anser att ett sirskilt register bér upprittas fér slipfordon
till traktorer i klass III, eftersom dessa slapfordon sa visentligt skiljer sig
fran lastbilsdragna slipfordon att de inte bér besiktigas enligt samma regler
som for dessa.

Bilregisterutredningen péapekar att enligt dess férslag kontrollen dver att
besiktningsskyldigheten fullgérs kommer att ske delvis med utgangspunkl
fran registeruppgifterna. Vid komplettering av registret med uppgifter om
traktordragna sldpvagnar bér darfér dragfordonets art antecknas.

Statens trafiksdkerhetsverk framhaller att anvindningen av motorred-
skap som dragfordon medfor behov av kompletterande sikerhetsforeskrifter
i vagtrafikférordningen betréffande kopplingsanordningar fér traktorer och
sldpfordon dragna av traktorer.

Departementschefen

Under senare ar har en kraftig 6kning skett av traktorbestiandet i vart
land. I slutet av 1950-talet uppgick det totala antalet registrerade traktorer
till omkring 175 000. I dag ar ca 250 000 traktorer registrerade, varav ea
25 000 torde vara ur bruk, 10 000 utnyttjas i trafikarbete och 215 000 hu-
vudsakligen anvinds inom jordbruket och skogsbruket. Ca 30 000 traktorer
kan antas vara bensindrivna.

Med det stigande antalet traktorer foljer en o6kad traktortrafik pa vi-
garna. Hirigenom okas sjalvfallet kraven pa en l6sning av traktorernas
stallning i det trafikpolitiska sammanhanget. I synnerhet vad géller de trak-
torer, som i stérre omfattning utfér ett med lastbilarna jaémférbart trans-
portarbete, méste ett ekonomiskt ansvar utkrédvas fér deras anvindning av
allménna végar och gator. Aven traktorer, som i mindre utstrickning fram-
fors pa allminna vigar, bor enligt min mening delta i bestridandet av kost-
naderna for viagviasendet. En beskattning av traktorer dr darfér motiverad.

I prop. 1963: 191 lade Kungl. Maj:t fram nya riktlinjer foér den statliga
trafikpolitiken i syfte att skapa ett mer konkurrensfrimjande system pa
transportmarknaden. Statsmakterna enades om denna nyorientering och an-
tog darvid den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen, vilken
innebér att varje trafikgren i princip bor svara fér de kostnader den férorsa-
kar det allméinna. I direktiven till bilskatteutredningen anférde jag bl. a.
att en avviagning av vigtrafikbeskattningen bér ha till syfte att underlitta
genomfdrande av den nimnda principen.

En 16sning av frigan, enligt vilka grunder vigkostnadsansvaret skall av-
kravas for anvindningen av iraktorer pa allminna végar och gator, bor sa-
lunda i forsta hand sékas med utgingspunkt fran kostnadsansvarighetsprin-
cipen. I denna uppfattning har si gott som samtliga remissinstanser, vilka



Kungl. Maj:ts proposition nr 45 dr 1969 31

yttrat sig over utredningens forslag om traktorbeskattning, instamt, dven
om fran négot hall tvivel anférts i fraga om mdjligheterna att praktiskt till-
limpa principen.

Nér det géller att bestimma véigkostnadsansvaret fér traktorerna kan oli-
ka l6sningar tinkas. En 16sning, som utredningen anvint, ir att i enlig-
het med den nya trafikpolitikens syfte soka dstadkomma en beskattning
som mojliggér konkurrens pa lika villkor mellan olika transportmedel. Ge-
nom att pd lampligt séitt anpassa skatten pa traktorer, som utfér transport-
arbete, till skatten pa lastbilar kan detta syfte nas. Detta behéver dock inte
innebéra att traktorerna svarar fullt ut fér sina kostnader foér vigviisendet.
Utredningen har ocksa sjalv framhallit att det 4r omdjligt att séiga i vad
man en traktorbeskattning, utformad pa sitt utredningen foreslagit, ger
ett uttag som Overensstimmer med det enskilda fordonets kostnadsansvar.
Enligt min mening innebéar detta, att utredningen inte ansett sig kunna pa
nuvarande stadium ligga fram ett beskattningsforslag som renodlat bygger
pa den angivna fordelningsprincipen. Négra remissinstanser har ocksa gjort
géllande att utredningen foreslar skatt for en fordonskategori utan att sam-
tidigt forvissa sig om att forslaget sker i 6verensstimmelse med kostnads-
ansvarighetsprincipen. Samtidigt har man erinrat mot att nigot material
inte redovisats som styrker riktigheten av den skattemissiga avvigning som
utredningen kommit fram till.

Som jag nyss framhallit bor fordonens vigkostnadsansvar i forsta hand
avkridvas med utgingspunkt fran kosinadsansvarighetsprincipen. Jag ar
emellertid medveten om att svarigheter kan foreligga att praktiskt fordela
det ekonomiska ansvaret efter en sadan principiell grund. I synnerhet om
skatten pa traktorer relateras till skatten for en fordonskategori, fér vilken
kostnadsansvaret inte faststillts, forefaller svarigheterna betydande. Jag
har darfor forstaelse fér att utredningen i nuvarande lige sokt utforma
traktorbeskattningen med delvis andra utgangspunkter. Eftersom jag sa-
lunda inte finner det méjligt f. n. att bestimma skatten for traktorer med
hénsyn till deras vigkostnadsansvar, anser jag praktiska skil tala for att
skatten i viss utstrickning faststills efter schablonmiissiga grunder. En
sddan 10sning har ocksa férordats av flera remissinstanser, bl. a. av fore-
tridare for lantbruket.

Samtliga remissinstanser har betriffande den allméinna utform-
ningen av forslaget till traktorbeskattning ansett skil foreligga att be-
skatta traktorer som i stérre omfattning utfér ett med lastbilar likvardigt
transportarbete. Jag delar denna uppfattning och vill samtidigt framhalla
att en ldmpligt avvigd beskattning av dessa traktorer — som jag i fortsitt-
ningen kallar {rafiktrakiorer — skapar forutsittningar fér konkurrens pa
lika villkor mellan de transportmedel det héir ar friga om. Jag finner det
darfor naturligt att skatten utformas enligt i princip samma normer som
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giller betriffande lastbilarna. Skatten for trafiktraktorerna bér salunda
utga i form av dels en grundavgift, dels en tilliggsavgift som varierar efter
fordonets tjanstevikt.

Vid bestimmande av skattens hojd far man sjalvfallet ta hinsyn till olika
omstindigheter. Med hiinsyn till den generellt kortare 4rliga korstrackan
for trafiktraktorer, jimfort med koérstrdckan for lastbilar, bor, sisom ut-
redningen och flertalet remissinstanser funnit, skatten pa dessa trakiorer
vara lidgre in lastbilsskalten. En annan omstiandighet som &r av betydelse
fér bestimmande av skattens storlek ar i vilken omfattning skatt skall utga
pa slipvagnar som dras av trafiktraktorerna. En av utredningen gjord un-
dersokning (Stencil Fi 1969: 1) visar att lastbilsdragna slapvagnar uinytt-
jas i betydligt mindre utstrackning &n dragfordonen. Anvéndningen av tra-
fiktraktorer och av sliapvagnar, som ar avsedda att kopplas till dem, kan
daremot antas vara i huvadsak lika. Under dessa omstdndigheter anser jag
i likhet med utredningen och flertalet remissinstanser att ndgon anledning
inte finns att sitta skatten ligre for traktordragna slipvagnar én for last-
bilsdragna. Med hinsyn till det anférda anser jag mig kunna foérorda alt,
sasom utredningen foéreslagit, skatten for trafiktraktorerna generellt sett
bestams till hélften av skalten for lastbilar och att skatten for slipvagnar
som dras av sadana traktorer beskattas enligt samma regler som géller for
lastbilsdragna slapvagnar. Sjilvfallet skall trafiktraktorerna framféras pa
beskattat brinsle. Till frigan om skattesatserna far jag anledning att i ett
speciellt avseende aterkomma i det féljande.

Vid utformningen av skatten pa dvriga trakiorer synes utredningen ha
s6kt astadkomma en avvigning mellan traktorerna inbdrdes i huvudsaklig
overensstimmelse med grunderna fér kostnadsansvarighetsprincipen. Detta
har kunnat ske genom att skatteplikten gjorts beroende av anvindningen
fér transport pa allmdn vég. Den kritik som vid remissbehandlingen rik-
tats mot férslaget att ta ut skatt efter en inbérdes fordelning av kostnads-
ansvaret mellan traktorerna viger enligt min mening tyngre én den kritik
som riktats mot forslaget i principiellt avseende. Lika litet som jag anser
det mojligt f. n. att bestimma skatten med utgingspunkt fran traktorernas
viigkostnadsansvar i dess helhet, anser jag det méjligt att berdkna skatten
efter det enskilda fordonets kostnadsansvar. Jag anser darfor i likhet med
flera remissinstanser alt beskatiningen av traktorerna inbordes tills vi-
dare bor utformas ulan nirmare hinsyn fill de angivna principiella grun-
derna. Eftersom forslaget med savil arsskatt som veckoskatt kombinerad
med rijonggrins enligt min uppfattning ir invecklat och dirfér kan leda
till svarigheter vid den praktiska tillimpningen, férordar jag att den skatte-
missiga avvigningen sker pa ett enklare sitt 4n utredningen féreslagit. Som
torde framgi av vad jag tidigare anfort anser jag emellertid inte att man,
vilket nagra remissinstanser foreslagit, i detta sammanhang boér vilja en
annan skatteform #n den hittills vanligen tillampade. I avvaktan pa bil-
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skatteutredningens slutliga stillningstagande {ill denna friga ir jag séledes
inte beredd att nu foérorda att skatten tas ut i form av drivinedels- eller
kilometerbeskattning.

Utredningens férslag att i skattehfinseende likstélla motorredskap med
traktorer har bilriatts av samtliga remissinstanser. Med de utgidngspunk-
ter som varit vigledande for uiredningen i deita avseende torde inte hel-
ler nagra invindningar kunna anféras mot forslaget. Med den delvis an-
norlunda utformning av traktorbeskattningen, som féljer av den av mig
férordade 16sningen, kommer emellertid frigan om motorredskapens stall-
ning i skattehinseende i ett annat ldge. Jag vill erinra om att, i motsats
till vad som é&r fallet i fraga om traktorer, nigon registreringsplikt inte
giller betriaffande motorredskap. Utan att registreringsplikt foéreligger for
motorredskapen torde det f. n. vara oméjligt att astadkomma nigon accepta-
bel form for debitering av skatten, idn mindre att utdéva nagon kontroll av att
skattebestdmmelserna efterlevs. Eftersom flertalet motorredskap varken ar
konstruerade eller ldampade for transportarbete, behéver konkurrensneutrali-
tetsaspekter i regel inte liggas pa fragan om en eventuell beskattning av des-
sa fordon. Inte heller i 6vrigt anser jag sirskilda skil tala for att motorred-
skap, generellt sett, inférs i skattesystemet. Tvirtom dr det min uppfattning
att en allmin registreringsplikt f6r dessa fordon under nuvarande férhallan-
den sannolikt skulle leda till betydande administraliva och kontrollméssiga
svarigheter och dven skapa problem av annat slag fér myndigheter och en-
skilda. Aven om jag &r medveten om att ett undantagande av motorredska-
pen fran skatteplikt kan leda till inte énskvéirda konsekvenser i det enskilda
fallet genom att motorredskapet utnyttjas for skattefria transporter, ar jag
med hénsyn till det anférda inte beredd att i skattehéinseende generellt lik-
stdlla motorredskapen med traktorer.

Utredningens forslag att i skattehiinseende indela traktorerna i
tre klasser efter anvindningen for transport pa allmin vig kan synas
naturligt med utgangspunkten att varje fordon boér delta i bestridandet av
vigkostnaderna enligl den angivna fordelningsprincipen. Med denna ut-
gangspunkt har ocksa flertalet remissinstanser tillstyrkt en sadan indelning.

Atskilliga remissinstanser har emellertid ansett att forslaget i detta avse-
ende ar agnat att leda till kontrollproblem och administrativa olidgenheter.
Sarskilt forslaget till veckoskatt och rdjonggrins for traktorer i klass II har
utsatts for kritik. Jag kan delvis instimma i dessa synpunkter och anser
mig saledes inte kunna fororda en beskatining i form av en siarskilt till-
kommande veckoskatt. Invindningar av det slag som anférts bor dock inte
i och for sig hindra att skatten utgar efter olika grunder beroende pa hur
traktorn anvands, dvs. som en differentierad arsskatt.

Utredningens forslag att till en sirskild klass hinféra de traktorer, som
av mig bendmns trafiktraktorer, har tillstyrkts av samtliga remissinstanser.
Aven jag forordar att dessa traktorer hidnférs till en sirskild skatteklass.



34 Kungl. Maj:ts proposition nr 45 dr 1969

Med hiansyn till bl. a. den olika utformning av traktorbeskattningen som jag
foreslar i forhéllande till utredningen, vill jag férorda att trafiktraktorerna
héanfors till klass 1.

For att forhindra att motorredskap i storre omfattning utnyttjas fér trans-
porter och dirmed kommer i ett gynnsammare konkurrenslige &n lastbilar
och traktorer, som utfor likviardigt transportarbete, foreslar jag att motor-
redskap som anvidnds pa motsvarande sitt som frafiktraktorer skall vara
registrerade och likstéllas med dessa i skattehéinseende. Skatt f6r sidana mo-
torredskap bor alltsi utgd enligt den av mig foreslagna klass 1.

Flera av de remissinstanser, som ansett att forslaget till klassindel-
ning medfér kontrollproblem eller andra svérigheter, har forordat att de
av utredningen foreslagna klasserna I och II sammanslds till en klass
och att fo6r traktorer i denna klass utgar en arlig skatt, eventuellt differen-
tierad efter traktorns vikt eller motorstyrka. Dessa synpunkter ligger prin-
cipiellt helt i linje med den uppfattning som jag tidigare gett uttryck for
och jag foérordar silunda att de traktorer, som av utredningen hénforts
till klasserna I och II, sammanférs i en klass — klass II — och att en
arlig skatt utgar for traktorer i denna. Med hinsyn till de uppenbara
fordelar en silunda bestimd skatt har fran savil kontrollméissiga som
administrativa synpunkter, bér principiellt sett inga traktorer undantas fran
skatteplikt. Med hinsyn till alt sadana traktorer, som ar forsedda med hjul-
ringar av jarn eller annat hart material, mycket sallan framférs pa allméin-
na vigar och gator bor dock dessa slag av traktorer undantas fran traktor-
skatt. Sddan skatt bor alltsd utgd bara for traktorer som ér férsedda med
gummihjul eller med band. Betraffande bensindriven traktor utgir som jag
inledningsvis ndmnt restitution med 340 kr. per ar och traktor fér bensin-
skatt pa den bensin som forbrukats vid anvindning av traktorn utom pé vig.
Beloppet 340 kr. ar framréiknat med héinsyn till den ddvarande skattesatsen
32 ore for liter bensin och en antagen medelférbrukning av traktorbensin
om 1 272 liter for traktor och ar (jfr prop. 1959: 37).

I en den 17 februari 1969 till finansdepartementet inkommen skrivelse
framhaller statens jordbruksndmnd att statistiska berdkningar rérande ben-
sinférbrukningen i frdga om savil traktor som sjilvgaende skordetroska vi-
sar att den genomsnittliga bensinférbrukningen minskat under &r 1966
jamfoért med tidigare och att forbrukningen for traktor detta ar utgjorde 824
liter. Enligt ndmnden kan man rikna med en fortsatt minskning av bensin-
forbrukningen under de ndrmaste aren. Eftersom bensinskatten nu ir 43 ére
for liter, innebiar det med beaktande av de férut angivna grunderna for be-
rakning av restitutionsbeloppet, att en arlig 6verkompensation f. n. sker for
varje bensindriven jordbrukstraktor, for vilken restitution skall utgd for
helt ar, med 45 kr. (340 — 5/6 X 824 x 0:43). Restitution borde saledes i
dessa fall utgd med bara 295 kr. foér varje sddan traktor. For att restitutio-
nen skall motsvara den bensinskatt, som utgatt pa bensin som faktiskt for-
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brukats vid kérning pa vég, kan naturligtvis en minskning av restitutionsbe-
loppets slorlek ténkas ske i 6verensstimmelse med vad jag nu sugt. Med
hénsyn till 6nskvirdheten av att dstadkomma ett enkelt skattesystem for
traktorerna féreslar jag emellertid att de bensindrivna traktorerna i klass 11
beskattas p4 samma sitt som Gvriga traktorer i denna klass och att restitu-
tion f6r de bensindrivna traktorerna utgar dven fér den bensinférbrukning
som hanfor sig till kérning pa vig. Hiarigenom undviks eventuella dubbelbe-
skattningseffekter samtidigt som administrativa och kontrollméssiga foérde-
lar nds genom att samtliga traktorer, oavsett anvindning av drivmedel, fo-
gas in i traktorskattesystemet.

1 enlighet med det anférda forordar jag att Kungl. Maj:t hemstiller om
riksdagens bemyndigande for Kungl. Maj:t att — enligt hittills tillimpade
grunder foér beridkning av restitutionen — férordna om restitution av ben-
sinskatt pi bensin, som férbrukats vid anvéindning av bensindrivna traktorer
inom lantbruket, med till 350 kr. avrundat belopp f6r traktor och ar. Bemyn-
digandet bor gilla fr.o. m. ar 1970 tills vidare. Statsverkets kostnader for
den av mig nu foreslagna restitutionen kan beriaknas oka frin nuvarande 9,2
till 9,5 milj. kr. for helt budgetir. Av jordbruksnémndens skrivelse framgar
att bensinférbrukningen minskat dven betridffande sjidlvgdende skérdetros-
kor. Frigan om en omprdvning av den restitution som utgar fér dessa bor
dock inte behandlas i samband med traktorbeskatiningen utan torde fa tas
upp i annat sammanhang.

Sjalvfallet kan olika synpunkter anliggas pa fridgan om drsskattens
storlele och nirmare utformning. Som framgar av vad jag tidigare anfort
foérordar jag att skatten for trafiktraktorer generellt sett bestims till half-
ten av fordonsskatten for lastbilar. For att inte skatten i ndgot lige skall
utgd med lagre belopp for trafiktraktorer &n fér Gvriga traktorer, bor den
justeringen vidtas i férhallande till utredningsforslaget, att den Aarliga
skatten for trafikiraktorerna bestims till 200 kr., om tjinstevikten ej dver-
stiger 1300 kg.

Flertalet remissinstanser har tillstyrkt eller ldmnat utan erinran utred-
ningens forslag att bestimma arsskatten fér traktorer i klass II till 200
kr. Det finns enligt min uppfattning anledning att tro att detta belopp
aven med utredningens forslag skulle komma att utgd for ett betydande
antal traktorer som i relativt liten utstrdckning trafikerar allmin vig.
Jag foreslar med hinsyn hartill att skattesatsen for de traktorer, som jag
enligt det sagda vill hinféra till klass II, bestims till lagst 200 kr. Med
hénsyn till att tunga traktorer uppenbarligen orsakar ett stérre viagslitage
in lattare traktorer, bér de forra i nagot stérre utstrickning delta i bestri-
dandet av kostnaderna fér vagvisendet 4n de senare. Det kan lampligen ske
genom att drsskatten bestims till 200 kr., om tjénstevikten ej Sverstiger for-
slagsvis 2 500 kg, och 300 kr., om tjanstevikten ir hogre.
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I enlighet med det anférda har inom finansdepartementet upprittats

dels forslag till

1) traktorskatteférordning,

2, forordning om andring i férordningen den 15 december 1961 (nr 653)
om brinnoljeskatt,

3) férordning om andring i forordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om
gasolskatl,

dels, efter samrad med chefen f6r kommunikationsdepartementet, forslag
till

4) férordning om &ndring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648).

Forfatiningsforslagen torde kriava kommentarer pd nigra punkter.

Nagra remissinstanser har ansett att ulirycket »allmén vég» bor for-
tydligas med hidnsyn lill att trakloriransporter forutsittes komma ati
ske dven pa gata eller annan allmén plats som dr uppléten for allmén sam-
fardsel. Jag bitrider denna uppfattning. Forslaget till traktorskatteforord-
ning innehaller diarfoér en bestimmelse om att uttrycket allmén vig anvénds
i betydelsen allmin vég, gata eller annan allmén plats, som ar upplaten fér
allmén samférdsel.

Utredningen har foreslagit att med traktorer, som av utredningen han-
forts till klass II, i undantagsfall fiar transporteras fven annat gods &n
utredningen férutsatt fér transporter i denna klass. Forslaget till traktor-
skatteforordning innehaller ingen bestimmelse av motsvarande innebord.
Jag anser nimligen att en foreskrift, varigenom undantag fran regeln om
godsbefordran uttryckligen medges, kan leda till en inte avsedd utvidgning
av transporier pa allmén vdg med trakiorer i klass IT samtidigt som de
kontrollmissiga svarighelerna kan komma att 6ka. Om transport skett med
en klass II-traktor utan att fordonet — vilket borde ha varit fallet -— varit
registrerat som lrafikirakior, kan det emellertid enligt min mening inte ute-
slutas, atl det i det enskilda fallet foreligger godtagbara skil att inte beivra
underlaienhelen atl anmila traktorn for omregistrering till klass I. Fills den
skattskyldige ej till ansvar for sin underlatenhet, skall han ej heller avkravas
den traktorskall som undandragits genom hans underliatenhet. Vad jag nu
saglt galler sjalvfallet ocksa moiorredskap i tillimpliga delar.

De upprittade forfattningsforslagen innehaller i 6vrigt bl. a. féljande. I
enlighet med utredningens forslag — mot vilket inga invandningar i dessa
hinseenden framforts vid remissbehandlingen — samordnas traktorskatten
systematiskt och administrativt med automobilskatten genom hénvisningar
till automobilskatteférordningen och genom vissa @ndringar i vigtrafikfér-
ordningen.

Foreskrifterna i sistnamnda férordning om registrering och ddrmed sam-
manhingande bestimmelser, bl. a. om registreringsskyltar och om typ- och
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registreringsbesiktning, utvidgas till att omfatta sddana motorredskap och
slapfordon for vilka skatt skall utga enligt vad jag tidigare nimnt. I férord-
ningen inférs vidare begreppet sldpfordon, byggt fér koppling till motor-
redskap. Det bér framhallas, att bestimmelserna i 77 § férordningen om
undantag for vissa fordon fran bl. a. registreringsforeskrifterna — och dér-
med fran beskattning — automatiskt kommer att gélla sidana fordon som
principiellt omfattas av de nya bestimmelserna. Detta far bl. a. betydelse i
fraga om fordon som anvinds uteslutande inom jarnvigs- eller fabriksom-
rade.

Fragan om utvidgning av skyldigheten enligt 24 § 1 mom. tredje stycket
vagtrafikférordningen att kontrollbesiktiga fordon bér avgéras forst sedan
motorredskapsutredningen framlagt resultatet av sitt arbete. Chefen for
kommunikationsdepartementet kommer darfor att foresld Kungl. Maj:t att
slipfordon, fér vilket registreringsplikt inférs genom de nya bestimmelser-
na, undantas fran denna form av kontrollbesiktning.

Betriffande gummihjuls- och bandférsedda traktorer, som skall registre-
ras redan enligt nu gillande bestimmelser, skall klasstillhérigheten anmé-
las och antecknas i bilregistret. Andras anvindningen av registrerad traktor
sa att denna kommer att tilthdra hogre skatteklass, foreskrivs ocksa sdrskild
anmilan. Ritt att till registreringsmyndigheten anmila dndrad anvindning
som foranleder ligre skatt foreligger utan att sirskild bestimmelse hirom
behovs.

Traktorskatt foreslas utga fr.o.m. ar 1970. For att mojliggora att fore-
kommande besiktnings-, registrerings- och anmélningsskyldighet fullgérs i
tid dessforinnan bor dock férfattningsbestimmelserna trida i kraft tidigare,
forslagsvis den 1 september 1969. Bestimmelser behovs for att l6sa vissa
fragor i samband med inférande av traktorskatten. De torde ndrmare framga
av overgangsbestiimmelserna i forslaget till 4ndring i végtrafikférordningen.

Genom den nu féreslagna traktorbeskattningen kan statens inkomster
berdknas 6ka med omkr. 40 milj. kr. f6r helt kalenderar riknat.

Hemstillan

Under aberopande av det anforda hemstéller jag att Kungl. Maj:t genom
proposition

dels foreslar riksdagen att antaga forslagen till

1) traktorskatteforordning,

2) férordning om dndring i férordningen den 15 decem-
ber 1961 (nr 653) om brdnnoljeskatt,

3) forordning om dndring i forordningen den 29 maj
1964 (nr 352) om gasolskatt,

3 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr ¢5
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dels inhamtar riksdagens yttrande 6ver forslaget till

4) férordning om dndring i vdgtrafikforordningen den
28 september 1951 (nr 648),

dels foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att —
enligt hittills tillimpade grunder for berdkning av restitu-
tionen — férordna om restitution fr. o. m. ar 1970 tills vida-
re av bensinskatt pa bensin, som férbrukats vid anvindning
av bensindrivna traktorer inom jordbruket, med 350 kr. for
traktor och &r.

Med bifall till vad féredraganden sidlunda med in-
stimmande av statsradets ovriga ledamoéter hemstalit
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gunnel Anderson
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Bilaga

Bilskatteutredningens forslag
till
Forordning om skatt for traktorer och motorredskap i vissa fall

(traktorskatteférordning)

Harmed férordnas som féljer.

18.

For registrerad traktor och registrerat motorredskap skall erliggas trak-
torskatt och veckoskatt enligt bestimmelserna i denna férordning.

Uttrycken traktor, motorredskap och tjinstevikt anvindes i denna for-
ordning i samma betydelse som i véagtrafikférordningen den 21 september
1951 (nr 648). Med bensin avses vara, som ir skattepliktigt enligt 1 § for-
ordningen den 7 april 1961 (nr 372) om bensinskatt.

Med transport avses befordran av gods, som ej ar lastat pa traktorn eller
motorredskapet.

Forordningen géller ej fordon som skall inféras i ett centralt militirt for-
donsregister.

Vad som sigs i det féljande om traktor géller &ven motorredskap.

2 §.

I skattehiinseende indelas traktorer i tre klasser.

Till klass 1 hor traktor, som ej anvindes for transport pa allmén viag eller
vars anvindning fér sddan transport ar begriansad till

a) passage av allmén vig, eller

b) férd till eller frin arbetsplats, forsaljningsstélle eller dylikt for trans-
port av redskap, som skall drivas med traktorn, eller av drivmedel eller re-
servdelar for traktorn eller redskapet.

Till klass II hor trakior, som anvindes for transport pa allmin vig av
produkter frin eller fornédenheter for lantbruk eller skogsbruk. Annat gods
far endast i undantagsfall transporteras pa allméin vig med traktor, som
tillhor klass II. SAdan anviéndning som avses i foregiende stycke dr dock
alltid tillaten.

Till klass III hor ovriga traktorer.

3 §.

For traktor i klass I och for bensindriven traktor i klass II utgir ej trak-
torskatt.

For traktor i klass II, som drives med annat brinsle dn bensin, utgar
iraktorskatt med 200 kronor for helt kalenderar.

For traktor i klass III utgér traktorskatt med grundavgift och tilliggsav-
gift. For helt kalenderar utgér grundavgiften 85 kronor samt tilliggsav-
giften,
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om tjanstevikten ej Sverstiger 3 000 kilogram, 30 kronor fér varje pa-
borjat tal av 100 kilogram av tjanstevikten minskad med 900 kilogram,

om tjanstevikten Gverstiger 3 000 men ej 7 000 kilogram, 630 kronor for
3000 kilogram av tjanstevikten och 50 kronor for varje pabdrjat tal av 100
kilogram av aterstaende del av tjinstevikten, samt

om tjinstevikten dverstiger 7 000 kilogram, 2 630 kronor fér 7000 kilo-
gram av tjinstevikten och 90 kronor for varje pahérjat tal av 100 kilogram
av aterstdende del av tjidnstevikten.

4 §.

Med traktor i klass II far transport, som avser langre striicka av allméin
vig dn 20 kilometer, ej utféras forrdan veckoskatt erlagts for den kalender-
vecka under vilken transporten ulféres och behorigt skattekvitto erhallits.
Veckoskatt erliagges dock ej for fird till eller fran arbetsplats, férsaljnings-
stille eller dylikt for transport av redskap, som skall drivas med traktorn,
eller av drivmedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet.

Veckoskatten utgor 30 konor, om traktorns tjénstevikt ej Gverstiger 1600
kilogram, 50 kronor, om tjanstevikten Gverstiger 1600 men ej 3 000 kilo-
gram, samt 80 kronor, om tjénstevikten dverstiger 3 000 kilogram.

5 §.

Bestimmelserna i 2—4, 6—14 och 15—18 §§ férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt (automobilskatteforordningen) dger mot-
svarande tillampning i friga om traktorskatt. Bestimmelserna i 6 § andra
stycket och 13 § andra stycket samma férordning géller dven dndring av
traktors anvindning.

6 §.

Bestimmelserna i 2, 8, 9, 11, 12, 14 och 18 §§ automobilskatteférordning-
en dger motsvarande tillimpning i fraga om veckoskatt. Bestimmelsen i
11 § om pafsljd for brukande mot stadgandet i 10 § automobilskatteforord-
ningen avser i stillet brukande i strid mot 4 § denna forordning.

Den fér dgare av fordon stadgade bestimmelsen om ansvar for brukande
i strid mot 4 § 4ger, i friga om fordon som tillhér staten eller kommun, till-
lampning pa forarens nirmaste forman. Har denne till férekommande av
forseelse mot bestimmelsen gjort vad pa honom ankommit och éger i foljd
av dverordnads atgird eller vallande forseelse likvil rum, filles den over-
ordnade till ansvar, som héar avses.

I andra stycket avsedd ansvarsbestimmelse dger, om fordonet tillhor na-
gon, som star under formyndare eller annan laga malsman, tillimpning pa
denne. Ages fordonet av oskiftat dédsbo eller av konkursbo, géller bestam-
melsen den eller dem, som dger foretrida boet.

I fraga om fordon, som tillhér bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sadan inrittning, dger i andra stycket avsedd ansvars-
bestimmelse tillimpning pa den eller dem, som #ger foretrida samfundet
eller inrittningen. Har ldnsstyrelsen i det lan, dir fordonet ar registrerat
eller, i fraga om icke registrerat fordon, foretridesvis anviandes, efter fram-
stallning av samfundet eller inrattningen godtagit viss person sdsom barare
av Agares ansvar, géller bestimmelsen i stéllet denne.

Démes dgaren for forseelse mot 4 § skall han forpliktas utge den vecko-
skatt som undandragits genom férfarandet.
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7 8.

Riksrevisionsverket faststiller tabeller till ledning fér utriknande av
skatt enligt denna férordning.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1970.

For bestimmande av fordons skatteklass giller dock 1 och 2 §§ redan
fran och med den 1 oktober 1969.

Forordningens bestimmelser géller redan fore ikrafttradandet i friga om
atgird, som behdvs for eller avser férordningens tillimpning direfter.

Bilskatteutredningens forslag
till
Forordning om iindring i viigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648)

Harmed férordnas, dels att 1 § 4 och 6 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 § 1
mom., 12 § 1 och 3 mom., 13 § 1 och 3 mom., 15 § 1 och 2 mom., 17 § 1 och
4 mom., 18 § 2 mom., 19 § 1 mom., 21 § 1 mom. samt 65 § 4 mom. vigtrafik-
forordningen den 28 september 1951t skall erhélla 4ndrad lydelse pa sitt
nedan anges, dels att till 18 § skall fogas ett nytt moment, 4 mom., av nedan

angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

4 mom. I denna férordning forstds med

slipfordon: fordon, som &ir byggt
for koppling till bil eller traktor och
avsett for person- eller godsbeford-
ran eller fér att uppbéra anordning-
ar for bilens eller traktorns drivan-
de;

efterfordon: fordon, som, utan att
vara hinférligt till slédpfordon, &r
kopplat till bil eller traktor;

slipvagn: slapfordon — — — — —

pdhdngsvagn: slipvagn, som &r
avsedd att genom kopplingsanord-
ning, bestdende av tapp med vind-
skiva eller dirmed jamfoérlig kon-
struktion, férenas med bil eller trak-
tor, och som ir sa utford, att dess
underrede (chassi) eller karosseri di-

! Omtryckt 1967:856.

slapfordon: fordon, som &r byggt
for koppling till bil, traktor eller mo-
torredskap och avsett fér person- el-
ler godsbefordran eller f6r att upp-
bira anordningar fér bilens, trak-
torns eller motorredskapets drivan-
de;

efterfordon: fordon, som, utan att
vara hinforligt till sldpfordon, &r
kopplat till bil, traktor eller motor-
redskap;
— — — med medar;

pdhdngsvagn: sldpvagn, som 4r av-
sedd att genom kopplingsanordning,
bestdende av tapp med vindskiva el-
ler dirmed jamforlig konstruktion,
forenas med bil, traktor eller motor-
redskap, och som #r si utford, att
dess underrede (chassi) eller karos-
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rekt vilar pa det dragande fordo-
net;
sidvagn: fordon
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(Féreslagen lydelse)

seri direkt vilar p& det dragande for-
donet;
bradskande tjansteutovning.

6 mom. I denna férordning forstds med

axeliryck: den

bils eller traktors tjinsteviki:
sammanlagda vikten av dels fordo-
net i normalt, fullt driftfirdigt skick
vid anvindning av tyngsta till fordo-
net hérande karosseri, dels till for-
donet hérande verktyg och reserv-
hjul dvensom brénsle, smorjolja och
vatten, dels ock foraren av fordonet;

motorcykels tjinstevikt
Vid faststillande
Narmare bestimmelser

ett fordon;

bils, traktors eller motorredskaps
tjdnstevikt: sammanlagda vikten av
dels fordonet i normalt, fullt drift-
fardigt skick vid anvdndning av
tyngsta till fordonet horande karos-
seri, dels till fordonet hérande verk-
tyg och reservhjul dvensom brinsle,
smorjolja och vatten, dels ock fora-
ren av fordonet;

eller medar.

70 kilogram.

dartill férordnar.

10 §.

2 mom. Motorfordon, traktorer,
som dro forsedda med gummihjul el-
ler med band, samt slipfordon skola
upptagas och redovisas i bilregister
eller bilreservregister enligt vad i 3
mom. samt 16—20 §§ nirmare stad-
gas.

Fordon, som

3. mom. Bilregister fores i I6pande
foljd i sarskilda serier for bilar, mo-
torcyklar, traktorer och slipfordon.

b

Fordon skall
Linen betecknas
Fordon, som

2 mom. Motordrivna fordon och
slipfordon skola upptagas och redo-
visas i bilregister eller bilreservregis-
ter enligt vad i 3 mom. samt 16—
20 §§ nirmare stadgas.

enamnes reservregistrerat.

3 mom. Bilregister fores i lopan-
de f6ljd i sérskilda serier for bilar,
for motoreyklar, fér traktorer och
motorredskap samt for slipfordon.
Traktor och motorredskap skall re-
gistreras som tillhérande klass I, 11
eller 111 enligt traktorskatteforord-
ningen den ...(nr...).
fordonets registreringsnummer.
Norrbottens lin.
annat fordon.

11 §.

1. mom. Motorfordon eller med
gummihjul eller med band férsedd
traktor ma tagas i bruk endast om
fordonet dr registrerat och vederbor-
ligen forsett med skylt, som utvisar
fordonets registreringsnummer (re-
gistreringsskylt). Om sidan skylt
formailes i 21 § 1 mom.

1 mom. Motorfordon eller med
gummihjul eller med band férsedd
traktor eller annan traktor eller mo-
torredskap, som enligt traktorskatte-
forordningen tillhér klass I1 eller 111,
mé tagas i1 bruk endast om fordonet
ar registrerat och vederborligen for-
sett med skylt, som utvisar fordo-
nets registreringsnummer (registre-
ringsskylt). Om sadan skylt forméi-
lesi 21 § 1 mom.
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(Nuvarande lydelse)

Slipfordon ma dragas av bil en-
dast om slipfordonet ir registrerat
och, pa sitt i 21 § 2 mom. e) stad-
gas, forsett med registreringsnum-
mer.

(Féreslagen lydelse)

Slipfordon ma dragas av bil eller
av traktor eller motorredskap, som
enligt traktorskatteférordningen till-
hor klass 111, endast om sldpfordonet
ar registrerat och, pa sitt i 21 § 2
mom. e) stadgas, forsett med regi-
streringsnummer.

1 mom.Utan — — — — — — — under férutsittning
l.att — — — — — — — 2 mom.;

2. att, savitt angdr motorfordon
eller traktor, fordonet ar férsett med
interimsskylt enligt bestimmelserna
i 3 mom. och 21 § 1 mom.; samt

2. att, savitt angar motordrivet
fordon, fordonet ar férsett med in-
terimsskylt enligt bestimmelserna i
3 mom. och 21 § 1 mom.; samt

oatt — — — — — 4 mom.
Under 8 — — — — — — — — vid besiktning.

P& reservregistrerat — — — — —

3 mom. Polismyndighet, som ut-
fardat interimslicens for oregistrerat
fordon, skall tillhandahalla licensin-
nehavaren interimsskyltar, for mo-
torfordon tva och for traktor en.

Fér varje — — — — —— — — —

Skylt skall — — — — — — ——

For skylf — — — — — — — —

— — — eller sliapfordon.

3 mom. Polismyndighet, som ut-
firdat interimslicens for oregistrerat
fordon, skall tillhandahalla licensin-
nehavaren interimsskyltar, fér mo-
torfordon tva samt for traktor och
motorredskap en.

fyra kronor.
interimslicens beviljats.
tillfalla statsverket.

13 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 §
stadgas mA den, som yrkesméssigt
driver tillverkning av eller handel
med motorfordon, traktorer eller
slipfordon bruka av honom saluhil-
let fordon i fall, som avses i 12 § 1
mom. a—d), eller f6r demonstration
eller forsiljning av fordonet under
forutsittning

1 mom. Utan hinder av vad i 11 §
stadgas m& den, som yrkesmissigt
driver tillverkning av eller handel
med motordrivna fordon eller slip-
fordon, bruka av honom saluhallet
fordon i fall, som avsesi 12 § 1 mom.
a—d), eller for demonstration eller
forsidljning av fordonet under férut-
sittning

latt — — — — — — — 2 mom. stadgas;

2. att, savitt angdr motorfordon,
traktor eller slipvagn, fordonet ir
forsett med saluvagnsskylt enligt be-
stimmelserna i 3 mom. och 21 § 1
mom.; samt

3i——— 4 mom.

3 mom. Léansstyrelse, som utfir-
dat saluvagnslicens, géillande fér
motorfordon, traktor eller slipvagn,
skall under nedan angivna villkor
tillhandahalla licensinnehavaren er-

2. att, savitt angar motordrivet
fordon eller slipvagn, fordonet ir
forsett med saluvagnsskylt enligt be-
stdimmelserna i 3 mom. och 21 § 1
mom.; samt

3 mom. Linsstyrelse, som utfir-
dat saluvagnslicens, gillande fér mo-
tordrivet fordon eller slipvagn, skall
under nedan angivna villkor tillhan-
dahilla licensinnehavaren erforder-
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(Nuvarande lydelse)

forderligt antal saluvagnsskyltar.
For varje motorfordon utlimnas tv&
skyltar och for varje traktor eller
slipvagn en skylt.

Saluvagnsskylt mé utlimnas en-
dast under villkor

att, sdvitt angdr motorfordon eller
slipvagn, saluvagnsskatt blivit er-
lagd,

att, savitt angar motorfordon eller
med gummihjul forsedd traktor, i
tvad exemplar ingives bevis om tra-
fikforsikring for varje fordon, vara
skylten skall anvindas,

samt att for varje skylt erligges
fem kronor i avgift.

(Foreslagen lydelse)

ligt antal saluvagnsskyltar. For var-
je motorfordon utlimnas tva skyltar
och for varje traktor, motorredskap
eller sldpvagn en skylt.
Saluvagnsskylt ma utlimnas en-
dast under villkor
aft, saluvagnsskatt blivit erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller
med gummihjul férsedd traktor, i
tvd exemplar ingives bevis om ftra-
fikforsikring for varje fordon, vard
skylten skall anviindas,

samt att fér varje skylt erligges
fem kronor i avgift.

Saluvagnsskylt, utlimnad ———————— skyltens utlimnande.

Har saluvagnslicens — — — — —
Angaende ratt — — — — — — —

— — — vederbdrande ldnsstyrelse.
— sérskilt stadgas.

15 §.

1 mom. Tillverkare hir i riket av
motorfordon, traktorer eller sliapfor-
don eller hir i riket bosatt general-
agent for saddan tillverkare i utlan-
det ma erhéalla tillstind att f& olika
typer av tillverkningen besiktigade
(typbesikining).

Tillstdnd til — — — — — — — —

2 mom. Direst motorfordon, trak-
tor eller slapfordon enligt intyg, ut-
fardat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesikt-
ning, i4r i Overensstimmelse med
typfordon, som blivit for denne be-
siktigat och godkant, eller foreter en-
dast sddana avvikelser fran typfor-
donet, vilka #dro att hanfora till for-
donets utstyrsel och icke férindra
dess beskattningsforhallande, skall
s anses som om fordonet godkints
vid registreringsbesiktning den dag
intyget utfirdats. Dylikt intyg, fyp-
intyg, far icke utfirdas betriffande
fordon, som &r eller varit registrerat
eller #dr eller varit infért i export-
vagnsforteckning.

1 mom. Tillverkare hir i riket av
motordrivna fordon eller slipfordon
eller hir i riket bosatt generalagent
for sadan tillverkare i utlandet ma
erhalla tillstdnd att f& olika typer
av tillverkningen besiktigade (typ-
besikining).
anses foreligga.

2 mom. Direst motordrivet for-
don eller slipfordon enligt intyg, ut-
fardat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesikt-
ning, dr i dverensstimmelse med typ-
fordon, som blivit for denne besik-
tigat och godként, eller foreter en-
dast sddana avvikelser fran typfor-
donet, vilka dro att hanféra till for-
donets utstyrsel och icke férindra
dess beskattningsférhéllande, skall
s anses som om fordonet godkints
vid registreringsbesiktning den dag
intyget utfardats. Dylikt intyg, {yp-
intyg, far icke utfirdas betriffande
fordon, som &r eller varit registrerat
eller ir eller varit infort i export-
vagnsforteckning.
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(Nuvarande lydelse)

1 mom. Ansékan — — — — — —

Har sldpfordon, som férut icke re-
gistrerats, tagits i bruk enligt inte-
rimslicens, skall ans6kan om regi-
strering av fordonet goras av dgaren
inom tre veckor fran det fordonet
togs i bruk.

4 mom. Ansokan — — — — — —

(Féreslagen lydelse)

— — till salu.

Har annan traktor dn som avses
i forsta stycket, motorredskap eller
slipfordon tagits i bruk enligt in-
terimslicens och har fordonet icke
forut registrerats, skall ans6kan om
registrering av fordonet goras av
dgaren inom tre veckor fran det for-
donet togs i bruk.

— — och postadress;

dels, i fraga om traktor och mo-
torredskap, uppgift om vilken klass
fordonet tillhér enligt traktorskatte-
férordningen;

dels, i — — — — — — — — licensens nummer.

Ansékan skall —— — — — — — —

Om skyldighet att darjamte erlig-
ga bilskatt ar sarskilt stadgat.

—— stadgad avgift.

Om skyldighet att didrjamte erlig-
ga bilskatt eller traktorskatt dr sir-
skilt stadgat.

18 §.

2 mom. Agare — — — — — — —

Anmilan enligt detta moment om
verkstalld registreringsbesiktning
skall vara atféljd av besikiningsin-
strumentet i tre exemplar dvensom
stadgad avgift. Angdende skyldighet
att vid sddan anmaéilan foga bilskatt,
vartill anmélt forhillande ma giva
anledning, ar sérskilt stadgat.

— 17 § 3 mom.

Anmaélan enligt detta moment om
verkstilld registreringsbesiktning
skall vara atfoljd av besiktningsin-
strumentet i tre exemplar dvensom
stadgad avgift. Angdende skyldighet
att vid sddan anmilan foga bilskatt
eller traktorskatt, vartill anmalt for-
hillande mé giva anledning, ir sir-
skilt stadgat.

4 mom. Agare av registrerad trak-
tor eller registrerat motorredskap,
som avser att anvdinda fordonet pad
sadant sdtt att det kommer att till-
héra hégre klass enligt traktorskat-
teférordningen, skall innan dndring-
en sker anmdla denna till lansstyrel-
sen i det ldn ddr fordonet dr registre-
rat. Om skyldighet att vid sddan an-
mdlan foga traktorskatt dr sdrskilt
stadgat.

19 §.

1 mom. Har dgare av registrerat
motorfordon eller registrerad trak-
tor for avsikt att under viss tid eller
tills vidare icke bruka fordonet eller
dmnar dgare av registrerat slipfor-
don icke vidare ldta fordonet dragas

1 mom. Skall registrerat motorfor-
don eller registrerad traktor, som dr
forsedd med gqummihjul eller med
band, under viss tid eller tills vidare
icke brukas eller skall annan regi-
strerad traktor eller registrerat mo-
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(Nuvarande lydelse)

av bil, ma anmilan om férhallandet
goras hos linsstyrelsen f6r fordonets
overforande fran bilregistret till bil-
reservregistret. Anmiilan skall goras
skriftligen och atféljas av stadgad
avgift.

(Féreslagen lydelse)

torredskap eller slipfordon brukas
pad sddant sdtt att registreringsplikt
inte lingre féreligger, ma anmilan
om forhdllandet goras hos linsstyrel-
sen for fordonets Gverférande fran
bilregistret till bilreservregistret. An-
miélan skall géras skriftligen och at-
foljas av stadgad avgift.

21 §.

1 mom. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i forekom-
mande fall vara anbragt pa motor-
fordon sévil framtill som baktill, pa
traktor framtill och pa sldpfordon
baktill. Framtill anbragt skylt skall
vara vil synlig framifran och baktill
anbragt skylt vil synlig bakifran.

Pa traktor ma dock, om det med-
for avsevird oldgenhet att fora skyl-
ten framtill, denna i stillet vara an-
bragt pd annan ldmplig, utifran litt
synlig plats.

1 mom. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i férekom-
mande fall vara anbragt pi motor-
fordon saval framtill som baktill,
pa traktor och motorredskap fram-
till samt pa sldpfordon baktill. Fram-
till anbragt skylt skall vara vil syn-
lig framifrdn och baktill anbragt
skylt vil synlig bakifran.

P4 traktor och motorredskap ma
dock, om det medfér avseviard ola-
genhet att féra skylten framtill, den-
na i stillet vara anbragt pa annan
lamplig, utifran litt synlig plats.

Har til — — — — — — — — sadan skylt.

Vadif —— — — — — — — brandvisendets rikning.

Skylt far — — — — — — — kan avlisas.

Néirmare bestimmelser ——-—— —— — av Konungen.
65 §.

4. mom. So6kes ej inom foreskri-
ven tid registrering av motorfordon,
av traktor med gummihjul eller
band eller av slipfordon pa sitt i
17 § stadgas, straffes den felande
med dagsbéter.

Underliter ndgon — — — — — —
Om ndgon — — — — — — — —

4 mom. Sokes ej inom foreskriven
tid registrering av motordrivet for-
don eller slipfordon pa satt i 17 §
stadgas, straffes den felande med
dagsbéter.

— — femhundra kronor.
sin skyldighet.

1. Denna foérordning tridder i kraft den 1 januari 1970.

2. De indrade bestdmmelserna i 11—13, 17—19 och 65 §§ betriffande
registrerings- och anmailningsskyldighet i fraga om traktor och motorred-
skap giller dock redan fran och med den 1 oktober 1969.

3. Agare av registrerad traktor skall inom tre veckor fran sistnimnda
dag anmila hos ldnsstyrelsen i det ldn dér fordonet dr registrerat, vilken
klass fordonet tillhor enligt traktorskatteférordningen.

4. Den som underliter att inom foreskriven tid ldmna sidan anmilan
som avses i foregdende punkt straffas med béter, hogst 500 kronor.

5. Forordningens bestimmelser géller redan fére ikrafttridandet i fraga
om Aatgird, som behévs for eller avser férordningens tillimpning direfter.
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Bilskatteutredningens forslag

till

Forordning angiende iindrad lydelse av 1 § forordningen den 15 december
1961 (ur 653) om brinnoljeskatt

Hirmed forordnas, att 1 § forordningen den 15 december 1961 om brinn-
oljeskatt skall erhdlla dndrad lydelse pa sétt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

Till statep — — — — — — — —

Skatt skall icke utgd foér brinn-
olja, som uppenbart ir avsedd att
forbrukas foér annat dndamal dn drift
av motor i motorfordon.

féljande brinnolja.

Skatt skall icke utgd for brinn-
olja, som uppenbart ir avsedd att
forbrukas for annat dndamal dn drift
av motor i motorfordon eller i trak-
tor eller motorredskap, som tillhér
klass III enligt traktorskatteforord-
ningen den ... (nr...).

Med obeskattad — — — — — — — — den forvirvats.

Begreppet motorfordon har i den-
na forordning samma innebord som
i viagtrafikférordningen, dock att till
motorfordon ej hdnforas sddana
fordon, som pd grund av stadgande
i 77 § sistnimnda forordning eller
beslut, som i samma forfattningsrum
avses, icke skolat upptagas och re-
dovisas i bilregister.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap har i denna for-
ordning samma innebdrd som i vig-
trafikforordningen den 28 september
1951 (nr 648). Till sddana fordon
hdnforas dock ej fordon, som pa
grund av stadgande i 77 § sistndmn-
da forordning eller beslut, som i
samma forfattningsrum avses, icke
skolat upptagas och redovisas i bil-
register.

Vad som sdgs i det féljande om
motorfordon gdller dven traktor och
motorredskap, som tillhor klass 111
enligt traktorskatteférordningen.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1970.
Forordningens bestimmelser giller redan fore ikrafttrddandet i fraga
om &tgird, som behovs for eller avser forordningens tillampning dérefter.
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Bilskatteutredningens forslag
till
Forordning angiende indrad lydelse av 1 § forordningen den 29 majl1964
(nr 352) om gasolskatt

Hirmed forordnas, att 1 § forordningen den 29 maj 1964 om gasolskatt

skall erhilla dndrad lydelse pd sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1 8.

Till staten skall i enlighet med
bestimmelserna i denna férordning
erlaggas sirskild skatt (gasolskatt)
for gasol och annan till tulltaxenum-
mer 27.11, 29.01 eller 38.19 hinfor-
lig vara, som helt eller till huvud-
saklig del bestar av gasformiga kol-
viten och som anvéndes till drift av
motor i motorfordon.

Till staten skall i enlighet med be-
stdmmelserna i denna férordning er-
liggas sérskild skatt (gasolskatt) for
gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinforlig va-
ra, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolviten
och som anvindes till drift av motor
i motorfordon eller i traktor eller
motorredskap, som tillhor klass 111
enligt traktorskatteforordningen den
... (nr...).

Vdif ——— — — — — — skattepliktig vara.

Begreppet motorfordon har i den-
na férordning samma innebord som
i vagtrafikférordningen. Bestimmel-
serna i férordningen dga dock ej till-
ldimpning pd annat motorfordon dn
sadant som skall upptagas och re-
dovisas 1 ldnsstyrelses bilregister
eller md brukas hdr i riket enligt in-
terimslicens eller saluvagnslicens, ej
heller pa motorfordon som jamlikt
2 § forsta eller andra stycket férord-
ningen om automobilskatt dr frikal-
lat fran skatteplikt enligt sistndmn-
da férordning.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap ha i denna for-
ordning samma innebdrd som i vag-
trafikférordningen den 28 september
1951 (nr 648).

Vad som sdgs i det foljande om
motorfordon gdller dven traktor eller
motorredskap, som tillhér klass 111
enligt traktorskatteférordningen.

Bestimmelserna i denna fdrord-
ning dga ej tillimpning pda annat mo-
torfordon dn sddant som skall upp-
tagas och redovisas i ldnsstyrelses
bilregister eller ma brukas hdr i ri-
ket enligt interimslicens eller salu-
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(Féreslagen lydelse)

vagnslicens, ej heller pd motorfordon
som jamlikt 2 § forsta eller andra
stycket forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt dr fri-
kallat frdn skatteplikt enligt sist-
ndmnda férordning.

Denna férordning trdder i kraft den 1 januari 1970.
Forordningens bestdmmelser giller redan fore ikrafttrddandet i fraga
om atgird som behovs for eller avser forordningens tillimpning dérefter.

MARCUS BOKTR, STHLM 1969 690159



