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Nr 29

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag om
dndring i kommunalskattelagen den 28 september
1928 (nr 370); given Stockholms slott den 21 feb-
ruari 1969.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansidrenden fér denna dag, foresld riksdagen att an-
taga harvid fogade forslag till lag om #ndring i kommunalskattelagen den
28 september 1928 (nr 370).

GUSTAF ADOLF

G. E. String

Propositionens huvudsakliga innehall

I proposition foreslds dndring av reglerna fér berdkningen av avdrag vid
inkomsttaxeringen nar det giller kostnad for bil vid resor mellan bostad
och arbetsplats. Enligt forslaget bestims avdraget som hittills av riksskatte-
nimnden men vissa grunder fastliggs narmare i kommunalskattelagen.
Principen &r att kostnader som &ar beroende av kord vigstricka (milbundna
kostnader) fiar dras av i full utstrickning medan &vriga kostnader (ars-
1

2 300
arsbeloppet for de &rsbundna kostnaderna for varje kérd mil intill 1000

mil. Berikningen av avdraget fér de drsbundna kostnaderna grundar sig
Pa antagandet att genomsnittet av skattskyldiga som ar berittigade till bil-
kostnadsavdrag har en 4rlig resstricka mellan bostad och arbetsplats av
1 000 mil samt en arlig privatkdrning som uppgar till 1 300 mil. Milbundna
och arsbundna kostnader beréknas vidare pa grundval av det pris- och kost-
nadslége som riksskattenimnden bedomer ha férelegat under det ar till vil-
ket avdraget skall hinforas. Med tillimpning av den féreslagna principen
kan den avdragsgilla bilkostnaden i nuvarande pris- och kostnadslige be-
rdknas till 3 kr. f6r mil intill 1 000 mil per ar och till 2 kr. fér mil fér kor-
striackor darutdver.

De nya bestimmelserna avses gilla bilresor fr. o.m. den 1 januari 1969.

bundna kostnader) far dras av endast till viss del, namligen med av
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Forslag
till
Lag
om iindring i kommunalskattelagen den 28 september 1928 (nr 370)

Hérigenom férordnas, att punkt 4 av anvisningarna till 33 § kommunal-

skattelagen den 28 september 1928 skall erhélla indrad lydelse p4 sitt nedan
anges.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
Anvisningar
till 33 §.
4. Aven for —— — — — — — sarskilt fortskaffningsmedel.

Riksskattendmnden faststdller for
varje kalenderdr grunder for berdk-
ningen av de avdrag som fdr géras
ndr den skattskyldige anvinder egen
bil for resor till och frdan arbetsplat-
sen. Avdraget skall av ndimnden be-
stdimmas enligt schablon pd grund-
val av genomsnittliga kostnader fér
mindre bil och med hdnsyn till bade
de kostnader, som dro direkt be-
roende av kérd vdgsiricka (mil-
bundna kostnader), och évriga kost-
nader for bilen (drsbundna kostna-
der). De drsbundna kostnaderna
skola av ndmnden férdelas mellan
kérning, som avser resor till och
frdn arbetsplatsen, och annan kér-
ning pd grundval av en berdkning
av genomsnittliga drliga kérstrdckor
for de bdda slagen av kérning. Den
andel av de drsbundna kostnaderna
som beléper pa resor till och fran ar-
betsplatsen skall fér mil riknat mot-
svara det belopp, som behévs for att
den skattskyldige skall erhdlla fullt
avdrag foér ndmnda andel av kosit-
naderna, ndr den sammanlagda dr-
liga korstrickan fér resor till och
frdn arbetsplatsen motsvarar den
schablonmidssigt beriknade genom-
snittliga kérstrackan fér sddana re-
sor. For korstrdcka ddarutéver skall
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

avdraget avse endast de milbundna
kostnaderna.

For skattskyldig som pd grund av
dlder, sjukdom eller handikapp dr
nédsakad att anvdnda bil faststdiller
riksskattendmnden sdrskilda grun-
der fér avdrag for bilresor till och
frdn arbetsplatsen. Detsamma giller
skattskyldig som dr tvungen att an-
vinda stérre bil pd grund av skrym-
mande last.

Denna lag trader i kraft dagen efter den, da lagen enligt dird meddelad
uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling, och tillimpas
férsta gingen vid 1970 ars taxering. Aldre bestdmmelser dger dock alltjamt
tillimpning vid eftertaxering fér ar 1969 eller tidigare ar.
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet pd Stockholms slott den
21 februari 1969.

Néirvarande:

Ministern for utrikes #rendena NiLsson, statsriden STRANG, ANDERSSON,
Lange, Kiing, HoLmQvisT, AsSPLING, PaiLme, SveEN-Eric NiLsson,
GuUSTAFSsON, GEWER, MYRDAL, ODHNOFF, WICKMAN, MOBERG, BENGTSSON.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsriddets Ovriga ledamoéter fraga om dndrade regler
for bilkostnadsavdrag och anfér.

Inledning

Skattskyldig kan vid inkomsttaxeringen fi avdrag foér bilkostnader vid
resor mellan bostad och arbetsplats enligt kommunalskattelagen (KL) den
28 september 1928 (nr 370). Riksskattenimnden har meddelat anvisningar
for berikning av siddant avdrag. Vid 1967 &rs riksdag vicktes friga om
andrade och foérménligare berikningsgrunder fér detta avdrag. Riksdagen
(BeU 1967: 58, rskr 330) hemstidllde darfér hos Kungl. Maj:t om utred-
ning av frigan, med dndamal att s6ka &stadkomma bestdmmelser om av-
drag som i hégre grad an tidigare motsvarar de faktiska kostnaderna for
dessa resor. Kungl. Maj:t uppdrog med anledning hérav at sérskilda sak-
kunniga! att utreda frigan om avdrag for kostnader for bilresor mellan bo-
stad och arbetsplats. De sakkunniga har dverlimnat ett betinkande i d4m-
net (Stencil Fi 1968: 7).

Utredningens forfatiningsforslag torde fa fogas vid statsrddsprotokollet
i detta drende som bilaga 1.

Over betdnkandet har efter remiss yttranden avgetts av kammarritten,
riksskattendmnden, riksrevisionsverket, statens avtalsverk, linsstyrelserna
i Stockholms, Jonkdpings, Malmohus, Géteborgs och Bohus, Varmlands,

1 Genom beslut den 24 november 1967 tillkallades generaldirektéren Rolf Dahlgren, om-
budsmannen L. I. Ahlvarsson, ledamoten av riksdagens forsta kammare, lantbrukaren Ivan
Svanstrém, numera departementsriddet Goran Wahlgren och ledamoten av riksdagens forsta
kammare, trivaruhandlaren Erik Wirnberg, Samtidigt uppdrogs 4t Dahlgren att vara ord-
torande. Den 27 juni 1968 forordnades byradirektéren A. Joachimsson att bitrdda de sak-
kunniga som expert.
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Gavleborgs, Visterbottens och Norrbottens ldn, Svenska kommunférbundet,
Svenska landstingsférbundet, Svenska arbetsgivareféreningen (SAF), Lands-
organisationen i Sverige (LO), Tjansteminnens centralorganisation (TCO),
Sveriges akademikers centralorganisation (SACO), Statstjdnsteméannens
rikstérbund (SR), Riksforbundet landsbygdens folk (RLF), Sveriges arbets-
ledareférbund, Svenska foretagares riksforbund, Foreningen Sveriges han-
delsresande, Kungl. automobilklubben, Motorménnens riksférbund och
Taxeringsnidmndsordférandenas riksférbund.

RLF har aberopat ett yttrande av Lantbrukets skattedelegation. Kungl.
automobilklubben och Motorméinnens riksférbund har &beropat ett yttran-
de av Motororganisationernas samarbetsdelegation vari dven Motorférarnas
helnvkterhetsférbund &ar representerat.

Nuvarande ordning

Enligt punkt 4 av anvisningarna till 33 § KL har skattskyldig ritt att dra
av skalig kostnad for resor till och fran arbetsplatsen, nir denna varit be-
ldgen pa sddant avstand frdn hans bostad att han behdévt anlita och 4ven
anlitat siarskilt fortskaffningsmedel.

Riksskattenimnden har tid efter annan meddelat anvisningar for till-
lampning av KL:s bestimmelser om avdrag nir det giller resor med bil
mellan bostad och arbetsplats. I nimndens férsta anvisning i dmnet, som
tillampades fr.o.m. 1958 Aars taxering, rekommenderades ett avdrag om
1: 70 kr. for kord mil. Med tillimpning fr. o. m. 1962 ars taxering rekom-
menderades en hojning av avdraget till 1: 80 kr. for mil. Vidare rekommen-
derade riksskattendmnden att, om avstdndet mellan bostaden och arbets-
platsen var osedvanligt stort och avdraget darfér skulle bli oproportionerligt
hogt, sarskilt i forhallande till inkomstens storlek, avdrag borde medges
endast med ett i skdlig man reducerat belopp. Med tillimpning fr.o. m.
1964 ars taxering andrades anvisningarna si att fér korstrackor intill 1 000
mil per 4r avdrag rekommenderades med 1:80 kr. for mil och fér kér-
strackor dirdver med 1:00 kr. for mil. Vid 1966 ars taxering foretogs en
héjning av avdragsbeloppen till 2: 00 kr. resp. 1: 20 kr., vid 1968 ars taxe-
ring ytterligare en hojning till 2: 25 kr. resp. 1: 50 kr. samt vid 1969 ars
taxering en héjning till 2: 50 kr. resp. 1: 75 kr.

Riksskattendmndens rekommendationer om avdragsbeloppens storlek har
grundats bl. a. p& kalkyler som riksrevisionsverket och statens avtalsverk
gjort betridffande berdkning av resekostnadsersittning vid tjinsteresa med
bil av mindre storlek. Riksskattendmnden har darvid riaknat om kalkylen
med utgdngspunkt i kostnaderna fér en bil av mérket Volkswagen.

Nu gillande anvisningar i dmnet, som meddelats den 13 november 1968,
innehéller férutom rekommendationer om avdragsbelopp for bilresor dven

1 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 29
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vissa andra bestimmelser om ritten till bilkostnadsavdrag. Det sigs siledes
att om skattskyldig anvinder bil i stéllet for allmédnt kommunikationsme-
del, skiligt avdrag for bilkostnader bor medges, om véigavstandet mellan bo-
staden och arbetsplatsen uppgéar till minst en halv mil. En andra férutsatt-
ning f6r avdrag ar att det av omstindigheterna klart framgar att anvindan-
det av bil i stillet fér allmédnt kommunikationsmedel regelméssigt medfor
en tidsvinst av minst en och en halv timme sammanlagt fér fram- och &ter-
resan.

Om skattskyldig pa grund av alder, sjukdom, lyte eller liknande anled-
ning ir tvungen att anvidnda bil, bor enligt anvisningarna avdrag, oavsett
avstind och tidsvinst, medges med vad av de totala faktiska bilkostnaderna
under aret beldper pa resorna till och fran arbetsplatsen. Saknas allmiint

kommunikationsmedel tillimpas likasa for de skatiskyldiga liberalare grun-
der.

Fragans behandling vid 1967 ars riksdag

Vid 1967 ars riksdag vicktes ett flerial motioner i syfte att forbitira de
skattskyldigas mdjligheter till avdrag fér kostnader fér bilresor mellan bo-
stad och arbetsplats.

Motionidrerna i motionerna I: 315 och II: 396, 1:573 och II: 731 samt i
motionen II: 403 ansdg att avdraget borde héjas till en niva som béttre mot-
svarar de verkliga bilkostnaderna. Enligt motiondrerna i motionen II: 744
borde avdrag medges med »maximal{ belopp» dven i de fall da antalet kérda
mil per ar dverstiger 1000. I motionerna I: 333 och I:401 sluiligen hem-
stillde motiondrerna om lampliga Atgirder f6r att underlidtta for gles-
bygdens arbetstagare att vid arbete pa annan ort bo kvar i hemorten. Detta
kunde enligt motionidrernas mening ske antingen genom inférande av ge-
nerdsare skatteavdrag vid resor till och fran arbetsplatsen eller genom att
arbetsmarknadsmyndigheterna erhiller medel f6ér utbetalning av ett till
fardvigen anpassat kontantbidrag.

Bevillningsutskottet (BeU 1967: 58) fann de i motionerna framférda syn-
punkterna virda beaktande och anférde f6ljande. Pa relativt kort tid hade
bilismen helt férindrat férutsdttningarna fér boende och sysselsattning i
vart land. Arbetskraften ar, dven i omraden dér de kollektiva kommunika-
tionerna ar svagt utvecklade eller i det nirmaste indragna, betydligi rérliga-
re dn tidigare. Denna rorlighet maste enligt utskottets mening anses vara
forenad med avsevirda férdelar. Arbetstagare som till f6ljd av rationalise-
ringar, foretagsnedliggelser eller liknande tvingas vara yrkesverksamma pé
annan ort kan med bilens hjilp utnyttja sin bostad i hemorten och leva
kvar i sin gamla milj6. Som en f6ljd av denna utveckling torde reseavstan-
den under senare ir i genomsnitt kraftigt ha 6kat, och det torde numera
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inte vara ovanligt med dagliga bilresor till och fran arbetet pa tio mil eller
mera. Fran savil den enskildes som samhaillets synpunkt méste det anses
angeldgei att denna form av anpassning till strukturutvecklingen inte foér-
svaras utan pa allt satt underlattas. Ett satt att underlatta denna boende-
form ansag utskotiet vara att inféra regler om generdsare avdrag fér bil-
resor mellan bostad och arbetsplats.

Utskottet uttalade vidare att riksskattendmndens anvisningar innebar en
diskriminering av i synnerhet sadana skattskyldiga, som dr bosatta pa ett
storre avstdnd fran arbetsplatsen och som inte har tillging till eller pa
grund av sina arbetsférhillanden saknar mojlighet att anviénda reguljara
trafikmedel. Inte minst fann utskottet den reduktion av bilkostnadsavdraget,
som enligt nimndens anvisningar bor ske i fraga om koérstrickor §versti-
gande 1 000 mil, ofta leda till alltfér kraftiga begriansningar av bilkostnads-
avdragen. Enligt utskotiets mening kunde ocksi ifragasittas om det belopp
pa 2 kr. fér mil som riksskattendmnden i sina d4 gillande anvisningar be-
riaknat for korstrickor intill 1 000 mil var tillrdckligt foér att i skilig man
ticka bilresekostnaderna. Utskottet erinrade om ait de davarande anvis-
ningarna i &mnet var dagtecknade den 15 november 1965 och att sedan dess
saval bilaccisen som den allminna varuskatten och bensinskatten hojts. Ut-
skottet bitrddde darfér foérslaget om en utredning av fragan om avdrag for
resor med bil till och frin arbetsplatsen. Denna utredning borde enligt ut-
skottets mening ha till 4ndamail att séka 4stadkomma bestammelser av in-
nehall att »skiligt avdrag» for bilkostnader av ifrdgavarande slag i hogre
grad an dittills skulle motsvara de faktiska kostnaderna fér sadana resor.

Vid bevillningsutskottets betinkande fanns fogad en reservation som ut-
mynnade i att upprikningen av bilreseavdraget inte borde dstadkommas in-
om ramen for en sdrskild utredning. Motionernas syfte ansag reservanterna
i stallet enklast och snabbast kunna tiligodoses genom av riksskattenimnden
meddelade anvisningar. Riksdagen fattade beslut (rskr 330) i éverensstim-
melse med bevillningsutskottets hemstallan.

Betinkandet

Betdnkandet innehéller en redogérelse for gillande ritt och for fragans
behandling vid 1967 ars riksdag som i huvudsak éverensstimmer med vad
som dtergetts i det foregiende. Efter en redogorelse for viss utlandsk lag-
stiftning redovisas statistiska uppgifter rérande bilavdragen samt de sak-

kunnigas stéllningstaganden. Den fortsatta framstillningen foéljer betan-
kandets disposition.
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Statistiska uppgifter rorande bilavdragen

For att ntrona hur ménga skattskyldiga som under inkomst av tjanst haft
bilavdrag for resor till och fran arbetet samt med vilka belopp har utred-
ningen inhimtat vissa uppgifter fran en urvalsundersékning som utred-
ningen om definitiv kallskatt utfért for ar 1965 (1966 ars taxering) och
kompletterat uppgifterna i vad avser medgivna bilavdrag och avdragets
storlek. Dessa uppgifter avser alla skattskyldiga som ar fédda den 15 maj
dvs. inemot 15 000 skattskyldiga.

En omrikning av materialet till riksforhallanden ger vid handen att det
fanns 4 903 000 inkomsttagare ar 1965. Makar som bada har inkomster har
héarvid — liksom i det féljande — riaknats var for sig, dvs. som tva inkomst-
tagare. Hela antalet inkomsttagare med avdrag for resekostnader till och
frdn arbetet var 1757 000 eller 35,8 % av samtliga inkomsttagare. Sam-
manlagt uppgick avdragssumman till 1 043,5 milj. kr. vilket betyder att av-
draget i medeltal per inkomsttagare med sadant avdrag utgjorde 594 kr.
Vidare framgar att 401 000 inkomsttagare hade bilavdrag ar 1965 pa totalt
419,3 milj. kr. eller i medeltal 1 046 kr. Detta innebér att 8,2 % av samtliga
inkomsttagare eller 22,8 % av antalet inkomsttagare med avdrag for rese-
kostnader till och fran arbetet hade bilavdrag och att 40,2 % av det totala
avdragsbeloppet var avdrag for bilkostnader. I verkligheten har naturligtvis,
pipekas det i betankandet, betydligt fler 4kt bil till och fran arbetet men ej
kunnat f4 avdrag for bil, eftersom billigare firdmedel statt till buds.

Fordelningen av bilavdragen pa inkomsttagare i olika inkomstskikt fram-

o

gar av nedanstdende uppstillning.

Tabell 1.
Sammanriknad nettoinkomst ar 1965, kr. | Samtliga Dérav med bilavdrag
inkomsttagare

i absoluta tal i%
1 2 3 4
— 4999 ... 1180 800 19 300 1,6
5000— 9999 ...l 992 300 44 100 4,4
10000—14999 ... ... .. i, 791 300 80 200 10,1
15000—19999 . ... ... ... ... 777 200 113 300 14,6
20000—24999 .. ... ...l 543 800 77 200 14,2
25000—29999 ...... ... ..o 265 100 28 900 10,9
30000—39999 ....... ... ..., 205 400 25 400 12,3
40000—49999 ...... .. ...l 70 500 8100 11,5
50000— L. 77 000 4 400 5,7
Samtliga 4 903 400 400 900 8,2

Av uppstillningen framgar att antalet inkomsttagare med bilavdrag var
storst i mellaninkomstskikten. Att det var sa relativt f4 av inkomsttagarna
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med stora inkomster som hade bilavdrag torde enligt utredningen sam-
manhiinga med att dessa i sa stor utstriickning var hemmahérande i stor-
staderna med sina billiga kollektiva firdmedel. Utredningen redovisar ocksa
antalet inkomsttagare fordelat efter storleken pa dels det totala resekost-
nadsavdraget, dels bilavdraget. Denna redovisning framgar av féljande upp-
stillning.

Tabell 2.
Resekostinader Inkomsttagare med totalt Inkomsttagare med bilavdrag
till och fran resekostnadsavdrag enligt kol. 1 enligt kol. 1
arbetet kr.
Antal inkomst- Swumma avdrag | Antal inkomst- Summa avdrag
tagare tagare
i absoluta | i 95 i milj. kr. [i 9, |iabsoluta|i % imilj. kr. }i 9%
tal tal
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 9
1— 299 ...... 507 300 | 28,9 101,3 9,7 58 700 14,6 10,5 2,5
300— 499 ...... 518 700 | 29,5 198,2 19,0 62 600 15,6 24,3 5,8
500— 999 ...... 481 500 | 27,4 315,3 30,2 | 109 800 27,4 79,2 18,9
1000—1499 ...... 125 700 7,2 148,8 14,3 75200 18,7 90,6 21,6
1500—1999 ...... 53 700 3,1 91,6 8,8 38100 9,5 64,9 15,5
2000—  ...... 70 000 4,0 138,2 18,0 56600 | 14.1 149,8 35,7
Summa {1 756 900 | 100 1043,5 {100 400 900 | 100 419,3 |100

Av inkomsttagare med bilavdrag hade ej fullt en fjardedel avdrag paA minst
1500 kr. motsvarande — enligt det vid 1966 ars taxering gillande bilavdra-
get — en korstricka p& 750 mil. Sammanlagt svarade denna andel for drygt
halften av det totala avdragsbeloppet.

Mer specificerade uppgifter som utredningen inhémtat, bl. a. medianvar-
det 1 mil f6r olika inkomstklasser, redovisas i bilaga 2.

Utredningens stillningstaganden

Principerna for bilavdrag

Utredningen papekar ait gransdragningen mellan icke avdragsgilla lev-
nadskostnader och kostnader hanforliga till férvarvskilla utgor ett besvir-
ligt problem i frAga om kostnader fér egen bil. Detta beror frimst pa den
omstindigheten att bilkostnader numera i allt stérre omfattning ar att hin-
fora till vanliga levnadskostnader. Vart land dr eit av de biltidtaste linderna
1 varlden. Det finns i dag bortat 2 milj. personbilar i Sverige, dvs. en per-
scnbil pa var fjarde invanare. Det kan darfor enligt utredningen med fog
havdas att den 6kande biltdtheten skapar en viss presumtion f6r bilinnehav,
oavsett om bilen behovs for dagliga resor mellan bostad och arbetsplats eller
om si inte dr forhallandet. Bilen anskaffas huvudsakligen av rent privata
intressen. Dock &r en bidragande orsak till bilkép ofta de férdelar som bil-
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innehavei erbjuder vad betraffar de dagliga resorna till och fran arbetsplat-
sen. De med bilinnehav férenade kostnaderna tenderar emellertid mer och
mer att ingd i normal konsumtionsstandard. Det helt 6verviagande antialet
personbilsdgare far ocksa sjilva svara adven for den del av levnadskostna-
derna, som bestar av bilkostnader, utan att atnjuta den ekonomiska lattnad
som ligger i att viss del av kostnaderna #r avdragsgilla vid taxeringen.

Enligt utredningens mening bor det givetvis adven i fortsattningen fin-
nas mojlighet f6r skattskyldiga att f4 avdrag for bilkostnader foér resor
till och fran arbetet. For att 6verhuvud kunna tillampas i praktiken bor av-
draget — liksom hittills — bestdmmas efter schablonregler. Det bor sdlunda
alltjamt fordras att fraga ir om resor av inte alltfér kort vaglangd och att
anvindandet av bil i stillet f6r allmint kommunikationsmedel medfér en
betydande tidsvinst fér den skattskyldige. Nagon forfattningsbestimmelse
didrom anser utredningen dock inte béra meddelas. Det bor siledes liksom
hittills ankomma pé riksskattendmnden att meddela anvisningar i dessa hin-
seenden. Anvisningarna bor givetvis dndras nir samhallsutvecklingen och
forhallandena i 6vrigt gor det motiverat.

Vad angér bilavdragets storlek maste, papekar utredningen, schablonen
sjilvfallet konstrueras sa att patagliga orattvisor inte uppkommer mellan
dem som har méjlighet att erhalla avdrag och dem som inte har denna maj-
lighet. Detta betyder bl. a. att om en storre och dyrbarare bil anvinds, mer-
kostnaden far anses utgora en icke avdragsgill levhadskostnad. En bilkost-
nadskalkyl bor darfér enligt utredningens mening grunda sig pid genom-
snittliga kostnader f6r en mindre bil av vanligen forekommande mirke.

Utredningen anfér vidare att en bilkostnadskalkyl maste baseras pa vissa
antaganden rorande koérstrickor. Detta dr nédvindigt for att mojliggora en
fordelning av de fasta kostnaderna f6r bilen pa privat korning och kérning
till och fran arbetsplatsen. Férenidmnda tabell i bilaga 2 ger vid handen att
den genomsnittliga kérstrackan uppgar till endast 430 mil fér ar. For det
overvigande antalet helirsarbetande skattskyldiga torde den genomsnittliga
korstrickan emellertid vara icke ovisentligt lingre, papekar utredningen.
Till en bérjan bor beaktas att det undersokta materialet 4r nagra ar gam-
malt. Eftersom antalet arbetsplatser i stader och storre titorter okar,
medan antalet arbetsplatser minskar pa landsbygden, méste detta for dem
som bor kvar pa landsbygden medféra att medelavstindet mellan bostad och
arbetsplats nu #r ldngre. Vidare bor beaktas att det statistiska materialet om-
fattar alla arbetstagare, oavsett om de arbetat hela éret eller endast en del
darav. Vidare omfattar det statistiska materialet dven alla siddana skattskyl-
diga som pa grund av t. ex. byte av arbetsplats erhallit avdrag for bilkost-
nader endast en viss del av aret.

De av riksskattenimnden meddelade anvisningarna bygger — fr. o. m. be-
skattningsiret 1963 — pa att 1 000 mil per ar skulle kunna godtas som ge-
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nomsnittlig kérstracka fér korningar till och fran arbetet. Utredningen an-
ser inte tillrickliga skél foreligga att utgd fran en kortare arlig korstracka
for resor till och fran arbetet 4n ndmnda 1 000 mil. Om en kort korstricka
ldggs till grund for schablonen betyder detta nidmligen, att skattskyldiga
med kort korstriicka far en storre del av de fasta kostnaderna for bilen av-
dragsgill in om en lingre korstricka viljs som underlag fér schablonen.
Man kan med andra ord sdga att en kort kérstricka som underlag for scha-
blonen betyder ett gynnande av skattskyldiga med kort korstriacka i férhél-
lande till dem som har lang korstricka. Utredningen anser att ett sidant
resultat inte skulle vara tillfredsstillande. Ju kortare korstriackan ér, desto
slarkare dr niamligen presumtionen att bilen anskaffats for privat koérning
och for den allminna livsféringen. Ar den éarliga kérstrackan foér resor mel-
lan bostad och arbetsplats mycket kort, kan dirfér starkt ifragasittas om
det ar rimligt att ens nigon del av sadana fasta kostnader som t. ex. bil-
skatten bor vara avdragsgill vid taxeringen.

Utredningen anser salunda att den arliga korstricka for resor till och
fran arbetet, som sedan ett antal ar lagts till grund foér bilavdragsschablonen
— eller 1000 mil — &ven fortsittningsvis bér kunna godtas. Att 4 andra si-
dan vilja en ldngre kdrstracka &n 1 000 mil anser utredningen f. n. uteslutet
med hénsyn till de redovisade statistiska uppgifterna om korstrickor.

For en fordelning av de fasta kostnaderna for bilen mellan 4 ena sidan
korningar till och fran arbetet och & andra sidan den rent privata kérningen
behovs enligt utredningens mening éven ett stillningstagande till fragan om
vilken arlig korstracka for privat korning som bor liggas till grund fér en
sadan férdelning. Visst material fér bedémning av denna fraga foreligger
i form av svaren pa en enkit som statens avtalsverk i samrad med SACO,
SR, Statstjanarkartellen och TCO-S genomférde i slutet av 1966. Verket
inhimtade nidmligen di uppgifter rérande korstriackor frin innehavare
av medgivanden enligt 3 § kungorelsen den 12 december 1952 (nr 780)
angdende resekostnadsersidttning vid tjdnsteresa med egen bil m. m. An-
talet tillfrdgade befatiningshavare med sadant s.k. bilmedgivande var
ca 3 300. Svar inkom frin 98,6 % av dem. Av svaren framgar att den rent
privata kérstrickan uppgick till ca 1300 mil, oavsett om vederbérande be-
fatiningshavare i sin tjanst kért 500, 1 000, 1 500 eller 2500 mil. Om den i
tjansten korda strickan varit s kort som 100 mil, visar avtalsverkets enkit
att den rent privata korstrickan overstigit 1 700 mil. Utredningen anser sig
kunna godtaga de uppgifter som kommit fram i enkiten och anser silunda
att bilavdragsschablonen kan grundas pa forutsittningen att den arliga pri-
vata kdrstrickan uppgar till 1 300 mil.

Det sagda betyder enligt utredningen att de fasta kostnaderna for bilen
bor vara avdragsgilla till si stor del som motsvarar férhallandet mellan talet
1 000 (= antagen arlig korning till och fran arbetet) och talet 2 300 (= sum-
man av nyssnimnda kérning och den antagna privata kérningen). Detta in-
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nebir med andra ord att avdrag for de fasta bilkostnaderna bor fér varje

1
2300
kostnaderna. Vid en arlig koérstracka fér korning till och fran arbetet av
1 000 mil har den skattskyldige siledes fatt fullt avdrag fér den del av de
fasta kostnaderna for bilen, som enligt den valda schablonen beléper pa sa-
dana korningar.

Vad slutligen angar de rérliga kosinaderna fér bilen anser utredningen
nigon tvekan inte kunna rada om att den skattskyldige bér fa fullt avdrag.
Dessa kostnader bér siledes berittiga till avdrag med samma belopp per mil
riknat, oavsett om den arliga kérstrickan for resor till och fran arbetei un-
derstiger eller 6verstiger 1 000 mil.

kérd mil intill 1000 mil medges med av arsbeloppet for de fasta

Bilkostnadskalkyl

P4 grundval av de atergivna principerna har utredningen latit uppriitta
en bilkostnadskalkyl. Denna visar de genomsnittliga kostnaderna fér mind-
re bil (med tjanstevikt understigande 1100 kg) vid en &rlig korlingd om
2 300 mil och bilbyte efter 6 ar. Berdkningen grundas pé att bilen hanteras
med normal aktsamhet och att foreskrifter i instruktionsbok fér bilen om
oversyn, service och skotsel beaktas. Prissdttningen av kostnadsposterna
avser ldget i slutet av augusti 1968 och utgér ett genomsnitt f6r landet. Dock
har bilbestindet i storstadsomradena (Stockholm och Goteborg med omnejd
samt Malmé stad) inte tagits med vid berikning av kostnad for férséikring.
I berikningen redovisas de fasta och rorliga kostnader en bilidgare drar pa
sig genom att héalla sig med bil och kdéra den.

De skilda kostnadsposterna har i forsta hand berédknats efter den konven-
tionella uppdelningen i fasta och rorliga kostnader. Till fasta kostnader hén-
fors dirvid bl. a. amortering och riinta. Virdeminskningen pa bilen tacks
genom amorteringen, varfor hela vardeminskningen sdlunda behandlas som
en fast kostnad. I sjdlva verket, framhalls i betinkandet, ingdr emellertid
tvAd komponenter i virdeminskningen: en del av vidrdeminskningen (mo-
dellkostnaden) hénfér sig till att bilen aldras, en annan del till slitaget pa
bilen vid kérning. Den forstndmnda komponenten 4r oberoende av hilens
korning och saledes en fast kosinad i egentlig mening. Den senare kompo-
nenten ar avhingig av bilens kérning och silunda egentligen en rérlig kost-
nad. I kalkylen har darfér dven gjorts en annan fordelning mellan fasta och
rorliga kostnader, didr man i stillet f6r amortering arbetar med begreppen
modellkostnad resp. slitage. For de fasta kostnaderna anvinds darvid ter-
men arsbundna kostnader och for de rorliga kostnaderna termen milbundna
kostnader. Till milbundna kostnader hénférs de kostnader som ar direkt be-
roende av kérd vagstricka, medan &vriga kostnader hianfors till drsbundna
kostnader.
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Fasta kostnader per dr

Avskrivning och rdnta

Det belopp som skall avskrivas — avskrivningsbeloppet — utgors enligt
kalkylen av anskaffningskostnaden (»pris p4 gatan») minskat med rest-
virdet vid bilbyte och virdet av dacksutrustningen. Genomsnittet av detta
aktuella avskrivningsbelopp och motsvarande belopp nirmast foregdende
tre ar utgor har kalkylbilens avskrivningsbelopp. Priset pa gatan viaxlar na-
got med fraktkostnaden fabrikant — konsument. Bilens rekommenderade
pris hos huvudférsiljaren i Stockholm i kérklart skick, »pa gatan-pris», har
i kalkylen ansetts representativt. Restviardet 1968 har berdknats med led-
ning bl. a. av prognosprislista fér begagnade bilar utgiven av Motorbran-
schens riksférbund.

Berakning av arligt avskrivningsbelopp: " -
Pris p4 gatan utrustad med dubbdéck . .................. 14 500
avgar:
restviarde ....... ... e 2100
dickens virde (9 st) ......... ... it 900 3000
Avskrivningsbelopp:
augusti 1968 ... .. .. e e 11 500
for sistforflutna 3 &r ........... ... i i 28 500
40 000
B
Kalkylens avskrivningsbelopp ............. ... ... . . oL 10000

Arlig kostnad for avskrivning och rianta
Rinta beridknas efter 6,5 %, vilket ger annuitetskoefficienten 0,2026

Annuitet ... .. i e e 2 026
tillkommer:

ranta pa restvdarde och halva dickskostnaden .............. 166

Avskrivmingoch rénta . ....... ... ... . . i i i 2192

Posten avskrivning och rénta har som ett alternativ fordelats pa
féljande poster

Arsbundna
1 517
modellkostnad . ......... i i i e 640
Milbundna
slitage (0:45 kr.permil) .......... .. ... .. i ... 1035

2192
12 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 29
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Fordonsskatt och kontrollbesikining

For personbil med tjanstevikt om 910—1 000 kg ar fordonsskatten 207 kr.
For kontrollbesiktning av tre bilar av sex for en kostnad om 35 kr. och dir-
till efterbesiktning av var tredje besiktigad bil for en kostnad av 15 kr. be-
rdknas enligt kalkylen 20 kr. Hela kostnaden sfgs vara arsbunden.

Forsdkring

Forsdkringen enligt kalkylen omfattar trafik, brand, stold, glas, bilradd-
ning, forarskydd och rittsskydd. Vagnskadeforsikring for fem ar ingar i
anskaffningskostnaden. Kostnad for sjitte aret har medriaknats. Bilen for-
utsittes vara placerad i premieklass 211. Medelbonus fér personbilar ar
50 %. Tariffomrade har bestdmts efter bilbestandets fordelning pa omraden
utom storstadsomriadena. Om man bortser frin storstadsomradena finns
inom tariffomrade N (X-, Y-, Z-, AC-, BD-lan) ca 20 % av bilbestandet och
inom O (6vriga delar av landet utom storstadsomradena) ca 80 %. Berik-
ningen bygger vidare pA Folksams och S-bolagens premier till lika delar.
Nykterhetsrabatt om 10 % i férekommande fall har inte beaktats.

Berakning av forsiakringspremie:

Premie i kr. i tariffomrade

N
Folksam ............ .., 355 414
S-bolagen .......... ... .. il 416 487

Om 80 % av bilarna ar placerade i omrade O och 20 % i omrade N blir
arspremien 398 kr. Forsakringspremien sigs vara arsbunden.

Garage eller uppstdllningsplats

Arskostnaden for garage m. m. berdknas enligt kalkylen med ledning av
statens personalbostadsdelegations rekommendationer till 450 kr. Hela kost-
naden sigs vara arsbunden.

Tvdttning

For tvittning har berdkningen grundats pa lika delar heltvitt, automat-
tvatt och sjalvtvitt. Kostnaden utgor enligt Sveriges bensinhandlares riks-

134643
3

forbunds gillande cirkapriser(; =)7 kr. per ging. For 24 tvitt-

ningar per ar blir kostnaden 168 kr. Hela kostnaden betraktas i kalkylen
som arsbunden.

Rérliga kostnader per 1 000 mil

Bensin

Kostnad for bensin beriknas enligt kalkylen vid en firdstricka om ca
2 mil per resa efter en forbrukning av 0,9 liter per mil (97/98 oktan). Pri-
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set i 1-zon med avdrag av 1 ére per liter for pris vid sjalviankning ar 90 ore
per liter. Kostnaden per 1000 mil blir 810 kr.

Diéick

Kostnaden beraknas enligt kalkylen efter en livslingd om 3 600 mil for
normaldick och 2 000 mil f6r dubbdéck. Livslangden for en uppsittning om

5 normaldick och 4 dubbdack biirCX2%%_) 4500 mil resp. 2000 mi.

Angaende dickens livslingd sdgs vid intervjuer ha framkommit skiftande
uppgifter. I kalkylen beraknad livslangd har bl. a. angetts av chefen for tek-
niska avdelningen hos Motorméinnens riksférbund R. Jeansson. Kostnaden
— montering och balansering inberiknad — for 5 st. slanglésa normaldick
beriknas till 415 kr. och for 4 st. dubbdack till 480 kr. Dubbdéck forutsitts
komma till anvindning 3 manader per ar och nyttjas av 60 % av bilidgarna.
Av korningen antas séiledes 15 ¢ utford med dubbdéack. Kostnad per 1000
415x0,85 | 480x0,15

il bli
mil blir G + 3

= 114 kr.

Reparation och underhdll

En undersékning sigs ha gett {ill resultat att posten reparation, underhall
och service beldper sig till 590 kr. per 1 000 mil.

Med utgdngspunkt i de nyss redovisade kostnaderna har utredningen
sammanstillt de totala fasta och rérliga kostnaderna i tabellform. Samman-
stallningen visar att de s. k. fasta kostnaderna per mil utgér 1: 49 kr. och
de rorliga 1: 51 kr. eller tilthopa 3 kr. per mil.

Sammanstdillning av fasta och rérliga kostnader vid 2 300 mils drlig
kérning med personbil med tjinstevikt om 900—1 000 kg

Kostnadsslag Kostnad

totalt per mil
kr. kr.
Fasta kostnader
Amortering, rénta ......... ... .. L i i, 2192 0:96
Skatt och besiktning ........... ... ... .. o L. 227 0:10
Forsakring ....... .o it i i i, 398 0:17
Garage . ....... ... i i e e 450 0:19
Tvattning ... i i 168 0: 07
Summa kr. 3435 1:49
Rorliga kostnader per 1 000 mil
Bensin . ... i et e e 810 0: 81
DACK . e e 114 0:11
Reparation och underhall . ...................... 590 0:59
Summa kr. f6r 1000 mil 1514 1:51
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Kostnadsslag Kostnad
totalt per mil
kr. kr.
Fasta och rorliga kostnader fér 2 300 mil
Fasta kostnader ............. i, 3435 1:49
Rorliga kostnader ........... ... ... it 3 482 1:51
Summa kr. for 2 300 mil 6 917 3:00

I féljande sammanstéllning har kostnaderna férdelats pa arsbundna och
milbundna kostnader. Hirav berors som tidigare namnts posten amortering
och rinta. Av sammanstéillningen framgar att de irsbundna kostnaderna
utgor 1: 04 kr. per mil och de milbundna kostnaderna 1: 96 kr. per mil eller
tillhopa 3 kr. per mil.

Sammanstdllning av drsbundna och milbundna kostnader vid 2 300 mils
kérning med personbil med tjinstevikt om 900—1 000 kg

Kostnadsslag Kostnad
totalt per mil
kr. kr.
Arsbundna kostnader
Modellkostnad  ........citiiiiieiiiiinennnnnns 640 0:28
J &1 Y 517 0:23
Skatt och besiktning ...............ooiiil 227 0:10
Forsgkring ........coovvvieiieiiiiiinninanan.. 398 0:17
(651 &1 HA B0 B0 BB 860000 00080000606006006000000000¢ 450 0:19
Tvattning ... 168 0:07
Summa kr. 2400 1:04

Milbundna kostnader fér 1 000 mil
Slitage .....c.ooiiiiiiiiiiieiictisiiiiiaiiean 450 0:45
35 1123 1 o YR AR N 810 0:81
DACK ottt it eocecosoassoancsssosaanas 114 0:11
Reparation och underhdll ...................... 590 0:59

Summa kr. for 1 000 mil 1964 1:96
For 2 300 mil
Arsbundna kostnader .........c.ciiiiiiiiiinnn 2 400 1:04
Milbundna kostnader ...........ciiiiiiiiiaenas 4517 1: 96

Summa kr. for 2 300 mil 6 917 3:00
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Utredningens forslag

Utredningen godtar den bilkostnadskalkyl som redovisats i det foregaen-
de och anser saledes att kalkylen — vid nuvarande pris- och kostnadslage
— &r agnad att lidggas till grund vid bestimmandet av bilavdragens storlek.

Fragan huruvida kostnaderna bor delas upp i fasta och rorliga kostnader
pa hittills sedvanligt sétt eller om de bor delas upp i &rsbundna och mil-
bundna kostnader bedémer utredningen si att den sistnimnda metoden i
och for sig ger ett mera rattvisande resultat. Dértill kommer, sigs det, att
en uppdelning i drsbundna och milbundna kostnader leder till ett gynnsam-
mare resultat for skattskyldiga med lang kérstricka mellan bostad och ar-
betsplats. Dessa skattskyldiga kommer nimligen — trots att avdraget berak-
nas enligt schablon — att oberoende av kérstrackans lingd alltid erhélla
fullt avdrag dven fér den del av virdeminskningen som motsvarar slitaget
pa bilen. Utredningen finner detta virdefullt eftersom man darigenom un-
derlittar for de enskilda att bo kvar dven om de har arbete p& annan ort
an hemorten. Utredningen har i detta sammanhang hénvisat till bevillnings-
utskottets uttalande i denna fraga i det férut atergivna betankandet 1967:
38.

Med tillimpning av de av utredningen férordade principerna och pa basis
av kostnadsliget i augusti manad 1968 skulle de avdragsgilla kostnaderna
saledes uppga till 3 kr. for mil for arliga kérstrickor ej dverstigande 1 000
mil och till 2 kr. f6r mil f6r korstrackor dirover.

Utredningen anser det inte béra komma ifraga att i KL eller i anvisning-
arna till KL infora bestdmmelser, som direkt anger med vilka belopp av-
drag for bilkostnader bor medges eller som direkt anger de kérstriackor for
koérning till och frian arbetet resp. for privat korning, som skall ligga till
grund vid bestimmandet av avdragens storlek. I stillet foreslar utredning-
en att 1 KL:s anvisningar anges, att det ankommer pi riksskattenimnden
att arligen faststélla de grunder enligt vilka avdrag for bilkostnader far ske.
Vidare bor dir anges de allminna grunderna for bestimmandet av avdra-
gets storlek. Saledes foreslar utredningen en regel av innebérd att avdraget
skall bestimmas pa grundval av genomsnittliga kostnader fér mindre bil
och avse sdvdl milbundna som arsbundna kostnader. Utredningen foreslar
vidare en foreskrift om att de arsbundna kostnaderna skall fordelas mel-
lan kérning till och fran arbetet och rent privat korning pa grundval av en
berikning av genomsnittliga arliga koérstrackor fér de biada slagen av kor-
ning. Den pa resor till och frén arbetsplatsen belépande andelen av de ars-
bundna kostnaderna skall f6r mil rdknat motsvara det belopp, som behdovs
for att den skattskyldige skall fa fullt avdrag f6r nimnda andel av kostna-
derna, d4 den sammanlagda arliga korstrackan for resor till och frin arbe-
tet motsvarar den beriknade genomsnittliga korstrickan. For korstrickor
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dardver foreslar utredningen att avdraget skall avse endast de milbundna
kostnaderna.

Enligt utredningens férslag bor férfattningsbestimmelserna inforas i
punkt 4 av anvisningarna till 33 § KL och tillimpas fr. o. m. 1970 ars taxe-
ring.

Utredningen framhaller avslutningsvis att ett genomforande av de sak-
kunnigas forslag leder till ett visst skattebortfall. Med utgdngspunkt i
att bilavdragen vid 1966 ars taxering kan beriknas till sammanlagt cirka
420 milj. kr. skulle med tillimpning av de avdragsbelopp som galler vid
1968 ars taxering det sammanlagda avdragsbeloppet oka till ungefar 480
milj. kr. Utredningens férslag medfér en 6kning av avdragsbeloppet med
1/3 eller med 160 milj. kr. Med en antagen genomsnittlig marginalskatte-
sats av 45 % skulle skattebortfallet salunda uppga till nagot over 70 milj.

kr., varav i runt tal 40 milj. kr. beloper pa staten och resten pi kommu-
nerna.

Remissyttrandena

Remissinstanserna har i allmianhet funnit utredningens férslag lampligt
och tillstyrkt att det laggs till grund fér lagstiftning.

Nir det giller principerna for avdrag betriffande bilkostnader for resor
till och fran arbetet tillstyrker samtliga remissinstanser att avdraget fort-
farande bestims efter schablonregler.

Riksskattenimnden framhéller salunda att ndmnden vid faststillandet
av sina anvisningar rérande bilavdrag iakttagit en viss restriktivitet nar det
giller berikningen av de fasta bilkostnaderna. Detta har frimst skett mot
bakgrund av att bilen i vart land mer och mer tenderar att bli var mans
egendom och att de fasta kostnaderna fér bilen féljaktligen kan betraktas
sdsom icke avdragsgilla privata levnadskostnader. Nimnden konstaterar att
de sakkunniga i sin bilkostnadskalkyl har verkstallt en viss uppriakning av
de fasta bilkostnaderna men att forslaget i 6vrigt bygger i princip pa sam-
ma férutsattningar som riksskattenimndens kalkyler. Mot bakgrund av vad
1967 ars bevillningsutskott anfért har riksskattenimnden inte nigot att er-
inra mot att de foreslagna riktlinjerna lédggs till grund fér lagstiftning i 4m-
net.

Kammarrdtten, som forklarar sig inte ha nagot att erinra mot de fore-
slagna principerna for avdragets berikning, erinrar om att en nigotsdnir
enkel och naturligtvis i viss man schablonartad regel for resekostnadsav-
dragens berikning sannolikt 4r en betingelse for en definitiv killskatt. Vad
som foreslds i det nu aktuella betinkandet, liksom f. 5. vad som nu till-
lampas, torde sannolikt kunna betecknas som i det nirmaste omdjliga reg-
ler i ett system med definitiv kéllskatt. Avdragets storlek later sig inte be-
stimmas forrdn vid beskattningsarets utgang och det torde vara vanskligt
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eller omgjligt att vid varje 1dneutbetalningstillfalle under det 16pande &ret
forutse det pa perioden belépande avdraget. Fran synpunkten av en defini-
tiv kallskatt torde vida mer schablonartade regler vara att foredraga, t. ex.
av innebord att avstindet mellan bostad och arbetsplats skulle avgora rit-
ten till och storleken av ett resekostnadsavdrag.

I princip borde enligt SACO:s mening de faktiska kostnaderna vara av-
dragsgilla. Ett fullfsljande av denna princip skulle dock medféra alltfor
komplicerade berdkningar och bestimmelser. Darfor torde man enligt SACO
vara hiinvisad till att i stillet anvinda schablonberikningar.

Grinsdragningen mellan icke avdragsgilla levnadskostnader och kostna-
der, hinférliga till férvirvskilla, finner ldnsstyrelsen i Malméhus lin ut-
gora ett besvarligt problem, néar det géller kostnader f6r egen bil. Emeller-
tid uppstar dven stora svarigheter vid grinsdragning inom den grupp kost-
nader som ar hanférliga till forvirvskilla. Linsstyrelsen erinrar om att
riksskattendmnden i anvisningar angaende avdrag for 6kade levnadskost-
nader vid tjinsteresa framhallit att det inom exempelvis byggnads- och an-
liggningsbranscherna ofta dr svart att avgora om en resa skall anses som
tjdnsteresa eller resa till och fran arbetet. Ocksa i andra fall kan tveksam-
het uppstd, sdsom da skattskyldig haft flera arbetsplatser hos samme ar-
betsgivare eller arbetsplatser hos olika arbetsgivare. En allmiin dversyn av
problemkomplexet i sin helhet och av méjligheterna att undanréja nu
niamnda grinsdragningssvarigheter anser ldnsstyrelsen dirfér o6nskvird.

Malsidttningen for en ny schablonmetod, nimligen att genom ett
hogre avdrag for langre korstracka underlitta for de skattskyldiga att vid
tagande av arbete p4 annan ort bo kvar i sin hemort, har lett till viss dis-
kussion.

Ldinsstyrelsen i Malméhus lin finner det med hinsyn till angeligenheten
av att féljderna av den pagéende strukturomvandlingen och foretagsrationa-
liseringen mildras, sirskilt for glesbygdernas befolkning, onskvirt att moj-
ligheterna till avdrag f6r bilkostnader fér resor till och fran arbetsplats f6r-
battras. Hirigenom motverkas avflyttningen fran dessa glesbygder till cen-
tralorterna, vilket inte minst fran natur- och miljévardssynpunkt torde
framstd som efterstravansvirt. Samtidigt medfér emellertid en 6kad strém
av privatbilister mellan glesbygder och titorter en vixande belastning av de
senares trafikkapacitet. Inom storstadsregionerna finner linsstyrelsen den
aktuella trafiksituationen utgéra ett ytterst allvarligt problem. Lansstyrel-
sen fragar sig ddrfér om inte atgarder for underlittande av linga bilresor
fran bostéder i glesbygder borde balanseras med sirskilda restriktioner be-
traffande avdrag for resor mellan bostad och arbetsplats, som ér beldgna
inom samma storstadsregion (exempelvis Malmé—Lund-omradet). Harige-
nom skulle anvéndandet av kollektiva trafikmedel i sadant omrade upp-
muntras och viss fran trafikpolitisk synpunkt énskvird effekt mahinda
uppnas.



20 Kungl. Maj:ts proposition nr 29 dr 1969

Lansstyrelsen i Virmlands lin anfor viss kritik mot méalsittningen. Allt-
for generdsa avdrag for bilresor till och fran arbetet kommer enligt léins-
styrelsen att ytterligare accentuera en olikhet vid beskattningen som ofta
ter sig stdtande. Linsstyrelsen syftar pa det férhallandet att en skattskyl-
dig som har rad att halla sig med bil for att féreta dagliga resor till en fram-
mande ort dir han har stadigvarande arbete kan erhilla ett i férhallande
till sin inkomst mycket betydande avdrag for resorna, medan en skattskyl-
dig som av ekonomiska skil tvingas bositta sig pa den ort dir arbetet skall
utfoéras ar avskuren fran avdragsmdjligheter, dven om han drabbas av be-
tydande merkostnader. Kravet pa likformighet och rittvisa vid beskattning-
en blir d& knappast tillgodosett. Logiskt borde avdrag ritteligen viigras i
bada fallen med den motiveringen att det skéligen kan ifragasittas att den
skattskyldige skall boséatta sig pa den ort diar han har sitt arbete. Med de
anférda synpunkterna har ldnsstyrelsen endast velat ge uttryck at den all-
ménna uppfattningen att det finns skl till viss restriktivitet niar det gil-
ler att medge avdrag for bilresor till och fran arbetet.

Nér det giller schablonens utformning for forverkligandet
av den angivna mélsittningen har det stora flertalet remissinstanser god-
tagit de sakkunnigas forslag. Modifikationer i schablonen eller andra scha-
bloner féreslas dock av riksrevisionsverket, ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn,
Lantbrukets skattedelegation, Sveriges arbetsledareforbund och Féreningen
Sveriges handelsresande.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin anser praktiska skil tala for att endast
en schablon — méjligen nigot mer differentierad 4n vad som hittills varit
fallet — anvinds i taxeringsarbetet. Det avdragsbelopp som arligen skall
faststdllas far darfor tdnkas vara resultatet av en kompromiss mellan
olika berikningsalternativ. Riksskattenimnden bor darfér enligt lans-
styrelsens mening dven fortsidtiningsvis ha relativ frihet vid sitt bestim-
mande av resekostnadsavdraget, med beaktande av vad bevillningsutskottet
utlalat.

Sveriges arbetsledareforbund, som i princip instimmer i utredningens
forslag, ifragasitter om det inte vore mest rationellt att generellt bevilja
avdrag for resor till och fran arbetet med de kostnader som i normalfal-
let dr forenade med bildkning i mindre bil. De som &ker med allménna
kommunikationsmedel goér dirmed en vinst i foérhallande till bildkarna,
vilket enligt férbundet méhinda kan utgéra ett stérre incitament att an-
lita kollektiva firdmedel dn vad nuvarande regler innebir. Fordelen med
regler i princip utformade p& detta sitt vore enligt férbundets mening
att man erhéll en administrativt latthanterlig schablon och att alla blev
enhetligt och réattvist beskattade trots olika koérstrickor. Forbundet fore-
slar diarfor att man utreder moéjligheten till generellt bilavdrag.

Forslaget att genomsnittskostnaden skall beriknas pa mindre bil har
mott invandningar fran tva remissinstanser. Sveriges arbetsledareférbund
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anser att de som reser langa strickor per ar — inte minst 1 Norrland un-
der den kalla arstiden och pa daliga vdgar — bor vara berattigade till
avdrag for kostnaden for en mellanstor bil (t. ex. Volvo 142). Féreningen
Sveriges handelsresande foreslar att de, som i sin tjanst regelméissigt an-
vinder bil och pa grund av tjinsten (t.ex. skrymmande och tung kollek-
tion) #r tvingade att anvinda stérre och dyrare bil for resor mellan bo-
stad och arbetsplats, skall ha ratt till avdrag for sadan bil dven vid sist-
namnda resor.

Mot forslaget att den genomsnittliga korstrickan for resor till och fran
arbetet beridknas till 1000 mil vinder sig riksrevisionsverket och Sveriges
arbetsledareforbund.

Riksrevisionsverket finner den foreslagna schablonregeln innebéra att,
om man kér mindre dn 2300 mil per ar, tickning inte erhalls foér den
del av de arsbundna kostnaderna som beloper pa arbetsresorna. Korstrac-
Lor diréver kan resultera i antingen &ver- eller undertickning. Riksrevi-
sionsverket anser darfor att nuvarande brister behélls i friga om lidnga
resor. Fragan om en »skilig férdelning» mellan arbetsresor och annan kor-
ning avser endast de arsbundna kostnaderna. En nirmare anpassning av
avdragets storlek per mil till verkliga kostnader uppnés enligt riksrevi-
sionsverkets mening om man later fordelningsbasen paverkas av de verk-
liga kérstrickorna si 1angt det gir. Om osékerhetsfaktorn begrinsas till
korstrickan for »annan korning» fir man i vart fall en mer realistisk
fordelningsbas 4dn enligt utredningens forslag. Riksrevisionsverket anser
att foljande schablonmetod skulle bittre ansluta sig till de verkliga kost-
naderna.

1. Kérstrackan for annan kdérning bestdms till 1300 mil per ar vilket
foreslagits av utredningen.

2. Korstracka for resor mellan bostad och arbetsplats uppges av den
skattskyldige i samband med deklarationen.

3. Korstrickorna fér annan korning och for resor mellan bostad och
arbetsplats summeras och ger en beridknad total kérstricka for aret att
utgdra férdelningsbas for de drsbundna kostnaderna.

4. I riksskattenimndens anvisningar for bilavdraget inférs en tabell
som vid skilda kérstrickor mellan bostad och arbetsplats ger avdragsbe-
lopp per mil. Tabellen kan indelas i lampliga intervall, sa att antalet olika
avdragsbelopp begridnsas till nigra fi. Foérslagsvis anges intervallbredden
till 1 000 mil, varvid férdelningsbasen i forsta intervallet utgor 700 -- 1 300
mil, i andra 1500 4~ 1300 mil och i tredje 2500 4 1300 mil.

5. Ur tabellen erhdllet avdragsbelopp per mil anvinds av den skattskyl-
dige vid berdkningen av det yrkade avdragets storlek.

Riksrevisionsverket anfor att nackdelarna med schablon bibehalls dven
med den av verket foreslagna metoden men att de har begrinsats. Kvar
star att avdragsbeloppet inte paverkas av antalet mil f6r annan korning.
Vidare innebar det en viss schematisering att ange koérstrickor mellan
bostad och arbetsplats med intervallsbredder. Ambetsverket dr vidare av
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den uppfattningen att dess egen schablonmetod ger ett betydligt rittvisare
resultat 4n utredningens férslag utan att enkelheten dirfér paverkas i
namnvird grad.

Sveriges arbetsledareférbund anser att det med hinsyn till den snabba
inflyttningen till tidtorter knappast finns fog fér antagande att medelav-
stindet for resor till arbetet i titorter 6kat medan det minskat pa lands-
bygden. Eftersom medianvérdet for resstrickan ar 1965 var 430 mil, an-
tar forbundet att medelavstindet for 4r 1969 sannolikt ir ligre 4n nimnda
medianvirde. Det synes dirfor férbundet orimligt att nu férutsitta sa
ling korstricka som 1000 mil. I stillet vill férbundet rdkna med en
korstricka om 500 mil.

Forslaget att den arliga privata korstrickan skall férutsittas vara 1 300
mil har métt erinringar fran Lantbrukets skattedelegation, linsstyrelsen i
Norrbottens lin och Foreningen Sveriges handelsresande.

Lantbrukets skattedelegation ifragasitter om den undersékta gruppen
statliga tjinstemin representerar genomsnittet av dem som anvinder
bil for resa mellan bostad och arbetsplats. Materialet i undersékningen
har inte redovisats i betinkandet pi sidant siitt att man far uppgifter!
om spridningen, tjinsteminnens lonesituation och frekvensen i tjinste-
resorna. Man torde emellertid enligt delegationen kunna utgd ifrin att
de undersokta befattningshavarnas l6nelége ér visentligt hdgre an genom-
snittet for de skattskyldiga som bilavdraget giller. Den skillnaden torde
dessutom foéreligga att bilen da den anvinds fér tjansteresor star till for-
fogande for privat koérning visentligt flera dagar under aret dn dA bilen
regelmiéssigt anvinds fér resor mellan bostad och arbetsplats. I sistnimn-
da fall kan den disponeras av familjens évriga medlemmar endast under
lérdagar och séndagar samt under semestertid. Delegationen har darfér
uppfattningen att utredningen vésentligt 6verskattat den &rliga privata kor-
strickan. Detta skulle innebdra att de framriknade milbeloppen blivit for
laga.

Aven ldnsstyrelsen i Norrbottens Ilin finner sannolika skil tala for att
bilen inom den undersékta gruppen utnyttjas for privat bruk i storre
utstrdckning, om inkomstnivin inom gruppen ligger over eller betydligt
over medianinkomsten. Lénsstyrelsen finner det ocksa antagligt att den
som foretar mycket ldnga dagliga resor — vilket torde vara fallet i Norr-
bottens ldn — har en betydligt ligre privat koérning 4n vad utredningen
riknat med. Den foéreslagna grunden foér proportionering bér darfér enligt
linsstyrelsens mening nirmare dvervigas.

Féreningen Sveriges handelsresande uppger att foreningens o6ver 7 000
medlemmar enligt en verkstilld undersdkning har en genomsnittlig kor-
stricka i tjansten av 3 085 mil per ar och ar pa tjansteresor utom hem-
orten 218 dagar per ar (varav 133 med dvernattning) nir de inte anvinder
bilen fér privat kérning. Att en skattskyldig, som har si stor kdorstricka
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i tjansten och storre delen av aret befinner sig pa tjinsteresa per bil, dar-
utdver skulle anvinda bilen 1300 mil for privat kérning anser féreningen
orealistiskt. Anvinder man bilen dagligen i tjansten undviker man enligt
foreningens uppfattning bildkning under fritiden och dérigenom far man
en privat kérning som i de flesta fallen understiger 500 mil per ar. For-
eningen framhéller dock att den nya schablonen over huvud taget inte
kan bli tillamplig pa handelsresande.

Nir det giller fragan i vilka fall avdrag skall medges tillstyrker
samtliga remissinstanser att fragan hirom liksom hittills regleras genom
anvisningar av riksskattenimnden.

Detaljerna i bilkostnadskalkylen har diskuterats i at-
skilliga yttranden. Varje enstaka post i kalkylen har dock godtagits av
det stora flertalet remissinstanser.

Vad forst giller valet av kalkylbil framhaller SACO att Volkswagen inte
ar det vanligaste bilmirket i landet och inte heller representerar det kost-
nadsmaissiga genomsnittet f6r olika bilmérken. Det ir det sistnimnda av
dessa bada kriterier som enligt SACO:s uppfattning skall vara avgoérande
for valet av kalkylbil. Ett genomsnitt av kostnaderna fér Volvo Amazon
och SAAB V 4 Sedan ir enligt SACO:s mening ett battre matt pa de
genomsnittliga bilkostnaderna. SACO forordar darfor att kalkylen #4ndras
till att avse kostnader for dessa bada bilar. Ytterligare skil harfor ir en-
ligt SACO att kostnadsberdkningar for dessa bilméirken haller pa att go-
ras i en partsammansatt arbetsgrupp, som bestar av representanter for
statens avtalsverk, SACO, SR, TCO-S och Statstjanarkartellen. Dessa kost-
nadsberikningar kommer att ligga till grund fér framtida ersattningar for
bilkostnader i samband med resa i tjdnst.

Betraffande kostnaden for bilinkép anmérker SAF och Sveriges arbets-
ledareférbund att man utgitt fran inkopspriset i Stockholm, som &r nagot
ligre 4n genomsnittet for landet och saledes till nackdel fér den avdrags-
berittigade.

Nar det giller avskrivningskostnaderna anser linsstyrelsen i Norrbot-
tens lin att den foreslagna metoden i princip kan godtas, om férvarv av
bil alltid avser en ny bil. Handeln med begagnade bilar ir emellertid av
betydande storlek. Linsstyrelsen finner det inte ovanligt att en persons
bilinnehav — édven om han under arens lopp innehaft flera bilar — i hu-
vudsak begriansar sig till begagnade bilar. Nagon uppgift om i vilken ut-
strickning den begagnade bilen &r en »folkbil> har inte limnats av ut-
redningen, som inte heller belyst hur stora och vilka slags utgifter en sadan
bildgare far vidkinnas.

Lénsstyrelsen i Vdarmlands lin framhaller att omliggningen av posten
virdeminskning medfér ritt till virdeminskningsavdrag &aven vid Kkér-
striackor éver 1000 mil per ar, vilket kan vara motiverat om bilen hu-
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vudsakligen anskaffats for att anvédndas vid resor till och fran arbetet.
Har bilen anskaffats huvudsakligen av privat intresse, vilket vdl minst
lika ofta ar fallet, ter sig emellertid denna okade avdragsrétt diskutabel
for lansstyrelsen.

Bilbyte efter sex ar &r enligt Molororganisationernas samarbetsdelega-
tion en alltfor lang tid. Delegationen féreslar sasom en mer realistisk av-
skrivningstid 4,5 ar vilket stimmer med delegationens sedvanliga bilkost-
nadskalkyler. Nir det giller restviardet pa bilen framhaller samarbets-
delegationen att prognosprislistan for begagnade bilar, utgiven av Mo-
torbranschens riksférbund, galler forsaljningspriset och icke det pris bil-
dgaren erhaller vid byte. Fér en mindre bil, som &r 6 a4r gammal och
gatt totalt 13 800 mil, 4r det enligt delegationens mening féga realistiskt att
anta ett restvirde pa 2100 kr. Virdet maéaste diarfor sdnkas betydligt
om det skall avspegla verkligheten. A andra sidan motsvarar restvirdet
2100 kr. en avskrivningstid av 4,5 ar och total kérstriacka pa 10 350 mil.

Rantekostnader bor inte upptas i kalkylen, anser ldnssiyrelserna i
Stockholms, Malméhus, Gdvleborgs och Norrbottens ldn samt Lantbrukets
skattedelegation. I dessa yttranden framhalls att géldridnta alltid &r av-
dragsgill vid inkomsttaxeringen. Effekten blir alltsid att visst dubbelavdrag
erhalls for réntedelen eller att, om bilanskaffningen bestritts med sparme-
del, inkomstrintan i motsvarande min minskar. Vidare papekas att en-
ligt 20 § KL avdrag inte fiar ske for rinta pa eget, i férviarvsverksamhet
nedlagt kapital.

Betraffande kostnaden fér skatt framhaller statens avtalsverk att bil-
accisen héjts samtidigt som riksbankens diskonto sidnkts och bensin-
priset hojts. Den sammanlagda effekten av dessa prisindringar, som ver-
kar i bade héjande och sinkande riktning, blir emellertid enligt avtalsver-
kets mening saddan, att de av utredningen berdknade avdragsbeloppen
inte paverkas.

Nir det géller forsidkringen kan det enligt Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation diskuteras om det ar riktigt att uigd frdn att bilen har
vagnskadegaranti och siledes inte rikna med nagon kostnad for vagn-
skadeforsakring for de forsta 5 &ren. Systemet med vagnskadegaranti har
varit i bruk endast ndgra ar och en stor del av bilparken har saledes inte
sadan garanti. Eftersom kalkylen skall avse de genomsnittliga kostnader-
na for en mindre bil, anser delegationen det vara riktigare att rdkna med
kostnaden for vagnskadeforsdkring. Aven valet av premieklass kan enligt
delegationen diskuteras. Den valda klassen 211 kan knappast sigas mot-
svara genomsnittet for mindre bilar. Snarare synes detta ligga i Kklass
213, menar delegationen. Eftersom kalkylen skall avse hela landet ar det
enligt delegationens mening fel att bilbestandet i storstadsomradena inte
medtagits vid berdkning av forsdkringskostnaden. Sistndmnda péapekande
gors ocksa av SAF och Sveriges arbetsledareférbund som finner det vara
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ti)l nackdel for de avdragsberittigade att man undantagit storstadsom-
rédena med sina hoga premier.

Garagekostnad anser riksrevisionsverket och linsstyrelsen i Virmlands
lin inte bora inga i kalkylen. Lansstyrelsen anfor att flertalet bilagare inte
har nagon kostnad fér garage. SACO diremot anser att kostnaden verkar
lag. Principen att den genomsnittliga faktiska kostnaden skall ingd i kalky-
len bér enligt SACO:s mening tillimpas &ven pa denna punkt. Personalbo-
stadsdelegationens rekommendationer ligger ligre an detta genomsnitt, pa-
pekar SACO. Motororganisationernas samarbetsdelegation finner att enligt
delegationens berikningar kostnaderna for garage eller uppstillningsplats
uppgar till 700 kr. per ar. Delegationen framhaller att i méanga fall avgift
maste erlaggas dven for upptillningsplats i anslutning till arbetsplatsen.

Kostnad for tvatt bor enligt riksrevisionsverkets mening inte upptas i kal-
kylen.

Nir det giller bensinkostnaden anser Motororganisationernas samarbets-
delegation att utredningen riaknat bensinférbrukningen i underkant, di den
satts till 0,9 liter per mil. Utredningen synes ha riknat med idealiska kor-
forhallanden, dvs. landsvigstrafik med jimn hastighet. Eftersom en icke
ringa del av arbetsresorna kan ténkas ske till tatorterna med deras besvir-
ligare trafikforhallanden, framstar det fér delegationen som mer realistiskt
att rikna med en férbrukning av 1,0 liter per mil. Riksrevisionsverket har,
som tidigare namnts, papekat att bensinpriset hdjts sedan kalkylen gjordes.

I fraga om kostnaden for reparation och underhall framhaller SACO att
det i utredningen inte finns angivet varifran kostnadsbeloppet kommer. Det
ir enligt SACO av storsta vikt att inte enbart uppgifter fran bilfabrikanter
ligger till grund for kalkylen. Overliggningarna med avtalsverket om ersitt-
ning for resa i tjinsten med egen bil har namligen visat, att de kostnader
bilfabrikanterna angett ir for ldga. Dessutom saknar SACO i kalkylen kost-
naderna for olja och rundsmérjning vilka 4r kannbara kostnadsposter for
bilinnehavaren. Sveriges arbetsledareférbund anfor att kérning om 2 300 mil
per ar under 6 ars tid med en mindre bil i normalfallet torde kriva betyd-
ligt hogre belopp én vad som antagits for att fordonet skall héllas drift- och
trafiksikert. En mer noggrann undersokning av posten reparation och un-
derhall skulle med stor sannolikhet éverstiga 1 000 kr. per ar. Motororgani-
sationernas samarbetsdelegation har — mot bakgrunden av den erfarenhet
som delegationen #ger efter granskning av reparationsrikningar — kommit
fram till ett kostnadsbelopp pa 1100 kr. per ar. Inte minst den arliga kon-
trollbesiktningen har medfért en 6kning av reparationskostnaderna.

Nar det giller de avdragsbelopp som i dagens lige blir resultatet
av en bilkostnadskalkyl har flertalet remissinstanser godtagit utredningens
beriikningar, som innebér 3 kr. for de forsta 1000 milen och 2 kr. for varje
mil darutéver.
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Linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin anfor att de féreslagna avdragen
verkar hoga men léinsstyrelsen saknar mdojlighet att férebringa utredning
som visar att kostnaderna bor berdknas lagre.

Léagre avdragsbelopp preciseras av tva remissinstanser. Riksrevisionsver-
kets schablonmetod innebir att avdraget blir f6r den som kor hégst 1 000
mil 2: 86 kr. per mil, dver 1000 men hogst 2 000 mil 2: 60 kr. per mil fér
hela strickan (saledes dven for de forsta 1 000 milen) samt éver 2 000 mil
2:44 kr. per mil for likaledes hela strickan. Linsstyrelsen i Givleborgs lin
anser att avdraget for de forsta 1 000 milen bor beriknas till 2: 77 kr. eller
avrundat 2: 80 kr. per mil. For langre korstrickor vill linsstyrelsen dock
inte foresld ndgon indring eftersom rintan inte paverkar de milbundna
kostnaderna.

Hégre avdragsbelopp 4n utredningens féreslas av motororganisationerna
och en del arbetstagarorganisationer. Motororganisationernas samarbets-
delegation aberopar en kostnadskalkyl, férdelad pa olika inkopspriser och
korstrackor. Ett nirliggande exempel ur delegationens kalkyl &r en bil med
inképspris om 12 000 kr. och arlig kérstricka om 2 000 mil. Fér denna bil
beriknas kostnaden till 4:37 kr. per mil. Nigon nirmare precisering av
sjalva avdragsbeloppen har delegationen dock inte gjort.

En anpassning av avdragsbeloppen till de statliga bilersitiningarna for-
ordas av TCO och SACO. TCO anser att de sakkunniga inte anfért nagot
motiv for att avdrag for resor till arbetet skall patagligt understiga avdragen
for resor i tjdnsten. Taxeringsmyndigheterna torde i allmidnhet godta de
statliga bilersidtiningsnormerna vid yrkande av bilkostnadsavdrag for tjans-
teresor i privat tjanst. SACO finner fordelen med anknytning av avdragen till
de statliga ersittningarna vara, att avdragens storlek kan findras utan andra
utredningar 4n de som sker mellan arbetsmarknadens parter pa den statliga
sektorn.

Sddan anpassning till de statliga bilersattningarna férordas dven av Fér-
eningen Sveriges handelsresande, savitt galler skattskyldiga som i sin tjanst
regelmissigt anvinder bil och pa grund av tjinsten (i. ex. skrymmande och
tung kollektion) &r tvingade att anvanda stérre och dyrare bil foér resor
mellan bostaden och arbetsplatsen.

Sveriges arbetsledareférbund, som utgar fran att arbetsresorna ir i ge-
nomsnitt endast 500 mil, berdknar en kostnadshéjning for saval drsbundna
som milbundna kostnader med vardera 50 dre. Forbundet foreslar darfor
att avdraget fér de forsta 1 000 milen hojs med 1: 00 kr. till 4: 00 kr. Foér
de skattskyldiga som reser langa strickor per &r har forbundet dock som
tidigare namnts férordat att avdraget beridknas efter kostnaden for mellan-
stor bil.

I fraga om avirappningen av avdraget vid 1 000 mil framhéller férbundet
att differensen hittills varit 0: 75 kr. Nagon motivering for att 6ka denna
differens till 1: 00 kr. redovisar inte utredningen. Enligt férbundets mening
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har denna differens bestamts pa ett godtyckligt sitt och drabbar i forsta
hand de skattskyldiga som har speciellt langa strickor till arbetsplatsen.
Foérbundet anser att reduceringen av avdraget vid koérstrackor éver 1 000 mil
av rittvise- och skilighetshiansyn bér uppga till hogt 0: 75 kr. och foreslar
saledes att avdraget for dessa korstrickor bestams till 3: 25 kr.

Slutligen foreslar férbundet att milkostnadsavdragen indexregleras, for
att garantera de skattskyldiga en viss f6ljsamhet i avdragen.

Generdsare avdragsbelopp vid samakning forordar ldnsstyrelsen i Malmo-
hus lin. Det maste nimligen vara ett trafikpolitiskt intresse att ddmpa tra-
fikintensiteten inom titorter genom att uppmuntra samakning. Riksskatte-
namndens anvisningar anser lansstyrelsen vara vil restriktiva med hénsyn
till att schablonavdraget per mil bestimts med utgingspunkt i kostna-
derna for mindre bil och att transport av meddkande kan antas medféra
storre slitage och branslekostnader.

Samma lanssiyrelse har, som tidigare namnts, betonat vikten av ait av-
drag for de verkliga kostnaderna far goras av sjuka och andra som anvénder
bilen som oundgingligt redskap foér férvarvande av inkomster.

Nar det giller skattebortfallet genom héjda bilkostnadsavdrag
framhaller riksrevisionsverket att dess eget forslag innebdr mindre skatte-
bortfall #in utredningens forslag. A andra sidan erinrar Sveriges arbetsledare-
forbund om att skattebortfallet enligt forbundets foérslag till generellt bilav-
drag blir nagot storre an utredningens forslag.

I lagtekniskt hinseende avstyrker kammarrdtten och tre lanssty-
relser forslaget att de allménna grunderna for de nya schablonreglerna skall
inforas i anvisningarna till KL.

Kammarritten ifragasitter om det ar onskvirt och fdndamaélsenligt med
en lagbestimimelse av den inneboérd och utformning som foérordats. Det fore-
slagna tilldgget till punkt 4 av anvisningarna till 33 § KL — som visserligen
till sitt innehall synes vara logiskt oklanderligt — &r enligt kammarritten
patagligt svartillgangligt for lisaren. Kammarritten ir inte 6vertygad om
att texten kan goéras mer lattillginglig och frigan kan stdllas om inte en
mera kortfattad bestimmelse déirfér ar att féredra. Genom motivuttalanden
kan lagstiftaren med tillracklig tydlighet klargora vad som i princip asyf-
tats. Att riksskattenimnden skulle underiata att beakta sddana uttalanden
behover lika litet befaras som att ett i det laget gjort uttalande fran niamn-
den skulle brista i auktoritet, anser kammarritten. Vidare skulle vinnas
— sarskilt om detta just genom kompletierande motivuttalanden sank-
tionerades — att namnden inte skulle bli s& hart bunden i sina anvisningar
till de tillimpande myndigheterna som foljer av den foreslagna lagtexten.
Denna ar uppenbarligen alltfér kategoriskt avfattad. Samtliga bildkande ar-
betstagare skall fdngas upp av en och samma schablonregel, och detta ar
inte rimligt. Schablonregeln méste moéjliggéra undantag som inte kan till-
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godoses med forslaget. Kammarritten téinker sirskilt pa invalider eller pa
annorledes handikappade personer, vilkas sirskilda forhallanden maste be-
aktas. Det kan dven finnas andra arbeistagare med sarpriglade forutsitt-
ningar for vilka den hart fastlagda schablonregeln inte ger ett tillfredsstil-
lande resultat.

Kammarritten papekar vidare att avdragsregler som de nu aktuella kan
med utvecklingen visa sig beh6va jdmkas i nagot hinseende som riksskatte-
namnden just med hénsyn till den kategoriskt avfattade lagtexten finner sig
inte kunna tillgodose. Om det inte ir fraga om helt grundliggande faktorer
av beskaffenhet att kriava fornyat bedémande fran statsmakternas sida, mas-
te det enligt kammarratten anses 6nskvirt med friare hinder for nimnden
att anpassa avdragsritten till efterhand 4ndrade férhallanden och vunna er-
farenheter.

Slutligen erinrar kammarrétten om att, vad giller begreppet »sarskilt fort-
skaffningsmedel> i ifrdgavarande anvisningspunkt, riksskattenimndens nu-
varande anvisningar skiljer mellan allmint kommunikationsmedel och bil.
Den foreslagna lagtexten avser endast den ena kategorien av fortskaffnings-
medel, ndmligen bil. Om avsikten &r att lagfiista bestimmelser om grunder
f6r berdkning av avdrag for resor med bil, bér enligt kammarrittens mening
lampligen dven det andra slaget av fortskaffningsmedel — allmint kommu-
nikationsmedel — omnémnas i lagtexten. — Den niist sista meningen i den
foreslagna lagtexten anser kammarritten bora avslutas med orden »fér sa-
dana resors.

Aven ldnsstyrelsen i Malméhus lin finner bestimmelsen att avdraget
skall bestimmas pa grundval av genomsnittliga kostnader vara en tvingan-
de regel som inte synes limna utrymme for sirskild anvisning betriffande
avdragsbeloppet for viss grupp av skattskyldiga, t. ex. dem som pa grund av
alder, sjukdom, lyte eller liknande anledning ar nédsakade att anvanda bil.
Enligt lansstyrelsens uppfattning ar det emellertid inte befogat att inskrinka
ritten for denna grupp att erhalla avdrag for verkliga kostnader. Ett beak-
tande hérav i lagstiftningen anser linsstyrelsen 6nskvart. — Vidare ifraga-
sitter lansstyrelsen om man inte moéjligen kunde i KL ange grunderna for
bedémningen av avdraget nar det ar friga om att underlitta arbetskraftens
rorlighet och anpassningen till strukturutvecklingen, eftersom lagstiftning
om generdsare bilavdrag befunnits pikallad. Lansstyrelsen erinrar hir om
att ett likartat forfarande, som féranletts av en dndrad samhallsutveckling,
har tillampats betriffande avdrag for 6kade levnadskostnader vid dubbel
boséttning pa grund av bl. a. svirighet att anskaffa familjebostad.

Lénsstyrelsen i Virmlands lidn finner det opdkallat att inféra schablon-
grunderna i lagstiftningen. Dessa foreskrifter synes nirmast ha karak-
taren av ett slags direktiv till riksskattenimnden och har knappast en
si klar innebérd att de bor inféras i anvisningarna till KL. Linsstyrelsen
finner att det anvanda skrivsattet for ovrigt latt ger det intrycket, vilket
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sannolikt inte varit utredningens avsikt, att fraga 4r om en definition av
begreppet »skilig kostnad» 1 samma anvisningspunkt. Bestimmelserna
skulle da tolkas sa att den skattskyldige i alla ldgen far rétt till avdrag, om
hans kostnad beriknats enligt de uppstillda reglerna. En sadan tolkning
leder i Atskilliga fall till orimliga resultat som otillborligt gynnar den
skattskyldige, t.ex. nir medlemmar i samma familj fardas i var sin bil
till arbetet trots att méjlighet finns till samakning. I sidana situationer,
som ingalunda &ir ovanliga, bor beskattningsnimnderna enligt lanssty-
relsens mening ha ritt att sjilvstindigt prova vad som i det enskilda
fallet skall anses utgdra skilig kostnad. Det vore enligt linsstyrelsen var-
defullt om vigledande uttalanden harom kunde géras av riksskattenamn-
den sa att eventuella forfatiningsindringar, som féranleds av utredning-
ens forslag, inte kommer att valla missférstadnd.

Aven linsstyrelsen i Visterbottens ldn anser att lagtexten getts en
sadan formulering att vad som asyftas ar synnerligen svarforstieligt. Lans-
styrelsen foreslar darfér sddan dndring av lagtexten att den endast ut-
mynnar i ett bemyndigande for riksskattenimnden att arligen faststalla
avdragets storlek per mil. Liknande synpunkier anfér ldnsstyrelsen i Norr-
bottens ldn.

Motororganisationernas samarbetsdelegation framhaller att det framstar
som eti oeftergivligt krav att lagtexten utformas pi ett enkelt och lattfatt-
ligt sprak.

En bestdmmelse om indexreglerad justering av milkostnadsbeloppen an-
ser Sveriges arbetsledareférbund bora inféras i KL for att garantera de
skattskyldiga en viss foljsamhet fér avdragen.

Fraga om lagstiftning betrdffande uiredning i avdragsdrendena har la-
gits upp av ldnsstyrelsen i Jénképings lin. For att det skall vara moj-
ligt for taxeringsnimnderna att avgora, huruvida stadgade villkor ar upp-
fyllda, torde det enligt linsstyrelsen liksom hittills i de flesta fall vara
erforderligt att viss utredning lamnas fran de skattskyldigas sida. Er-
farenheterna fran den praktiska tillimpningen av hittillsvarande anvis-
ningar utvisar, att sidan utredning séllan ldmnas utan anmaning. Detta
medfor 6kad belastning i form av utredningsarbete hos taxeringsniamnder-
na och irritalion hos de skattskyldiga, som efter det ait deklaration av-
lamnats skall fullstindiga denna med erforderliga uppgifter. Enligt lins-
styrelsens mening bor det anses aligga skattskyldig, som gor ansprik pia
bilavdrag, att redan i samband med deklarationen ldmna uppgifter som
visar att han ar berattigad erhdlla det yrkade avdraget. Lansstyrelsen f6-
reslar diarfor att uttrycklig foreskrift meddelas om att skattskyldig, som
yrkar avdrag for kostnad fér resor med bil mellan bostad och arbetsplats,
ar skyldig visa avdragets behorighet genom att vid deklarationen foga utred-
ning pa blankett som faststélls av riksskattendmnden.
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I frdga om tiden for ikraftirddandet av den nya lagstiftningen har re-
missinstanserna inte haft nagon erinran.

Departementschefen

Kostnaderna for resor till och fran arbetsplatsen dr avdragsgilla vid in-
komsttaxeringen. Avdragsritten giller dock endast skillig kostnad. Detlta
innebédr bl. a. att arbetsplatsen skall ha varit beligen pa sidant avstind
frin bostaden att den skattskyldige behovt anlita och dven anlitat sérskilt
fortskaffningsmedel. Som skilig kostnad anses i regel lagsta avgift for till-
gangligt allmint kommunikationsmedel, sisom jirnvig, sparvig eller buss.
Under vissa férutsittningar medges avdrag for kostnader som uppstar vid
begagnande av egen bil som firdmedel. Riksskattenimnden har uppstillt
vissa forutsdttningar for att bilkostnadsavdrag skall medges. En forutsitt-
ning ar att vigavstdndet mellan bostad och arbetsplats har uppgatt till minst
en halv mil. Vidare krivs att tidsvinsten vid bilfard i férhallande till fard
med allmint kommunikationsmedel har varit minst en och en halv timme
per dag.

Riksskattenimnden har i sina anvisningar avseende 1969 ars taxering
faststillt bilkostnadsavdragets storlek till 2:50 kr. for varje kord mil
intill 1000 mil och 1:75 kr. per mil for korstrackor diarutéver. Dessa be-
lopp innebér en hdéjning med 25 6re per mil jamfort med foregiende &rs
taxering.

Frigan om bilkostnadsavdragets storlek har aktualiserats av 1967 ars
riksdag och den utredning som tillsatts med anledning av riksdagens utta-
lande. En av utgangspunkterna foér utredningen har varit den 6kade bety-
delse for sarskilt glesbygdsbefolkningen som bilen fatt under senare ar.
Samtidigt med den strukturomvandling inom néringslivet som &gt rum
och som torde komma att fortgd har skett fordndringar inom det allman-
na kommunikationsvisendet som pa manga hall medfér 6kat beroende
av den egna bilen som firdmedel. Det 4r d& naturligt att granska de folj-
der i skattehidnseende for den enskilde individen som denna utveckling kan
medfora nar det giller hans kostnader fér resor mellan bostad och arbets-
plats.

Bilen har blivit snart sagt var mans egendom. Biltitheten i landet upp-
gar f. n. till en bil pa var fjdrde invanare. Aven om silunda bilinnehav i
de flesta fall torde fa tillskrivas andra motiv in dem som forestavas av be-
hovet av att kunna ta sig till och fran arbetet, ser jag det inte som nigot
avsteg fran skattemissiga principer att medge avdrag vid inkomsttaxe-
ringen for bilkostnader i den mén de férorsakats av resor mellan hemmet
och arbetsplatsen.

Som jag nyss sagt avgors de nirmare forutsattningarna for bilkostnads-
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avdrag av riksskattenamnden som emellertid har att folja principerna i
KL. Dessa principer ir allmant hallna och limnar i och for sig rum for
diskussioner om tillampningen. Aven om det fran flera synpunkter ar
praktiskt att inte belasta K. med fér méinga detaljforeskrifter 4r det dock
enligt min mening lampligt i detta fall att betrdffande bilresor till och
fran arbetet mer dn vad som f. n. r fallet i KL konkretisera grunderna for
avdragsratten.

Etl forsta villkor for avdragsritt ir naturligtvis att bilresor fran bade
den skaitskyldiges cch samhillets synpunkt ter sig som det dndamalsen-
ligaste och mest ekonomiska fardsattet. Darvid kommer flera bedom-
ningspunkter in i bilden. En viktig sidan bedémningspunkt ar atlt av-
standet fran bostaden till arbetsplatsen ar si stort att det moliverar fird
med bil. Den nuvarande tillimpningen, som ar féranledd av riksskatte-
namndens anvisningar, ar som namnts att firdlingden skall uppga till minst
en halv mil. Vidare tillimpas den regeln att tidsvinsten skall vara minst en
och en halv timme sammanlagt for fram- och aterresa.

En regel av sisinimnda typ -— som i flera sammanhang, inte minst vid
remissbehandlingen av det nu aktuella betdnkandet, blivit utsatt for kritik
— ar visserligen nodvindig inom t. ex. storstadsregioner som ett komple-
ment till regeln om minsta férdlingd. Principen om ersattning for billigaste
fardmedel skulle annars bli mycket svar att tillimpa for taxeringsnamn-
derna. Regelns nuvarande utformning och framfér allt tillimpning &ar
emellertid kanske inte helt lyckad. Jag vill darvid framhéalla att enligt
riksskattenimndens anvisningar det klart skall framga att anvindandet av
bil i stiillet for aliméint kommunikationsmedel regelméssigt medfér den an-
givna tidsvinsten. Det har i nagot remissyttrande framkommit att taxerings-
myndigheterna i en storstadsregion ar strdngt upptagna med kalkyler av
shidan typ. Detta maste betrakias som otillfredsstillande. Enligt min mening
synes en resiriktivare installning i dessa fall motiverad.

Bide frigan om minimiavstand och fragan om tidsbesparing ar av den
beskaffenheten att jag inte avser att lagga fram konkreta forslag i detta
sammanhang. Jag anser siledes att det liksom hittills bér ankomma pa
riksskatiendmnden att ldmna nirmare anvisningar harom.

I fraga om bilkostnadsavdragets storlek anser jag i likhet med utred-
ningen och samiliga remissinstanser att avdraget bor beriknas efter en
schablon. Det vore synnerligen opraktiskt att lata de skattskyldiga
redovisa de faktiska kostnaderna och uppdra at beskattningsmyndigheterna
att prova skiligheten av sidana kostnader.

Utgangspunkten for schablonberikningen bor i enlighet med utred-
ningens allmént accepterade forslag liksom hittills vara de genomsnittliga
kostnaderna for mindre bil. Grunden harfér ar att det i normalfal-
let inte behovs en stérre bil for att kunna ta sig till arbetsplatsen. 1 fraga
om handelsresande och andra liknande kategorier som pa grund av skrym-
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mande last dr tvungna att anvinda stoérre bil synes emellertid sidan scha-
blonberdkning mindre lamplig. Samma resonemang galler ocksa den sem
till f6ljd av sjukdom eller handikapp ar tvungen att anvidnda stérre eller
till f6ljd av invalidutrustning dyrare bil. Det bér fa ankomma pa riksskatte-
namnden att fér de fall som jag hir berort foreskriva andra ocih férmanli-
gare grunder for avdragets berdkning.

Néar det galler den niarmare utformningen av schablonen har utred-
ningen fringatt den traditionella uppdelningen i fasta och rorliga kost-
nader och i stéllet foreslagil att kostnaderna skall delas upp pa ars-
bundna och milbundna kestnader. Dirmed menas att avskriv-
ningskostnaderna, som hittills i sin helhet betraktats som en fast kosinad,
delas upp i en arsbunden del som motsvarar modellkosinaden, dvs. den
vardeminskning som arligen intraffar genom att bilen blivit en Arsmodell
dldre, och en milbunden del som motsvarar slitaget. Verkan av detta for-
slag, som i och for sig vunnit allmédn anslutning, ar att de som kér lingre
strackor fir hégre avdrag. Eftersom denna verkan 6verensstimmer med
syftet med en reform pa detta omrade vill jag tillstyrka ait schablonen
grundas pd arsbundna och milbundna kostnader.

For att man skall fa fram ett skaligt avdrag fér de arsbundna kostna-
derna, som ju inte kan f4 dras av i sin helhet, maste dessa kostnader pa
nfigot sétt férdelas mellan privatkorning och kérning {ill och fran arbets-
platsen. Utredningen har foreslagit att sidan férdelning sker efter en av
riksskattendmnden gjord berdkning av de genomsnittliga arliga
korstridckorna for de bada slagen av kérning. Principen att anta ett
riksgenomsnitt for sddana kérningar i stillet for att ga efter de individuella
korstrickorna ger okad rittvisa och jag kan darfor i likhet med remissin-
stanserna tillstyrka att principen skall inga i schablonen.

Nar det géiller korstrackan till och fran arbetet har det av utredningen
valda genomsnittet om 1000 mil métt invindning frian arbetsledarefér-
bundel, som anser att strickan bér vara endast hilften si stor. Det fram-
gir visserligen av utredningens material att den genomsniitliga kérstrickan
ar kortare an 1000 mil. Emellertid grundas detta material i viss del pa
uppgifter betriffande personer som inte arbetat hela aret. Dessutom &ar
materialet nagra ar gammalt. Om man godtar utredningens siffror betrif-
fande privatkorning, vilket jag som strax skall framga ar beredd att gora,
far man dessutom med arbetsledareférbundets standpunkt en simre kom-
pensationsgrad vilket i sin tur medfor en underkompensation at de personer
som har ldngre korstriacka mellan hemmet och arbetsplatsen. Min uppfati-
ning ir siledes att det genomsnitt fér ndmnda koérstracka som utredningen
foreslagit bor accepteras.

I friga om den privata koérstrickans genomsnittliga lingd har tre re-
missinstanser ansett de av uiredningen antagna 1300 milen vara i over-
kant. Jag vill d& erinra om att kategorin handelsresande, som méhanda
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har en ldgre genomsnittlig privatkérning dn andra vrkeskategorier, en-
ligt vad jag tidigare anfért, i allménhet inte skall vara underkastade den
foreslagna schablonregeln. Utredningens forslag pa denna punkt Overens-
slimmer helt med resultatet av en siarskild undersékning i frigan. Trots
ait undersokningen omfattat en delvis annan kategori dn den som avses
i forevarande sammanhang finner jag inte att tillrickliga skél visats att
frangd utredningen pa denna punkt.

Den bilkostnadskalkyl som utredningen presenterat grundar
sig pa de schablonregler som jag nyss tillstyrkt. Den innebédr i princip

saledes ait

! s arsheloppet for de arsbundna kostnaderna far dras av

f6r varje kord mil intill 1 000 mil. Fér den som kor mer dn 1 000 mil om aret
tacker avdragsritten i fraga om den overskjutande sirickan endast de mil-
bundna kostnaderna. Mot denna princip har endast riksrevisionsverket gjort
invindningar. Verket har foreslagit ett system for avdragsratt enligt vilket
korstrickan delas upp i 1 000-milsintervaller. Den som exempelvis kor 1 500
mil far ett annat och ldgre bilkostnadsavdrag for alla mil 4n den som
kor exempelvis 900 mil. En svaghet i riksrevisionsverkets system &ar att i
vissa situationer en person som haft langre korstriacka far ldgre avdrag
in en som haft kortare korstrdcka. Jag adr darfor inte bendgen att for-
orda riksrevisionsverkets forslag dven om skattebortfallet darigenom
skulle bli mindre.

Anmarkningarna mot de sirskilda posterna i utredningens kalkyl
har vid remissbehandlingen varit relativt fa. Betriffande vissa kallylposter
har féreslagits savil hojningar som sinkningar. Dessa anmérkningar torde
dock beloppsmassigt i stort sett jimna ut varandra. En post fértjanar dock
uppmirksamhet av principiella skil. Det giller posten ranta pa avskriv-
ningsbeloppet. Niagra remissinstanser har invint att posten kan dras av aven
i forvarvskillan inkomst av kapital och saledes bli foreméal for dubbel av-
dragsratt. Invindningen ar riktig men torde inte behova leda till omrik-
ning av kalkylen. I denna del utgdér kalkylen némligen inte nagon nyhet
mot vad som tidigare accepterats och tillimpats. Som helhet betraktad har
kalkylen godtagits av det stora flertalet remissinstanser och dven jag vill
tillstyrka att den laggs till grund fér avdragsberikningen.

Resultatet av den nya schablonen och bilkostnadskalkylen blir ett av-
dragsbelopp om 3:00 kr. per mil for de forsta 1 000 milen och 2: 00
kr. per mil for korstrackor darutover. Jag vill dock erinra om att en
dandring av kostnadsligel givetvis kan komma att féranleda justering av
avdragsbeloppen.

Ett genomforande av de forslag till generdsare avdragsregler som jag nu
lagt fram kan beriknas medféra ett skattebortfall for statsverket om ca
40 milj. kr. och for kommunerna om ca 30 milj. kr.
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Jag har redan tidigare ndmnt att jag finner lampligt att i KL kon-
kretisera grunderna for avdragsritten. Schablongrunderna bor tas in
i punkt 4 av anvisningarna till 33 § KL. Lagtexten bor inte inom scha-
blonens tillimpningsomride innesluta sadana kategorier som redan nu
star utanfor riksskattenimndens allminna schablonavdrag. Som jag ti-
digare namnt vill jag darfér foresld en uttrycklig bestdmmelse av inne-
bord att riksskattendmnden skall faststdlla sdrskilda grunder for dels
den som pi grund av alder, sjukdom eller handikapp &r tvungen att an-
vianda bil och dels den som pa grund av skrymmande last maste anvinda
stérre bil.

Nar det giller korstriackornas lingd i mil, avdragsbeloppens storlek i
kronor och andra faktorer som paverkas av samhillsutvecklingen och
dirfor ofta kriaver justeringar bor nagon precisering inte ske i lagtexten.
I stallet bor i forendmnda lagrum i KL inskrivas ett allmidnt bemyndigan-
de och samtidigt skyldighet for riksskattenamnden att for varje kalen-
derdr faststidlla de nidrmare grunderna fér avdrag. I detta bemyndigan-
de ligger givetvis ocksa en ratt for riksskattenidmnden att ange férut-
sittningarna fér att avdrag dver huvud taget skall f4 medges. Nagon
sirskild bestimmelse om indexreglering av avdragsbeloppen kan inte an-
ses behdvlig, eftersom riksskattenimnden arligen omprévar beloppens
storlek. Inte heller kan det nu anses behdvligt att infora sérskilda bestim-
melser om utredning i avdragsidrendena.

De nya bestdmmelserna bdr avse redan innevarande &rs bilresor och sa-
ledes tillampas forsta gangen vid 1970 ars taxering. Ikraftirddandet av be-
stammelserna bor darfor ske snarast mdjligt.

Hemstillan

Under &beropande av det anférda hemstiller jag att Kungl. Maj:t genom
proposition foreslar riksdagen att antaga inom finansdepartementet upprét-
tat forslag till lag om dndring i kommunalskattelagen den 28 september
1928 (nr 370).

Med bifall till vad foredraganden sdlunda med in-
stimmande av statsradets 6vriga ledamoéter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gunnel Anderson
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Bilaga 1

Utredningens forslag
till
lag om iindring i kommunalskattelagen den 28 september 1928 (ur 370)

Hirigenom forordnas, att punkt 4 av anvisningarna till 33 § kommunal-
skattelagen den 28 september 1928 skall erhilla 4dndrad lydelse pd sitt
nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
Anvisningar

till 33 §.

4. Avenféor ————— — — — — — sarskilt fortskaffningsmedel.

Riksskattendmnden faststdller for
varje kalenderdr de grunder, enligt
vilka avdrag far ske dad den skatt-
skyldige anvinder egen bil for re-
sor till och fran arbetsplatsen. Av-
draget skall bestimmas pd grund-
val av genomsnittliga kostnader fér
mindre bil och skall avse sdvdl de
kostnader, som dro direkt beroende
av kord vigstricka (milbundna
kostnader), som dévriga kostnader
for bilen (drsbundna kostnader). De
drsbundna kostnaderna skola férde-
las mellan kérning, som avser re-
sor till och fran arbetsplatsen, och
annan kérning pd grundval av en
berikning av genomsnittliga drliga
kérstrickor for de bdda slagen av
korning. Den pa resor till och fran
arbetsplatsen belépande andelen av
de drsbundna kostnaderna skall fér
mil rdknat motsvara det belopp, som
erfordras for att den skattskyldige
skall erhdlla fullt avdrag fér ndmn-
da andel av kostnaderna, dd den
sammanlagda drliga korstrdckan fér
resor till och fran arbetsplatsen mot-
svarar den berdknade genomsniti-
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(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

liga korstrickan. For korstrdcka ddr-
utéver skall avdraget avse endast de
milbundna kostnaderna.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1969 och skall tillaimpas forsta
gingen vid 1970 ars taxering.
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Bilaga 2

Antal skattskyldiga ar 1965' med bilavdrag fordelade efter avdragets storlek samt efter civilstand

och sammanriknad nettoinkomst

Civilstand Bilavdrag, kr.
1— 300— 500— 1000— | 1500— | 2000— | 2600— | 3200—
299 499 999 1499 1999 2599 3199 Median-
Samt- .
liga virden
Inkomst Motsvarande korstriicka i mil i mil
0— 150— 250— 500— 750— | 1000— | 1500— | 2 000—
150 250 500 750 1000 1500 2 000
Civilstand:
ensamstiende utan barn .......... 23000 | 24000 | 37900 | 23500 | 10300 | 13200 1800 | 2500 | 136100 389
ensamstiende med barn............ 1100 400 1800 1100 1500 700 — — 6 500 500
gifta ej samtax. utan barn ........ 3500 6400 | 14000 | 5600 3800 1500 400 400 35 500 391
gifta ej samtax. med barn.......... 9 500 9 900 16 100 14 900 8 400 7300 4 000 2200 72 200 510
gifta samtax. utan barn............ 10 000 8900 | 16500 | 9400 6 300 3700 2200 | 1100 59 000 399
gifta samtax. med barn ............ 10 000 13100 23 500 20 600 7 900 8 800 5000 1 800 91 600 402
Inkomst kr.:

00— 2999.....ccivvrinninnnnn 4600 400 1500 400 — — — —_— 6 800 111
3000— 4999. .. .uriiiiiiniieis 3500 | 4000 3200 700 1100 — — —_ 12 500 219
5000— 9999...........000iennnn 9 500 9 300 12 400 7 600 1 800 3200 — 400 44 100 315

10000—14999........ccoiiinannnn 11 700 13500 25000 | 14100 7 600 5900 1400 1100 80 200 399
15000—19999. ........ it 11 800 17 900 29500 | 23900 11 900 14 000 3300 1100 113 300 470
20000—24999........0iiiieannnn 9100 9 500 20900 | 16 000 8 900 6 700 4 000 2200 77 200 409
25000—29999. . ...iiiiineieannn 4700 4000 6200 6 300 3600 1 800 400 1 800 28 900 481
30000—39999........0000tnuaenns . 3000 2200 7 400 4000 2200 2900 2 500 1100 25 400 500
40000—49999. ..., . 400 1500 2200 1 800 400 400 1100 400 8100 494
5O 000— c.eiiiiieierienaaees 5 400 400 1500 400 700 400 700 — 4 400 495
Samtliga 58 700 62600 | 109600 | 75200 38100 35 200 13400 8 000 400 900 430

1 1966 ars taxering

fop 1buny
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