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Om diremot en ny kanal kommer till stind mellan Uddevalla och Vaners-
borg kan belastningen pa Trollhéatte kanal begrénsas och de ndmnda riskerna
£6r ras blir dirigenom mindre. Vi vill emellertid samtidigt ansluta oss till
departementschefens forslag angdende fortsatt utredning och upprustning
av Trollhitte kanal. Fortsatt utredningsarbete angiende en kanal Udde-
valla— Vinersborg far naturligtvis inte verka fordréjande pa arbetet med
Trollhitte kanal. Det dr med tanke p& niringsliv och allménhet invid denna
vattenled av stor betydelse att den anpassas till moderna krav.

Ett genomférande av vart férslag skulle fa stor betydelse for néiringsliv
och befolkning i Véner- och Vitteromradena. Transportférhallandena i dessa
delar av landet ir inte tillfredsstillande. En forbittring av vattenférbindel-
serna skulle stimulera foéretagslokaliseringen till berérda omréden. Man
skulle dirigenom kunna undvika en ytterligare koncentration av néringsliv
och bebyggelse till Goteborgsomradet.

Med stéd av vad som ovan anfoérts hemstélles,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 122 matte uttala att en mera omfattande utredning an
som hittills gjorts ma komma till stind angéende fragan
om en kanal mellan Uddevalla och Vinersborg.

Stockholm den 28 oktober 1969

Bertil Jonasson (cp) Henry Berndtsson (fp) Viola Sandell (s)
Holger Mossberg (s) Lennart Mattsson (cp) Bengt Bérjesson (cp)
i Falkoping

Nr 1239

Av herrar Tobé och Sellgren, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 122, angdende Vdnerns och Vitterns for-

bindelse med Visterhavet.
(Lika lydande med motion nr 1071 i Forsta kammaren)

I proposition nr 122 anfér departementschefen att kanalleden Goteborg—
Trollhittan bor bibehallas fér den kommersiella sjofarten och avvisar tan-
ken pa en alternativ ny led Uddevalla—Vinersborg. Detta synes vara en rim-
lig bedomning.
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Betraffande Gota kanals vistgotadel ansluter sig departementschefen till
kanalutredningens majoritet, som avstyrker en utbyggnad av den nu fér-
aldrade kanalen till dimensioner som skulle méjliggéra modern sjofart.

Utredningens slutsatser betraffande Gota kanals vistgotadel har kritise-
rals fran flera hall. En ledamot i utredningen har reserverat sig mot majo-
ritetens forslag pa denna punkt. Kritikerna har bl. a. pekat pa att vid berak-
ningar har man i fraga om vistgstadelen riknat med en avskrivningstid pa
endast 25 ar mot 40 ar for Trollhitteleden. Enligt vissa bedémare har utred-
ningen riknat mycket lagt nér det giller den framtida utvecklingen av moj-
liga sjotransporter fran Vitteromradet. Reservanten i utredningen fram-
haller att man, nir det géller de framtida sjofartskostnaderna, riknar med
de begransningar nuvarande teknik uppstiller medan man fér de alterna-
tiva landiransporternas del utgar fran framtida hégrationaliserade enheter.

De invindningar som gjorts mot utredningsmajoritetens berdkningar be-
traffande vistgétadelen synes delvis motiverade. Dirtill kommer att det
fran allman synpunkt 4r angeléget att i storsta mojliga utstrackning skapa
ekonomiskt rimliga alternativ till de alltmer utékade godstransporterna pa
vagarna. De stora langtradarna har med nédvindighet en annan trafikrytm
an persontrafiken och ulgér dirigenom ofta en fara for trafiksikerheten.
Aven i 6vrigt, med tanke pa t. ex. bullerhinsyn, framstar en ohimmad ut-
veckling av landsvigstransporterna som en miljéfara. Om vistgétadelen
inte utbyggs kommer den inom en snar framtid att liggas ned som godstra-
fikled, vilket ytterligare 6kar trycket pa viagarna. Ett konkret exempel som
utredningen pekar pa ér de transporter av arligen 50 000 ton zinkmalm fran
Ammeberg till Otterbicken som dnnu sker via Gota kanals vistgotadel. Ut-
redningen bedémer som »mycket sannolikt att transporterna pa delstrickan
Ammeberg—Otterbéicken — om inte vistgotadelen av Gota kanal byggs ut
—— inom kort kommer att éverflyttas till lastbil».

Sjétransporier in i landet kan vara ett konkurrenskraftigt alternativ till
landtransporter, bl. a. genom att de i vissa fall ger en mojlighet att undvika
dyrbara omlastningar. Inte minst med tanke pa containerutvecklingen och
den feedertrafik med mindre fartyg, vilken for Sveriges del i férsta hand
torde bli aktuell, framstar mdjligheten att gora Vitteromradet tillgdngligt
for modern sjéfart vird en noggrann prévning.

Savil utredningen som flertalet remissinstanser framhaller att Goéta kanal
under alla omstindigheter bér bibehallas som turistled. Detta férutsitter en
betydande teknisk upprustning, som inte torde kunna ske utan stéd fran
samhéllet. Departementschefen framhaller att han i férevarande samman-
hang inte ir beredd att ligga fram férslag om stéd till Géta kanal som turist-
led utan menar att den fragan bér tas upp i sammanhang med statens enga-
gemang for friluftsintressena. Innan en prévning av de insatser som under
alla omstandigheter krivs f6r Gota kanal har skett, 4r det inte mojligt att
slutligt ta stéllning till frigan om utbyggnad av vistgotadelen. Det avgoran-
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de for en sddan utbyggnad ar ju den merkostnad som en utbyggnad vilken
skulle mojliggéra kommersiell sjofart kriaver jamfort med de samhillseko-
nomiska fordelar som kan vinnas.
Med hinvisning till ovanstaende hemstilles,
att riksdagen med anledning av proposition nr 122 i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte anfora att fragan om utbygg-
nad av Géta kanals véstgotadel bor bli foremal for ytterliga-
re provning, sarskilt i vad avser vilka ytterligare kostnader
en sidan utbyggnad skulle krava jamfort med de kostnader
kanalens bibehallande som endast turistled medfor.

Stockholm den 28 oktober 1969

Erik Tobé (fp) Rolf Sellgren (fp)

Nr 1240

Av herr Bohman och fru Kristensson, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 124, med férslag till lag om dnd-
ring i drvdabalken, m. m.

I proposition nr 124 féreslas att utomikienskapliga barn skall bli helt
likstdllda med barn i dktenskap i fraga om ritt till arv efter fader och slik-
tingar pa fidernesidan. Lagéndringen foreslas trida i kraft den 1 januari
1970, vilket innebiir att reformen slar igenom fér alla arvsfall som intraf-
far efter ndmnda dag, oavsett nir barnet ar fott eiler faderskapet faststillts.

Fragan om utomiktenskapliga barns arvsritt efter fadern och hans slik-
tingar har linge diskuterats, och den aktualiserades senast av drvdabalks-
sakkunniga i dess betinkande med férslag till drvdabalk (SOU 1954:6).
De sakkunniga férordade siledes att sdrbestimmelserna om barn utom ik-
tenskap skulle utgd ur drvdabalken. Aldre lag skulle dock gilla nir ett
utomiktenskapligt barn var f6tt innan nya lagen tritt i kraft oavsett om
arvlataren dott efter ikrafttridandet.

Forslaget remitterades 1955 till lagradet. Trots att férslaget inte, sdsom
det nu framlagda, gavs retroaktiv verkan, métte det starkt motstand i lag-
riadet. Vad lagradet framfér allt vinde sig emot var att ett utomiktenskap-
ligt barn skulle kunna érva en man som inte med sikerhet var dess biolo-
giske fader. P4 grund av lagradets kritik ansag sig depariementschefen inte
kunna férorda en dndrad lagstiftning.



