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Nr 956

Av herr Kristiansson, Axel, m.fl, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 45, med férslag till traktorskatteférord-

ning, m. m.
(Lika lydande med motion nr 1099 i Andra kammaren)

Enligt Kungl. Maj:ts proposition nr 45 foreslds riksdagen inférande av
sirskild skatt for traktorer fr. o. m. den 1 januari 1970. Traktorerna uppde-
las enligt forslaget i tvA klasser. Till klass I riknas i princip traktorer som
anviands for transporter pa allmin vig, i egentlig mening trafik- och last-
traktorer. Den andra gruppen innehaller 6vriga traktorer, i egentlig mening
jordbrukstraktorer, huvudsakligen anvianda fér jordbrukskérslor samt for
transport p4 vig av den egna gardens produkter och férnddenheter.

Betraffande den forsta gruppen finns i princip ingenting att inviinda mot
en beskattning. Dessa traktorer anviinds fér samma slag av transporter som
den tidigare beskattade lastbilen och under samma konkurrensbetingelser.
Huruvida skatteavvigningen jémfort med 6vriga beskattade lastfordon #r
riktig avstar vi fran att bedéma. Ett beaktande av lastkapacitet, hastighet och
anvindningstid torde sannolikt foranleda en justering héirvidlag framdeles.

Betriffande foreslagen beskattning av §vriga traktorer vill vi framhélla
att man hir infor beskattning pa ett omrade dir samma aspekter betrif-
fande konkurrensneutralitet och kostnadsfoérdelningsansvar icke kan liggas.
Jordbrukstraktorerna ir knappast i ndgon mén anskaffade fér enbart viig-
transporter. En enligt forslaget genomford beskattning inverkar inte pa an-
talet for vigtrafik anvindbara traktorer, varigenom konkurrensen med
lastbilstrafiken skulle minska. Forslagets innebord med 6kade fasta kost-
nader ger snarare anledning att i 6kad utstrickning anvidnda pa garden
befintlig traktor for vigtransporter.

I samband med resonemanget om konkurrensneutralitet gentemot last-
bilstrafiken vill vi framhalla, att trots det Gkade traktorbestindet jord-
bruket dnda limnat ifran sig en allt storre och storre andel av sina trans-
porter. Ett exempel hidrpa &r mjoélktransporterna som -— frén att helt
ha ombesdrjts av jordbruket sjilvt — nu s gott som uteslutande utférs med
bil. Sockerbetstransporterna ir ett annat exempel, d4 pa grund av forad-
lingsindustrins centralisering lastbilstransporten vunnit terring betréf-
fande sdvil transport av betor som &tertagning av biprodukter. Det senaste
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aret utférdes ca 1/3 av dessa transporter med bil. Ocksa betriffande trans-
porter av slaktdjur liksom skogsprodukter dkar biltransporternas andel. Aven
vid transporter av fornédenheter — friamst fodermedel - — 6kar lastbilsande-
len. Den sannolika utvecklingen hér ir en starkt accelererande 6kning, eniir
modern foderhantering kriver s. k. 16stransport i specialbyggda lastbilar.

Med det anforda vill vi framhélla, att jordbruket trots traktoriseringen
och i avsaknad av traktorskatt slippt atskillig del av sina transporter till
lastbilstrafiken. Den konkurrensfavér som jordbruket till synes skulle ha
pa detta omrdde har siledes icke lett till att jordbruket i dag ombesérjer en
storre del av sina transporter, tvirtom har denna del minskats.

I propositionen liksom i den utredning som féregatt propositionen hin-
visas till 1963 ars riksdags trafikpolitiska beslut och den s. k. kostnads-
ansvarighetsprincipen. Som teoretisk konstruktion kan méjligen denna prin-
cip anses riktig. Erfarenheterna under de ar som gatt har emellertid visat att
den inte idr anvidndbar fér praktiskt bruk. Det finns inga berdkningsgrun-
der med vilka man sikert kan avgdra olika fordons kostnadsansvar. Skatte-
satserna for lantbrukstraktorer &r ocksa helt skonsmaissigt valda. I varje fall
redovisas inget sifferunderlag rérande lantbrukstraktorernas anvindning pa
allméin vag.

Det mest birande skilet for att icke beskatta jordbrukstraktorerna ligger
emellertid dari att prissiattningen pa jordbrukets produkter ir underkastad
statlig reglering. Méjlighet till kompensation fér den 6kade kostnaden om
30—40 milj. kr. arligen forefinns siledes inte i samma man som fér andra
foretagargrupper som erlidgger fordonsskatt, sédvida inte denna kostnad
beaktas vid prissidttningen av jordbruksprodukterna. Endera blir resultatet
att jordbrukarna far en i motsvarande man sénkt inkomst eller — vilket
jordbruket sjialvklart kommer att krdva — att produktpriserna maste hdjas
i samma méan. Anféras ma dock att skatten trider i kraft den 1 januari 1970
och att den icke varit kdnd och séledes icke blivit beaktad vid priséverlagg-
ningarna for tiden fram till den 1 juli 1971. Ett tilliggsbeslut av riksdagen om
kompensation till jordbruket blir siledes nédvindigt om inte dess utévare
under den avtalade tiden skall f4 sina inkomster minskade med samman-
lagt ca 50 milj. kr.

Vi vill vidare framhalla att dven om jordbruket far denna kompensation
kommer svarigheter att uppstd med att rittvist férdela densamma. Anvind-
ningen av traklorerna varierar mycket starkt med hinsyn till bruknings-
enheternas storlek och lige samt med hénsyn till produktionsinriktningen
pa desamma. En specialiserad vegetabilieproducent exempelvis torde nor-
malt ha betydligt storre trafikandel betriffande sin traktor én den som
huvudsakligen dgnar sig 4t mjolkproduktion. I det senare fallet ar trafik-
andelen nastan ingen. Anforas kan ocksa att drygt halften av traktorerna
finns pa brukningsdelar under 20 ha. Hirav féljer att den foreslagna skat-
ten hardast drabbar jordbrukare med de ldgsta inkomsterna.
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Sammanfattningsvis vill vi anfora att

1) jordbruket trots avsaknad av traktorskatt i dag ombesérjer en be-
tydligt mindre del av jordbrukets transporter én tidigare,

2) den féreslagna skatten icke bygger pa objektiv avviigning vare sig gent-
emot andra trafikalternativ eller internt inom jordbrukargruppen,

3} den foéreslagna beskattningen icke kan biras av jordbruket utan ritt
till prisméssig kompensation i motsvarande mén.

D4 den foreslagna beskattningen dértill endast obetydligt Gkar statens
inkomster, kan ifragasittas om det finns rimlig anledning att vidtaga det
kostnadskriavande registrerings- och kontrollférfarande som hir maéste ske.
Nir skatten dnd4 slutligt maste biras av konsumenterna synes det riktigare
att finga in dessa skatteintikter via det redan befintliga mervirdeskatte-
instrumentet.

Med stod av ovanstdende motivering far vi darfér hemstilla,

att riksdagen métte avsla prop. nr 45 till den del den bertr
beskattning av annan traktor dn trafiktraktor och motor-
redskap.

Stockholm den 9 april 1969

Axel Kristiansson (cp) Sten Akesson (fp) * N. Yngve Nilsson (m)
Eric Carlsson (cp) Ebbe Ohlsson (m)

Nr 957

Av herr Skagerlund m. fl.,, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 45, med férslag till traktorskatteférordning,

m.m.
(Lika lydande med motion nr 1100 i Andra kammaren)
Stockholm den 9 april 1969

G. Skagerlund (fp)
Bo Skdrman (fp) Per Jacobsson (fp) Azxel Andersson (fp)
S.-0. Osterdahl (fp) Karl Kilsmo (fp) Arvid Annerds (fp)



