2 Motion i Férsta kammaren, nr 611 dr 1969

Nr 611

Av herr Nilsson, Ferdinand, och fru Olsson, Elvy, om projekte-
ring av vissa anldiggningar inom Viner-Vdsterhavsre-

gionen, m. m.
(Lika lydande med motion nr 688 i Andra kammaren)

Liksom man numera genom s. k. tvirvetenskap uppnar goda resultat lig-
ger det nara till hands att goéra detsamma pa det praktisk-ekonomiska om-
radet.

D4 man i tider av arbetsldshet och, vad vérre ir, hagloshet, soker bote-
medel sa bor eil framsynt bade planerande och snabbt élgirdande vara
vilgorande.

Inom Véaner-Visterhavsregionen erbjuder sig ganska osokt sddana ob-
jekt som ar av godo for hela det svenska samhdllet. Fristdlld arbetskraft bor
snarast mojligt hidnvisas till Vaner-Visterhavsregionen respektive soder-
taljetrakten for att 6ppna foér framtiden livsdugliga transportleder, framst
da fartygsleder till inlandets stora sjoar med omnejd. Nar sidana arbeten
dessutom sedan flera ar lillbaka féreslagits i olika motioner bér tiden nu
vara mogen for det efterlysta framsynta atgdrdandet. Denna motion fram-
héller sidlunda foljande princip: Samverkan miljéo—Llransporter-—kraftalsl-
ring.

1. Miljévanligheten dr har begransad till nédvindigheten att skydda véra
grusforekomster dels ur utseendesynpunkt och som grund fér fritidsvistel-
se och dels for att skydda vara kanhidnda sista mojligheter att fa rent
dricksvatten.

2. Transporter sker billigast med fartyg, och darfér bér man si langt
som mojligt dels utnyttja befintliga mojligheter, dels skapa nya dir sia kan
ske till rimliga kostnader.

3. Kraftalstring beh6ves fér manga omraden, t.ex. industri, transporter
bostadsindamal (virme 4+ lyse m.m.). Kraftalstringen maste alltmer ske
genom varme- och atomkraft, nar vattenkraften tryter.

1. Miljovdnligheten

Vi inskranker oss till fragan om hur vara grusférekomster skall skyddas
for att sikra den framtida dricksvattensférsorjningen. Det dr salunda ange-
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liget alt ej griva bort vara grusasar och se till att de ej infiltreras av skad-
liga amnen.

Det oundgingliga sand- och grusbehovet skall tickas medelst krossning
av springsten. Springstenen i sin tur skall i princip framskaffas, si att
spriangningen som siadan dven skall géra annan nytta. Som exempel pa sa-
dana andra nyttoindamal kan pekas pa grundspringning, tunnelspring-
ning, kanalspringning m.m. Sadana springningar férekommer dessutom
mera ofta i tiatortssammanhang, dir behovet av grus ar ganska koncentre-
rat. Grusasarna borde helst helt fridlysas i hela landet. Som en mellanform
innan denna totalfridlysning kan #ga rum bor fridlysning inom niromraden
Lill tiatorter forst tillgripas. Som niromraden bhor riknas en ungefirlig cir-
kelyla med 100 km radie omkring téitortens centrum.

2. Transporter

Fartygstransporter ar billigast. Darfor dr trenden stark fér nirvarande
att soka koncentrera néringslivet till kustzonerna av landet. Detta medfor
dels ett svarmaittat behov av bl.a. bostider i kustomradena och speciellt
dess titorter, dels ett forstorande av motsvarande kapital i inlandet. En
allmin rotloshet uppkommer liatt dd4 den lugna tillvaron pa landsbygden
forbytes i stressituationer i de dverbefolkade titorterna. Platser, dir kom-
bination av lantbruk och industri forekommer, har givit de lugnaste sam-
hillena med allmin tilifredsstilldhet med tillvaron. Skulle man kunna ska-
pa en kombination av kustbygd och landsbygd med industriinslag kunde
man mahinda forvinta att en sund bygd kommer till stand. En fartygs-
kanal har denna féormaga. Gétadlvdalen dr med Trollhdtte kanal ett exempel
och Sédertilje kanal ett annat dylikt exempel. Biigge dessa kanaler iir
emellertid numera starkt férdldrade. Bégge kanalerna leder in till bygder,
som skulle kunna leva upp, om kanalerna moderniserades, s att Lranspor-
terna kunde ske med slorre fartyg av modernt snitt. Fartygen har bl. a.
till sin storlek genomgatt en hastig okning, som #dnnu ej avstannat. Darfér
bor biagge forbindelserna mellan insjé och hav kraftigt utbyggas for ait
dven kunna omfatta kommande ars kapacitetsokning. Bigge infarterna ka-
nalvagen bor darfoér utokas for 16 meters djupgaende fartyg eller till 17
meters vattendjup vid lagvatienniva, Sédertdlje kanal bor goras s rak som
mojligt och springas i berg enligt motion till 1968 ars riksdag (1:594).
Trollhdtte kanal ligger samre till i huvudsakligen instabila sandavlagringar.
Dir bor i stillet helt ny kanal springas, savitt méjligt huvudsakligen i berg
for att bade stabila viggar och stabil botten skall ge en kanal, som ir okéns-
lig for vdgsvall, ras och propellersug. De ulspringda bergmassorna skall
till en bérjan ldggas upp pa ldmpliga platser invid kanalen for att alltefter-
som behov foreligger férvandlas till makadam, konstgrus och sand.

I den trakt dir den onskvirda Uddevalla— Vinersborgskanalen bor pla-
ceras ir det naturliga gruset slut om 10 a4 20 ar enligt nyligen féretagna

1# — Bihang till riksdagens protokoll 1969. 3 saml. Nr 608 618
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inventeringar, om rovdriften av grusasarna dir far fortsitta som hitintills.
Kanalen Visterhavet—Vinern, som oftast kallas Uddevallakanalen eller for-
kortat UV-bergkanalen skulle, om den foérligges sd mycket som mdjligt i
berg, fa dubbel betydelse, foér att ej snarare siga flerfaldig betydelse, enligt
nedanstiaende uppstillning:

A. Ge moderna atlantgiende fartyg snabb férbindelseled med Véinern.

B. Ge den grusfattiga trakten fullgod ersdttning for rent grus m.m. Ned-
lagt kapital far hir salunda dubbel langtidsverkande effekt.

C. UV-bergkanalen ger utlopp fér uppviarmt vatten fran karnkraftverk
vid inloppet fran Vinern norr om Vinersborg. Varmvattnet ger isfrihet i
UV-bergkanalen.

D. UV-bergkanalen kommer samtidigt att utgora tilloppskanal for ett
modernt vattenkraftverk, som kan utnyttja hela fallhéjden pi& 46 meter
mellan Vinern och Visterhavet.

E. UV-bergkanalen forbinder tillkomsten av eventuellt lickande pipe-line
féor mineraloljor. UV-bergkanalen kommer salunda att verka miljéskyd-
dande.

F. Varmvattenutsldppet frin det foreslagna karnkraftverket bér slutligen
ge ett praktiskt-industriellt forskningsobjekt for tillvaratagande av de stora
varma spillvattenméngderna, som ar i hoég grad miljohotande for livet i
vattnen.

Urspriangning och uppliaggning vid UV-bergkanalens sida av springstens-
massorna kan med dagens priser kosta ca 6 kronor per m? upptransporterat
bergmaterial, som sedan kan vidarebearbetas till makadam, konstgrus m. m.

UV-bergkanalen blir 30 km lang fran en plats norr om Véanersborg till en
plats séder om Uddevalla utan att stéra var sig Vinersborgs eller Uddevallas
utvidgningar. Schematisk kartskiss bifogas.

3. Kraftalstring

Vattenkraften var den historiskt dldsta kraftkéllan efter den animala. Nu-
mera spelar vattenkraften ej den dominerande roll som den haft under fle-
ra decennier, dirfor att den ekonomiskt utbyggbara delen till storsta delen
ir forbrukad.

Kraftbehovet 6kar emellertid fortfarande. Viarmekraft och karnkraft har
dirfor fatt alltmer Okad betydelse. Det gamla kraftproducerande centret
utefter Go6ta dlv kan genom utbyggnad av en UV-bergkanal dels utvidgas
med en modern vattenkraftanldggning, som utnyttjar hela héjdskillnaden
av 46 meter i ett enda nytt vattenkraftverk, dels fa ett karnkraftverk vid
UV-bergkanalens utlopp fran Vénern norr om Vinersborg. Detta kérn-
kraftverk med nuvarande utformning ldmnar stora kvantiteter varmt spill-
vatten ifran sig, som varit kylvatten i kdrnkraftverket. Vintertid hller detta
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varma spillvatten UV-bergkanalens vatten isfritt, vilket 4r av stor betydelse
for sjofarten, som salunda kan fortgi &ret runt i bergkanalen, vilken da
aven kan fungera som isfri hamn vintertid.

Narheten till kraftverk kan underlitta industrialisering av UV-bergkana-
lens omgivningar, dir t.o.m. nya sambhillsbildningar far goda forutsitt-
ningar.

UV-bergkanalen som dubbelverkande medel pa kraftalstringens omrade
kan t. 0. m. verka for bildningen av en ny stad. Hamnbassinger kan spring-
as i berg och pa det sittet bli underhallsfria, vilket ar av stor betydelse
fér hamnekonomin. Hamnar kan byggas pa bigge sidor om UV-bergkana-
len, och forbindelse sker sikrast och billigast genom tunnlar i fast berg
under kanalens botten. UV-bergkanalen, som salunda kommer att verka
stimulerande pa flera av samhéllets funktioner och verka kraftalstrande pa
lokaliseringen pa detta sitt, kan séigas rent av vara vinlig mot dessa funk-
tioner. Stadsbildningen mellan Vinersborg och Uddevalla skulle till och
med for denna vinlighets skull kunna fértjina namnet »Vinuddens.

UV-bergkanalens korsning med sjostraket i sprickdalen mellan Viners-
borg och Uddevalla (omfattande sjoarna Vassbotten—Boteredssjén—-Gun-
delebosj6n—Sk0ttenedssj6n—Kyrksj6n—Kéippsj6n—Kedesj6n) kan utforas
som en sorts nedspringd akvedukt, helt springd i berg for att klara den
vanliga naturliga vattenstrémmen mellan sjéarna.

Aktuella bergarbeten som grusleverantdrer ir t.ex. UV-bergkanalen och
Sodertéljekanalen m. fl.

Den 30 km langa UV-bergkanalen med 70 meters bottenbredd och 1 :8
lutande bergviggar och 17 meters vattendjup huvudsakligen springd i berg
ger i runt tal 40 miljoner m? berg. Denna bergvolym kostar i utspringning
och borttransport ca 2 km inkl. administration ca 6 kr. per m®. Alltsa
40 X 6 = 240 miljoner kronor. Vidare bearbetning av de upplagda spriang-
massorna till makadam, konstgrus och konstsand torde kosta ca 4 kr. per m?
Detta innebdr att makadam, konstgrus och konstsand kostar ca 10 kr.
per m?® vid fabrikationsplatsen = spranghdgarna invid kanalen. Den statliga
utredningen om grusexploateringen i Sverige (SOU 1960: 3) uppgav att var
konsumtion uppgick till omkring 21,4 miljoner m3. Detta innebir i sin tur
att produktionen av krossmaterial fran UV-bergkanalen enligt forslag av
bergsingenjor Bernt Steffenburg, Stockholm, motsvarar 2 ars konsumtion
av arsgrus. D& det nu &r bekant att trakterna i SV-Sverige inom 10—20 ar
har forbrukat nu befintliga férekomster av naturligt 4sgrus maste tillkoms-
ten av makadam, konstgrus och konstsand fran den tilltinkta UV-bergka-
nalen vara synnerligen vilkommen. Inventeringsresultatet angiende asgrus
tillkénnagavs hosten 1967 vid Svenska gruvforeningens arsmote.

Sverige ar rikt pa grus sedan sista istiden, och gruset skulle troligen ricka
1 1000 4r om man férbrukade allt. Detta ir dock synnerligen olampligt ur
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flera synpunkter. Skénhelssynpunkterna forsummas som regel, men dirut-
over finnes de mer krassa nyttosynpunkterna. Grusisarna utgor vara bista
naturliga filter f6r att vi skall fa rent dricksvatten. Déarfér bor grusdsarna
ej forintas. Det dr virdefullt att det i sddana trakter dir konsumtionen av
grus ar stor ocksi mangen gang finnes behov att gora stora springnings-
arbeten. Sddana trakter utgdres ofta av intensiv titbebyggelse, dir dven tra-
fiken blir intensiv. I stillet fér markkrivande forbikorningsleder skulle
méngen ging bergtunnlar vara att foredraga. Sddana bergtunnlar kan dess-
utom i ofredstider utgéra huvudstommen i centralt beldgna fulltrdffsikra
skyddsrum. Skyddsrum i berg bor enligl nyaste erfarenheter placeras unge-
fir som sidonerverna i ett blad, didr huvudnerven utgdres av den genom-
gaende tunneln,

Detta system i planeringen innebidr salunda att konstgrusproduktion i
huvudsakligen titorter som biprodukt kan ge t.ex. trafiktunnlar och
skyddsrum eller lagerlokaler och dylikt.

For att stimulera denna framsynta miljévinliga planeringsprincip bor
forbud mot grusasexploatering helt enkelt inféras. For att skapa en Over-
gangsperiod skulle man t.ex. under 10 4 20 ar kunna lata ell sadant [6r-
bud i forsta hand gilla vara storsta tiatortsomraden, t. ex. Storstockholm--
Milarstadsomradet, Storgoteborg—Vineromradet och Stormalmé—ore-
stadsomrédet, dir nuvarande mindre tdtortsgrupper skulle fa ett férbud
gillande forslagsvis ett omrade med 100 km radie fran det ungefirliga
centrumliget i tiatorten.

Som exempel pa arbeten i de olika omridena kan i storstockholmsom-
rddet namnas trafiktunnlar fér savil bilar som jarnvagar och tunnelbanor,
sdsom det nyligen framlagda forslaget till den s. k. Osterleden i bergtunnel
inom Stockholms stad, en modern rak och djup sjéfartskanal genom So6-
dertilje och E 3-ansluiningen till E 4 genom tunnel under de vistliga de-
larna av Sddertilje.

I storgoteborgsomrddet kan ndmnas en rakast mojlig 30 km lang 17
meter djup bergkanal kallad UV-bergkanalen mellan Uddevallafjorden och
Vénern. Invid Vinern ligges forslagsvis det kdrnkraftverk, som forst pla-
nerades att forliggas till Ringhals pa Vistkusten, dar allt varmvatten till
stor skada och utan nytta skulle rinna direkt ut i havet. Forligges kirn-
kraftverket enligt bergsingenjor Bernt Steffenburg i stallet till inloppet i
UV-bergkanalen kommer varmvattnet fran kérnkraftverket att forhindra
isbildning vintertid i denna kanal. UV-bergkanalen nira Uddevallafjorden
bor enligt samma forslagsstillare forses med ett nytt, modernt, vanligt
vattenkraftverk, i viss man som ersittning for de numera nagot foraldrade
i Gota dlv. Vinerns vattenavrinning ligger i storleksordningen 500 ms3 per
sekund och tidcker i forsta hand karnkraftverkets behov av ca 150—300 m3
per sekund. Samma vattenméingd kommer senare att dven rinna genom det
vanliga vattenkraftverket.
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Bade karnkraftverkets och vattenkraftverkets utbyggnad ger dven virde-
full springsten till krossgrusproduktion.

I stormalméomrddet skulle en eller ett par borrade tunnlar till Salt-
holm eller Képenhamn fran Malmé ge stora kvantiteter fin sand. Med bor-
rade tunnlar avses sidana tunnlar, som ej springs. Borrade tunnlar far
pa grund av framstéllningssittet en rent cirkulir sektion, vilken i och for
sig innebdr en stabilare form gentemot vatten- och bergtryck. Borrade tunn-
lar kan goras i bade sedimentira och eruptiva bergarter, ehuru de hittills
foretradesvis gjorts i sedimentiira, t. ex. sandstenar, kalkstenar och skiff-
rar.

Om man bortser fran eventuella marklésenkostnader fér en UV-bergka-
nal och bara riknar utspriangningskostnader inklusive borttransport av den
urspringda stenen ca 2 km och riknar med att varje sluss kostar med portar
och maskineri 4 miljoner kronor och att man gor 2 nivadndringsslussar
jimte en sikerhetssluss vid intaget frin Vianern till kanalen, vars vattenyta
till storsta delen ar Vinerns, kostar en sidan bergkanal ca 260 miljoner
kronor. Eventuella marklosenkostnader och rintekostnader under bygg-
nadstiden ir ej medraknade.

Detta ir mindre 4n vad ombyggnaden av Gotaidlv-leden med mycket
obetydlig forbittring kostar. Dessutom ar att mérka att Goétadlv-leden be-
rédknats for fartyg med en lastformaga pa fullt djupgaende om 3000 till
3 500 ton.

UV-bergkanalen klarar utan svérighet motsvarande lastférmaga pa 20 000
ton och mer. Det &r hamnférhallandena omkring Viinern, som i dag ar klart
underdimensionerade. Av en forbéttring av dess hamnar till 16 meters djup-
gaende skulle inlandets omkring Vinern beldgna niringsgrenar ha stor
nytta.

Slutligen bér med skérpa framhallas att kanalleden i Géta ilv alltid kom-
mer att vara i hogsta grad oséker pa grund av de geologiska forhallandena.
UV-bergkanalen far mangdubbel kapacitet och blir alltid ur geologisk syn-
punkt trafiksaker.

Med stdd av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla

I. om snabbprojektering av en bergkanal Vinern—Vis-
terhavet med 17 meters djup vid lagvattenniva i Vinern,

Il. om snabbprojektering av ett kdrnkraftverk vid ovan
nidmnda bergkanals utlopp fran Vinern enligt i motionen
anforda riktlinjer,

HI. om snabbprojektering av ett vattenkraftverk vid ovan
nimnda bergkanals utlopp i Visterhavet enligt i motionen
anfoérda riktlinjer,

IV. om férslag till snabb utbyggnad av Sédertilje kanal
(enl. motion I: 594 till 1968 ars riksdag).
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V. om férslag foranledda av de under punkterna I—IV
nidmnda atgirderna,
VI. om forslag till skirpt forbudslagstiftning till skydd
for grusasar enligt i motionen anférda riktlinjer,
Stockholm den 28 januari 1969

Ferdinand Nilsson (cp) Elvy Olsson (cp)

i Kungsingen
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Nar vi kiper 1 htet hensin vxd cn <crvtcc<mum,
vad &r det vi betalar for? [ forsta hand for skatien
forstis, som tar nirmare 2/; av pnstt I andra hand
inte fir rioljeutvinningen eller raffm:nngm som
man kanske skulle formoda Det ar kransmrtcma
som l\ostar most.

i Forcs kngc! berdknades transpoﬂ- och Ingnn

,kosmadmm i USA till 30 proc. och i England till
54 proc. ay bensinpriset fore skatt och: ungcf"

samma andel torde dven ha gillt for "vart” hensin- :

5 pris. Sedan dess har denna andel reducerats genom
att sjalva varukostnaden (bl a. i samband med

_ devalveringen)  stigit i forhallande till frakterna

men transporterna ar dven idag den oji

: ,Transportcn ar dyraSt .

forligt

storsta "produktions”-kostnaden {0r bensin. Nar det

galler andra, mindre hﬁgvirdig.« petroleumprodukter

_riet och sedan fran rafiinaderiet till konsumtions-
orten. Deny gitller vvm.rhgcn ocksi for andra rd-
vator. men dock inte pd samma sdtt. Stdl viger
mindre in den Jammalm veh det kol ur vilka stilet
framstallts liksorn dfiven aluminium viger mycket
. mindre @n bauxit. For petroleum géller daremot att

1 ton r3olja vid raflinering ger ungefir lika mycket

_ i fardiga petroleumprodukter.

_ Nir travsporterna drar si hoga kostnader, hety-

der detta dock inte att de stiller sig oskiligt dyra.

J realiteten dr de absohta kostnaderna i t. ex. ton-

. km rdknat, mycket rimliga. De¢ blir hoga endast
dirigenom att de egentliga produktionskostnaderna
Ar sd pass lga. Lika klart dr emellertid att trans-

porterna maste utgdra ett forsta rangens problem
for oljeindustrin, Manga har linge varit och ar

vager \rans;unnkosmadcma annu 1)|\gre an  for
bensin.

De hoga transportkostnaderna  sammanhinger
bl. a. med att varan liksom méste transporteras tva
ginger: forst frin produktionsorten till raffinade-

i dag stindigt svsselsatta med att soka -alitmera
cknnomlska Icunmgzr

I petrol 4 distribuerades
oljan, dvs. nirmast fotogenen, pd ungefir samma
sitt som andra varor. Den fylldes pd fat och trans-

rins

porterades i detta skick fram till den slutliga kon-
sumenten. Fatet dr alltjimt den grundliggande
méttenheten for oljx inom den engelsktalande virl-
den. I dag ar det. egentligen endast smdrjoljor

" som ofta distribucras i smd forpackmingar, medan

siidana petrolcumprodukter som vaxer tillhér en ur
distributionssynpunkt helt annan — de "fasta”
varornas — virld. Huvudparten av petroleumpro-
dukterna dr emellertid flytande och si gott sem
alla framsteg inom oljetransportvisendet har vun-
nits genom att man tagit denna varans egcnskap
till utgdngspunkt.

Det har ofta hivdats att Standard Olls fr;nh
marsch till stor del ir att tillskriva Rockefellers

. sig det giller ett fartyg eller en fastbil. Men sd dr

centrerade mingder i staltet for fournering i embal-
lage. Att det dr vida mera ckonomiskt med ett
sidant transportsitt framgir av att fatleveranserna
i virt land i dag stdller sig omkring 3,5 ganger
dyrare dn Ieveranser i tankbil.
Allt sedan Rockeféller har oljebranschen sdlunda
pd transportomradet gdtt sina egna vdgar och spkt
utveckla nya och effektivare transportformer, som
later varans cgenskaper komma till sin ritt.

Kol, massa, textiler och andra "fasta” varor kan
i regel transporteras pi samma transportmedel, vare

inte fullet med oljan: hir erfordras transportmedel
som 1 de ar avsedda och endast kan anvan-

idé att ta rorlednmgarnn i sin tjdnst. Mindre kant
ir att Rockefeller, sivdal i USA som i Europa,
aven var banbrytare nir det gallde distributionen

av. den fardiga varan till allminheten. IForctaget .

forsdg detaljisterna med cn liten tank for fotogen

_ som tid efter annan fylldes pi frin hastdragna tank-

vagnar. Detaljisten i sin tur slapp allt besvir med

- hanteringen av fat och forpackningar utan handska-

des endast med sjalva varan.

Har togs tydligen ctt avgorande steg mot ver-
ghngen till vad man inom oljebranschen kallar
"bulk’ transporter, dvs. transporter av stora, kon-

das for just denna vara.
Det finns en pitaglig oldgenhet med dessa spe-

“cialbyggda transportmedel. De mdste dtervinda till

utgdngspunkten utan fast. Alla de andra trans-
portmedien kan i regel ta upp andra fraktobjekt vid
destinationsorten elfer i ndrheten dirav och sdlunda
tillforsakra sig returfrakt. Aven taxibilar skulle
fa hdlla hogre taxor. direst de ej kunde ta upp

Kostnaderna for olika transportsitt belyses
av foljande relationstal.

Tankbde Rorledning : Jaravig  Tankbil
1 9 27 80 |

ot i
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Comparative Costs
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