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Nr 382

Av herr Ernulf, om vissa dtgdrder for frimjande av vergdng till
elekirisk drift av bilar.

En av de viktigaste kéllorna till luftféroreningarna utgér bilarnas av-
gaser. Man har under senare ar alltmer fatt klart for sig att de ir klart
hélsofarliga, sdrskilt i den mingd vari de forekommer i de stérre stiderna.
Deras hilsofarlighet beror savilt man vet framfér allt pa att de innehaller
koloxid, kolviten, nitrésa gaser, bly samt en tjdrprodukt, 3,4 benpyren,
som uppstdr vid ofullstindig forbrinning. Koloxid dr som bekant en
mycket giftig gas. Kolvitena och de nitrésa gaserna kan bilda s. k. smog,
som dock pa grund av vart klimat hittills ej utgjort samma problem i
Sverige som t. ex. pa vissa platser i USA. Blyets giftverkan ar vil dnnu
inte fullstindigt utredd, men klart dr att man maéste rikna med risk for
svara skadeverkningar. Tjarprodukten slutligen anses vara cancerfram-
kallande och utgér en mycket betydelsefull orsak till den markanta ok-
ningen under senare ar av antalet lungcancerfall i Sverige. Kanske ir av-
gasernas cancerframkallande verkan den som hittills blivit minst upp-
mirksammad i diskussionen om avgaserna.

Ytterligare nira 200 dmnen finns i avgaserna. Deras verkan &r dnnu
inte helt klarlagd, men man synes fi ridkna med att flera av dem kan
vara cancerframkallande.

Under senare &r har i Amerika vissa lagstiftningsatgirder vidtagits
for att hejda miljoforstoringen via bilavgaserna. For bilar av 1968 ars
modell och senare giller att de endast far avge bestimda kvantiteter kol-
oxid och kolviten via avgaserna samt att vevhusgaserna skall stoppas helt.
I Sverige har utfirdats regler som redan nu stadgar vissa atgirder for
alt begrinsa utslippet av koloxid och som f6r bilar fr. o. m. 1970 4ars
modell medfdr lingre gaende begrinsningar. Eftersom antalet bilar vixer
stadigt ger dessa begrinsningar emellertid till resultat endast ett uppskov
i okningen av avgaserna.

Mot denna bakgrund ir det naturligt att diskussionen kring luftférore-
ningarna fran bilar bérjat &gna intresse dven at fridgan om alternativa
framdrivaingsmetoder for bilar, sirskilt elektrisk drift. Salunda har i
kongressen i USA framlagts motioner om federalt stéd at forskming for
utveckling av elekiriska bilar. Motionerna har dock vickt motstand, bl. a.
fran bilindustrin och oljeindustrin, som ansag att industrin sjilv kunde
finansiera den erforderliga forskningen pa omradet. Fran bilindustrin
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uttalades ocksd den uppfattningen att elektrisk framdrivning av bilar
inte kunde ersitta férbranningsmotorn under en ganska ling framtid.
Representanter for industri inom batteri- och brinsleomradet hade dock
delvis en annan uppfattning. Nagra uppgifter om kongressens beslut har
jag inte lyckats erhalla. For svensk uppfattning synes det emellertid na-
lurligt med sambhillsinitiativ i fragor av denna art.

Pa skilda hill virlden runt pagar redan ett omfattande forsknings- och
utvecklingsarbete rérande eldrivna bilar. Klart dr att fundamentala tek-
niska svérigheter dr foérknippade med konstruktionen av en elbil som
ekonomiskt och prestationsméssigt dr likvirdig med en bil med forbrin-
ningsmotor. I den man anvindningen av bilen begrinsas till kortare
strackor inom ett omrade, dir mgjlighet till omladdning av de elektriska
batterierna foreligger, ir utsikterna patagligt gynnsammare.

Elektriskt framdrivna bilar 4r i och for sig ingen nyhet. Redan vid se-
kelskiftet forekom »sjilvgdende elektriska vagnar> i USA. Nackdelarna
med dem var framst att batterierna var mycket tunga, pa en stérre vagn
500—750 kilogram, och att fordonen endast kunde koras ett fatal mil
innan omladdning erfordrades. Aven i Frankrike och Tyskland samt i viss
utstrickning ocksa i Sverige har elbilar tillverkats. Allteftersom bensin-
bilarna gjordes driftsikrare minskade emellertid efterfragan pa elbilar.

Det konstruktionsarbele som under senare ar bedrivits i skilda linder
har bl. a. resulterat i att en engelsk elbil, Westinghouse Marketeer, ir
leveransklar. Den har en hastighet av 40 km och en rickvidd av ca 80 km.
I Tyskland har en prololyp till elpersonbil, avsedd fér stadstrafik, visats
ar 1968. 1 Sverige dr den eldrivna transportbil, den s. k. Tjorven, som
Kalmar verkstads AB konstruerat, av stort inlresse. Den férsta serien om
1000 vagnar skall levereras till postverket. F.n. lir tva bilar vara under
montering. De beriknas kunna efter en rad prov vara klara att visas for
press och allménhet p4 véaren eller sommaren i ar. Elmotorn pa »Tjorven»
far sin energi fran tva stora blybatterier, vilkas sammanlagda vikt ar 500
kg. Bilens rickvidd vid stadskérning blir pa en laddning 5 4 10 mil, be-
roende pa korférhéllandena. Hastigheten blir enligt uppgift hogst omkring
50 km.

Mojligheterna for »El-Tjorven» att ekonomiskt konkurrera pa bilmark-
naden maste f. n. bedémas vara mycket sma. Priset kan beriknas bli cirka
25 000 kronor, och driftkostnaderna torde inte heller bli ligre #n fér ben-
sindrivna bilar i samma storleksordning. Négon tillverkning av elektriska
personbilar torde dirfér for nidrvarande inte vara aktuell. En intensiv
forskning pagar emellertid for att fa fram batterier med ligre vikt och
storre effekt. Dessutom kan lidget givetvis férindras, om statsmakterna
t. ex. skatte- och accismiissigt skulle behandla eldrivna bilar gynnsam-
mare dn ovriga.

Nimnas mé i detta sammanhang ocksé den forskning som bedrivs fram-
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for allt i USA for att konstruera en bil med savil elmotor som férbrin-
ningsmotor. Arbetet utféres av General Motors med statlig forsknings-
garanti och i samarbete med University of Pennsylvania. Man syflar till
en tresitsig personbil i prisliget 8 000—9 000 kronor och med en topp-
hastighet av omkring 100 km. Eldriften dr avsedd att férekomma inom
tittbebyggda omraden, dér forbrinningsprodukter inte far slippas ul,
medan bilen i ytteromradena drivs pa konventionellt sitt med en bensin-
motor. Bilen beriknas vara i full produktion om ungefir fem ar.

Vad som sagls kan synas féranleda den slutsatsen att s& mycket utveck-
lingsarbete i riktning mot eldrivna bilar f. n. pagar alt négra svenska
statliga atgdrder for att stimulera Overgang till eldrift ej &r pékallade.
En sadan slutsats skulle emellertid enligt min mening vara férhastad.
Luftféroreningen genom bilarnas avgaser har alminstone i de storre sta-
derna blivit ett akut milj6- och hélsovardsproblem av s& allvarlig karak-
tdr, att snara och effektiva ingripanden fran samhillets sida framstar
som i hdég grad pakallade. De lagstiftningsitgirder som vidtagits ldser
inte problemet utan begrinsar endast — i otillrdcklig grad — oldgenhe-
terna. Enda sittet att eliminera de hilsorisker som bilavgaserna innebar
synes pa teknikens nuvarande standpunkt vara att radikalt begrinsa an-
vandningen av forbranningsmotorer. Malet masie vara att dtminstone inom
titthebyggda omraden Gvergé till eldrift. Skulle tekniken i framtiden ge
oss bensindrivna bilar utan avgasutsldpp eller ndgon annan form av fram-
drivningsmetod som utesluter hélsorisker, kommer saken givetvis i annat
ldge. Sa som situationen fér ndrvarande ter sig maste det dock vara ange-
laget att snarast astadkomma 6vergang till eldrift.

De atgirder som i férsta hand bér ifrdgakomma for att frimja Over-
gang till eldrivna bilar synes vara lidttnader foér sadana bilar i fraga om
skatt och accis. Problemet dr emellertid enligt min mening sa akut, att
darutéver bor dvervigas lagstiftningsatgirder for att forbjuda eller i vart
fall begrinsa anvidndningen inom téittbebyggda omréiden av fordon som
drivs med férbrianningsmotor. Sjilvfallet maste en sddan lagstifining med-
ge successiv Overgang under en relativt lang anpassningstid. Just darfor
ir det emellertid angeldget att statsmakterna snarast tar principiell still-
ning i fragan, sa att bilindustrin far erforderlig tid for omstillning till
konstruktion och produktion av eldrivna bilar.

Med hanvisning till vad ovan anforts hemstaller jag,

att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t begira
utredning och forslag till lagstiftning och skattepolitiska
atgérder for att frimja overgang till elektrisk drift av
bilar, sarskilt inom tittbebyggda omraden.

Stockholm den 28 januari 1969

Gudmund Ernulf (fp)



