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Nr 320

Av herr Strandberg m. fl, angdende den statliga trafikpolitiken.
(Lika lydande med molion nr 708 i Andra kammaren)

Liksom i 6vriga industrildnder har den allminna tekniska och ekonomiska
utvecklingen i Sverige medfort stora férdndringar inom transportvisendet.
Den okade industriella produktionen, tillvixten av handels- och serviceni-
ringarna samt turismens expansion har starkt 6kat efterfrigan pa transport-
tjanster av skilda slag. Vidgad specialisering, arbetsférdelning och koncen-
tration inom néringslivet har medfdrt 6kade godstransportbehov. Héjd lev-
nadsstandard och 6kad fritid har medfort storre resebeniigenhet och Gkat
behovet av persontransporter. Samtidigt har inriktningen av efterfragan pa
olika slag av transporter dndrats med hansyn till indringar i befolkningens
regionala fordelning liksom till dndringar i néringslivets struktur och loka-
lisering. De ekonomiska och trafikmissiga férutsittningarna for transport-
vasendet har ocksé paverkats av teknikens stora framsteg.

Inte minst har den kraftiga 6kningen av viigtransporterna medfort en stor
méngd svarlosta problem for de myndigheter som har att svara foér trans-
portapparatens tillricklighet och funktion i samhiillslivet. I princip ar for-
héllandet detsamma inom alla transportomraden.

Inom hela transportomradet har saledes pagitt och kommer att i accele-
rerat tempo pagd visentliga strukturférdndringar. Betraffande bilismen
0kar personbilsbestindet mer &n vad tidigare berdkningar utvisat. Allt
storre problem uppstdr — i synnerhet i vara titorter, dir nyttotrafiken far
allt svarare att komma fram. Detta kan i lingden inte tolereras vare sig ur
miljgvards- eller samhillsekonomisk synpunkt. Lastbilsantalet torde dock
inte 6ka si slarkt — daremot kommer sannolikt fordonsbestandet att Gver-
ga till att besta av allt stérre och tyngre fordon. Koncentrationen till stider
och tatorter nédvandiggor sjilvfallet storre insatser fran det allminnas
sida, varvid kollektivtrafiken kommer att fa en allt storre betydelse.

Inom jdrnvdigssektorn pagar en utveckling mot snabba och bekvima tag
som forbinder storre titorter, samtidigt som de mindre orterna drabbas av
icke ovisentliga indragningar. I nista utvecklingsfas kommer kravet pa in-
sattandet av &nnu mer snabbgdende 14g med ytterligare 6kad komfort att
resas. Den starkt 6kande containertrafiken maste dessutom siirskilt beaktas.

SJ skall i princip driva rérelsen efter affirsekonomiska principer i kon-
kurrens med évriga transportmedel. Det kan ifragaséttas om SJ i alla avse-
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enden fullféljer en sadan politik, liksom om SJ fullt ut motsvarar de krav
allménheten stéller. Den senaste tidens exempel pa priskrig med flyget —
sedan Linjeflyg tagit initiativet — verkar nérmasl som ett nymornat in-
tresse for pris- och konkurrensfrigorna i SJ:s taxepolitik. Den 6kande kon-
kurrens SJ méter kommer emellertid radikalt att paverka dess verksamhet.

Sjofartsomradet priglas ocksd av nya tekniska framsteg. Den svenska
containertrafikens stora utékning och dess behov av hamnanlaggningar
méts av hard konkurrens fran utlandet. I nira samarbete med 6vriga nor-
diska linder maste vi snarast 16sa hamnfragorna for denna trafik. Inom
landet maste ocksa en samordnad hamnpolitik komma till stind fér und-
vikande av stora felinvesteringar. Vid denna samordning mdste hénsyn
bl. a. tas till indrade fraktmetoder, sirskilt vad giller olja och oljeproduk-
ter, vilket i sin tur kommer att paverka planeringen av de olika transport-
vigarna. Den samordnade hamnpolitiken kommer ocksé alt paverka den
framtida organisationen av vart isbrytarvisende. Andrade fraktmetoder kan
ocksa paverka synsittet pa de inre vattenvigarnas betydelse och konkur-
renskraft i forhallande till andra transportmedel.

Genom den successiva 6vergangen till jetflyg — dven pa véra inrikeslin-
jer — torde den luftburna passagerar- och godstrafiken komma att oka
visentligt. Allmédnflyget befinner sig pa stor frammarsch. Mycket snart
kommer ett stort antal matarlinjer att upprittas och taxiflyget uibyggas
kraftigt. Det ar nddvindigt att snarast faststilla tillitna bullerniver i syfte
att inte fordroja nodvandigt planeringsarbete med anliggande av flygfilt.
Delta planeringsarbete paverkar andra kommunikationer — fréamst vad
giller transporter till och fran flygfalten. Aven hiir kommer miljovarden in
i bilden liksom bebyggelseplanering m. nt.

Under de ar som gatt sedan 1963 ars riksdag antog riktlinjer for den
framtida trafikpolitiken har utvecklingen och framtidsbedémningen pa av-
gorande punkter férandrats.

Utan att franga de grundliaggande principerna i 1963 ars trafikpolitiska
beslut méaste dock dessa principers tillimpning och uppféljning anpassas
till radande utveckling i samhillet och inom transportsektorn. For att 6ver-
syn och ytterligare uppféljning skall kunna ske erfordras emellertid ytter-
ligare underlag. Fér niarvarande arbetar ett flertal statliga utredningar med
olika problem inom transportomradet. Hir ma viigplaneutredningen, vag-
kostnadsutredningen, hamnutredningen, svivarfartsutredningen, utredning-
en om oljeledningar och bilskatteutredningen nimnas som nigra av de vik-
tigaste.

Stor risk foreligger att den framtida transportpolitiken kan komma att
snedvridas om erforderligt underlag fér bedémning inte foreligger inom
kort. For atl ansvariga myndigheter — bl. a. riksdagen — skall kunna fatta
riktiga transportpolitiska beslut maste de fakta och det forskningsunder-
lag som ar nédvindigt stéllas till forfogande. Det kan déirvid ifrigasattas
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onmt man fran ansvarigt hall i dag verkligen sitler in de resurser som er-
fordras for att forskningen skall kunna fa fram det nédvindiga underlaget.
Hur visentligt delta dr framgar inte minst vid en internationell utblick. I
detta sammanhang vill vi bara peka pa den oro som rader i flertalet vist-
europeiska linder inom transportpolitikens omréade, vilken till stor del torde
bero pa tidigare bristande beslutsunderlag. Hérigenom kan man tvingas
vidlaga alltfor drastiska dtgirder, varpa den ursprungliga viisttyska »Leber-
planen» uigdér ett talande exempel.

Vi méste hir i landet i gorligaste man undvika att hamna i molsvarande
tvingsligen. Del dr darfor angeliget att atgirder vidtages si att resultaten
frdn pigdende utredningar snarast kan presenteras och sammanféras till en
tolalbild for planeringen av den framtida trafikpolitiken. Det organ som béor
vara den sammanhéllande kraften vad giller att knyta ihop de nédviindiga
ulredningsresultaten och verkstilla en totalanalys av den framtida utveck-
lingen inom transportomradet saknas i dag. Trafikpolitiska delegationen
som enligt var mening boér erhélla dessa uppdrag saknar formell méjlighet
att sjélv ta initiativ till en totalanalys av den framtida trafikutvecklingen.
Det ligger heller inte inom delegationens kompetensomrade att vara det
samordnande organ som motionen asyftat. Kungl. Maj:t bér dirfér genom
tillaggsdirektiv ge trafikpolitiska delegationen sidant uppdrag att den kan
verkstélla den hir avsedda trafikpolitiska analysen, varvid dess uppgift d&ven
skall vara att samordna nu pigaende ulredningsarbete pa det trafikpolitiska
omréadet.

Aberopande det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
att Kungl. Maj:t matte

1. uppmana pagaende stalliga utredningar inom trafik-
politikens omréde att snarast fullfélja sina uppdrag,

2. uppdraga at trafikpolitiska delegationen att dels sam-
ordna resultatet av nimnda utredningsarbete och i samband
darmed verkslilla en analys av den framtida utvecklingen
inom transportomradet, dels foresla de atgirder i trafik-
politiskt hiseende vartill samordningen och anlysen kan
foranleda.

Stockholm den 27 januari 1969

Bertil Strandberg (m)

Ragnar Sveningsson (m) Paul Brundin (m) Karl Pettersson (in)



