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Nr 316

Av herr Nilsson, Ferdinand, m. fl., om héjt anslag till enskilda
vdgar, m. m.

(Lika lydande med motion nr 359 i Andra kammaren)

I kommunikationsdepartementets framstillning i arets statsverksproposi-
tion om anslag for vigvisendet konstateras en viss dverensstimmelse mel-
lan befolkningsférskjutningen och trafikens och bilbestandets omfattning
och lokalisering. Det ar har givetvis en fraga om vixelverkan i friga om or-
sakssammanhanget. Departementschefens slutsats synes emellertid tdmligen
onyanserat vara att vagvisendets utbyggnadsbehov kommer att bli mycket
stort inom talortsregionerna, men dven behovet att rusta upp lederna mellan
dessa.

Naturligtvis ligger det atskilligt i ett sddant betraktelsesitt, bland annat
detta att om byggenskap for bostider och foretag, for vigar och andra kom-
munikationsleder inriktas pa en sddan malsattning s4 kommer det att ytter-
ligare stimulera den redan foérut starka trenden.

Det ar angelaget att forebygga missforstandet att, om man tycker att pro-
positionens avvigning av resursernas avvigning mellan riksvigar, linsvigar
och olika slag av enskilda vigar ir i hég grad oréttvis, skulle detta innebira
att man onskade att dessa vigar skulle bedomas lika, oavsett trafikbelast-
ning. Rent allmént saknas fullstindigt bevisning foér att exempelvis de an-
slag som utgar for byggnads- och driftbehov for ca 96 000 vigkilometer all-
mén vig skulle vara det enda rittvisa och rimliga i jimférelse med de sma-
belopp som utgir som bidrag till motsvarande arbeten i friga om de nagot
mer &n 60 000 végkilometer enskild vig till vilka éver huvud taget nagot
statsbidrag utgar. Lika litet torde det vara nagon oférénderlig sanning att de
170 000 vagkilometer enskild vig som trafikeras huvudsakligen hela aret inte
skulle ha beréttigade ansprdk pa andel i bilskattemedel till byggnad och
drift bade med hinsyn till den trafik som férefinnes och till den trafikok-
ning pa dessa smévidgar som en nagot férbattrad viigstandard skulle inne-
béra.

Motorismens expansion &r en faktor att ridkna med inte bara nir det giller
de stora trafiklederna utan ocksé betrdffande smivigarna. Faktum ar att en
okad bilism medfort 6kad trafikbelastning pa smévigarna. Avfolkningen i
glesbygderna gar ut éver en trafik som ofta var ganska liten. Men resorna
till de uppvédxande mindre tatorterna -— liksom éven till stérre — har blivit
flera for dem som bor kvar i de gamla bostaderna — mer eller mindre for-
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bittrade — darfér att de trivs dir eller oftare darfor att de inte far bostader
i titorterna. Manga tycker vl ocksa att de moderna bostiiderna i titorterna
ir for dyra. Inkop sker ocksa i titorterna allteftersom butiksdéden gétt fram
ute i bygderna.

Resor har ocksa tillkommit fér andra, som har mer eller mindre sasong-
betonat arbete ute i markerna. Sist men i alltmer vixande omfattning kom-
mer trafiken pa smavigar genom skaror av fritidsfolk fran tétorterna, bade
de kringdrivande, som soker sig ut i naturen, och de stationidra — den dubbla
bosittningens ménniskor — som reser ut till sin veckoslutsbostad eller som-
marstuga. Hartill kommer de tunga transporterna av produkter fran gles-
bygderna och transporterna av férnédenheter som ofta gir den motsatta
vigen.

Motorismens méanniskor som betalar automobilskatt i stegrad omfattning
lar inte vara villiga att acceptera den stora skillnaden i vigstandard och
sankt trafikhastighet eller storre risker for ménniskor och fordon som nu
foreligger. Ej heller kan samhillet godtaga en vigstandard som férmerar
olycksriskerna i trafiken nér trafikvanorna frn allminna végar overflyttas
till de ménga smévigarna.

Det &r uppenbart att det problem som det till sist géller ar ett vignat dub-
belt sa omfattande som allminna vignitet. Det 16ses givetvis inte med fér-
héjning med en eller annan miljon av anslagen till enskilda végar. Inte ens
en aldrig s desperat avfolkningspolitik mol glesbygderna lir heller hjilpa,
eftersom inte heller tatorternas ménniskor vill avstid fran den tillgdng fill
landsbygdsmiljé som glesbygden ger. Problemet att klara detta glesbygds-
problem kan man blunda fér i nuet, men man kommer inte ifrén det.

Problemet finns och det méste angripas i stort f6r att ge en ur det helas
synpunkt tillfredsstiallande 16sning. Den takt med vilken intagningen till all-
mint underhdll bedrives synes inte heller ge nagon snar losning eller ens
nigon 16sning alls. I fraga om vissa av de enskilda vigarna 4r det en natur-
lig utvig. Redan nu synes trafiken p4 manga vigar vara si stor att det skulle
innebidra ett ganska omfattande forstatligande. Statens vanliga utvig nir
det giller kommunala intressen - - att skjuta kostnader och ansvar ifrn
sig pa dessa har annonserats men manar narmast till vaksamhet.

Nu erfordras en hela vigvisendet omfattande 6versyn i utjimnande syfte
med glidande malsittning i friga om automobilskattemedlens fordelning i
enlighet med en provning av trafikbelastningen och sociala behov 6ver hela
linjen. Det framstar dérvid som val motiverat att engagera automobilskatte-
medlen for hela det vagsystem som tjénar eller vid en bittre vagstandard
skulle tjaina motorismen genom ett rattvist, progressivt statsbidragssystem
som icke avgriansar perspektivet till att befordra folkflyttningen till nigra
begrinsade storstadsregioner. Infe heller ménniskorna déir vill genom en
trangsynt trafikpolitik bli avskarmade fran glesbygdsmiljon. En utredning
med sadan malsittning framstar som ett i hég grad hégaktuellt krav.
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Darfor att vi vill att hela detta problem skall upptagas till prévning har
vi ingen anledning att avsta fran att séka en foérbattring av de i propositio-
nen upptagna anslagen betraffande enskilda végar, betriaffande en skaligare
avvagning av de statliga bidragsprocenterna till dessa och betriffande de
gamla oefterrittliga forhallandena i fraga om efterslipningen av bidrag till
vatten- och avloppsanldggningar i manga tatorter. Det ir att mérka att gam-
la véag- och vattenbyggnadsstyrelsen som skil for denna stora efterslipning
pa sin tid anfoérde att det berodde pa de kostsamma saneringsféretagen som
igangsattes i glesare bebyggda tédtorter dir de lingre ledningarna mellan be-
fintlig bebyggelse férdyrade arbetena. Det 4r dessa oftast mindre titorter
som genomgaende fatt vanta i aratal och férrinta forskotterade pengar da
de statliga bidragen kommit s sent.

Under rubriken sBidrag till drift av enskilda viagar m.m.» upptages i
arets statsverksproposition anslag fér 1969/70 med 53,7 milj. kr. och under
»Bidrag till byggande av enskilda vagar»s med 23,6 milj. kr. Statens vagverk
har hemstillt att anslagen skulle upptagas med resp. 63,03 milj. och 32,03
milj. kr. I bada fallen innebar #dven propositionens forslag forbitiringar
jamfort med 1968/69.

Skillnaden &ar betridffande driftbidragen 9,33 milj. kr. och fér byggnads-
anslaget 8,43 milj. kr. Driftbidragen utgar nistan undantagslost med 70 %
av beridknad kostnad foér vighallningen men kan dock »om synnerliga skél
foreligger» beviljas med 85 9. Betrdffande byggnadsbidraget giller motsva-
rande normer dvs. 70 % samt vid »synnerliga skil» hogst 85 %.

Bidragen till drift och till byggande av kommunala vigar och gator — cir-
ka 12 000 vagkilometer —— dr i alla avseenden rikligare tilltagna. Propositio-
nens forslag avser anslag med 99,5 milj. kr. till driftbidrag och 301,6 milj.
kr. till byggnadsbidrag. Ur dessa anslag utgir bidrag med 95 % av berikna-
de kostnader till vig- och gatuhallning i stider och stadsliknande samhal-
len. Byggnadsbidrag till stads eller samhélles kostnad fér byggande av viag
samt gata, vartill utfart icke far anordnas fran angransande fastighet, lik-
som till utférande av stérre skonstarbete» eller trafikanordning utgar éven-
ledes med 95 %. Under vissa forutsittningar utgar av anslagen bidragen pa
samma villkor till tunnelbanebygge. I andra fall kan emellertid byggnads-
bidrag utga med endast 85 % till gatubyggnadskostnadsarbeten.

Det ar uppenbart att i har berdérda fall anslagen regelméssigt utgar till
hért belastade trafikleder. Man frapperas dock bade av anslagsbeloppens re-
lativa storlek och av de hdgre procentsatserna. Stadder och stadsliknande
samhiillen har oftast skatteunderlag av betydande birkraft att stodja sig pa,
sirskilt i jAimforelse med stora flertalet enskilda vighallare i glesbygderna.

Sdsom ovan berérts har emellertid i annat sammanhang manga tatorter
ront en ganska snév behandling. Det giller det anslag som férut rubricera-
des »Bidrag till vatten- och avloppsanlaggningar» och som fortfarande har
som en viasentlig uppgift utbetalandet av mangarigt eftersldpande bidrag
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hirtill. Nu &r benidmningen »Bidrag till kommunala avloppsreningsverk
m. m.» och anslaget aterfinnes under jordbruksdepartementets huvudtitel.
Inom statens naturvardsverk, som numera handhar ifragavarande drenden,
har beréknats att behovet av siddana medel som avses for statsbidrag enligt
berérda dldre bestimmelser till vatten- och avloppsarbeten uppgar till totalt
cirka 220 milj. kr. Under innevarande budgetar disponerar verket for dylika
bidrag 70 milj. kr. och efterslipningen beriknas per 1 juli 1969 ha ned-
bringats till 150 milj. kr.

Det framstar ur de kommuners synpunkt, som si linge fitt viinta pa ut-
lovade bidrag och gér motsvarande rinteforluster, angeliget att denna av-
veckling paskyndas. Naturvardsverket som gjort framstillning om till 100
milj. kr. férhéjt anslag under ifrdgavarande rubrik berdknar att hérav
50 milj. kr. bér avses for bidrag till avloppsreningsverk och 5,5 milj. kr.
for regional vatten- och avloppsplanering inom stérre regioner m.m. Fér
den ovan berdrda avvecklingen av efterslipande bidrag till tidigare vatten-
och avloppsféretag berdknar verket att fa disponera 50 milj. kr., vilket torde
innebéra att man rdknar med tillskott av tidigare behallning under anslaget.

Propositionens berdkningar avser ocksa 50 milj. kr. till avloppsrenings-
verk, men det totala anslagsbeloppet stannar vid samma siffra som under
nuvarande budgetar, dvs. 84 milj. kr. I likhet med naturvardsverket riknar
statsrddet med att behallning, som kan féreligga vid innevarande budgetars
slut, féres over till det kommande. Endast under forutsatining att hela reser-
vationen fran slutet av budgetaret 1967/68, kr. 22 122 539, finnes kvar vid
innevarande budgetars slut i sa gott som orért skick kan den av naturvards-
verket angivna malsittningen att nedbringa den berérda efterslipningen
med 50 milj. kr. uppnas. Harut6ver ar att mirka att dven detta innebir en
minskning frin tidigare 70 milj. kr. till 50 milj. kr. Detta férefaller med
tanke pé ifrdgavarande kommuners engagemang for sina titorter vara att
beklaga.

Betriffande anslaget under jordbruksdepartementets huvudtitel till »Bi-
drag till kommunala avloppsreningsverk» aterkommes i sarskild motion lik-
som dven betrdffande bidragsprocenten till drift eller bidrag till byggande av
kommunala vigar och gator.

Darfor foreslas i féreliggande sammanhang,

att till Bidrag till underhall av enskilda vagar m.m. for
budgetaret 1969/70 anvisas ett reservationsanslag av 63,03
milj. kr. att avrdknas mot automobilskattemedel;

att till Bidrag till byggande av enskilda végar for budget-
aret 1969/70 anvisas ett reservationsanslag av 32,03 milj. kr.
att avriknas mot automobilskattemedel; dvensom

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstal-
la om utredning avseende dels ett vidgat intagande till all-
mant underhall av mera trafikerade enskilda vigar, dels
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att genom bidrag av automobilskattemedel astadkomma
forbattrad vigstandard at det omfattande nét av enskilda
viagar som tjdnar motortrafikens vixande krav sa att lokal-
trafiken tillfredsstéiller fritidsfolkets onskan att snabbt och
trafiksédkert komma ut till gleshygdsmiljo.

Stockholm den 24 januari 1969

Ferdinand Nilsson (cp) Axel Kristiansson (cp) Nils Nilsson (cp)

i Kungséingen



