12 Motion i Forsta kammaren, nr 303 dr 1969

Nr 303

Av herr Sveningsson m. fl., om dtgdrder for ati dstadkomma me-
ra trafiksdkra bilar.

(Lika lydande med motion nr 333 i Andra kammaren)

I motioner vid foregaende ars riksdag féreslogs utredning om kontroll av
bilhandel och bilreparationer. Yrkandet ledde icke till ndgon riksdagens #t-

gird.
Det ir visserligen ostridigt att — sdsom trafiksikerhetsverket i ytirande
till allméinna beredningsutskottet over ifrigavarande motion anfért — for-

hallandena undergatt en avsevird forbittring pa senare lid, friimst genom
inférandet av den periodiska konlrollbesiktningen och mojligheten till in-
spektion av saluhdllna forden hos bilhandlare. Det oaktat finns alltjimt
otillfredsstillande férhillanden. Hur férdelningen av ansvaret f6r bristfillig-
heterna dr kan ej faststiillas ulan en ingdende undersokning — detta enligt
trafiksiikerhetsverkets yttrande. Verket fann dirfor 6nskvirt att de i motio-
nen upptagna problem som iir forknippade med bilbranschens verksamhet i
sammanhanget klarliggs och tillstyrkte darfér en uiredning.

Pris- och kartellnfiimnden, som ej ansig anledning féreligga for den fore-
slagna undersdkningen, utgick vid sin bedémning fran férhallanden som
icke ber6rde niimnda motions syfic.

Da pi senaste tid starka reaktioner mot bestiende missforhallanden pa
detta omridde framkommit i olika pressorgan har vi funnit motiverat att
aterkomma med ett férnyat utredningsyrkande.

De redan i 1968 ars motion anférda motiven for en utredning ir i ofér-
minskad utstrickning alltjamt giltiga. Detta undersiroks i tidskriften Motor
i en ledare den 5 december 1968 under rubriken »Lag mot trafikfarlig bil-
forsiljning». I denna ledare konstateras att Motorbranschens riks{forbund
(MRF) redan 1962 antog riktlinjer betriffande handeln med begagnade
bilar, som i huvudsak innebar att medlemmarna fick siilja endast trafik-
sikra bilar. Det heter vidare i ledaren att eftersom alla bilhandlare inte dr
medlemmar av MRF finns anledning att lagstifiningsvigen &liigga andra
bilhandlare samma skyldigheter som till en del tillskapats pa frivillig vig.

I delta sammanhang kan ocksa erinras om den sviréverskadliga floran av
»bilgarantier», som under nuvarande férutsittningar aldrig kan fullt belysas
av nagon konsumentupplysning, och de risker som fér en optimistisk kon-
sument ligger i begreppet »bytesriitt> etc. Allméinna reklamationsnimndens
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verksamhet torde redan ha effektivt belyst riskerna med dessa. Eit hinder
for sanering ligger bl. a. i att icke seritsa foretag ofta byter namn, ej reage-
rar posilivt pa berittigade papekanden och krav och vid ritisliga dtgirder
oftast ej har nagra utmiiningsbara tillgingar.

Det kan framhaéllas att synpunkter liknande Motors forekommit i ftskilliga
dagstidningar under det senaste Aret. Slutsatsen ir i allminhet att erfaren-
heten tyviirr visat att det behovs vidgade lagstiftningsatgirder mot »skum-
raskhandeln» med bilar.

Det bor ohserveras att jiimvil bilreparalionsarbetarna genom sitt organ
Bilreparatioren reagerat mot avsaknaden av varje som helst officiellt kompe-
tenskrav for kvalificerade bilreparationer.

FFor fullstindighetens skull konstateras att varken forbiittrad konsument-
upplysning eller den nu pagdende koplagsutredningen torde kunna losa hit-
horande problem. Mgjligen skulle man sdsom nyligen skett i England kunna
inféra en lag som vid straffansvar aligger varje siilljare av varor eller tjins-
ter fullstiindig information om vad erbjudandet innebiir fé6r konsumenterna.
Nirmare uppgifter om nimnda bestiimmelsers effekt boér inhimtas.

Redan i motionen foéregaende ar framholls att inom atskilliga andra linder
finns olika former fér kompetens- eller jimforlig prévning av foretagare
som Onskar driva verksamhet inom bil- eller bilreparationsbranschen. Vidare
crinrades om att elinstallationsverksamhet ligger under sambhiillelig kontroll
samt att rorfirma skall vara auktoriserad for att fa géra ingrepp i kommu-
nala va-system. Motiveringen &r i detta fall garanti for yrkeskunskap.

Med tanke pa de langt storre riskerna for omvirlden av felaktigt utforda
reparationer eller forsiljning av ur trafiksiikerhetssynpunkt underméliga
bilar #n av exempelvis ett misstag vid ett ur teknisk synpunkt mindre kri-
vande installationsarbete kan det ej accepteras att samhéllet stiller sig av-
visande till en bittre kontroll av reparationer eller {érséiljning av bilar. For-
nuftigt ordnad kontroll pi dessa omriden synes ur sivill trafiksikerhets-
som sociala synpunkter vara minst lika motiverad som ur trafiksikerhels-
synpunkt mer detaljbetonade reformer, som viickt positivt intresse trots sin
i praktiken mindre betydelse.

Den tidigare aberopade ledaren i Motor konstaterar att den arliga kontroll-
besiktningen naturligtvis inte kan eliminera alla trafikfarliga bilar. Fragan
iir dirfor enligt tidningen om man inte borde inféra ett tilligg till ansvars-
bestimmelserna i végtrafikférordningen med féreskrift att inte bara den
som kor ett trafikfarligt fordon utan ocksa siljaren av ett fordon, som vid
forsidljningen ér trafikfarligt, skall domas till ansvar. Med konstaterande alt
detsamma bor giillla reparationer av trafiksiikerhetsbetydelse citeras vidare
att »med en lagstiftning av nu féreslagen art kan man saledes sla tva flugor
i en smill. Man kan dels ¢ka trafiksikerheten, dels tillvarata beriittigade
konsumentintressen.»

Slutligen erinras om alt den okontrollerade verksamheten inom branschen
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dven i andra avseenden undandrar sig sina skyldigheter pa det sociala planet,
vilket jimvél bor beaktas vid bedémning av frigan om limpliga Atgirder.
Vart forslag avser givetvis inte att hindra intresserade konsumenter frin
att utféra ur trafiksikerhetssynpunkt ofarliga arbeten p& sina motorfordon.
Aberopande det anforda hemstiilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhéalla om
en utredning om férutsidttningarna for avdgabringande av
en sidan kontroll pa sektorn bilhandel och bilreparationer
att kvarstaende ur trafiksiikerhets- och konsumentsynpunkt

allvarliga missférhallanden i mdjligaste man undanrgjes.

Stockholm den 24 januari 1969
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