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Nr 726

Av herr Wennerfors m. fl, om ditgdrder i syfte att stimulera bdl-

sporten.
(Lika lydande med motion nr 609 i Férsta kammaren)

Av en nyligen avslutad kartliggning av behovet av hamnar foér fritids-
bitar inom storstockholmsregionen framgar att batsporten utvecklas allt-
mer till en dominerande fritidssysselsittning. Enligt den berikning som
gjorts kommer det 1980 att finnas 150 000 fritidsbitar inom regionen. Be-
hovet av gisthamnar ér péfallande stort i norra Roslagen och dessa bor
kompletteras med serviceanordningar. Det framgar exempelvis av prognosen
att i Norrtdlje kommer var femtonde invanare att figa en fritidsbat 1980.
For hela landet giller samma tendens. Antalet fritidsbatar i landet upp-
skattas till ca 300 000, och den arliga 6kningen beriknas till 20 000—30 000.

Av de skatter som belastar anvindandet av bensin ir bensinskatten spe-
cialdestinerad till vigvisendet. Fér bensin som anvindes i annat samman-
hang 4n i samband med fordonstrafik pa vig har man darfér sedan linge
tillimpat principen att endera genom skattefrihet eller restitution begrinsa
effekten av bensinskatten till vigtrafiksektorn. Antalet indamal for vilka
denna princip anvints har successivt okat. Skattefrihet tillimpas fér ben-
sin till jirnvégsdrift, flygplansdrift, provkérning av motorer pa provbadd
eller fér andra tekniska dndamal &n motordrift. For andra grupper utgir
gottgorelse i form av individuell eller kollektiv restitution varvid utbetalda
medel avriknas mot automobilskattemedlen. Jordbruksniringen erhéiller en
individuell, schablonmissigt bestdmd gottgorelse for bensinskatt som erlagts
vid anvidndning av traktorer och skérdetroskor. Till tridgardsniringen och
fiskerindringen utgar kollektiv restitution som anvindes till vissa for ni-
ringarna allmédnnyttiga behov. Nyligen inférdes individuell restitution fér
skatt erlagd i samband med foérvirvsmaissig anvindning av motorsig samt
kollektiv restitution for skatt erlagd vid anvindning av snéskoter inom
renniringen.

Gemensamt fér samtliga dessa olika former av gottgérelse ar att det
uppgar till hela det belopp som beriknas vara inbetalt i form av bensin-
skatt av grupperna i fraga. Vad giller den grupp som betalar in mest ben-
sinskatt utan att utnyttja vigvisendet — smabatsigarna — ar visserligen
principen om gottgorelse genomférd men tillimpas i begriansad omfattning.
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Berikningar visar att batfolket arligen inlevererar mellan 30 och 35 mil-
joner i bensinskatt. Av dessa restitueras 2—5 miljoner som bidrag till smé-
batshamnar m. m. Anslaget var specificerat i 1967 och 1968 ars statsverks-
propositioner med motiveringen: »Med anslaget avses att ge kollektiv resti-
tution for erlagd bensinskatt genom att disponera automobilskattemedel for
dndamal som tjdnar den mindre sjofartens intressen.» Vid 1969 ars genom-
forda programbudgetering for sjofartsverket har dess samtliga utgifter
forts samman under ett anslag varfor det inte a&r mojligt att avgdéra hur
mycket som ir avsett f6r just detta &ndamaél.

Genom de senaste arens mycket starka expansion av smabatarnas antal
har den principiellt fastlagda kompensationen fér bensinskatten inte hallit
jamna steg med inlevererandet av dylik skatt. Den sittande bilskatteutred-
ningen har diskuterat problematiken och av praktiska skil avvisat tanken
pa firgad bensin som endast skulle sdljas till batar liksom mdjligheterna
till individuell restituion. Den méjlighet som aterstar ar alltsa kollektiv resti-
tution: »Genom att disponera automobilskattemedel fér dndaméal som tjanar
den mindre sjéfartens intressen.»

Bidrag till smabatshamnar minskades 1968 med motiveringen att reserva-
tionerna hade blivit si stora. De uppgar fér nérvarande till omkring 8 mil-
joner. Enligt sjofartsverket ges enligt Kungl. Maj:ts praxis endast 50 % av
anldggningskostnaden i bidrag. Detta medfér att manga kommuner som
sbker och far bidrag sedan inte har rad att genomféra ett projekt. Detta
géller speciellt for fattiga skirgardskommuner. En atgdrd som skulle bi-
draga till att minska den stora bristen p4 hamnanliaggningar vore att ge
storre statligt bidrag. I samband med detta ar det dock viktigt att se lill
att bidrag inte ges pa sadant sitt att foretagsamheten ute i skargardarna
missgynnas. Sa finns det till exempel for narvarande gott om lediga vinter-
uppldggningsplatser pa varv i Stockholms skérgard. Det huvudsakliga be-
hovet av bidrag torde foreligga vad géiller hemmahamnar.

De senaste drens diskussion om férandringar av sjofartsverket har bland
annat behandlat indragning av leder. Det ir i sig riktigt att den yrkesméssiga
sjofarten inte skall belastas av kostnader foér utprickning av leder vilka
endast fyller ett behov for fritidsbatarna. Det a4r emellertid mycket kort-
synt att av ekonomiska skél draga in redan befintliga leder eftersom det
di kommer att ske en koncentration dven av smabatar till lederna for yr-
kesmissig trafik med allt vad det fér med sig ur sjdsékerhetssynpunkt.
Med tanke pa den fortsatta 6kningen av antalet smabatar bér man snarare
Oka 4n minska antalet leder. Man bor d& lata den inbetalade bensinskatten
bekosta leder for fritidsbatar.

Sjovettskommittén har under flera ar haft stora ekonomiska problem.
Aven hir 4r det fullt befogat med en anslagshéjning for att bidraga till en
okad sakerhet till sjéss. Ocksa en sddan kan ses som en gottgorelse till smé-
batsigarna.
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Det torde vara nodvindigt att gora en Gversyn over vilka féormaner sma-
batsdgarna i dag har frin sjéfartsverket och andra statliga organ och géra
en berdkning av virdet av dessa. Direfter bor nya férslag liggas fram
om pi vilka séitt en gottgorelse for inbetalade bensinskattemedel kan ske.

Med st6d av ovanstiaende hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller att 4t
sjofartsstyrelsen uppdrages att efter skyndsam utredning
framligga forslag till atgérder i syfte att stimulera batspor-
ten.

Stockholm den 28 januari 1969

Alf Wennerfors (m) Allan Akerlind (m) Britt Mogdrd (m)



