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Nr 716

Av herrar Rask och Fridoifsson i Rédeby, om uppskov med del av
det trafikpolitiska reformprogrammet.

(Lika lydande med motion nr 629 i Forsta kamimaren)

Den statliga trafikpolitiken som riksdagen ar 1963 fattade beslut om,
efter forslag fran Kungl. Maj:t, innebar i mycket stor utstrickning en ny-
orientering. Beslutet innebar i sin praktiska tillimpning att, utéver att for
landets olika delar trygga tillfredsstillande transporter efter vissa principer
och ménster, den ocksi skulle utformas pa sa sétt att i princip varje trafik-
gren svarade for sina kostnader.

Reformprogrammet uppdelades i tre etapper, var for sig med bestimda
datum da varje etapp skulle vara genomférd. Tva etapper &r nu avverkade
och den tredje skulle vara genomférd den 1 juli 1968.

Fran flera hall var man dock tveksam infér »det tredje steget», och folj-
den blev att detta blev uppskjutet tills vidare. Statens jirnviagar hade ocksa
uttalat sig fér att man borde avvakta resultatet av vissa statliga utredningar
sd att man i de fall dir det kunde anses lampligt fyllde vissa luckor som
uppstatt i etapperna 1 och 2. Vi anser det vara mycket klokt med denna
férskjutning i tiden i friga om tredje etappens genomfoérande och anser
att en omprévning fran riksdagens sida kan vara bade motiverad och rea-
listisk.

Den o6kade belastningen pa vara vigar, bade i friga om antalet fordon
och i fraga om de tyngre transporterna, under senare ar inger farhigor,
om trafikintensiteten pa vara vigar skulle 6ka ytterligare genom en Over-
gdng fran jarnvigs- till landsviagstransporter. Redan nu ar vissa végar sa
hart belastade att en yiterligare utokning av trafiken bedéms som mycket
riskfylld. Dartill kan liaggas att arstidsvédxlingarna i vissa delar av landet
innebir svarigheter nir det giller framkomligheten, atminstone fér den
tyngre landsvigstrafiken. Det synes darfor vara ur bade kostnads- och
trafiksikerhetssynpunkter nédvindigt att nya 6vervdganden gores innan
stillningstagandet blir definitivt. Dessa fragor behandlas for 6vrigt av den
utredning som sysslar med végtrafikens kostnadsansvar samt av den péa-
gdende affiarsverksutredningen.

For de minniskor som bor i de nedliggningshotade bygderna innebir
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det en kinsla av utarmning. Den ersittningstrafik som erbjudes uppfat-
tas i1 manga fall som en 6verging till ett fullstindigt upphdrande av den
kollektiva trafiken. Att en ersattningstrafik i de flesta fall innebir en fér-
samring av trafikservicen synes otvetydigt, och i méanga fall blir det sam-
tidigt en kostnadsékning fér den enskilde.

Enligt uppgift har sedan den 1 november 1964 till den 1 augusti 1968
lamnats bemyndigande foér nedliggning av jarnviagstrafik helt eller partiellt
(det vill siga persontrafik, men i allménhet ej godstrafik) paA sammanlagt
1789 km normal- och smalsparig jarnviag. Diarav hade den 1 augusti 1968
trafiken pa 1215 km lagts ned medan 575 km #nnu trafikerades. Den 1
augusti 1968 var trafiken pa 996 km jirnvig under Kungl. Maj:ts prov-
ning for nedliggning, totalt eller partiellt. Diarutéver prévades vid ménads-
skiftet oktober-—november 1968 bandelar med sammanlagd lingd av 970
km enligt de regler som galler fér handliggningsformer f6r bannedldggnings-
arenden innebdrande gemensamma &verlaggningar inom SJ:s centralférvalt-
ning och samarbetsdelegationerna bestdende av representanter fér SJ, statens
viagverk, arbetsmarknadsstyrelsen och Naringslivets trafikdelegation.

Sammanlagt innebir detta att under tiden 1 januari 1964 till manads-
skiftet oktober—november 1968 bar 3 755 km jérnvig nedlagts eller ar
under Kungl. Maj:ts prévning samt under proévning enligt de regler som
galler fér bannedldggningsirenden.

I den allminna debatten framhaélles ofta de driftférluster SJ redovisar
varje ar; man uraktliater dock att samtidigt tala om de ekonomiska for-
pliktelser som konkurrerande transportforetag icke aldgges. Det giller bl. a.
i friga om forsvarsberedskap, yrkesutbildning och omskolningsverksamhet
som &r noédvindiga inom féretaget och hdgre utgifter for pensionskostna-
der. Pensionskostnaderna, om de ridknas forsikringstekniskt, skulle minska
utgifterna med omkring 90 miljoner kronor. Férsvarsberedskapens kostna-
der uppskattas till 14 miljoner, och yrkes- och omskolningsverksamheten
betyder sikerligen stora belopp. Inom andra foretag bekostas savil yrkes-
utbildningen som omskolningsverksamheten genom att samhillet pa andra
vagar iklider sig dessa kostnader. Nu nimnda kostnader borde utan oligen-
het kunna 6verforas direkt i statsbudgeten pa olika huvudtitlar och pa sa
siatt mera renodla de arliga driftresultaten vid statens jarnvégar.

Nir det giller trafiksikerheten och vagtransporterna synes det bora upp-
mirksammas vad som skett exempelvis i Vasttyskland, dar forbud galler
frin fredag kl. 16.00 till séndag kl. 22.00 fér alla lastbilstransporter. En
sddan ordning medfér onekligen storre siikerhet pi vdgarna under de tider
trafikstrommarna dr som allra storst.

Under senare ar har inom SJ containertekniken framgangsrikt provats.
Mycket talar fér mojligheten att exploatera denna ytterligare. Genom detta
system utvinnes méanga férdelar. Transportkvaliteten blir hég, transport-
kostnaderna relativt 1aga och snabbheten i fraga om transporttid kommer
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sidkerligen att 6ka. Framfor alll ger detta transportsystem mdojlighet f6r

»langtradarna» att dka tdg ldnga strickor och dirigenom minska belast-
ningen p& véra vigar.

Med hanvisning till vad ovan anférts far vi hemstilla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla

att en grundlig 6versyn gores av hur etapperna 1 och 2 verkat

ur samhillsekonomisk och trafikpolitisk synpunkt samt att

den sa kallade tredje reformetappen icke kommer att genom-

foras forridn riksdagen anyo fatt prova denna fraga.
Stockholm den 28 januari 1969

Karl Rask (s) Nils Fridolfsson (s)
i Rodeby



