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Nr 687

Av herrar Franzén i Trikumla och Gustafsson i Stenkyrka, om

reducering av flygtarorna pd gotlandslinjen.

Riksdagens beslut 1963 om den statliga trafikpolitiken innehdll en pro-
gramforklaring av foljande innehall: »Varje trafikgren bér i princip svara
for sina kostnader och forutsittningar dven i évrigt skapas, fér en konkur-
rens pi lika villkor, vilket ir av betydelse for att na en samhillsekonomiskt
riktig uppdelning av trafiken mellan de olika trafikgrenarna. Mélet for tra-
fikpolitiken bér vara att for landets olika delar trygga en tillfredsstillande
transportforsérjning till ligsta méjliga kostnader. I den man det inte med
kravet pa kostnadstickning gér att 14mna en viss bygd den trafikservice som
fran sambhillets synpunkt ir rimlig, bér ersittning till trafikforetaget utga
av allménna medel.»

I enlighet med denna princip foreslas i arets statsverksproposition 215
milj. kronor som ersittning till SJ for tickande av underskott for drift av
icke l6nsamma jarnvigslinjer. Fér de delar av landet diremot som inte
tacks av jarnvigsnitet och dér konkurrens pa lika villkor mellan olika tra-
fikmedel inte kan uppritthallas genom att man dessutom saknar landsvig,
bro eller avgiftsfri farja har inte riksdagens malsittning kunnat uppfyllas.
Fér en siddan del av landet som exempelvis Gotland dir enbart flyg- eller
batférbindelse kan komma i fraga har statens avgiftspolitik nir det giller
kommunikationsmedlen i stillet kommit att motverka riksdagens malsitt-
ning for trafikpolitiken. Man kan t. ex. nimna att de statliga passagerar- och
flygplatsavgifterna motsvarar ca 25 procent av biljettpriset mellan Gotland
och fastlandet. Vad det giller batférbindelserna har Gotland varit helt hin-
visat att klara sina egna problem utan statlig medverkan, och vad flyget
betraffar har reseniirerna pa gotlandslinjen fatt betala det hogsta kilometer-
priset i landet trots att passagerarbeliggningen varit hég. Under fjoliret
uppgick antalet passagerare till och fran Visby flygfilt till 183 355 vilket
visar gotlinningarnas stora beroende av flygforbindelserna.

Taxeséttningen pa visbylinjen kan stéllas i relation till de priser som det
till stérsta delen svenskigda SAS tillimpar pa linjen Képenhamn—Bornholm
dér priset 4r mindre 4n hilften av det Linjeflyg tillimpar pa Visby.

Nar krav framforts fran gotlindskt hdll om littnader i kostnadstrycket
har detta avvisats med den motiveringen att de kortare strickorna alltid
staller sig dyrare att trafikera. De prissinkningar pd vissa korla inrikes-
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linjer som nu aviserats av Linjeflyg tyder emellertid pa att dessa argument
inte ar relevanta.

For att den statliga trafikpolitiken skall fa tillimpning &ven pa Gotland i
enlighet med den programférklaring som avgavs av 1963 ars riksdag kraves
sarskilda atgarder. En rimlig begiran &r dirfér att en reducering av flyg-
taxorna i forsta hand far ske genom statliga atgarder i form av borttagande
av de sirskilda avgifter som liggs pa biljettpriset for bestridande av luft-
fartsverkets kostnader. Dessutom forutsitts att en ingdende granskning sker
av AB Linjeflygs ekonomiska kalkyler for taxeséttningen.

Med stod av vad ovan anforts hemstéller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir dels att de
statliga avgifterna pa gotlandsflyget slopas, dels att Linje-
flygs taxesittning pa visbylinjen blir foremal for sarskild
granskning.

Stockholm den 28 januari 1969

Nils Franzén (cp) Torsten Gustafsson (cp)
i Trakumla i Stenkyrka



