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Nr 683

Av herr andre vice talmannen Cassel m. fl.,, om utbyggrad av
Trollhiitte kanal, m. m.

(Lika lydande med motion nr 631 i Férsta kammaren)

Den av kommunikationsministern med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndi-
gande av den 26 maj 1961 tillsatta kanaltrafikutredningen har i sitt under
1967 avgivna betinkande "Véanern och Vitterns férbindelse med Visterha-
vet” (SOU 1967: 32) som sitt huvudforslag angivit att forbindeisen till
Vianern bibehalles genom Trollhitte kanal och att kanalen blir féremal for
en etappvis utbyggnad i nira anslutning till kapacitetsbehovets utveck-
ling.

En forsta nira liggande etapp skulle hirvid taga sikte pd en forstoring
av kanalen for att méjliggéra okade lastintag for de storre fartyg, som
med hinsyn till lingd och bredd for nirvarande kan trafikera kanalen.

Detta skulle innebira att man med utnyttjande av i nuvarande slussar
inbyggda marginaler skulle kunna ¢ka det normala djupgendet frdn 4,6 m
till ca 5,0 m och hirigenom for de storre fartygen oka lastintaget frin ca
1 800 till ca 2500 ton. En visentlig malsittning vid en sddan begrinsad
fordjupning av kanalleden bor vara att eliminera de for sjotrafiken pd Vi-
nern besvirande reduktionerna i fartygets lastintag, som nu betingas av
fartygsdjupet pa strickan Vinern—Brinkebergskulle, dir det tillitna
djupgéendet vid laga vattenstand i Vanern tidvis méste begrinsas ned
mot 4,0 m.

Utredningen uttalar att nuvarande slussar av tekniska skil bor férnyas
under mitten av 1970-talet. Aven vid de nu relativt svaga indikationer, som
foreligger i fraga om fordelarna av att kunna utnyttja visentligt storre
fartyg i kanaltrafiken, bor de nya slussarna hirvid dimensioneras for en-
heter med en lastférmaga av ca 5000 ton. Fragan om en anpassning av
jamvil farleden i 6vrigt for visentligt storre fartyg bor bli féremal for for-
nyad utredning i bérjan av 1970-talet.

Kanaltrafikutredningen har vid remisstidens utgang den 1 april 1968 va-
rit foremal for yttranden frdn en méingfald remissinstanser. Statens vat-
tenfallsverk, som forvaltar Trollhdtte kanal, har i sitt yttrande anslutit
sig till utredningens huvudférslag men inte delat utredningens uppfattning
att tidsprogrammet foér etappvisa dtgérder bestimmes av behovet att av
tekniska skil foretaga en investering i nya slussar i mitten av 1970-talet.
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Verket anser att de nuvarande slussarna med vissa successiva atgirder ut-
over det normala underhallet bor kunna hallas fullt funktionsdugliga och
fylla rimliga ansprak pa teknisk standard till fram emot sekelskiftet. Vat-
tenfall uttalar emellertid att en &versiktlig kanalplan bor uppriattas med
sikte pa en framtida utbyggnad enligt i huvudsak det av utredningen an-
givna maximialternativet. Behovet av en sadan plan dr patagligt med hin-
syn till fragor som aktualiseras i samband med stadsplanering och plane-
ring av brobyggen m. m. utefter Goéta alv.

Den av utredningen som forsta utbyggnadsetapp foérordade fordjup-
ningen till 5,0 m djupgaende innebér att de i slussarna inbyggda margina-
lerna tages fullt i ansprak. Farledsdppningarna i nyare broar liksom Ting-
stadstunneln i Goteborg &r forberedda for fartygsdimensioner motsvaran-
de utredningens maximialternativ. Ovriga broar och konstbyggnader, som
berdr farleden, medger minst 5,0 m djupgiende utan andra foréindringar
dn muddring i bottnen. For en fordjupning av strickan Vinern—Brinke-
bergskulle foreligger vattendomstolens tillstind sedan 1959 och, arbeten
hér kan igingsittas med kort varsel. En viss farledsomliggning vid Stall-
backa framtvingas i bérjan av 1970-talet av en motorvigsbro och ytterli-
gare en innerstadsbro dver Gota ilv.

Inklusive nimnda atgérder -— som erfordras redan vid nuvarande djup-
géende — har de for en fordjupning till 5,0 m erforderliga investeringarna
berdknats till ca 20 mkr. Héri inkluderas dven de nautiska forbattringar-
na och ovanndmnda erosionsskydd men ej nagon del av kostnaderna for
reparation av slussarna.

Genom att vissa sirskilt patagliga begrinsningar blir eliminerade —
frémst pa striickan mellan Vinern och Brinkebergskulle — kommer last-
intag intill ett djupgéende av ca 5,5 m att kunna medgivas under gynn-
samma vattenstdndsforhéllanden men med vissa restriktioner i fraga om
fartygens hastigheter m. m.

Frigan synes av allt att doma f3 en férnyad aktualitet under viren 1969,
da man beréknar att vinernmagasinets utnyttjande for kraftférsorjningen
gor det nodvindigt att avsinka vattenytan si langt att fartygstrafiken
ater far vidkdnnas inskrénkningar i det maximalt tillatna djupgéendet och
darmed begrénsningar i lastintagen fér de storre fartygen.

Med stéd av ovanstiende hemstilles,

att riksdagen matte besluta

L. att den utbyggnad som nu bér féretagas fér Vinerns
forbindelse med Visterhavet skall avse Trollhitteleden,

IL. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att statens
vattenfallsverk far i uppdrag att, som en férsta etapp, ge-
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nomfora fordjupning av leden pé sétt som i motionen angi-
ves, samt

IIT. att till Kraftstationer m. m. for budgetaret 1969/70
anvisa ett investeringsanslag av 615 0600 000 kronor.

Stockholm den 28 januari 1969

Leif Cassel (m) Rolf Eliasson (m) Gunnar Larsson (cp)
i Moholm i Luttra

Bengt-Olof Thylén (m) Tage Magnusson (m) Karl-Erik Eriksson (fp)

i Boras i Arvika
Arvid Eskel (s) Nils Odhe (s) Arne Blomkvist (s)
Nr 684

Av herr Boo m. fl., om uppskov med det trafikpolitiska reform-
programmet.

(Lika lydande med motion nr 612 i Férsta kammaren)

Stockholm den 28 januari 1969
Karl Gust. H. Boo (¢p)

Claes Elmstedt (cp) Sven Vigelsbo (cp) Bertil Jonasson (cp)
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