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Nr 363

Av herr Wikner m. fl., om uppskov med del av det trafikpolitiska

reformprogrammet.
(Lika lydande med motion nr 376 i Forsta kammaren)

Genom 1963 ars riksdagsbeslut faststilldes riktlinjer for trafikpolitiken.
Det beslots att det trafikpolitiska reformprogrammet bér genomféras i
etapper och att dirvid tidsmissig samordning av reformerna for jarn-
viags- och landsviigstrafiken efterstriavas for att tillgodose berittigade krav
pé likhet i konkurrensvillkoren.

Den forsta och andra etappen i detta reformprogram har nu inletts, och
den tredje etappen skulle ta sin bérjan den 1 juli 1968.

En trafikpolitisk delegation har tillsatts och i den ingar bl. a. riksdags-
ledaméter och representanter for statens jirnvigar och olika organisatio-
ner som har anknytning till transportvisendet. Denna delegation har till
uppgift att som radgivande organ félja upp genomférandet av reformpro-
grammet.

Enligt rapporter fran delegationen har man kunnat konstatera att ge-
nom de atgirder som vidtagits i de bada forsta etapperna statens jéarnvagar
har fatt férbiattrade maojligheter att inom stora delar av transportmarkna-
den effektivt konkurrera med lastbilsféretagen. Delegationen meddelar
fortsittningsvis, att erfarenheterna av reformprogrammets bida forsta etap-
per ir 6vervigande positiva, och den forordar dirfér att den tredje reform-
etappen pabérjas enligt de tidigare uppgjorda riktlinjerna. Men delegationen
ir inte enig i sitt stillningstagande. Reservationer och yttranden har fram-
forts fran LO, Transportarbetareférbundets forre ordf. H. Pettersson, Svens-
ka jirnviigsmannaférbundets ordf. G. Kolare och frén statens jarnvéagar.

Starkt vigande skil foér att etapp tre bor anstd har framférts av bl a.
G. Kolare dar han siiger:

Nigon systematisk genomgang eller utredning som klarligger erfaren-
heterna fran de bada forsta reformetapperna foreligger inte. Ej heller fore-
ligger dnnu nagra visentliga resultat av de internationella trafikpolitiska
planer och 6verviganden som torde bli av stor betydelse ocksd for den
svenska trafikpolitiken i framtiden.

Daremot star det klart att atskilligt av de atgérder, vilka enligt trafik-

utredningen borde ha ingétt i de bada férsta etapperna, innu inte har fér-
verkligats.
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I fraga om végtrafiken bor de olika trafiksidkerhetsregleringarna och ar-
betarskyddsatgirderna hinna fa full kraft, innan man genomfér den tredje
etappen.

Om kostnadsprincipen tillimpas fér hart, kan detta inverka menligt pa
kommunikationerna inom de mera glesbyggda omradena — framfor allt
i Norrland. Det kommer sannolikt att héimma industrilokaliseringen m. m.
inom dessa omraden. Utan jiarnvégar och i évrigt goda vigar och kommuni-
kationer kommer féretagarna -— trots lokaliseringsstédet — att dra sig
for att starta industrier. Man bér inte se transportproblemet enbart ur eko-
nomisk synpunkt utan dven ldgga sociala och niringspolitiska aspekter pé
detta inom lokaliseringsomradena. Det kan darfér ibland vara motiverat att
subventionera jirnvigs- och vigtrafik och dven andra transportmedel.

Den hastigt stigande biltdtheten, nedliggning av flottleder och dverflyit-
ning av de tunga transporterna fran jarnvég till landsvig har medfort 6kad
belastning och stigande olycksfallsrisker pa vara vigar. En bidragande
orsak till detta torde vara att landsvigarna inom ménga omraden ej &r i
det skick att de kan tila denna harda trafikbelastning och tillika ge till-
racklig trafiktrygghet.

Nedliggning av jarnvigar bér diarfér inte paskyndas. Som kollektivt tra-
fikmedel har jarnvigarna en mycket stor uppgift att fylla — sirskilt da det
géller linga och medelldnga avstand samt aven fér lokaltrafiken.

Motionirerna anser darfor att nedldggning av jarnvigar ej bor paskyndas
och inte ske forrin godtagbara ersittningstrafikmedel kommit till stand.

Motionérerna dr positivt instéllda till det av Svenska jirnvigsmannafér-
bundet framférda tiopunktsprogrammet, som syftar till att inom ramen
for 1963 ars riksdagsbeslut uppna nédvindiga reformer i trafikpolitiken.

Med hiinvisning till vad som héir ovan anférts hemstiller vi,

att riksdagen matte besluta att etapp tre enligt det tra-
fikpolitiska reformprogrammet uppskjutes tills dess ytter-
ligare erfarenheter av de bada forsta etapperna har kunnat
redovisas.

Stockholm den 27 januari 1969
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