10 Motion i Andra kammaren, nr 299 ar 1969

Nr 299

Av herr Bjork i Paarp m. fl.,, om en statlig transportorganisation
for inrikesflyget, m. m.

(Lika lydande med motion nr 267 i Forsta kammaren)

Enligt 7 kap. luftfartslagen far Iuftfart i regelbunden trafik (linjefart) i
forvarvssyfte ej utévas i Sverige utan tillstand av Konungen. Formellt har
ett bolag, AB Aerotransport (ABA), koncession pa det svenska inrikeslinje-
flyget fram till ar 1985. I och med bildande av SAS ar 1950, som till 3/7
dgs av ABA, overlits rattigheterna pa detta foretag. De linjer som da trafi-
kerades var Stockholm-—Luled, Stockholm—Goteborg, Stockholm—Malmé,
Stockholm—Norrkoping—Visby och Stockholm—Visby.

I samband med bildandet av Linjeflyg AB (LIN) ar 1957, som &4gs gemen-
samt av ABA och SAS, forklarade sig ABA/SAS inte ha négot att erinra
mot att LIN o6vertog trafiken pa linjerna Stockholm—Norrképing—Visby
och Stockholm—Visby. LIN erhdll salunda trafiktillstand pa dessa och pa
ett antal nya linjestriackningar. Ovriga tre s. k. stamlinjer skulle 4ven i fort-
sattningen trafikeras av SAS.

Ansokan om tillstand till luftfart kan icke bifallas utan att fullgoda eko-
nomiska och tekniska forutsidttningar dr fér handen. Vid meddelande av
tillstand skall vidare beaktas att det trafikunderlag, som kan beriknas
foreligga, har tillfredsstillande omfattning.

Foérutom det reguljara inrikesflyget forekommer &ven passagerarbeford-
ran av icke reguljir natur, s. k. taxiflyg. Taxiflyget inordnas under begrep-
pet bruksflyg och kan dirfér utévas utan tillstind trots att flygningen sker
i forvirvssyfte.

Nagot sirskilt civilt flyggodstransportnét finns icke i Sverige. Godstrans-
porierna sker dels i anslutning till det ordinarie passagerarflyget, dels genom
specialbestillda godstransporter som utférs av SAS, LIN och 6vriga i Sverige
verksamma flygbolag med koncession for flygning i férvirvssyfte.

Det méste vara en strdvan att alla kommunikationsmedel utnyttjas opti-
malt och till lagsta mojliga kostnad for savil den enskilde som det allménna.
Sarskilt miste man figna det nyaste kommunikationsmedlet — flyget -—
sarskild uppmirksamhet fran statens sida for att uppna detta mal. Flyg-
trafikforetagen Oppnar inrikeslinjer och sa kallad taxiflygtrafik mellan
olika orter i den uistriickning man ansett det I6nsamt ur resp. bolags syn-
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punkt. Nagon samordning mellan dessa system och olika flygtrafikforetag
har inte skett. Det har visal sig att det storre inrikesflygholaget — Linjeflyg
—— begért och fitt linjetrafikiillstand pa linjer som har ett ca 60 % beldgg-
ningsunderlag med flygplan fér omkring 50 passagerare. Taxiflygforetagen
har bedrivit mer eller mindre kontinuerlig trafik mellan ett flertal platser
i landet och Bromma. Enligt tidningsuppgifter har nu taxiflygbolagen gjort
framstillning om att fa tillstdnd att bedriva linjeflygtrafik reguljirt mellan
ett flertal orter i landet och da med flygplan fér 10—15 passagerare.

Taxibolagens irafikkapacitet ar &n av relativt ringa omfattning, vilket
innebir att dess mark- och administrationskostnader blir onormalt hdga
ned hinsyn till deras beldggningskapacitet. Salunda blir bada trafiksyste-
men var for sig inte helt ulnyttjade, och dérigenom kan inte den resande
allménheten f4 tillgadng till detta kommunikationsmedel till l4gsta mojliga
kostnad.

For ait uppnd eit bittre resultat bade trafikmissigt och kostnadsmissigt
maste en samordning mellan alla foretag som bedriver inrikesflygtrafik
ske. Eti f6retag bor utgdéra stommen i inrikesflyget och évriga flygfdretags
persontrafik vara ett komplement till detta -— 14t oss kalla det stomlinjenit
med matarlinjer.

En utredning betréffande utformningen av stamlinjenit och anslutnings-
linjesystem for inrikesflygets persontrafik bor déarfor tillsdttas, som i sig
rymmer férutsittningarna att i princip ticka hela landet.

Vad som hir ovan har berdrts giller personflygtrafik och den smagods-
transport som sker i ansluining till denna. I allt hastigare takl kommer
flyget att utnyttjas for inrikes godstransporter. I dagens lige ar det framst
omtaliga farskvaror som transporteras med flyg. Inom en snar framtid
kommer vir produktion #dvensom férvaltningen att krdva allt snabbare
godsiransporter. Vira industriers maskiner och annan utrustning blir mer
och mer tekniska, och automatiken behirskar snarl hela samhillet. Enbart
service- och reservdelshehovet kriver centraler p4 ett fatal platser i landet,
och transporter av reservdelar o. d. maste ske snabbt for att inte férorsaka
driftstopp och leveransfoérseningar. Ett alltmer &kat antal basindustrier
med underleveraniorsforetag innebér ett framtida krav pa ett fast gods-
transportsysiem med fiygplan. For att i tid méta detta nya iransportbehov
bor man frin slatens sida utreda hur en siddan organisation bér vara ut-
formad och planlagd. P4 det omradet av inrikesflyget bér det ifragasitias
om inte eti statligt bolag vore den lampligaste foretagsformen for att sam-
ordna och uinyttja en statligt 4gd flygtransportorganisation.

Med hénsyn till det hiir ovan anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om en utredning i avsikt att

a) tillskapa en av staten dgd flygtransportorganisation
for inrikes godstransport,
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b) samordna inrikesflygets stam- och anslutningsiinjenat
for elt uppnaende av storsta mojliga kapacitetsutnyttjande.

Stockholm den 23 januari 1969

Villiam Bjork (s) Hugo Bengisson (s)  Einar Henningsson (s)
i Paarp i Landskrona
Eric Svenning (s) Gusti Gustavsson (s)

i Angelholm



