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Nr 1020

Av herr Stridsman m. fl., ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 10, med forslag till forordning om dndring i for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

I proposition nr 10 f6reslas en héjning av fordonsskatten pa tunga slédp-
vagnar, Hojningen berdknas f. n. inbringa 40 milj. kronor per ar. I férhal-
lande till de totala intikterna av fordons- och drivmedelsskatterna, ca 3
miljarder kronor per ar, verkar detta belopp inte avskridckande hogt. Det
ror sig om knappt 1,5 procent av de nimnda totala intikterna. Redan vid
en jimférelse med enbart skatterna pa lastbilstrafiken blir dock utfallet
visentligt annorlunda, ndmligen ea 5 procent. Ser man till de transport-
omraden som s#rskilt drabbas av den foreslagna skattehdjningen blir ut-
fallet &nnu mera markant. Skogsbrukets virkestransporter torde f. n. béira
en fordonsskatt for slapvagnar pa ca 8 milj. kronor per ar. Skattehsjning-
en kan beréknas ¢ka detta belopp med inemot 15 milj., d. v. s. med mellan
150 och 200 procent. I det enskilda fallet, slutligen, ror det sig om upp till
en femdubbling av nuvarande skatt pa slipvagn.

Om den féreslagna kraftiga hdjningen omodifierad genomfdres pa en
gang, torde inte menliga verkningar kunna undvikas, vare sig i det en-
skilda fallet eller ur samhillsekonomisk synpunkt. I manga enskilda fall
kommer redan gjorda fordonsanskaffningar att framstd som felkalkyle-
ringar, eftersom man vid valet av fordonstyp utgatt fran nu gillande
skattesatser. Det méste ocksd befaras att hdjningen — med hinsyn till
skatteutformningen i 6vrigt — kommer att motverka samhillsekonomiskt
onskvirda rationaliseringar inom transportvisendet. Enligt vir mening
bor sddana dndringar vidtagas i det framlagda forslaget att dylika men-
liga inverkningar kan undvikas.

Det siger sig sjalvt att en héjning av skatten for slipvagn fran 1 800
kronor per ar till t. ex. 8 000 eller 9 000 kronor visentligt maste paverka
de ekonomiska forutsidttningarna for redan anskaffade slipvagnar —
utan att man haft nagon mojlighet att forutse detta i den kalkylering som
legat till grund for anskaffningen. Sirskilt markant framtriader detta om
man beaktar att géllande bestimmelser rérande maximilast medfor att de
tyngre fordonen kan utnyttjas till fullo endast pa en mindre del av vag-
nitet. Sa linge ovre skattegréinsen for slipvagnar gatt vid 17 ton total-
vikt kan en viss kompensation sigas ha utgatt harfér. Om den ovre grin-
sen — sasom foreslagits — drages vid 40 ton totalvikt, bortfaller denna
kompensation.
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Hir anforda omstéindigheter talar enligt vdr mening for att forsiktig-
het iakttages betrdffande den foreslagna hdjningens fulla ikrafttridan-
de, sd att en 6vergings- eller omstéllningstid erhalles och de generdsare
bestimmelser rorande maximilast, som bor vara att viinta, hinner trida
i kraft. Vi forordar att om propositionens behandling ej kan uppskjutas,
tredjedelen av den féreslagna héjningen uttages.

Som ett led i rationaliseringen av transporterna férekommer sirskilt
inom skogsbruket och gruvindustrin system som &r uppbyggda for tva
eller tre slipvagnar (trailers) per dragbil, varvid slipvagnarna utnyttjas
en i taget. Dylika system forekommer ocksé i den internationella trafiken
och synes 6ver huvud taget oka i omfattning. S& linge ovre skattegrinsen
gatt vid 17 ton totalvikt har det funnits vissa skil for en skattebeligg-
ning av samtliga slipvagnar i dylika fall, trots att de kommit till anvind-
ning endast en i taget. Dessa skil bortfaller med den hojning av Ovre
skattegrinsen som nu féreslis. Vissa éndringar i grunderna for skatte-
uttaget dr dirfor erforderliga, om inte en bl. a. samhillsekonomiskt 6nsk-
vird rationalisering av transporterna skall motverkas.

En mdjlighet vore att reducera fordonsskatten for slipvagnar utdver
vad som kan kopplas till dragfordonet pa en och samma gang.

Beskattningen for vigvisendets behov sker emellertid enligt tvad olika
principer. Fordonsskatten kan sigas vara en arlig avgift, som ar betingad
av den s. k. baskostnad fordonstypen kan anses asamka vigvisendet.
Drivmedelsbeskattningen, vars omfattning for envar av de olika fordons-
typerna ir beroende av nyttjandeintensiteten, kan sigas vara betingad av
det viigslitage som uppkommer genom nyttjandet. Det séger sig sjilvt att
kombinationen dragbil—en slipvagn blir intensivare utnyttjad vid alter-
nering med olika slipvagnar, medan vintetider for slipvagnens (trai-
lerns) lastning/lossning da kan undvikas. Dirmed far ocksd en hogre
drivmedelsskatt erliggas for det ckade vigslitage som uppkommer di mer
in en slipvagn halles for en och samma dragbil. Nagon 6kad baskostnad
kan diaremot inte pavisas i de fall det £for dragbilen alternerande anvéndes
flera slipvagnar. Vi foreslar ddrfor att fordonsskatt ej skall utgd for
slipvagn utdver det antal, som av dragbilen i fraga kan utnyttjas pid en
och samma gang. Om det i dylika fall till samma dragbil finns sldpvagnar
i olika skatteklasser, bor givetvis skatt utgd fér den eller de sldpvagnar
som ligger i hogsta skatteklass.

Med hinvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen uppskjuter behandlingen av propositionen
nr 10 i avvaktan pa padgdende utredningars forslag, ddrest
detta inte vinner riksdagens bifall

att riksdagen vid sin behandling av proposition nr 10
métte
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a) besluta att den i propositionen féreslagna skattehsj-
ningen skall uttagas till en tredjedel,

b) besluta att fordonsskatt ej skall erliggas for slip-
vagn utdver det antal som av dragbilen i friga kan nyttjas
pé en och samma gang samt

¢) beakta vad i 6vrigt i motionen anforts; samt

att vederbdrande utskott matte utarbeta forslag till er-
forderlig forfattningstext.

Stockholm den 4 februari 1969
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