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Nr 1018

Av herr Dahlgren m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 10, med forslag till forordning om dndring i férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

(Lika lydande med motion nr 893 i Férsta kammaren)

I proposition nr 10 foreslas en hojning av fordonsskatten pé tunga slip-
vagnar. Skatten beréknas ge 40 milj. kronor under helt budgetar.

Fordons- och drivmedelsskatterna ger néra 3 miljarder kronor per Ar,
och for bilismen i dess helhet 6kar skatteuttaget inte mer &n knappt 1,5 %.
Réknat pa lastbilstrafiken blir héjningen ca 5 %, och i det enskilda fallet
kan skatten for de storsta slipvagnarna bli drygt femdubblad.

Som skil f6r hojningarna aberopas behov av bittre Sverensstimmelse
mellan fordonsskatt pa lastbil och slipvagn med hinsyn till vigslitaget.
Lastbilar har en skatt efter stigande tjinstevikt utan begriinsning, medan
slipvagnarna, som totalviktbeskattas, har samma skatt for totalvikter om
14 ton eller mera. Detta forhallande kompenseras dock delvis genom den
okande drivmedelsskatt, som drabbar dragfordonet vid tillkopplande av
slapvagn och didrav foranledd stegrad brinsleférbrukning.

I propositionen har inte redovisats uppgifter, som tillfredsstiillande styr-
ker skéligheten ur vigslitagesynpunkt. Statistik saknas betriffande slip-
vagnarnas utnyttjandegrad i forhallande till dragbilarnas kérstricka.
Ingen hinsyn synes ha tagits till att flertalet slipvagnar ej kan utnyttja
den for fordonet tillatna maximilasten och dirmed totalvikten pa grund av
bestimmelserna om storsta tillitna bruttovikt i VTF § 54 mom. C. Inte
heller har utretts hur skatten kostnadsméssigt inverkar pa niringslivets
olika branscher. Till grund fér propositionens forslag ligger siledes icke
nigon remisshehandlad utredning. Detta fir anses vara anmirkningsvirt,
da anskaffning av storre lastbilar och slipvagnar med méingirig livslingd
innebédr betydande investeringar for enskilda foretag och foretagare.
Kénnbara forluster kan uppstd om vissa fordonskombinationer blir oeko-
nomiska genom en beskattning, vilken dels betriffande inverkan inte ana-
lyserats, dels enligt forslaget skall genomféras med kort varsel.

Skattedndringarna berdr omkring 16 000 slipvagnar. Av dessa anvinds
inemot 5 000 i fjérrtrafik, scm dirmed far skatteSkningar pa 12 & 15 milj.
kronor vilket i stort sett dterverkar p4 konsumtionsvaror. Har med for-
slaget avsikten ocksa varit att ernd en trafikpolitisk effekt med godséver-
foring fran vég till jarnvég torde foréndringarna bli sma. Glesbygder samt
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omraden med tids- och turmissigt ofdrmanliga jirnvigsforbindelser, dir
en sddan 6verforing icke sker, kommer dirigenom i of6rmanligt lige.

Merparten av en kning av slipvagnsskatten kommer att drabba tunga
men mestadels kortviga transporter. Inemot 15 milj. kronor torde komma
pé skogsbrukets transporter av rundvirke. Ytterligare nigra miljoner kom-
mer pd vidaretransporter av hel- och halvfabrikat inom skogsindustrin sé-
som massa, papper, sagade trivaror, fabrikstillverkade huselement m. m.,
dir kostnaderna till stor del faller pa bostadsproduktionen. De allra storsta
sldpvagnarna, som anviands sporadiskt for transporter av grivmaskiner
och schakttraktorer, foreslas fa en beskattning som i hég grad fordyrar
t. ex. schaktarbeten fér egnahemsbebyggelse. Resterande del av de 40 mil-
jonerna kommer pa bl. a. transporter inom gruvindustrin, férnédenheter
till men dven produkter frin jordbruket samt pa transporter av bensin och
eldningsoljor.

Slipvagn har kommit att anvindas i allt storre utstrickning och i takt
med niringslivets strivanden att halla transportkostnaderna si liga som
mojligt. For transportsystem som konstruerats for systematiskt utnytt-
jande av en dragbil for 2 eller 3 alternerande kopplade slipvagnar, vilket
ofta dr fallet inom skogs- och gruvindustrin, blir skattebelastningen myec-
ket ogynnsam. Samma blir férhallandet i de trafiksystem (fishy-back, roll
on-roll off) som bearbetats for trafikutbytet sjoledes mellan fastlandet och
Gotland och mellan Sverige och Finland, Storbritannien samt Nederlidn-
derna. Fordon i grinsoverskridande trafik, vilka endast delvis utnyttjar
vart lands vigar men som trots detta maste fullt ut skattas, eftersom gil-
lande bestimmelser for restitution av fordonsskatt ej medger aterbetal-
ning av erlagd skatt for kortare tid 4n en kalenderméanad, befinner sig re-
dan tidigare i en besvirlig situation. Aven i den inrikes trafik déar visst
samarbete etablerats mellan dkerier och SJ i fraga om piggy-back trafik
framstar en skatteSkning som oriktig, eftersom endast registrerade och
skattade slipvagnar kan komma till anvindning.

Fordonsbeskattningen dr under 6versyn. Bilskatteutredningen, tillsatt ar
1965, torde komma att behandla slipvagnsbeskattningen pa grund av sitt
uppdrag och préva huruvida omfdrdelningar ir befogade fordon och for-
donsgrupper emellan inom inte alltfér aviigsen tid. Med hinsyn hértill och
med hinvisning till har férut berérda verkningar hemstilles,

att riksdagen uppskjuter behandlingen av proposition
nr 10 i avvaktan pa bilskatteutredningens forslag.
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