12 Motion i Andra kammaren, nr 1015 dr 1969

Nr 1015
Av fru Thunvall m. fl, om bdttre belysning foér motorfordon.
(Lika lydande med motion nr 870 i Férsta kammaren)

En mingd atgirder i trafiksdkerhetsfrimjande syfte har de senaste aren
vidtagits i vart land. Pa en punkt har det emellertid hint timligen litet,
namligen vad giller fordonsbelysningen. Det asymetriska halvljuset inne-
béar visserligen ett framsteg jamfért med det symmetriska, men skillnaden
ir knappast avgorande. De siktstrackor man nu uppnar vid méte skall teo-
retiskt vara ca 75 m medan de i verkligheten pi grund av felinstiillning,
ojimn lastning av bilen eller andra felaktigheter ofta underskrider 30 m.
Utgéende fran siktstrackemaitningar utfardade en forskningsgrupp vid psy-
kologiska institutionen vid Uppsala universitet fér nagra ir sedan rekom-
mendationen att man vid méte i morker skulle nedbringa hastigheten till
25 km/tim. Den malsattningen 4r naturligtvis svar att férverkliga. En smi-
digare 16sning pa problemet skulle ges om siktstrackan kunde forlidngas
drastiskt.

Ett antal forslag till nya system fér motesbelysning har lagts fram under
arens lopp. Bland dessa synes férslaget med polariserad belysning bast upp-
fylla de krav man bér stilla pa ett praktiskt anvindbart ljus. Forslag i
denna riktning har visserligen avforts fran debatten i nagra omgangar, men
det forslag som nyligen framlagts till statens trafiksdkerhetsrad av en fors-
kargrupp, gemensam foér psykologiska institutionen vid Uppsala universitet
och institutet fér optisk forskning vid tekniska hégskolan i Stockholm,
synes sakna de avgorande brister som tidigare féllt systemet. Det har fol-
jande grundliggande egenskaper:

1. Det ger siktstrickor pa 90-—180 m beroende péa viderleksbetingelser-
na, dvs. ungefiar som ett konventionellt helljus.

2. Det kan inféras successivt sedan blott en detalj (en s.k. visor) for i
storleksordningen 10 kronor lagstiftningsviagen inférts pi samtliga fordon.

3. Det kan utan dyra ombyggnader appliceras pa gamla bilar.

4. Det kan vid resa utomlands omstéllas till konventionellt helljus-halv-
ljussystem.

5. Utlindska fordonsforare kan fiardas i landet med samma siktstriacka
som med normalt hel-halvljus, sedan de vid grinsen férsetts med s.k.
»visorglasogons.
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6. Det dr mindre kénsligt fér ojamn belastning av fordonet och felin-
stidllning 4n konventionellt halvljus.

7. De extra driftkostnaderna blir férsumbara.

8. Det ger ingen visentlig nackdel for nagon trafikantkategori jamfért
med nuvarande foérhallanden, medan det ger avsevirda fordelar foér de
flesta.

De invdndningar som kan resas dr huvudsakligen kostnadsmissiga. Sy-
stemet torde komma att kridva investeringar pa atskilliga hundra miljoner
kronor. Emellertid kommer huvuddelen av kostnaden aldrig att drabba
statskassan utan betalas direkt av varje bilist, nir han har bedémt den
dkade sidkerheten vara virdefull fér honom sjilv. En del av utliggen bor
han dessutom snabbt kunna fa igen i form av speciella férsidkringsrabatter.

I pressdiskussionen om det polariserade billjuset har ¢ékad anvindning
av vigbelysning nimnts som alternativ. Detta 4r naturligtvis i viss mén
riktigt, men fragan kan héirvidlag inte gélla ett antingen—eller. Vissa storre
vagar kan och bér i en framtid belysas, men sérskilt manga hundra mil av
vart starkt utbyggda véignit kan inte belysas for den kostnad systemet med
det polariserade ljuset drar. Nigon form av tillfredsstillande bilbelysning
maste sdledes finnas for fard pa de 6vriga delarna av vignitet.

Motiondrerna anser att en forbattring av fordonsbelysningen ar sa
visentlig och berér en s stor del av allménheten att ett lampligt initiativ
for att 16sa detta problem bdr tas frdn Kungl. Maj:ts sida. En lamplig vig
forefaller vara att tillsidtta en séirskild ledningsgrupp av i princip samma
typ som den av kommunikationsdepartementet tillsatta gruppen for ut-
vecklingsarbete pa bilavgasomradet, vars arbete resulterat i lagstiftning fér
att minska rokutsldppen fran dieselfordon och for att minska blytillsat-
serna i bensin. Aven betriffande motesljuset aterstar atskilligt utvecklings-
arbete innan ett definitivt avgérande kan fillas. Ledningsgruppen bér
eventuellt fa i uppdrag att dven gora vissa jamfoérelser mellan exislerande
forslag till motesbelysning.

Med stéd av ovanstaende foreslas,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
att lamplig atgdrd vidtages for att ndédviandigt utvecklings-
arbete med motesbelysning fér motorfordon skall komma
till stand, exempelvis genom tillsdttandet av en sirskild led-
ningsgrupp.

Stockholm den 28 januari 1969
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