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Nr 35

Beviliningsutskottets betinkande med anledning av Kungl.
Maj:ts propositioner med férslag till férordning om
dndring i férordningen om automobilskatt och till
traktorskatteférordning, m. m., jimte motioner.

Propositionerna

Hemstidllan
Prop. 1969: 10

Kungl. Maj:t foreslar att riksdagen antar vid propositionen fogat férslag
till forordning om &ndring i forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt.

Prop. 1969: 45

Kungl. Maj:t féreslar

dels att riksdagen antar vid propositionen fogade férslag till

1) traktorskatteférordning

2) forordning om édndring i férordningen den 15 december 1961 (nr 653)
om brinnoljeskatt

3) forordning om &ndring i férordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om
gasolskatt

dels att riksdagen yttrar sig 6ver vid propositionen fogat forslag till

4) férordning om &ndring i végtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648)

dels att riksdagen bemyndigar Kungl. Maj:t att —— enligt hittills tillimpa-
de grunder for berikning av restitution av bensinskatt -— férordna om resti-
tution fr. 0. m. ar 1970 tills vidare av bensinskatt pa bensin, som férbrukats

vid anvindning av bensindrivna traktorer inom jordbruket, med 350 kr. for
traktor och ar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 7 saml. Nr 35
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Huvudsakligt innehill

Prop. 1969: 10

Propositionen innebir i enlighet med vad som forutskickats i finanspla-
nen en héjning av den arliga fordonsskatten for registrerade slapvagnar
med en totalvikt om 11 000 kg eller darover.

Genom den foreslagna hojningen berdknas statens inkomster 6ka med
ca 40 milj. kr. f6r helt &r rdknat.

De nya bestimmelserna avses trida i kraft den 1 januari 1970.

Prop. 1969: 45

Propositionen innebér alt skatt skall utga for traktorer och for motor-
redskap som anviinds fér transport pa allminna vigar och gator. Trakio-
rerna foreslas i skattehinseende indelade i tva klasser. Till den forsta klas-
sen hinférs i princip traktorer som anvinds for transport pa allmén vag
eller gata (trafiktraktorer). Som trafiktraktorer anses inte traktorer som
anvinds for att forsla lantbrukets eller skogsbrukets produkter eller for-
noédenheter. Trafiktraktorer foreslas beskattade enligt samma grunder som
lastbilar. De far koras bara pa beskattat brinsle. Skatten for en sadan trak-
tor féreslas utgéra hilften av fordonsskatten foér en lastbil med motsvaran-
de tjénstevikt.

Ovriga traktorer binfors till den andra klassen. Skatten for traktorer i
denna klass foreslas utga for helt kalenderar med 200 kr., om tjénstevikten
ej dverstiger 2 500 kg, och med 300 kr., om tjénstevikten ar hogre.

Motorredskap som utfor ett med trafiktraktorer jimstéllt transportarbe-
te foreslas bli beskattade pa samma sétt som trafikiraktorer. Ovriga motor-
redskap fritas fran skatteplikt. Vidare foreslas att slipvagnar, som dras av
trafiktraktorer eller dirmed likstdllda motorredskap, i skattehinseende be-
handlas som lastbilsdragna.

Genom den foreslagna beskattningen beriknas statens inkomster oka
med omkr. 40 milj. kr. f6r helt kalenderar réknat.

Traktorskatten avses utgd fr.o.m. den 1 januari 1970. Bestimmelser om
registrerings- och anmilningsskyldighet m. m. féreslas trida i kraft den 1
september 1969.

Vidare foreslas hdjning av det belopp med vilket dgare av bensindriven
traktor som anvinds inom lanlbruket erhéaller restitution foér erlagd ben-
sinskatt. Beloppet, som f.n. utgér 340 kr. for traktor och ar, foreslas hojt
till 350 kr. med verkan fr. o. m. ar 1970.
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Forfattningsforslagen

Prop. 1969:10

Forslag

till

Forordning
om #ndring i forordningen den 2 juni 1922 (ur 260) om automobilskatt

Hérigenom férordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt! skall erhilla 4ndrad lydelse pa sétt nedan anges.

{Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

5 §.
Skatt utgdr — -— — automobilens tjanstevikt;

e) for slapvagn:

om (otalvikien understiger ettusen
kilogram, med etthundratjugu kro-
nor;

om totalvikten uppgéir till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundradttio kronor;

om totalviklen uppgar till ettu-
senfemhundra men icke tvatusen ki-
logram, med tvahundrafyrtio kro-
nor;

om totalvikten uppgér till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram, med
trehundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till tretu-
sen men icke femtusen kilogram,
med sexhundra kronor;

om fotalvikten uppgar till femtu-
sen men icke &ttatusen kilogram,
med attahundrafyrtio kronor;

om lotalvikten uppgar till attatu-
sen men icke elvatusen kilogram,
med ettusenattio kronor;

om lotalvikten uppgéar till elvatu-
sen men icke fjortontusen kilogram,
med ettusentrehundratjugu kronor;
samt

om totalvikten uppgar till fjorton-
tusen kilogram eller mera, med elt-
tusendttahundra kronor.

! Senaste lydelse av 5 § se 1967: 38.

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med etthundratjugu kro-
nor;

om totalvikten uppgéar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundraéttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettu-
senfemhundra men icke tvatusen ki-
logram, med tvahundrafyrtio kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvatu-
sen men icke trelusen kilogram, med
trehundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till tretu-
sen men icke femtusen kilogram,
med sexhundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtu-
sen men icke attatusen kilogram,
med &ttahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till attatu-
sen men icke elvatusen kilogram,
med ettusenattio kronor;

om totalvikten uppgar till elvatu-
sen men icke fjortontusen kilogram,
med ettusendattahundra kronor;

om totalvikten uppgar till fjorton-
tusen men icke sjuttontusen kilo-
gram, med tvdtusenfemhundratjugu
kronor;
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(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

om totalvikten uppgdr till sjutton-
tusen men icke tjugutusen kilogram,
med tretusentvdhundrafyrtio kro-
nor;

om totalvikten uppgdr till tjugu-
tusen men icke tjugufemtusen kilo-
gram, med tretusenniohundrasextio
kronor;

om totalvikten uppgdr till tjugu-
femtusen men icke trettiotusen kilo-
gram, med femtusenfyrahundra kro-
nor;

om totalvikten uppgdr till trettio-
tusen men icke trettiofemtusen kilo-
gram, med sextusendttahundrafyrtio
Ekronor;

om totalvikten uppgar till trettio-
femtusen men icke fyrtiotusen kilo-
gram, med dttatusentvdhundradttio
kronor; samt

om totalvikten uppgdr till fyrtio-
tusen kilogram eller mera, med nio-
tusensjuhundratjugu kronor.

Det aligger —— — — — — — av skatten.

Denna forordning triader i kraft den 1 januari 1970.

Prop. 1969: 45 ]_) Fﬁrslag
till
Traktorskatteférordning

Hérigenom férordnas som féljer.

18.

For registrerad traktor och registrerat motorredskap utgir traktorskatt
enligt denna férordning.

Uttrycken traktor, motorredskap och tjinstevikt anvinds i denna férord-
ning i samma betydelse som i véagtrafikférordningen den 21 september 1951
(nr 648).

Med allméin vig avses sidan allmin vig, gata eller annan allmin plats,
som ir uppléten for allmén samfirdsel.

Med transport pd allmin vig avses befordran pa sidan vig av gods, som
ej ar lastat pa traktorn eller motorredskapet. Som transport pa allmin vig
anses dock ej

a) godsbefordran vid passage dver allmiin vig,
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b) befordran vid fird till eller frin arbetsplats, férsiljningsstille eller
dylikt av redskap, som skall drivas med traktorn eller motorredskapet, eller
drivimedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet,

¢) befordran av produkter fran eller féorndédenheter for lantbruk eller
skogsbruk.

Forordningen géller ej fordon som skall inféras i centralt militart for-
donsregister.

2 8.

Fordon for vilka utgar traktorskatt indelas i tva klasser.

Till klass I hor traktor som anvénds for transport pa allmén vig (trafik-
traktor) och motorredskap som anvénds p4 motsvarande sitt.

Som trafiktraktor anses icke traktor vars anvindning for transport pd
allméin vig ar begrinsad till befordran av produkter fran eller férnéden-
heter f6r lantbruk eller skogsbruk.

Till klass II hor annan traktor 4n trafiktraktor.

3 8.

For fordon som tillhér klass I utgar traktorskatt for helt kalenderar med
200 kronor, om tjanstevikten ej overstiger 1 300 kilogram. Overstiger tjins-
tevikten 1300 kilogram, utgar traktorskatt fér helt kalenderdr med dels
grundavgift om 85 kronor, dels tilliggsavgift. Tilliggsavgiften utgor,

om tjidnstevikten ej Overstiger 3 000 kilogram, 30 kronor fér varje pa-
borjat tal av 100 kilogram av tjinstevikten minskad med 900 kilogram,

om 1ljanstevikten Overstiger 3 000 men ej 7 000 kilogram, 630 kronor for
3 000 kilogram av tjénstevikien och 50 kronor for varje paborjat tal av 100
kilogram av aterstdende del av tjédnstevikten,

om tjinstevikten Gverstiger 7 000 kilogram, 2 630 kronor for 7 000 kilo-
gram av tjidnstevikten och 90 kronor f6r varje paborjat tal av 100 kilogram
av dterstaende del av tjinstevikten.

For traktor som tillhor klass IT utgar traktorskatt £or helt kalenderir med
200 kronor, om tjinstevikten ej overstiger 2 500 kilogram, och 300 kronor,
om tjinstevikten &verstiger 2 500 kilogram.

4 8.

Besldmmelserna i 2—4, 6—14 och 15—18 §§ férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt giller i tillampliga delar i frdga om traktor-
skatt. Bestdmmelserna i 6 § andra stycket och 13 § andra stycket samma
forordning galler dven dndring av traktorns anviéndning.

Denna férordning trader i kraft den 1 september 1969. Traktorskatt utgar
fran och med ar 1970.
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2) Forslag

till

Forordning
om éindring i forordningen den 15 december 1961 (nr 653)

om briinnoljeskatt

Hérigenom férordnas, att 1 § forordningen den 15 december 1961 om
brinnoljeskatt skall erhilla dndrad Iydelse pa siitt nedan anges.

{Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1§.

Till staten —— — — — — foljande brannolja.

Skatt skall icke utgé for brénnolja,
som uppenbart dr avsedd att for-
brukas for annat dndamdl dn drift
av motor i motorfordon.

Med obeskattad — — — — — — den

Begreppet motorfordon har i den-
na férordning samma innebérd som
i vigtrafikforordningen, dock att till
motorfordon ej hdnféras sddana for-
don, som pa grund av stadgande
i 77 § sistndmnda forordning eller
beslut, som i samma forfattnings-
rum avses, icke skolat upptagas och
redovisas i bilregister.

Skatt skall icke utgd fér brinn-
olja, som uppenbart ir avsedd aft
forbrukas for annat #ndamal in
drift av motor i motorfordon eller i
sadan traktor eller sddant motorred-
skap som tillhér klass I enligt trak-
torskatteforordningen.
forvarvats.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap ha i denna férord-
ning samma innebdrd som i vigtra-
fikforordningen. Till sddana fordon
hinféras dock ej fordon, som pa
grund av stadgande i 77 § sistnimn-
da férordning eller beslut, som i
samma forfattningsrum avses, icke
skolat upptagas och redovisas i bil-
register.

Vad som i denna férordning sdgs
om motorfordon gdller dven sddan
traktor eller sddant motorredskap
som tillhor klass I enligt traktorskat-
teférordningen.

Denna forordning tréder i kraft den 1 september 1969.
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3) Forslag
till
Forordning
om iindring i forordningen den 29 maj 1964 (nr 352) om gasolskatt

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen den 29 maj 1964 om gasol-
skatt skall erhalla dndrad lydelse pa sédit nedan anges.

( Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)

1§

Till stalen skall i enlighet med be-
stimmelserna i denna férordning er-
liiggas sirskild skatt (gasolskatt) for
gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinférlig
vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolviten
och som anvindes till drift av motor
i molorfordon.

Till staten skall i enlighet med be-
stimmelserna i denna férordning er-
liggas sdrskild skatt (gasolskatt) for
gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinforlig
vara, som helt eller till huvudsaklig
del bestar av gasformiga kolviten
och som anvindes till drift av motor
i motorfordon eller i sddan traktor
eller sddant motorredskap som till-
hor klass I enligt traktorskattefor-
ordningen.

Vadi—————— skattepliktig vara.

Begreppet motorfordon har i den-
na forordning samma innebord som
i viigtrafikfoérordningen. Bestimmel-
serna i férordningen dga dock ej till-
limpning pd annat motorfordon an
sddant som skall upptagas och redo-
visas i ldnsstyrelses bilregister eller
md brukas hdr i riket enligt inte-
rimslicens eller saluvagnslicens, ej
heller pd motorfordon som jimlikt
2 § forsta eller andra stycket férord-
ningen om automobilskatt dr frikal-
lat fran skatteplikt enligt sistndmn-
da férordning.

Begreppen motorfordon, traktor
och motorredskap ha i denna férord-
ning samma innebdrd som i vigtra-
fikforordningen.

Vad som i denna férordning sdgs
om motorfordon gdller dven sddan
traktor eller sadant motorredskap
som tillhor klass I enligt traktorskat-
teférordningen.

Bestimmelserna i denna férord-
ning dga ej tillimpning pd annat mo-
torfordon dn sddant som skall upp-
tagas och redovisas i ldnsstyrelses
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(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

bilregister eller md brukas hdr i ri-
ket enligt interimslicens eller salu-
vagnslicens, ej heller pd motorfor-
don som jdmlikt 2 § férsta eller and-
ra stycket férordningen om automo-
bilskatt dr frikallat fran skatteplikt
enligt sistndmnda férordning.

Denna férordning tréder i kraft den 1 september 1969.

4) Forslag
till
Forordning
om indring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Hirigenom férordnas, dels att 1 § 4 och 6 mom., 6 § 4 mom., 10 § 2 och 3
mom., 11 § 1 mom., 12 § 1 och 3 mom., 13 § 1 och 8 mom., 15 § 1 och 2 mom.,
17 § 1 och 4 mom., 18 § 2 mom., 19 § 1 mom., 21 § 1 och 2 mom., 51 § 1 mom.,
55 § 1 mom. samt 65 § 4 mom. viigtrafikférordningen den 28 september 19511
skall erhdlla dndrad lydelse pa sitt nedan anges, dels att i férordningen skall

inforas ett nytt moment, 18 § 4 mom., av nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

1 8.

4 mom. I denna — — — férstas med

slapfordon: fordon, som &r
byggt for koppling till bil eller trak-
tor och avsett for person- eller gods-
befordran eller f6r att uppbéra an-
ordningar for bilens eller traktorns
drivande;

slapfordon: fordon, som &r
byggt for koppling till bil, traktor
eller motorredskap och avsett for
person- eller godsbefordran eller for
att uppbdra anordningar for bilens,
traktorns eller motorredskapets dri-
vande;

efterfordon: fordon, —— — med medar;

pdhéidngsvagn: slipvagn, som
ir avsedd att genom kopplingsanord-
ning, bestiende av tapp med vind-
skiva eller ddrmed jamférlig kon-
struktion, férenas med bil eller trak-
tor, och som ar s& utford, att dess
underrede (chassi) eller karosseri
direkt vilar p4 det dragande fordo-
net;

padhingsvagn: slipvagn, som
ar avsedd att genom kopplingsanord-
ning, bestiende av tapp med vind-
skiva eller ddrmed jamférlig kon-
struktion, forenas med bil, traktor el-
ler motorredskap, och som &r sa ut-
férd, att dess underrede (chassi) cl-
ler karosseri direkt vilar pa det dra-
gande fordonet;

sidvagn: fordon, — — — bradskande tjdnsteutdvning.
6 mom. Idenna — — — forstds med
axeltryck: den — — — hjulaxlar pa ett fordon;

! Omtryckt 1967:856. Senaste lydelse av 10 § 3 mom. se 1968; 726.
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(Nuvarande lydelse)

bils eller traktors tjéins-
tevikt: sammanlagda vikten av
dels fordonet 1 normalt, fullt drift-
fardigt skick vid anvindning av
tyngsta till fordonet hérande karos-
seri, dels till fordonet horande verk-
tyg och reservhjul dvensom brénsle,
smorjolja och vatten, dels ock féra-
ren av fordonet;

motorcykels tjdnstevikt:

Vid faststallande — — — — — —

(Féreslagen lydelse)

bils, traktors eller motor-
redskaps tjanstevikt: sam-
manlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick vid
anvandning av tyngsta till fordonet
hérande karosseri, dels till fordonet
hdrande verktyg och reservhjul &ven-
som brinsle, smoérjolja och vatten,
dels ock foraren av fordonet;
— — — eller medar.

70 kilogram.

Niarmare bestammelser — — — — — déartill forordnar.

6 §.

4 mom. Sliapfordon, som drages
av traktor, skall hava tillfredsstil-
lande kopplingsanordning.

4 mom. Slipfordon, som drages
av traktor eller motorredskap, skall
hava tillfredsstdllande kopplingsan-
ordning.

Vvid fard — — — — — — av dem.
vVadi — — — — — — féregiende stycke.
10 §.

2 mom. Motorfordon, traktorer,
som dro férsedda med gummihjul
eller med band, samt slapfordon sko-
la upptagas och redovisas i bilregis-
ter eller bilreservregister enligt vad i
3 mom. samt 16—20 §§ néarmare
stadgas.

2 mom. Motordrivna fordon och
slapfordon skola upptagas och redo-
visas 1 bilregister eller bilreservre-
gister enligt vad i 3 mom. samt 16—
20 §§ narmare stadgas.

Fordon, som — — — bendmnes reservregistrerat.

3 m om. Bilregister féres i 16pan-
de f6ljd 1 sarskilda serier for bilar,
motorcyklar, traktorer och sldpfor-
don.

3 mom. Bilregister fores i I6pan-
de foljd i sidrskilda serier fér bilar,
fér motorcyklar, fér traktorer och
motorredskap samt for slapfordon.
Fér traktor skall i registret angivas,
om den tillhér klass I eller II enligt
traktorskatteforordningen den

(nr...).

Fordon skall — — — fordonets registreringsnummer.

Lianen betecknas silunda: — — —

11 §.

1 mom. Motorfordon eller med
gummihjul eller med band forsedd
traktor ma tagas i bruk endast om
fordonet &r registrerat och vederbor-
ligen forsett med skylt, som utvisar
fordonets registreringsnummer (r e-

1 mom. Motorfordon eller med
gummihjul eller med band foérsedd
traktor méa ej tagas i bruk och mo-
torredskap md ej anvdindas pd sd-
dant sdtt att det enligt traktorskatte-
forordningen skall hdnféras till
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(Nuvarande lydelse)

gistreringsskylt). Om sidan
skylt férméles i 21 § 1 mom.

Slapfordon ma dragas av bil en-
dast om sldpfordonet &ar registrerat
och, pa séitt i 21 § 2 mom. e) stad-
gas, forsett med registreringsnum-
mer.

(Foreslagen lydelse)

klass I, om icke fordonet ir registre-
rat och vederbérligen forsett med
skylt, som utvisar fordonets registre-
ringsnummer (registrerings-
skylt). Om siddan skylt forméles i
21 § 1 mom.

Sldpfordon ma ej dragas av bil och
sldipvagn md ej dragas av sddan trak-
tor eller sddant motorredskap som
enligt traktorskatteforordningen till-
hor klass 1, om icke slapfordonet ir
registrerat och, pa sédtt i 21 § 2 mom.
e) stadgas, forsett med registrerings-
nummer.

12 §.
1 mom. Utan hinder — — — 2 mom.;

2. att, sdvitt angar motorfordon
eller traktor, fordonet ar forsett med
interimsskylt enligt bestim-
melserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
sami

Péreservregistrerat — — — — — —

3 m om. Polismyndighet, som ut-
fardat interimslicens for oregistre-
rat fordon, skall tillhandahalla li-
censinnehavaren interimsskyltar,
for motorfordon tva och fér traktor
en.

2. att, savitt angdr motordrivet
fordon, fordonet 4r forsett med in-
terimsskylt enligt bestimmel-
serna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

eller slapfordon.

3 m o m. Polismyndighet, som ut-
fardat interimslicens for oregistrerat
fordon, skall tillhandahéalla licens-
innehavaren interimsskyltar, fo6r mo-
torfordon tva samt for traktor och
motorredskap en.

Fér varje ———— — — — — — fyra kronor.

Skylt skall] — — —— — interimslicens beviljats.

Fér skylt — — — — — — — — tillfalla statsverket.
13 §.

1 m om. Utan hinder avvadill §
stadgas ma den, som yrkesmassigt
driver tillverkning av eller handel
med motorfordon, traktorer eller
slipfordon bruka av honom saluhél-
let fordon i fall, som avses i 12 § 1
mom. a—d), eller for demonstration
eller forsialjning av fordonet under
forutsattning

2. att, savitt angar motorfordon,
traktor eller slipvagn, fordonet &r
forsett med saluvagnsskylt
enligt bestdmmelserna i 3 mom. och
21 § 1 mom.; samt

1 m om. Utan hinder avvadi 11 §
stadgas mA den, som yrkesmissigt
driver tillverkning av eller handel
med motordrivna fordon eller slip-
fordon, bruka av honom saluhéllet
fordon i fall, som avses i 12 § 1
mom. a—id), eller f6r demonstration
eller forsiljning av fordonet under
forutsittning

— mom. stadgas;

2. att, savitt angar motordrivet
fordon eller slipvagn, fordonet ar
forsett med saluvagnsskylt
enligt bestimmelserna i 3 mom. och
21 § 1 mom.; samt
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(Nuvarande lydelse)

3 mom. lansstyrelse, som utfér-
dat saluvagnslicens, gillande for
motorfordon, trakior eller slipvagn,
skall under nedan angivna villkor
tillhandahalla licensinnehavaren er-
forderligt antal saluvagnsskyltar.
For varje motorfordon utlamnas tvi
skyltar och fér varje traktor eller
slapvagn en skylt.

(Foreslagen lydelse)

3 mom. lansstyrelse, som utfar-
dat saluvagnslicens, gillande fér mo-
tordrivet fordon eller sldpvagn, skall
under nedan angivna villkor tillhan-
dahalla licensinnehavaren erforder-
ligt antal saluvagnsskyltar. For var-
je motorfordon utlimnas tva skyliar
och for varje traktor, motorredskap
eller sldpvagn en skyli.

Saluvagnsskylt ma — — — under villkor

att, savitt angdr motorfordon el- att saluvagnsskatt blivit erlagd,
ler sldpvagn, saluvagnsskatt blivit
erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med — — — i avgift.

Saluvagnsskylt, utlimnad — — — — — — skyltens utlimnande.

Har saluvagnslicens — — — — — — vederbdrande linsstyrelse.

Angédende ratt — — — — — — siarskilt stadgas.

15 §.

1 mom. Tillverkare har i riket
av molorfordon, traktorer eller slap-
fordon eller héir i riket bosatt gene-
ralagent for sddan tillverkare i ut-
landet ma erhalla tillstand att fa oli-
ka typer av tillverkningen besiktiga-
de (typbesiktning).

1 mom. Tillverkare hir i riket
av motordrivna fordon eller slapfor-
don eller hir i riket bosatt general-
agent for sadan tillverkare i utlandet
ma erhalla tillstind att fi olika typer
av tillverkningen besiktigade (ty p-
besiktning).

Tillstand till — — — — — — anses foreligga.

2 mom. Direst motorfordon,
traktor eller slipfordon enligt intyg,
utfdrdat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesiki-
ning, ir 1 6verensstimmelse med typ-
fordon, som blivit fér denne besikti-
gat och godként, eller féreter endast
saddana avvikelser fran typfordonet,
vilka dro att hidnfora till fordonets
utstyrsel och icke foérindra dess be-
skattningsférhéllande, skall si anses
som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesikining den dag intyget
utfardats. Dylikt intyg, typintysg,
far icke utfiardas betriffande fordon,
som &ar eller varit registrerat eller
ar eller varit infort i exportvagnsfor-
teckning.

2 m om. Direst motordrivet for-
don eller slipfordon enligt intyg, ut-
fardat av tillverkare eller general-
agent med tillstand till typbesikt-
ning, r i 6verensstimmelse med typ-
fordon, som blivit for denne besikti-
gat och godként, eller féreter endast
sddana avvikelser fran typfordonet,
vilka dro att hanféra till fordonets
utstyrsel och icke férindra dess be-
skattningsforhallande, skall si anses
som om fordonet godkints vid regi-
streringsbesiktning den dag intyget
utfardats. Dylikt intyg, typintyg,
far icke utfardas betraffande fordon,
som 4r eller varit registrerat eller ar
eller varit infért i exportvagnsfor-
teckning.

17 §.
1 mom. Ansékan om — — — till salu.

Har slapfordon, som forut icke
registrerats, tagits i bruk enligt in-

Har motorredskap eller slipfordon

tagits i bruk enligt interimslicens och
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(Nuvarande lydelse)

terimslicens, skall ansékan om re-
gistrering av fordonet goras av dga-
ren inom tre veckor fran det fordo-
net togs i bruk.

(Féreslagen lydelse)

har fordonet icke férut registrerats,
skall ansdkan om registrering av for-
donet goras av dgaren inom ire vec-
kor fran det fordonet togs i bruk.

4 mom. Ans6ékan om — — — och postadress;

dels, i frdaga om traktor, uppgift
om vilken klass fordonet tillhér en-
ligt traktorskatteforordningen;

dels, 1 — — — — — — licensens nummer.
Ansokan skall — — — — — — stadgad avgift.

Om skyldighet att diarjimte erlég-
ga bilskatt ir sirskilt stadgat.

Om skyldighet att dirjamte erlig-
ga bilskatt eller traktorskatt ar siir-
skilt stadgat.

2 mom. Agare av—— — — — — 3 mom.

Anmiillan enligt detta moment om
verkstalld registreringsbesiktning
skall vara atféljd av besikiningsin-
slrumentet i tre exemplar dvensom
stadgad avgift. Angdende skyldig-
het att vid sddan anmilan foga bil-
skatt, vartill anmélt férhallande ma
giva anledning, fr sirskilt stadgat.

Anmilan enligt detta moment om
verkstilld registreringsbesiktning
skall vara &1f6ljd av besiktningsin-
strumentet i tre exemplar dvensom
stadgad avgift. Angdende skyldighet
att vid sddan anmilan foga bilskatt
eller traktorskatt, vartill anmiélt for-
hillande ma giva anledning, ar sér-
skilt stadgat.

Harvid —— ———— om registrering.
Vid anmélan — — — — — — tva exemplar.

4 mom. Avser dgare av registre-
rad traktor, som tillhér klass II en-
ligt traktorskatteforordningen, att
anvdnda fordonet pd sddant sdtt att
det kommer att tillhéra klass 1, skall
han innan den dndrade anvédndning-
en sker anmdla denna till linsstyrel-
sen i det ldn ddr fordonet dr registre-
rat. Om skyldighet att vid sidan an-
mdglan foga traktorskatt dr sdrskilt
stadgat.

19 §.

1 mom. Har dgare av registrerat
motorfordon eller registrerad trak-
tor for avsikt att under viss tid eller
tills vidare icke bruka fordonet eller
dmnar #dgare av registrerat slédpfor-
don icke vidare ldta fordonet dragas
av bil, ma anméilan om forhallandet
goras hos linsstyrelsen for fordonets
overférande fran bilregistret till bil-
reservregistret. Anmilan skall géras

1 mom. Har éigare av registrerat
motorfordon eller registrerad trak-
tor for avsikt att under viss tid eller
tills vidare icke bruka fordonet eller
amnar #dgare av registrerat motor-
redskap eller registrerat slipfordon
bruka fordonet pd sddant sdit att re-
gistreringsplikt icke lingre férelig-
ger, mad anmaélan om férhallandet
goras hos linsstyrelsen for fordonets
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(Nuvarande lydelse)

skriftligen och atfoéljas av stadgad
avgifl.

(Féreslagen lydelse)

6verférande fran bilregistret till bil-
reservregistret. Anmélan skall goras
skriftligen och &tféljas av stadgad
avgift.

21 §.

1 m o m. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i férekom-
mande fall vara anbragt p4 motor-
fordon savil framtili som baktill, pa
traktor framtill och pé& slipfordon
baktill. Framtill anbragt skylt skall
vara val synlig framifran och bak-
till anbragt skylt vil synlig bak-
ifran.

P4 iraktor ma dock, om det
medfor avsevird oldgenhet att fora
skylten framtill, denna i stallet vara
anbragt pa annan lamplig, utifrdn
latt synlig plats.

1 m om. Registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt skall i forekom-
mande fall vara anbragt pad motor-
fordon savil framtill som baktill, pa
traktor och motorredskap framtill
samt pa slapfordon baktill. Fram-
till anbragt skylt skall vara vil syn-
lig framifran och baktill anbragt
skylt val synlig bakifran.

Pa traktor och motorredskap mé
dock, om det medf6ér avsevard olé-
genhet att fora skylten framtill, den-
na i stéillet vara anbragt pa annan
lamplig, utifran litt synlig plats.

Har til ——— — — — sadan skylt.

Vadi—————— brandvisendets rikning.

Skylt far — — — — — — kan avlisas.

Néarmare bestimmelser — — — — —— av Konungen.

2 mom. P4 registrerat — -— — sidvagnen dr byggd fér godsbefordran,
maximilast;

e) betraffande slipfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ocl: fordomets tjinstevikt, bredd,
langd och maximilast dvensom det
storsta antal passagerare fordonet dr
avsett att fora.

e) betrdffande slapfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
fordonets tjanstevikt, bredd, ldngd
och maximilast, dels ock uppgift
varav framgdr till vilken iyp av
dragfordon slipfordonet enligt be-
siktningsinstrument eller typintyg
fdar kopplas.

Pa skylt, — — — — — — eller typintyg.

Registrerat fordon — — — fordonets identifiering.
51 §.

1 mom. D& fordon — — — dylik sldpvagn.

I stallet — — — — — — ar anordnad.

Fordon, som under mérker ar upp-
stallt pa véag annorstddes dn 4 parke-
ringsplats, skall, sdvida tillfredsstil-
lande vigbelysning icke ar anord-
nad, vara forsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med
vad som ar féreskrivet, da fordonet
fores under morker pa vig; dock att
skyltlykta, da sadan finnes, icke be-

Fordon, som under morker ar upp-
stallt pa vig annorstddes 4n 4 parke-
ringsplats, skall, savida tillfredsstil-
lande végbelysning icke &ar anord-
nad, vara férsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med
vad som ar foreskrivet, dad fordonet
fores under morker pa vig; dock att
skyltlykta, di sadan finnes, icke be-
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(Nuvarande lydelse)

hover vara tdnd och att i stillet for
stadgad lykta for sken framat mot-
svarande parkeringslykta far anvin-
das. A slapfordon eller efterfordon,
som icke ar kopplat till bil eller
traktor, skall dirutdover finnas be-
lysnings- eller reflexanordning, som
utsinder eller reflekterar vitt eller
gult ljus framét.

(Féreslagen lydelse)

hover vara tidnd och att i stédllet for
stadgad Iykta for sken framéit mot-
svarande parkeringslykta far anvin-
das. & slapfordon eller efterfordon,
som icke dr kopplat till bil, traktor
eller motorredskap, skall dirutéver
finnas belysnings- eller reflexanord-
ning, som utsénder eller reflekterar
vitt eller gult ljus framét.

P4 fordon far icke — — — — — — god tid.
P4 fordon fir under — — — icke kérriktningsvisare.

55 §.

1 mom. Av bil eller traktor fa
icke dragas mer &n tva for koppling
till bil eller traktor byggda fordon el-
ler ett fordon av annat slag. Draget
eller dragna fordons bruttovikt eller
sammanlagda bruttovikt far icke
uppgé till mer dn tva ganger det dra-
gande fordonets bruttovikt.

1 mom. Av bil, traktor eller mo-
torredskap fa icke dragas mer &n tva
for koppling till bil, traktor eller mo-
lorredskap byggda fordon eller ett
fordon av annat slag. Draget eller
dragna fordons bruttovikt eller sam-
manlagda bruttovikt far icke uppga
till mer 4n tva ganger det dragande
fordonets bruttovikt.

Fordon, som — — — — — — lampligt satt.

65 §.

4 mom. Sokes ej inom foreskri-
ven tid registrering av motorfordon,
av traktor med gummihjul eller band
eller av sliapfordon pa sitt i 17 §
stadgas, straffes den felande med
dagsboter.

4 mom. Sokes ej inom foreskri-
ven tid registrering av motordrivet
fordon eller slapfordon pa satt i 17 §
stadgas, straffes den felande med
dagsbéter.

Underliter nagon, — — — femhundra kronor.
Om nagon, — — — — — — sin skyldighet.

1. Denna férordning tréder i kraft den 1 september 1969.

2. Fordon, som enligt dldre bestimmelser far brukas utan att det ir regi-
strerat men som skall vara registrerat enligt de nya bestimmelserna, far
brukas till utgdngen av ar 1969 utan hinder av att det ej ir registrerat och
forsett med foéreskrivna skyltar.

3. Den som vid férordningens ikrafttridande 4dger fordon som avses i
punkt 2 skall soka registrering av fordonet senast den 15 oktober 1969. Be-
stimmelserna i vagtrafikférordningen om vad som i §vrigt skall iakttagas
vid ansékan om registrering och om paféljd fér den som underlater att séka
registrering eller limnar oriktig uppgift vid sddan ansékan dger diarvid mot-
svarande tillimpning.

4. Den som vid férordningens ikrafttrddande 4dger traktor som &r registre-
rad eller for vilken registrering ar sokt skall senast den 1 oktober 1969 an-
méla hos ldnsstyrelsen i det lin dér fordonet ir registrerat, vilken klass for-
donet tillhor enligt traktorskatteférordningen.
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5. Om négon underliter att inom foreskriven tid géra anmélan som avses
i punkt 4 eller vid sidan anmélan limnar veterligen oriktig uppgift dger
65 § 4 mom. andra och tredje styckena samt 5 mom. férsta stycket vigtra-
fikforordningen motsvarande tillimpning.

Motivering

Betraffande skélen for forslagen hanvisar utskottet till propositionerna.

Motionerna

Yrkanden med anledning av prop. 1969: 10

1) motionerna I: 891 av herr Mattsson m. fl. och I1: 1019 av herr Gustafs-
son i Stenkyrka m fl.

att riksdagen

a) avslar propositionen

b) i skrivelse till Kungl. Maj:t begir forslag till dndring av automobil-
skatteférordningen si att endast en av flera pidhingsvagnar till samma drag-
fordon beskattas

2) motionerna I: 893 av herr Eric Peterson m. fl. och II: 1018 av herr
Dahlgren m. fl.

att rikksdagen uppskjuter behandlingen av propositionen i avvaktan pa
bilskatteutredningens forslag

3) motionen I: 892 av herr Ferdinand Nilsson

att riksdagen

a) avslar propositionen

b) i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller att forslag till beskattning av
den tyngre motortrafiken pa landsvagar foreldggs riksdagen sedan 1965 ars
vigkostnadsutredning och 1965 ars bilskatteutredning fullgjort erhallna ut-
redningsuppdrag som dirmed sammanhénger och under beaktande av i mo-
tionen beroérda lokaliseringspolitiska problem

4) motionen I: 894 av herr Osterdahl

att riksdagen beslutar att den i propositionen féreslagna héjningen av
fordonsskatten pa registrerade slipvagnar inte tillampas pa dylika vagnar
registrerade i Gotlands lan (I-registererade)

5) motionen II: 1020 av herr Stridsman m. fl.

a) att riksdagen uppskjuter behandlingen av propositionen i avvaktan
pA pagaende utredningars férslag

b) att riksdagen om yrkandet under a) inte bifalls

1) beslutar att den i propositionen foreslagna skattehdjningen skall ut-
tas till en tredjedel
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2) beslutar att fordonsskatt ej skall erliggas fér fler slipvagnar per
dragbil 4n som kan nyttjas p4 en och samma gang

3) beaktar vad i 6vrigt i motionen anférts

¢/ att vederbdrande utskott utarbetar forslag till erforderlig férfattnings-
text.

Yrkanden med anledning av prop. 1969: 45

1) motionerna I: 956 av herr Axel Kristiansson m. fl. och II: 1099 av
herr Eliasson i Moholm m. fl.

att riksdagen avslar propositionen till den del den berér beskattning av
annan traktor 4n trafiktraktor och motorredskap

2) motionerna I: 957 av herr Skagerlund m. fl. och I1: 1100 av herr Eriks-
son i Arvika m. fl.

att riksdagen beslutar

a) att jordbrukstraktorer ej skall beskattas enligt traktorskatteférord-
ningen

b) alt vederbérande utskott utarbetar erforderlig férfattningstext

3) motionerna I: 958 av herr Svanstrém samt Ii: 1098 av herrar Dahlgren
och Gustafsson i Stenkyrka

att riksdagen beslutar

a) alt traktorerna i skattehinseende indelas i tre klasser:
Klass I: traktorer som ej anvénds for transport 4 viig; skattefria
Klass II: sjordbrukstraktorer»; beskattas efter tjanstevikt med 100, 200
och 300 kr. arligen
Klass I11: strafiktraktorer»; beskattas med hilften av motsvarande fordons-
skatt for lastbil

b) att vederborande utskott utarbetar erforderlig forfattningstext

4) motionerna I: 972 av herrar Gésta Jacobsson och Karl Pettersson samt
IT: 1121 av herr Lothigius

att riksdagen faststéller skatten for traktordrivna slipvagnar (pahings-
vagnar) till en fjirdedel av fordonsskatten for andra slipvagnar med mot-
svarande tjdnstevikt

5) motionerna 1:974 av herr Sundin och II: 1120 av herr Josefson i Arrie
m. fl.

att riksdagen beslutar

a) att andra traktorer #n trafiktraktorer, dvs. klass II, uppdelas i tre
tjansteviktsklasser, ndmligen under 2300 kg, 2 300—3 000 kg samt Gver
3000 kg

b) att skatt uttas for traktor i klass II med tjénstevikt under 2 300 kg med
100 kr., mellan 2 300—3 000 kg med 200 kr. och éver 3 000 kg med 300 kr.

¢) att vederbérande utskott utarbetar erforderlig férfattningstext

6) motionen I: 973 av herr Thorsten Larsson m. fl

alt riksdagen beslutar
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a) att traktorer monterade med redskap for specialarbeten i jord- och
skogsbruk och med i huvudsak stationér anvindning befrias fran traktor-
skatt och frin registreringsplikt i enlighet med vad i motionen anforts

b) att vederborande utskott utarbetar erforderlig forfattningstext

7) motionen II: 1101 av herr Sundelin

att slapvagnar for transport av lantbruks- och skogsprodukter beskattas
sdsom sldpvagn for lastbil

8) motionen II: 1118 av herr Eriksson i Backmora m. fL.

att riksdagen beslutar

a) att en skaltefri klass III inréttas i enlighet med den av bilskatteutred-
ningen definierade klass I fér traktorer som — med vissa begrinsade un-
dantag — inte anvinds for transport pa allmin vdg och med det registre-
ringsférfarande som i motionen anférts

b) att vederborande utskott utarbetar erforderlig forfattningstext

9) motionen II: 1119 av herrar Jonasson och Bérjesson i Glomminge

att riksdagen beslutar

a) att avsla propositionen

b) att — for den hindelse nimnda yrkande inte bifalls — skatten bestims
for traktorer i klass II med tjinstevikt understigande 2 500 kg till 100 kr.
och med tjanstevikt dérdver till 150 kr.

Motivering

Slidpvagnsskatten — prop. 1969: 10
1: 891 och II: 1019

Enligt senast tillgidngliga statistik, avseende den 1 januari 1968, finns det
i vart land 95 404 sldpvagnar. Av dessa dr 5 216 s. k. semitrailers (pahings-
vagnar). Antalet dragbilar for semitrailers dr 3 806. Detta betyder att det
finns 1,36 pahéingsvagnar pa varje dragfordon. Huvuddelen av dessa har en
totalvikt verstigande 14 ton och kommer silunda att drabbas av den skérp-
ta beskattningen. Dragfordonens mindre antal beror pa att manga lastbils-
dgare vill utnyttja dessa maximalt. En vagn under lastning och en under
transport eller lossning 4r en vanlig modell som i stor utstrickning an-
vénds inom gruv- och skogsindustrin. En lastbilsigare som har tva pahings-
vagnar till samma dragfordon betalar i dagens ldge, om vagnarna har en
totalvikt pa 25 ton vardera, 3 600 kronor i slipvagnsskatt. Samme lastbils-
dgare kommer efter de foreslagna reglerna fa betala inte mindre 4dn 10 800
kronor. Kostnadsékningen blir alltsa 7 200 kronor. Det ar f4 branscher som
utan vidare kan béra en sddan kostnadsstegring. En del néringar, som re-
dan i4r mycket kostnadstyngda, kommer att ytterligare belastas.

Glesbygdsomridena, som redan har stora transport- och kommunikations-
problem, kommer att f4 det dnnu svarare. Skogsindustrin kan komma i ett
mycket svart lige om transportkostnaderna stiger ytterligare. Hela 15 milj.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 7 saml. Nr 35
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kronor av de vintade intdkterna pa 40 milj. kronor kommer att falla pa
skogsbruket.

Det finns anledning att sarskilt uppmérksamma de konsekvenser den
foreslagna skattehojningen far for gotlandstrafiken. For transporterna till
Gotland anviéinds i stor utstrickning semitrailers, och de tidigare nimnda
verkningarna av det foreliggande forslaget betridffande denna fordonskate-
gori kommer sélunda att leda till kdnnbara prishdjningar vad avser kost-
naderna for godstransporter till Gotland.

En férandring av sldpfordonsbeskattningen bér ta hinsyn till de speciella
problem som uppstdr d4 ett dragfordon anvinds till flera olika pahings-
vagnar. Vigbanan slits endast av ett fordon at gangen, och det borde dirfsr
vara rimligt att skatt betalas endast for ett av slipfordonen. Kungl. Maj:t
bor snarast foreligga riksdagen forslag till sidan &ndring av automobil-
skatteférordningen, att dubbelbeskattning av flera semitrailers till samma
dragfordon undviks.

I propositionen antyds det énskvirda i att tunga transporter férs éver till
andra transportmedel, framst da jarnvag. Det dr inte helt sikert att resul-
tatet blir det vantade. Danska, norska och finska dkerifirmor kommer att
utnyttjas {or transporter till dessa liander i betydligt storre utstrickning dn
vad som nu ar fallet.

Sedan 1965 arbetar tv4 statliga utredningar med de problem som berérs i
propositionen. Det dr dels viigkostnadsutredningen, som har att uireda vig-
trafikens kostnadsansvar, dels bilskatteutredningen, som har att verkstilla
en Oversyn av vigtrafikbeskattningen och dirmed sammanhingande pro-
blem. I vintan p4 att dessa utredningar framlégger sina férslag ar det olamp-
ligt att genomféra si stora skattehdjningar for en speciell grupp vigtra-
fikanter. Riksdagen bér darfor avsla propositionen.

I: 893 och II: 1018

I propositionen féreslds en hojning av fordonsskatten pa tunga slipvag-
nar. Hojningen beriknas ge 40 milj. kronor under helt budgetéar.

Fordons- och drivmedelsskatterna ger nira 3 miljarder kronor per ir, och
for bilismen i dess helhet 6kar skatteuttaget inte mer &n knappt 1,5 %. Rik-
nat pa lastbilstrafiken blir héjningen ca 5 %, och i det enskilda fallet kan
skatten for de storsta slipvagnarna bli drygt femdubblad.

I propositionen har inte redovisats uppgifter, som tillfredsstiallande styr-
ker skaligheten av skattehdjningen ur vigslitagesynpunkt. Statistik saknas
betriaffande slipvagnarnas utnyttjandegrad i forhallande till dragbilarnas
korstracka. Ingen hénsyn synes ha tagits till att flertalet slapvagnar ej kan
utnyttja den for fordonet tillitna maximilasten och dirmed totalvikten pa
grund av bestimmelserna om stérsta tillatna bruttovikt i 54 § 1 mom. ¢) VTF.
Inte heller har utretts hur skatten kostnadsmiissigt inverkar pa nédringslivets
olika branscher. Till grund fér propositionen ligger séledes inte nigon re-
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missbehandlad utredning. Detta far anses vara anmérkningsvirt, d4 anskaff-
ning av stérre lastbilar och slapvagnar med mangarig livslingd innebar be-
tydande investeringar for enskilda foretag och foretagare. Kannbara forlus-
ter kan uppsta om vissa fordonskombinationer blir oekonomiska genom en
beskattning, vilken dels betriffande inverkan inte analyserats, dels enligt
forslaget skall genomféras med kort varsel.

SkatteAndringarna berér omkring 16 000 slipvagnar. Av dessa anvénds
inemot 5 000 i fjarrtrafik, som darmed far skattedkningar pa 12 &4 15 milj.
kronor, vilket i stort sett aterverkar pa konsumtionsvaror. Har med forsla-
get avsikten ocksa varit att erna en trafikpolitisk effekt med godséverforing
fran vig till jirnvidg torde forandringarna bli sma. Glesbygder samt om-
riaden med tids- och turmissigt oférmanliga jarnvigsfoérbindelser, dir en
sadan 6verforing icke sker, kommer dirigenom i oformanligt lage.

Merparten av en 6kning av slipvagnsskatten kommer att drabba tunga
men mestadels kortviaga transporter. Inemot 15 milj. kronor torde komma
pa skogsbrukets transporter av rundvirke. Ytterligare nigra miljoner kom-
mer pa vidaretransporter av hel- och halvfabrikat inom skogsindustrin sé-
som massa, papper, sdgade travaror, fabrikstillverkade huselement m. m.,
dir kostnaderna till stor del faller pa bostadsproduktionen. De allra storsta
slapvagnarna, som anvinds sporadiskt foér transporter av gravmaskiner och
schakitraktorer, foreslas fa en beskattning som i hog grad fordyrar t. ex.
schaktarbeten for egnahemsbebyggelse. Resterande del av de 40 miljonerna
kommer pa bl. a. transporter inom gruvindustrin, férnédenheter till men
aven produkter fran jordbruket samt pa transporter av bensin och eldnings-
oljor.

Sldapvagn har kommit att anvindas i allt stdrre utstridckning och i takt
med niringslivets stravanden att héalla transportkostnaderna si laga som
mojligt. For transportsystem som konstruerats f6r systematiskt uinyttjan-
de av en dragbil fér 2 eller 3 alternerande kopplade slipvagnar, vilket ofta
ar fallet inom skogs- och gruvindustrin, blir skattebelasiningen mycket
ogynnsam. Samma blir férhallandet i de trafiksystem (fishy-back, roll on-
roll off) som bearbetats for trafikutbytet sjoledes mellan fastlandet och
Gotland och mellan Sverige och Finland, Storbritannien samt Nederldnder-
na. Fordon i grinsdverskridande trafik, vilka endast delvis utnyttjar vart
lands vigar men som trots deita maste fullt ut skattas, eftersom gillande
bestimmelser for restitution av fordonsskatt ej medger aterbetalning av er-
lagd skatt f6r kortare tid 4n en kalenderminad, befinner sig redan tidigare
i en besvirlig situation. Aven i den inrikes trafik dar visst samarbete etable-
rats mellan akerier och SJ i friga om piggy-back trafik framstar en skatte-
6kning som oriktig, eftersom endast registrerade och skattade sldpvagnar
kan komma till anvéndning.

Fordonsbeskattningen ar under 6versyn. Bilskatteutredningen, tillsatt ar
1965, torde komma att behandla slapvagnsbeskattningen pa grund av sitt
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uppdrag och préva huruvida omférdelningar ir befogade fordon och for-
donsgrupper emellan inom inte alltfér avligsen tid. Med hinsyn hartill och
med hénvisning till hiar férutberérda verkningar bor behandlingen av pro-
positionen uppskjutas i avvaktan pa bilskatteuiredningens forslag.

I: 892

Skattehdjningen enligt propositionen avser viss successiv upptrappning
och berdknas for helt ar ge 40 milj. kr. Da emellertid de nya skattesatserna
avses gilla fr. 0. m. den 1 januari 1970 skulle de i budgeten for 1969,/70 inga
med 20 milj. kr. Beloppets storleksgrad belyses av att fére 1968,/69 fordons-
skatten berdknats ge 1 000 000 000 kr.

En generell upprikning av den arliga fordonsskatten skedde med verkan
frin och med ar 1968. Skattesatserna uppriknades i samband harmed med
hela 50 procent. Redan frin denna synpunkt ér en éndring 1969 med verkan
fran 1 januari 1970 anmirkningsvird. Det ar riktigt att hittills gillande
skattesatser gynnat frakter med sldpvagn inklusive pahéngsvagn, men detta
torde ha varit myndigheterna vilbekant. Lastbilarnas andel i den totala gods-
transporten anges for 1961 till nagot dver 40 procent och for 1967 till 52
procent samt har otvivelaktigt under 1968 fortsatt att viixa. Det &r uppen-
bart att myndigheternas avvigning av fordonsbeskattningen har en visentlig
andel i denna utveckling. De manga féretagare som nu hotas av skattehdj-
ning synes ha ritt att begira nagot mindre ryckighet i beskattningen.

Lastbilarnas godstransporter dr fér huvudparten av vért land — for de
vidstrickta glesbygderna — av visentligt virde. Det giller utnyttjande av
de tillgingar naturen dir ger, det giller férutsiattningarna for en livsduglig
lokalisering av néringslivet dit och det géller éver huvud taget om minni-
skor dar skall kunna leva, avyttra resultat av sitt arbete och erhalla férné-
denheter som erfordras for arbete liksom fér livsuppehille. Jarnvigarna
reducerar sin service nir det géller mindre jarnvigsstationer nir de inte helt
enkelt nedldggs. Jirnvigar har dessutom aldrig annat an mycket indirekt
tjanat mycket stora delar av vart land. Hér har motorfordonen en uppgift
som inte behéver konkurrera med statens jirnvigar. Vad som skapat en viss
konkurrens dr framfér allt den genom statliga atgirder tillkomna avvag-
ningen av vigstandarden. Niar man utrustar vissa vigar med en standard
som goér den tilldtna belastningen hogre, di kommer ocksi den tyngre tra-
fiken att ta dessa vigar i ansprak. Det ar ett ofrdnkomligt faktum att den
i propositionen féreslagna skattehgjningen till en mycket stor del kommer
att drabba rundvirkestransporter och lingviiga transporter av vissa jord-
bruksprodukter.

I kommunikationsdepartementets »Oversikts (bil. 8) till drets statsverks-
proposition ségs bl. a., att sirskilda insatser fér att uppritthalla en tillfreds-
stillande trafikférsérjning i omraden med svagt trafikunderlag ar en bety-
delsefull del av den nya trafikpolitiken.
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Ej blott bilskatteutredningen utan dven vigkostnadsutredningen, som har
att utreda viigtrafikens kostnadsansvar, synes kunna limna virdefulla bi-
drag till beddmande av ett problem som for en aktiv lokaliseringspolitik i
glesbygderna betyder si mycket. Eftersom skattesatserna nyligen justerats
s& kraftigt som med 50 procent, och &tminstone tvi statliga utredningar ar-
betar med fragan och ménskligt att déma snart borde vara fardiga, ir det
mirkligt att forslaget i propositionen nu framférts. Den anférda motivering-
en for att belasta tyngre dragfordon med hégre skatt, namligen bl. a. det
okade slitage pa vigarna som uppkommer vid stigande fordonstyngd, ar vil
inte alldeles niagon ny upptickt.

I:894

Motiveringen fér forslaget i propositionen r bl. a. att det vagslitage som
en lastbil utévar jimfort med det slitage som efterféljande slapvagn féror-
sakar kan bedémas vara i huvudsak lika, om fordonen har samma vikt.
Eftersom skatten for lastbilar 4r hégre &n fér slipfordonen sa foreslas en
héjning av skatten for slipfordonen. Favorisering av de tyngre slapvag-
narna skulle inte bara vara omotiverad utan ocksa #gnad att snedvrida kon-
kurrensférhéllandena gentemot andra transportmedel. I detta fall torde vl
nirmast asyftas jarnvigarna.

I de omraden dar jarnvigar saknas torde dock risk for snedvridning av
konkurrensférhillandena knappast behéva befaras. Ett sadant omrade ut-
gor Gotlands ldn. De lastfordon som anvéndes pa Gotland har ocks4 en re-
lativt liten yta for sitt naturliga anvindningsomrade. Medelkérstrickan per
ar torde dérfér bli avsevirt kortare &n fér de fordon, som kan nyttja hela
det 6vriga rikets vagnit.

I den mén de gotlindska slipfordonen skall nyttjas utanfér Gotlands lin,
maste de féras 6ver havet med avsevirda kostnader som foljd. Fraktkost-
naden p& Gotlandsbolagets batar utgér fér niarvarande 35 kr. per ton for-
donsvikt mellan Visby och Nynishamn eller Sédertilje och 30 kr. per ton
fordonsvikt mellan Visby och de smalandshamnar, som bolagets fartyg an-
gor. Om godsets vikt éverstiger 10 ton 4r kostnaden nagot lagre. Dirtill kom-
mer hamnavgift om sammanlagt 10 kr. per fordon. Fér godset uttas en mot-
svarande hamnavgift pa som regel 5 kr. per ton. Om tjanstevikten for slap-
fordon som lastar 6ver 11 ton gods beriknas till 6 ton i medeltal kommer
fraktkostnaderna for enkel resa for ett sidant fordon utan last att uppgé
till sammanlagt 220 kr. p4 de norra linjerna, och pa de siédra linjerna blir
motsvarande kostnader sammanlagt 190 kr. Dartill kommer fraktkostna-
den for sjdlva lasten och hamnavgifterna. Den sammanlagda kostnaden
fér 6verféring av ett slipfordon och last om 30 ton inklusive hamnavgifter
mellan t. ex. Visby och Nynidshamn enkel tur blir 1315 kronor. Dessa slap-
fordon Gverfors mellan Gotland och fastlandet som regel fem dagar i vec-
kan med visst uppehill under helger. Om man riknar si lagt som med 200



22 Bevillningsutskottets betidnkande nr 35 dr 1969

overforingar per ar skulle de sammanlagda kostnaderna fér transport av en
sddan vagn under ett ar uppga till 263 000 kronor. Enbart fraktkostnaderna
for elt tomt slipfordon inklusive hamnavgifter skulle p4 samma linje upp-
ga till 44 000 kronor per ar. Kostnaderna pa de sédra linjerna blir givetvis
nigot lagre.

Det édr salunda mycket stora kostnader som paldggs lastbilsforetagen for
att deras fordon regelmissigt skall fa kontakt med fastlandets omfattande
viagnat och som motsvarande foretag med fordon stationerade pa fastlandet
inte behdver erligga for att fa4 mdojlighet att nyttja detta omfatiande vignat.
Trots detta far bilar och slapfordon stationerade pa Gotland erligga samma
arliga fordonsskatter som motsvarande fordon hemmahoérande i 6vriga lin.
Dessa palagor medfér att lastbilsféretagen maste héja fraktkostnaderna for
de varor som fraktas mellan Gotland och fastlandet i motsvarande omfatt-
ning. Mot den bakgrunden synes det vara inkonsekvent och orittvist att héja
ocksé fordonsskatten pa slipfordon i Gotlands ldn i samma omfattning som
i fastlandslénen.

II: 1020

I propositionen féreslas en héjning av fordonsskatten pa tunga slipvag-
nar. Héjningen berédknas f. n. inbringa 40 milj. kronor per ar. I férhallande
till de totala intdkterna av fordons- och drivimedelsskatterna, ca 3 miljar-
der kronor per ar, verkar detta belopp inte avskrickande hogt. Det ror sig
om knappt 1,5 procent av de niimnda totala intdkterna. Redan vid en jam-
forelse med enbart skatterna pa lastbilstrafiken blir dock utfallet visent-
ligt annorlunda, ndmligen ca 5 procent. Ser man till de transportomriden
som sérskilt drabbas av den foéreslagna skattehéjningen blir utfallet d&nnu
mera markant. Skogsbrukets virkestransporter torde f. n. béra en fordons-
skatt for sldpvagnar pa ca 8 milj. kronor per ar. Skattehéjningen kan be-
riknas o6ka detta belopp med inemot 15 milj., dvs. med mellan 150 och 200
procent. I det enskilda fallet, slutligen, rér det sig om upp till en femdubb-
ling av nuvarande skatt pa slipvagn.

Om den foreslagna kraftiga héjningen omodifierad genomférs pa en gang,
torde inte menliga verkningar kunna undvikas, vare sig i det enskilda fallet
eller ur samhéillsekonomisk synpunkt. I manga enskilda fall kommer redan
gjorda fordonsanskaffningar att framsta som felkalkyleringar, eftersom man
vid valet av fordonstyp utgitt fran nu géllande skattesatser. Det méste ock-
s& befaras att hojningen — med hénsyn till skatteutformningen i 6vrigt —
kommer att motverka samhillsekonomiskt énskvérda rationaliseringar inom
transportvisendet. Sddana dndringar boér vidtas i det framlagda forslaget att
dylika menliga inverkningar kan undvikas.

Det séiger sig sjalvt att en hojning av skatten for sldpvagn fran 1800
kronor per ar till t. ex. 8 000 eller 9000 kronor visentligt maste paverka
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de ekonomiska foérutsattningarna fér redan anskaffade slipvagnar — utan
att man haft nidgon mdjlighet att férutse detta i den kalkylering som legat
till grund fér anskaffningen. Sérskilt markant framtrider detta om man
beaktar att gallande bestimmelser rorande maximilast medfér att de tyngre
fordonen kan utnyttjas till fullo endast pad en mindre del av vignitet. S
lange 6vre skattegrinsen for slipvagnar gatt vid 17 ton tfotalvikt kan en
viss kompensation sdgas ha utgatt harfér. Om den 6vre grinsen — sasom
foreslagits — drages vid 40 ton totalvikt, bortfaller denna kompensation.

Hér anférda omsténdigheter talar for att forsiktighet iakttas betraffande
den féreslagna héjningens fulla ikrafttridande, si att en dvergangs- eller
omstallningstid erhalls och de generdsare bestimmelser rérande maximi-
last, som bér vara att vénta, hinner trada i kraft. Om propositionens be-
handling ej kan uppskjutas, bor tredjedelen av den féreslagna hojningen
uttas.

Som ett led 1 rationaliseringen av transporterna férekommer sirskilt inom
skogsbruket och gruvindustrin system som &ar uppbyggda for tva eller tre
slapvagnar (trailers) per dragbil, varvid slipvagnarna uinyttjas en i taget.
Dylika system férekommer ocksa i den internationella trafiken och synes
6ver huvud taget 6ka i omfattning. Sa linge évre skattegrinsen gatt vid 17
ton totalvikt har det funnits vissa skil for en skattebeldggning av samtliga
slapvagnar i dylika fall, trots att de kommit till anvindning endast en i
taget. Dessa skal bortfaller med en hojning av dvre skattegrinsen som nu
foreslas. Vissa dndringar i grunderna for skatteuttaget &r darfor erforder-
liga, om inte en bl. a. samhéillsekonomiskt énskvérd rationalisering av trans-
porterna skall motverkas.

Beskattningen for vigvidsendets behov sker emellertid enligt tva olika
principer. Fordonsskatten kan sigas vara en arlig avgift, som &r betingad
av den s. k. baskostnad fordonsiypen kan anses asamka vigvésendet. Driv-
medelsbheskattningen, vars omfattning fér envar av de olika fordonstyperna
ar beroende av nyttjandeintensiteten, kan sidgas vara betingad av det vig-
slitage som uppkommer genom nyttjandet. Det siger sig sjilvt att kombina-
tionen dragbil—en sldpvagn blir intensivare utnyttjad vid alternering med
olika sldpvagnar, medan véntetider for slapvagnens (irailerns) lastning/
lossning d& kan undvikas. Darmed far ocksa en hoégre drivmedelsskatt er-
laggas for det okade vigslitage som uppkommer di mer 4n en slidpvagn
halls f6r en och samma dragbil. Nagon 6kad baskostnad kan déremot inte
pavisas i de fall det for dragbilen alternerande anvindes flera sldpvagnar.
Motionédrerna foreslar darfor att fordonsskatt ej skall utga for slapvagn ut-
over det antal, som av dragbilen i fraga kan utnyttjas pa en och samma
gang. Om det i dylika fall till samma dragbil finns slidpvagnar i olika skatte-
klasser, bor givetvis skatt utga fér den eller de sldpvagnar som ligger i hogsta
skatteklass.
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Traktorskatten — prop. 1969: 45
I:956 och II: 1099

Betraffande traktorer i klass I finns i princip ingenting att inviinda mot
en beskattning. Betriffande 6vriga traktorer infors en beskattning som inte
motiveras av aspekter betraffande konkurrensneutralitet och kostnadsfor-
delningsansvar. Jordbrukstraktorerna dr knappast i nigon mén anskaffade
for enbart vigtransporter. En enligt forslaget genomférd beskattning in-
verkar inte pa antalet for végtrafik anvindbara traktorer, varigenom kon-
kurrensen med lastbilstrafiken skulle minska. Férslagets innebsrd med 6ka-
de fasta kostnader ger snarare anledning att i 6kad utstriackning anvinda
pé garden befintlig traktor f6r vagtransporter.,

Trots det 6kade traktorbestandet har jordbruket limnat fran sig en allt
storre andel av sina transporter. Ett exempel hirpa ir mjdélktransporterna
som, frin att helt ha ombesdrjts av jordbruket sjilvt, nu sa gott som ute-
slutande utférs med bil. Sockerbetstransporterna ir ett annat exempel. Det
senaste aret utférdes ca 1/3 av dessa transporter med bil. Ocks# betraffande
transporter av slaktdjur, skogsprodukter och férnédenheter, framst foder-
medel, 6kar lastbilsandelen. Den sannolika utvecklingen hér #r en starkt
accelererande okning. Modern foderhantering kriver s. k. lostransport i
specialbyggda lastbilar.

I propositionen hiinvisas till den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen. Som
teoretisk konstruktion kan mdéjligen denna princip anses riktig men den &r
inte anvdndbar fér praktiskt bruk. Det finns inga berdkningsgrunder med
vilka man sikert kan avgéra olika fordons kostnadsansvar. Skattesatserna
for lantbrukstraktorer &r ocksa helt skonsmissigt valda. I varje fall redo-
visas inget sifferunderlag rérande lantbrukstraktorernas anvindning pa all-
mén vag.

Det mest barande skélet for att inte beskatta jordbrukstraktorerna ligger
emellertid déri att prissittningen pa jordbrukets produkter ar underkastad
statlig reglering. M&jlighet till kompensation fér den kade kostnaden om
30-—40 milj. kr. irligen finns saledes inte i samma mén som fér andra fore-
tagargrupper, savida inte denna kostnad beaktas vid prissittningen av jord-
bruksprodukterna. Anféras ma dock att skatten trader i kraft den 1 januari
1970 och att den inte blivit beaktad vid priséverliggningarna for tiden fram
till den 1 juli 1971. Ett tilliggsbeslut av riksdagen om kompensation till
jordbruket blir siledes nédvéndigt om inte dess utévare under den avta-
lade tiden skall fi sina inkomster minskade med sammanlagt ca 50 milj.
kronor.

Aven om jordbruket fir denna kompensation kommer svirigheter att upp-
std med att réttvist férdela densamma. Anvindningen av traktorerna va-
rierar mycket starkt med hénsyn till brukningsenheternas storlek och lige
samt med héinsyn till produktionsinriktningen. Anféras kan ocksa att drygt
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hilften av traktorerna finns pa brukningsdelar under 20 ha. Hirav féljer
att den foreslagna skatten hardast drabbar jordbrukarna med de ligsta in-
komsterna.

Sammanfattningsvis anfors

1) att jordbruket trots avsaknad av traktorskatt i dag ombesérjer en be-
tydligt mindre del av jordbrukets transporter 4n tidigare,

2) att den foreslagna skatten inte bygger pa objektiv avviigning, vare sig
gentemot andra trafikalternativ, eller internt inom jordbrukargruppen,

3) att den foreslagna beskattningen inte kan biras av jordbruket utan
ritt till prisméassig kompensation i motsvarande man.

D4 den foreslagna beskattningen dértill endast obetydligt 6kar statens in-
komster kan ifragasittas, om det finns rimlig anledning att vidta det kost-
nadskrivande registrerings- och kontrollférfarande som hir méaste ske. Nar
skatten dnda slutligt maste béras av konsumenterna synes det riktigare att
fanga in dessa skatteintdkter via det redan befintliga mervirdeskatteinstru-
mentet.

I: 957 och II: 1100

Fragan om beskattning av traktorer har vid ett flertal tillfdllen varit ak-
tuell. Framlagda forslag har emellertid av olika anledningar fallit. Bland
annat har man ansett, ait det saknats tillférlitliga uppgifter om viganvind-
ningen av trakforer och att detta gjorde det omdjligt att pa sidkra grunder
utforma en rittvis traktorbeskattning.

Bilskatteutredningen, som fatt departementschefens uppdrag ait utreda
fragan, har sagt ifrdn att rena jordbruksiraktorer ej bor beskattas. Man
har diremot foreslagit att de traktorer som anvénds for transporter av pro-
dukter fridn och férndédenheter till jordbruket skall hénféras till klass II
och 4ldggas beskattning. Vidare har foéreslagits att traktorer som anvinds
i huvudsak fér transportindamal och vilka utgor en direkt konkurrens till
lastbilstransporterna skall skattebeliggas. Om detta forslag, att de till klass
III hinférda traktorerna skall beskattas, rader det inga som helst delade
meningar.

Nir det giller beskattningen av jordbrukstraktorer finns starka skél att
stilla sig tveksam. Flera remissinstanser har ocksa stillt sig tveksamma
till uppdelningen av jordbrukstraktorer i tva klasser, varav den ena typen
skulle beskaitas. Man har pekat bl. a. pa svarigheten av en tillf6rlitlig kon-
troll. Detta har depariementschefen tagit som motiv for beskattning av alla
jordbrukstraktorer, ett forslag som enligt motionérernas mening ar felak-
tigt och ensidigt drabbar jordbruket som niringsgren. Ett sadant forslag
har inte heller forankring i remissvaren.

Motioniirerna ansluter sig till de synpunkter, som framférts av nagra av
remissinstanserna, bl. a. RLF, ldnsstyrelsen i Virmlands lin och Sveriges
industriférbund, vilka helt avstyrker férslaget om beskattning av jordbruks-
traktorer.
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1: 958 och II: 1098

I propositionen féreslas traktorskatt for traktorer och for motorredskap
som anvinds for transport pa allminna viigar och gator. Emellertid synes
aven traktorer som bevisligen aldrig anviinds fér vigtransporter komma att
beskattas, om de dr utrustade med gummihjul. I det moderna jordbruket
har det blivit allt vanligare att dldre traktorer behalls pa garden sisom re-
serviraktorer eller fér specialanvindning for lastare, remskivedrift osv. An-
talet sadana reservtraktorer ér sjilvfallet svart att bedéma men torde réra
sig om flera tiotal tusen. Deras nytta och anvéndbarhet vid arbetstoppar
sasom sidd och skord dr mycket stor. I familjejordbruket kan tillgdngen
till en eller flera sidana reserviraktorer medfora en effektiv mojlighet att
utnyttja tillfdllig arbetskraft sidsom studerande och anhériga. Aven vid till-
falligt driftstopp pa grund av skada eller reparation av den ordinarie trak-
torn kan tillgingen av en reservtraktor vara av stor betydelse.

Om alla traktorer skall beldggas med generell arsskatt enligt foreliggande
forslag, sa torde hallandet av reservtraktorer te sig oekonomiskt och kom-
ma att begriinsas till nackdel fér den moderna jordbruksdriften.

Bilskatteutredningen har i sitt forslag till traktorbeskattning velat undan-
ta sadana traktorer, som ej anvinds for vigtransport. Utredningsférslaget
pé denna punkt ir enligt motionirernas bedémning riittvisande och riktigt.
Kontrollsvarigheterna och det administrativa besviret har overdrivits, och
rittvisesynpunkterna maste viiga tyngre.

Att trafiktraktorerna hénfors till en sirskild klass enligt forslaget i pro-
positionen ir vilbetdnkt. Ovriga traktorer delas enligt motionirernas for-
slag i tva klasser. Den ena klassen omfattar traktorer som ej anvinds pa
vig. Detta styrks arligen genom intyg eller férsikran pa heder och samvete.
Den andra klassen omfattar alla évriga traktorer. De tre klasser motioni-
rerna foreslar skulle sammanfalla med utredningens forslag i 2 §, atergivet
péd s. 39 i propositionen.

Jordbrukstraktorerna i klass II bér vidare i skattehiinseende ytterligare
differentieras efter tjiinstevikt. Denna har sjilvfallet stor betydelse for
transportkapaciteten. De verkliga smatraktorerna kunde déirvid komma i
en mer gynnad stillning. Motiondrerna foreslar darfér att traktorer med
tjanstevikt understigande 2 000 kg far en arlig skatt av 100 kr., traktorer
mellan 2 000 och 2500 kg 200 kr. och traktorer éver 2 500 kg 300 kr.

I: 972 och II: 1121

De framlagda forslagen till beskattning av traktorer har inte kunnat grun-
das pa kostnadsansvarighetsprincipen utan beskattningen har avviigts efter
schablonartade grunder. Vid utformningen av beskattning pa trafiktrakto-
rer har hinsyn inte tagits till det férhillandet att traktorn endast i relativt
begrinsad omfattning framférs p allmin vig. Det synes i och fér sig knap-
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past foreligga skil fran konkurrenssynpunkt att for trafiktraktorer ha en
hardare fordonsskatt in den som anses bora gilla for traktorer inom jord-
bruk och skogsbruk. Erforderlig differens med hénsyn till utnyttjandet pa
allmiin viig uppnis genom briinslebeskattningen om denna utformas pa sé
sitt att den som framfér traktor pa allmiin vig endast far anviinda be-
skattat brinsle. Tyngdpunkten bor rimligen hir vila pa brinslebeskatt-
ningen.

Nar det giller beskattningen av sldpvagnar, som dr avsedda att dras av
trafiktraktorer, kan det ifragasittas huruvida en hallbar motivering for
det framlagda forslaget kan aberopas. Att sidana slipvagnar éver huvud
taget kommit med i bilden torde bero pa att den utredning, som foregatt
propositionen, av konkurrensskil ansett sig inte kunna undanta slapvagnar
som anvinds i samband med transporter av lantbruks- och skogsbrukspro-
dukter pa vigstrickor dver 20 km. Dessa slipvagnar undantas emellertid
enligt propositionen.

En fordonstyp, som utsatts for en sérskilt styvmoderlig behandling, ar
traktordumpern. Detta arbetsredskap har i skattehinseende helt jamstallts
med trafiktraktorer med obegrinsad anvindning av de allménna vigarna.
Traktordumpern idr primért ett arbetsredskap, vars tekniska fortjanster be-
star i dess utomordentliga anvindbarhet fér schaktnings- och tipplatser
i terrdng, diar markférhallandena gor det svart for konventionella lastbilar
att ta sig fram. Det dr endast sekundirt i anslutning till huvuduppgiften
och fér att inbespara omlastningen till annat fordon, som dumpern aven
anvinds for transporter pa relativt korta avstind pa allménna vagar. I fraga
om kostnadsbelastningen av vigarna ir ocksd att mirka att dumpern tack
vare dess breda gummihjul har god birformaga och ligt marktryck samt
iven med tung last 1ag vigslitningseffekt. Av redovisade undersékningar
av AB Bolinder-Munktell framgar att endast 34 % av undersokta 1300
dumprar anviinder allmén vig for transporter; for denna kategori kan an-
delen kérning pd allmén vig av hela korstrackan antas inskrinka sig till
66 9%. Detta innebar en faktisk viiganvindning & blott inemot 25 % av total-
antalet dumprar, som ingatt i undersdkningsmaterialet. Angivna procent-
siffror torde vara ganska representativa fér dumperanvindningen av va-
garna over huvud taget. De ger vid handen att dumprarna enligt forslaget
blivit alltfér hart beskattade. Direst férslaget skulle ga ofdérindrat igenom,
skulle traktordumpern komma att belastas med ett skattemissigt handi-
kapp, vilket skulle vara fdgnat att icke oviisentligt minska anvindningen av
det i tekniskt hinseende virdefulla arbetsedskap som dumpern utgor.

Icke minst de ovannimnda undersdkningarna talar fér att for traktor-
dumpern faststills en reducerad skattesats enligt sarskild schablon. Limp-
ligen bor denna schablon fa en sadan utformning att for dragfordonet, dvs.
sjilva traktorn, utgdr samma skatt som for trafiktraktorer, dvs. halv last-
bilsskatt, men att for arbetsredskapet fordonsskatten begrinsas till en fjarde-
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del av fordonsskatten for en lastbil med motsvarande tjinstevikt. Denna
senare schablon synes bora utstrickas till att gilla for traktordrivna slip-
vagnar 6ver huvud taget.

Motionérerna uttalar vidare att det med hiinsyn till féreliggande brist pa
material for bedémning av fragan om beskattningen av traktordragna slip-
vagnar legat nirmast till hands att skjuta pé frigan till dess bilskatteutred-
ningens slutbetinkande foreligger. Med hénsyn till de konkurrensférhallan-
den som otvivelaktigt foreligger, framstiller motionirerna inte négot yr-
kande av denna innebérd men anfér att dagens 16sning far ses som ett pro-
visorium,

I: 974 och II: 1120

Fragan om beskattning av traktorer har varit aktuell vid atskilliga till-
fillen under 1950- och 1960-talen, sirskilt med anledning av den 6kade an-
vandningen av traktorer ocksa fér vigtransporter. Antalet traktorer har
efter hand 6kat till 250 000 registrerade fordon, varav 215 000 anvinds
huvudsakligen inom jord- och skogsbruk.

Vid en tillimpning av den s. k. kostnadsansvarighetsprincipen kan knap-
past traktorer undandras beskattning, i synnerhet inte om de anviinds i ett
med lastbilar jimférbart transportarbete. Det &r emellertid svart att fa en
rattvist utformad beskattning av traktorer, eftersom dessa anvinds i si vitt
skilda uppgifter. Overviigande skil talar fér en viss klassificering efter an-
vandning. Mot bakgrund av det osiikra underlaget for foérdelning av vig-
kostnadsansvaret pa olika trafikgrenar och eftersom traktorerna i forsta
hand anvéinds inom jord- och skogsbruket och det stora flertalet endast
mycket sporadiskt for végtransporter, dr det rimligt att anviinda en scha-
blonmetod som s& langt méjligt tar hiinsyn till dessa faktorer.

Eftersom det féreligger icke obetydliga skillnader mellan olika fordons
vigslitage beroende pa fordonets vikt, bér en differentiering efterstrivas
pé grundval av detta kriterium. I propositionen har fér de s. k. jordbruks-
traktorerna foreslagits tva tjinstevikisklasser. Denna differentiering ar
otillréicklig, varfér en utékning med en klass férordas. Dirmed far man
bittre forutsittningar att uppna stérsta mojliga rittvisa inom ramen for
den féreslagna schablonmetoden &#n vid en uppdelning efter andra och mer
svarkontrollerade grunder &n fordonets vikt. Med de i motionerna fore-
slagna tjénsteviktsgrinserna synes man ocksid kunna undvika orittvisor
mellan olika traktormodeller med olika tjanstevikt men samma motor-
styrka.

I:973

1 och med att kostnadsansvarighetsprincipen, sa som skett i propositio-
nen, uppges till f6rmén fér en schablonmetod, far detta inte innebéra, att
man suddar ut grinsen mellan fordon som framférs pa viig och fordon som
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aldrig utfor vigtransporter. Med hiinsyn till att traktorer, som ir férsedda
med jérnhjul eller annat hirt material mycket sillan framférs pé allminna
vdgar och gator, si gérs undantag fér dessa. Skatteplikten kommer dock
att gilla alla traktorer som maéste registreras, dvs. sidana foérsedda med
gummihjul eller band.

Den av departementschefen férordade grinsdragningen mellan skatte-
pliktiga och icke skattepliktiga traktorer, som alltsd sammanfaller med
registreringspliktsgriinsen, synes mera betingad av praktiska skil d4n av
hénsyn till kostnadsansvarighetsprincipen.

Vid hégmekaniserade rationella jordbruk har mer och mer vissa special-
redskap tagits i bruk. Dessa monteras ofta pa en éldre gummihjulstraktor,
eftersom denna i en sadan funktion ger ett bittre utbyte fin vid en forsalj-
ning. Eftersom dessa éldre traktorer inte representerar nigot stérre kapital,
kan de med fordel apteras med redskap fér vissa specialuppgifter och an-
viands dé endast for detta &ndamal. Dirigenom vinner man ocksa att mon-
teringskostnader och lasning av modernare och mera anvindbara traktorer
undviks vid upprepade tillfdllen. Sadlunda monteras numera enmansbetji-
nade radhackor direkt pa traktorn. Lastanordningar for anvindning vid
utgodsling eller nira fodertransporter ir ofta forekommande. P4 samma
satt anviinds ofta en dldre traktor med remskiva stationir som alternativ
till en elmotor. De uppriknade exemplen pa anviindning av dldre traktorer
ger anledning tro, att hjulbeliggningen 4r en mycket osiker grinslinje,
nir det giller att avgéra om traktorer anvinds for végtransporter eller ej.

Uppenbarligen skulle beskattning av traktorer som i huvudsak anviinds
stationirt stimma mycket daligt 6verens med kostnadsansvarighetsprinci-
pen. Hér giller det inte lingre att faststélla omfattningen av fordonets kost-
nadsansvar, utan att konstatera om kostnadsansvaret éver huvud taget f6-
religger eller ej. En beskattning skulle dessutom i manga fall innebira, att
den 4rliga skattesatsen Gversteg dessa ildre traktorers reella anvindnings-
varde och dirmed ofta omojliggora deras utnyttjande. For att undanréja
traktorbeskattningens negativa konsekvenser i nimnda fall bor traktorer,
som dr monterade fér i huvudsak stationdr anvindning med redskap for
specialarbeten i jord- eller skogsbruk och siledes ej framférs pa vig, be-
frias fran skatt och medges dispens fran registrering. Genom registrerings-
dispens for sadan traktor kan eventuellt missbruk litt kontrolleras, efter-
som den icke registerskyltade traktorn litt skulle upptickas vid anvindning
fér transport pa vig.

II: 1101

I propositionen foreslas att traktor vid befordran av produkter fran eller
fornédenheter f6r lantbruk eller skogsbruk skall tillhéra klass II.

For transporter av lantbruks- och skogsprodukter finns i trafik fordons-
kombinationer bestidende av dragbil med pahingsvagn jimte tillkopplad
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slapvagn. Dragbilen &r dirvid registrerad som ftraktor. Dessa ekipage kan
enligt 54 § vid 10/16 tons axel/boggitryck ha en bruttovikt av omkring 50
ton. Det finns anledning att anta att foreslagen lydelse av {raktorskattefor-
ordningen frimjar ndmnda transportsétt, vilket kommer att innebéira en
visentlig 6kning av {ransporterna med ifragavarande langa och tunga for-
donskombinationer.

Fér nérvarande anvinds dessa fordonskombinationer pa upp till 10 mils
transportavstiand.

Da korhastigheten ar begrénsad till max. 30 km/tim. kan, vid speciellt
omkérningar av andra fordon, uppsta 6kade trafiksidkerhetsrisker for andra
godsslag. I férhallande till 6vriga traktorkombinationer ar skillnaden i be-
skattning visentlig, eftersom varken pahéngs- eller slipvagnar beskattas.

II: 1118

I propositionen foreslas i princip generell skatteplikt for vissa traktorer
fran 1 januari 1970, och grinsen mellan skattepliktiga och icke skatteplik-
figa traktorer sammanfaller med den mellan registreringspliktiga och ej
registreringspliktiga traktorer.

Detta kan mdjligen vara en fran kontrollsynpunkt underldttande grans-
dragning, men den dverensstdmmer inte med de olika traktorernas utnytt-
jande av vagnatet. Man har alltsa i realiteten gjort avsteg frdn principerna
i 1963 ars trafikbeslul. Det ir helt klart, att atskilliga traktorer med gummi-
hjul ej anvinds pa de allminna vigarna. Det giller dels de trakiorer, som
anvands helt och hallet i jordbruksdriften, och dels traktorer, som anvéinds
i huvudsak stationirt f6r vissa specialuppgifter och pa vilka monterats red-
skap av olika slag. Dessa senare traktorer ar ofta av dldre modell och saknar
ofta alternativ anvindning.

Det bér vara majligt att dstadkomma en mera rittvis grdnsdragning mel-
lan de traktorer som anvinder de allménna vigarna och de som inte gor det
an vad propositionen innebir. For att kostnadsansvarighetsprincipen skall
ha niagon egentlig mening, maste den gridnsdragningen uppritthdllas ocksa
niir det giller beskattningen av traktorer. Darfor synes uitredningens klass I
bora bibehéllas - - omnumrerad till klass III foér att f4 dverensstimmelse
med propositionen. Till denna bér siledes hanfoéras traktorer, som inte an-
vinds for transport pa allmén vég eller vars anvindning fér sddan transport
ar begriansad till antingen passage av allmén vig eller fird till eller fran
arbetsplats, forsiljningsstille e. d. for transport av redskap, som skall drivas
med traktorn, eller av drivinedel eller reservdelar foér trakiorn eller redska-
pet. Dessa traktorer, liksom till dem kopplade slidpvagnar, féreslds fria frian
fordonsskatt och brannoljeskatt i1 enlighet med bilskatteutredningens for-
slag.

De kontrollproblem som aberopats som skil for generell skatteplikt tor
registreringspliktiga traktorer bor kunna I6sas genom att fordon i den ovan
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foreslagna klass III skyltas pa ett avvikande sitt vid registreringen. Niagon
omfattande 6kning av de administrativa oligenheterna i forhallande till den
foreslagna tviklassindelningen kan dérigenom knappast uppkomma.

Ii: 1119

Genom inférandet av traktorskatt uppstar méanga tekniska problem, om
man dérigenom vill soka uppné storsia mojliga rattvisa och samtidigt f6lja
principerna for den statliga trafikpolitiken. I propositionen har dessa svarig-
heter kringgétts genom ett schablonférslag, som knappast har den flexibili-
tet som kravs for att skatten skall komma att uttas fran dem som i forsta
hand férorsakar det allminna 6kade kostnader for viagnatet.

En avgorande invindning 4r vidare, att nagra utredningar om vad som
ar olika trafikgrenars kostnadsansvar inte foreligger. Det ar saledes knap-
past majligt att stalla traktorbeskaitningen i relation till nagon annan redan
gallande fordonsbeskattning. Den grupp iraktorer som anviinds fér vig-
transporter av samma typ som lastbilar 4r utan tvekan den kategori, som
i forsta hand bor bli beskattad, men det ér svart att dven hér finna den ritta
avvigningen av skattens storlek.

Sarskilt besvarande ar den nya skatten for jord- och skogsbruk. Dels ar det
friga om en ny kostnad for jordbruksnéiringen, som kan berdknas fa betala
30 a4 40 miljoner kronor arligen. Resultatet blir att jordbrukarna far en med
motsvarande belopp sinkt inkomst eller ocksa att den nya skatten slar ige-
nom i produktpriserna genom tilliggsavtal for jordbruket. Inget av alterna-
tiven kan vara efterstrdavansvirt, i synnerhet inte néir risk finns att skatten
kommer att drabba sérskilt de jordbrukare, som har de ligsta inkomsterna.
Niagon garanti att just dessa kommer att kompenseras genom ett tilldggsav-
tal finns inte.

I forsta hand foreslar motionidrerna mot denna bakgrund att propositionen
avslas. Om detta forslag ej skulle bifallas féreslas sinkning av skattenttaget

i klass II till 100 kr. fo6r de traktorer vars tjanstevikt understiger 2500 kg
och 150 kr. ver denna vikt.

Inkomna skrivelser

Till utskottet har inkommit skrivelser fran A-betong AB, AB Stréng-
betong, Betongvaruindustrins riksférbund, A. Z. Sellbergs AB och Néarings-
livets trafikdelegation med anledning av prop. 1969: 10 och fran Sveriges
Tivolidigarférening med anledning av prop. 1969: 45. D4 Naringslivets tra-
fikdelegation fdretréder i stort sett hela niringslivet och organisationen kan
sdgas sammanfatta de olika invindningarna mot prop. 1969: 10, fogas skri-
velsen fran delegationen vid deita betinkande sidsom bilaga A.

Som bilaga B fogas vid betinkandet en av byrddirektéren F. T. Grahn,
expert i bilskatteutredningen, for utskottets rikning upprittad promemo-

ria angdende Gverbeskatiningen av pihéngsvagnar i jamforelse med ovriga
slapvagnar.
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Utskottets yttrande

Vagtrafikbeskattningen ar ett i viss man eftersatt beskattningsomrade.
Detta forhéllande har sin grund i att det komplicerade regelsystem som
successivt utbyggts betingats dels av ekonomiska éverviganden, dels av den
tekniska utvecklingen. Det torde inte kunna bestridas att det lingvariga ut-
redningsarbete som foregick 1963 ars trafikpolitiska beslut bidragit till att
forsena manga i och for sig énskvirda beskattningsreformer. Genom detta
beslut antogs vissa trafikpolitiska riktlinjer, som bl. a. innebir att varje
trafikgren skall svara for de kostnader den fororsakar det allminna. Huvud-
principerna for vigtrafikbeskattningen kan foljaktligen anses fastslagna
men inte den praktiska utformningen varfér ytterligare utredning av be-
skattningen blivit erforderlig.

Den nu pégiende bilskatteutredningen har fatt ett komplicerat och tids-
kravande uppdrag som inte kan vintas resultera i nigra mera betydande
reformer férrdn omkring mitten av 1970-talet. Utredningen har emellertid
avgivit delbetinkanden rérande dels frigan om restitution av skatt pa ben-
sin som anvénts for drift av motorsagar, vilket betinkande resulterade i lag-
stiftning vid 1968 ars varriksdag, dels frigan om traktorbeskattning, vilket
ligger till grund fér den i detta betdnkande behandlade propositionen 1969:
45. I sitt sistndmnda betdnkande har utredningen redovisat principiella syn-
punkter pa vigtrafikbeskattningen.

Den andra frdgan som utskottet behandlar i detta betdnkande giller det
i prop. 1969: 10 framlagda forslaget om en hojd beskattning av tyngre slip-
vagnar. Detta férslag kan nirmast betecknas som eit fullféljande av redan
beslutade principer fér lastfordonens beskattning. De nu gillande skatte-
satserna innebér att de tyngre sliapvagnarna blivit skattemiissigt favorise-
rade.

Utskottet behandlar dessa fragor i ett sammanhang inte bara pa grund av
att de har gemensam anknytning till vagtrafikbeskatiningen utan ocksa dér-
for att forslaget om traktorbeskattning direkt paverkas av slipvagnsbeskatt-
ningen. Sldpvagn till s. k. trafiktraktor foreslds namligen bli beskattad pa
samma sitt som sldpvagn till lastbil medan skatten fér en sidan traktor
foreslas utgéra hilften av fordonsskatten fér en motsvarande lastbil. I &v-
rigt innebar forslaget om traktorskatt i huvudsak att traktorer inom jord-
bruk och skogsbruk far en schabloniserad skatt som avses utga med 200 kr.
per ar for mindre traktorer och med 300 kr. f6r de tyngre traktorerna.

I motioner och i skrivelser till utskottet med anledning av propositionen
om sldpvagnsskatten yrkas att behandlingen av drendet skall ansta till dess
slutlig stillning tagits till bilskatteutredningens &verviganden roérande vig-
trafikbeskattningens framtida utformning. Yrkandena motiveras dels med
att arendet inte varit férema4l for remissbehandling, dels med hénvisning till
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vissa effekter som anses missgynna sirskilda typer av slipvagnar eller slap-
vagnar som anvinds under sirskilda forutsittningar. Vid behandlingen i
utskottet har adven yrkats uppskov ill héstriksdagen for att mojliggora yt-
terligare utredning.

Med anledning av dessa yrkanden vill utskottet understryka det nira sam-
bandet mellan slipvagnsskatten och forslaget till traktorskatt. Aven om det
férekommer yrkanden om avslag pa vissa delar av forslaget om traktorbe-
skatining tycks i stort sett rada enighet om det skiliga i att beskaita s. k.
trafiktraktorer, och férslaget bér med hinsyn hértill och till det férhallan-
det att registrering av traktorerna utgér en av grunderna for beskatiningen
trida i kraft redan den 1 september 1969. Av bl. a. detta skil far det anses
olimpligt att skjuta stallningstagandet till fragorna till héstriksdagen. Med
hiinsyn till vad utskottet ovan anfért betraffande tidsplanerna fér bilskatte-
ulredningens arbele lir det inte heller vara méjligt att grundlagsenligt upp-
skjuta behandlingen av propositionen 1969: 10 till dess bilskatteutredning-
ens forslag foreligger. Helt bortsett fran dessa mera formella synpunkter
pa drendenas behandling finner utskottet att avgérande sakskal talar for att
skatl enligt de framlagda férslagen utgar fran och med instundande arsskifte.
Ett uppskov till tid darefter bér pa grund av beskattningens konstruk-
tion avse minst ett helt kalenderar. Aven om utskottet har forstielse for att
man i méinga fall anser sig bora avvakta resultatet av en pagéende utredning
vill utskottet samtidigt understryka att statsmakterna trots pagiende utred-
ning sjilvfallet maste ha maéjlighet att korrigera uppenbara brister i lag-
stiftningen, sirskilt nir de som i forevarande fall kan vintas medfora sned-
vridningar av konkurrensférhallandena. Det dr uppenbart att de nuvarande
beskattningsreglerna for slipvagnar pa ett icke avsett sitt gynnar transpor-
ter med tunga slipvagnar, vilket medfor snedvridningar inte bara inom bil-
transportsektorn utan dven i férhallande till andra transportmedel. Detsam-
ma giller traktorerna, som i manga fall konkurrerar med bl. a. lastbilarna
genom att traktortransporter inte belastas med vigtrafikskatter. Det kan
uppenbarligen inte vara rimligt att skatten pa en lastbil med viss kapacitet
skall vara dubbelt si hog som skatten pa en slapvagn med samma lastfor-
méga. Den omsténdigheten att man med visst fog kan gora gillande att for-
slag om skirpt slapvagnsskatt borde ha framlagts langt tidigare kan inte
girna aberopas till stéd for ytterligare uppskov. Inte heller bor de invind-
ningar som nu framférts betraffande forslaget om traktorskait fa férsena en
sedan linge efterlyst beskattning av dessa fordon. Utskottet finner det dér-
for angeliget att dessa missférhallanden snarast rittas till for att férebygga
ylterligare investeringar med utgdngspunkt frdn nuvarande bestimmelser.

Ett uppskov med dessa fragor skulle vidare innebira en inte ovisentlig
forsvagning av budgeten for nésta budgetar, da bada dessa atgérder berék-
nas medféra en bruttookning av inkomsterna med ca 80 miljoner kr. for

3 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 7 saml. Nr 35
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helt budgetar. Utskottet finner saledes att savil den skirpta slapvagnsskat-
ten som traktorskatten bor tas ut fran och med ar 1970.

Med anledning av de synpunkter som framférts beltriffande vissa ogynn-
samma effekter av forslaget om hojd slipvagnsskatt kan utskottet medge,
att det finns anledning anta alt propositionen pa vissa punkter kanske hade
fatt en annan utformning, om den byggt pa ett i vanlig ordning remissbe-
handlat férslag. Genom att utskottet uppskjutit behandlingen av proposi-
tionen i avvaktan pa férslaget om traklorbeskatining har emellertid de be-
rorda parterna fatt en mojlighet, som de aven i viss utstriackning utnyttjat,
att till utskottet framféra sina synpunkter pi slipvagnsbeskattningen. Ul-
skottet kommer ocksa att pa grundval av de yrkanden som fortjénar sér-
skilt beaktande férorda méjligheter till jimkningar i sadana fall d& konse-
kvenserna av férslaget inte kan anses godtagbara. Flertalet av de erinringar
som framfoérts mot den hdjda beskattningen av slipvagnar har samman-
fattats i en fran Naringslivets trafikdelegation till utskottet 6verlamnad skri-
velse, vilken aterges som bilaga till belinkandet. Delegationen patalar bl. a.
att pahéngsvagnar for nirvarande 4r foremal for viss dverbeskattning. De
vasentligaste invindningarna riktar sig emellertid mot att de nya skatiebe-
loppen fér tyngre sldpvagnar kommer att sirskilt hari drabba slapvagnar
med betydligt ligre utnyttjandegrad in vad som vanligen férekommer. Som
exempel har anforls den typ av specialbyggda piahingsvagnar som anvénds
for transport av grivskopor. Eftersom sddana vagnar blir staende under de
lider griavskopan utfér sitt arbete anses den fordonsskatl som skall erliggas
enligt forslaget orimligt hog i forhallande till skattebelastningen per mil for
ovriga mera intensivt utnyitjade sldpvagnar. Liknande synpunkter har fran
betongindustrin anférts i fraga om specialvagnar for betongelement och fran
skogsbruket betrdffande transportsystem, som innebér att ett dragfordon
betjanar flera slipvagnar och dir saledes alltid viss del av slipvagnsparken
ar stillastdende. Samma skil aberopas i friga om pahingsvagnar som till
visentlig del transporteras pa jarnvag eller pa bat, sasom vid trafik till och
fran Gotland. Gemensamt for dessa invindningar ar alltsa att slipvagnarna pa
grund av olika omsténdigheter utnyttjas i ligre grad n vad som eljest fére-
kommer. D4 skatten i forsta hand féreslas anpassad med hinsyn till slip-
vagnarnas vigkostnadsansvar méste dessa invindningar tillméitas vikt. Sam-
tidigt bor emellertid observeras att forekomsten av dessa avvikelser frian den
gangse anvindningsgraden inte pa nagot sitt rubbar huvudprinciperna for
fordonsskatten. Det kan inte vara rimligt att med aberopande av sadana om-
standigheter inféra en ligre progression for sldpvagnarna dn vad som galler
for lastbilarna. En dylik atgard skulle ofrdnkomligen konservera den nuva-
rande snedvridningen utan att darfér undanréja verkningarna for de kate-
gorier som motionérer och féretriadare fér naringslivet ansett sarskilt miss-
gynnade genom forslaget i propositionen. Det torde inte heller vara mojligt
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att tillgodose alla dessa dnskemal genom att i skatteforfattningen inféra un-
dantag for vissa kategorier av fordon.

Den enda tekniskt tillfredsstéllande 1sningen av dessa problem p& langre
sikt dr att beskaltningen gors direkt beroende av den végstricka som last-
fordonet tillryggalagt, alltsd en viglingdsskatt differentierad med hinsyn
till totalvikten. Enligt utskottets mening dr det darfoér angeldget att vid en
mera genomgripande reform av vigtrafikbeskattningen alla anstrdngningar
gors for att anknyta beskattningen till det faktiska utnyttjandet av vignitet
idven om en dylik atgird skulle vara férenad med vissa kostnader. Som bil-
skatteutredningen framhallit skulle en sadan skatteform eliminera inte bara
problemen med fordonsskatten utan ocksa de inte obetydliga kontrollsvarig-
heter som f.n. ir férenade med briannoljebeskattningen. Det bér dven un-
derstrykas att man med ett sadant skattesystem har moéjligheter att anpassa
beskattningen till den tekniska utvecklingen, som snabbt kan gora de nu-
varande beskatiningsformerna inaktuella genom utnyttjande av nya energi-
kallor m. m. Bilskatteutredningen underséker darfér f. n. mojligheterna att
skapa tekniska forutsittningar for en fran bl. a. kontrollsynpunkt tillfreds-
stiallande kilometerbeskattning.

I avvaktan p4 en mera omfattande reform av vigtrafikbeskatiningen vill
utskottet fororda att de ovan angivna slidpvagnskategorierna, som vid en
konsekvent utbyggnad av sldpvagnsbeskattningen skulle drabbas av en i for-
hallande till fransportutnyttjandet oskélig beskattning, kommer i atnjutan-
de av vissa skattelitinader. Utskotlet har ¢vervigt olika 16sningar och dér-
vid funnit att dispensregler avseende de genom férslaget i propositionen till-
kommande nya skatteklasserna bor kunna intas i 6vergangsbestdmmelserna
till forfattningsforslaget. Hiarigenom skulle man tekniskt sett vinna den for-
delen att administrationen inte belastas med andra dispensansékningar 4n
de som aktualiseras av det hir behandlade forfattningsférslaget. Mojlighe-
ter skulle sédledes inte 6ppnas till nedséttning under nuvarande hogsta skai-
tebelopp. Sarskilda skil torde namligen inte foreligga att nedsitta skatten
under dessa grinser da de befintliga sldpvagnarna anskaffats i medvetande
om de nu gillande bestdmmelserna.

De avsedda dispensbestimmelserna boér enligt utskottets mening utformas
sia ait Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestdmmer — med
sadan myndighet avses i forsta hand linsstyrelserna — om synnerliga skil
foreligger 4ger nedsitta skatt som skall utgi enligt de nya bestimmelserna i
prop. 1969: 10. Nedséttningen skall kunna avse att skatten antingen reduce-
ras i forvég eller restitueras i efterhand. Som grund fér nedséitiningen bér
gélla att s6kanden p& lampligt sitt styrker att en sldpvagn endast anvinls
eller kommer att anvindas i forhallandevis obetydlig omfattning jamfort
med den normala anvindningen av sadana fordon. Fran vissa branscher har
uppgivits att den normala anvindningen skulle ligga pa en korstriacka av ca

3+ Bihang till riksdagens protokoll 1969. 7 saml. Nr 35
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10 000 mil per ar. Med utgangspunkt fran denna uppgift synes nedsittning
kunna komma i fridga om kérningen inte 6verstiger 3 000 mil arligen. Hir-
igenom torde de mest angeligna oénskemalen fran naringslivets sida bli till-
godosedda.

I fraga om bevisningen rérande fordonens anvindning kan givetvis vissa
svarigheter uppkomma. Hinsyn maéste sjilvfallet tas till omstindigheterna
i de enskilda fallen. Nér det géiller den typ av underutnyttjande av slapvag-
nar som beror pa alt samma dragfordon betjinar flera slipvagnar bér ned-
sittningen kunna gilla hela gruppen utan hénsyn till den enskilda slapvag-
nens arliga korstriacka. I den man sldpvagnarnas utnyttjande ligger till
grund for ersitining for utfért transportarbete bor i skilig omfattning
uppgifter som godtas av respekiive parter kunna tillerkannas bevisvarde,
om omstindigheterna inte talar diremot. En annan mdéjlighet som bér kun-
na sta till buds fér att styrka anvéndningens onifattning ar att den skatt-
skyldige far rittighet att pa egen bekostnad installera viglingdmétare, som
kan plomberas och avldsas pd lampligt satt. I syfte att underséka méjlig-
heterna att inféra en kilometerbeskattning har bilskatteutredningen féran-
stallat om visst utvecklingsarbete i friga om viglangdsmétare. Om man vill
utféra mera omfattande praktiska prov med nykonstruerade mitare synes
en foérséksverksamhet med férdel kunna ske just i fraga om de hir avsedda
dispensfallen.

Vad slutligen géller storleken av nedsattningen boér den ldmpligen grade-
ras med hinsyn till den Arliga kérsirdckan genom en nedsittning med visst
belopp per intervall om viss viglingd. Detaljerna i forslaget boér utformas
av Kungl. Maj:t efter samrad med de nérmast berérda organisationerna och
lansstyrelserna. Utskottet vill vidare understryka alt de féreslagna bestam-
melserna giveivis méste anses vara av rent provisorisk karaktdr i avvaktan
pa resultatet av bilskatteutredningens 6verviganden.

Betraffande overbeskattningen av pahingsvagnar har utskottet inte fore-
slagit ndgra jimkningar. Dessa beskattningseffekter belyses nérmare i en
promemoria, som utarbetats av en av bilskalteutredningens experter och
som fogas som bilaga till detta betdnkande. Hirav framgar att en overbe-
skattning av dessa fordon ar fér handen redan i nu gillande beskattning
och den minskar procentuellt sett vid den féreslagna progressiva utbygg-
naden av skatteskalan. Problem av denna art bér enligt utskottets mening
dérfoér inte tas upp till préovning med anledning av de féreliggande férslagen
utan l6sas i sitt stérre sammanhang. Fragan beror vissa av de grundlig-
gande bestimmelserna i vigtrafikférordningen rérande viktbestamningen
av fordon och pakallar dirfér ytterligare 6verviganden fran bilskatteutred-
ningens sida.

Med hénvisning till del anférda avstyrker ulskottet bifall till motlionerna
1: 881 och II: 1019, I: 893 och II: 1018, motionen I: 892 och motionen II: 1020
i vad de innehdller yrkanden om avslag pa eller uppskov med behandlingen
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av propositionen 1969:10. I dessa motioner och i skrivelser framstillda
yrkanden om ytterligare utredning eller dndrade beskattningsregler anser
utskottet besvarade eller tillgodosedda genom vad utskottet ovan uttalat och
férordal. Aven det i motionen I:892 framsiillda yrkandet om undantag
frin den héjda slipvagnsskatten for gotlandsregistrerade slipvagnar torde
i viss man bli tillgodosett om de angivna férutsittningarna f6r nedsatining
av skatten ar f6r handen.

Bestimmelserna om beskaliningen av sldpvagnar dr meddelade i forord-
ningen om automobilskatt. Utskottet vill i samband med de hir behandlade
dndringarna i denna foérordning ocksa fororda ett fortydligande i férord-
ningens 18 §, som bl. a. innehéaller en fullmakt fér Kungl. Maj:t att fast-
stilla s. k. dagskatt fér utlindska motorfordon. Med stéd av detta bemyn-
digande har Kungl. Maj:t genom kungdrelsen den 4 maj 1934 om skatt &
motorfordon, som for tillfalligt brukande i riket fran utlandet inférts (SFS
1934: 122), forordnat att sddan skatt skall utga for vissa andra motorfordon
in motoreykel eller personbil med 6 kr. och for vissa tyngre slipvagnar med
5 kr. for varje paborjad dag. For att ingen tvekan skall rdda om att bemyn-
digandel ocksé skall gilla slipvagnar forordar utskottet en dndring av for-
fattningstexten pi sitt framgar av utskottets hemstéllan.

Svirigheterna att utforma en tillfredsstillande beskattning av trakiorer
sammanhénger sjilvfallet med att traktorn endast mera sillan ar avsedd
for vagtratik men &nda i viss omfattning trafikerar vigarna. Invindningar-
na mot en traktorskatt kommer darfor framst fran foretridare for jord-
och skogsbruket, och det nu framlagda foérslaget har framkallat inte ovénta-
de reaktioner bland foretrddare for dessa niringar, eftersom vissa av deras
organisationer stillt sig avvisande till utredningens forslag betrdffande be-
skattning av andra fraktorer an irafiktraktorer. F6ljaktligen har atskilliga
motionsyrkanden framforts om avslag pa forslaget i propositionen att be-
skalta dven andra traktorer #n trafiktraktorer, om ytterligare differentie-
ring av skatten, om undantag for s. k. reserviraktorer m. m.

Som tidigare ndmnts innebér forslaget om traktorskatt ati traktor, som
anvinds for transport pa allmén vdg av andra varor én vissa lantbruks- och
skogsbruksprodukter, skall beskattas som trafikiraktor (klass I). Fér dessa
traktorer foreslas skatten till hilften av den skatt som nu utgar pa lastbil
med motsvarande tjanstevikt. Slipvagn, som kopplas till sidan traktor, skall
beskattas pad samma sitt som sldpvagn till bil. Foér brinnolja som anvinds
for drift av trafiktraktor skall brannoljeskatt utga. I denna del har férsla-
get 1 stort sett endast mott invindningar betriffande vissa sirskilda trak-
tortyper, namligen s. k. traktordumprar.

For flertalet traktorer inom jordbruket och skogsbruket, dvs. for trak-
torer med tjinstevikt som inte dverstiger 2 500 kg, foreslas en arlig skatt pa
200 kr. For storre traktor skall enligt forslaget skatt utga med 300 kr. (Dessa
skattesatser giller klass II). Brinnoljeskatt féreslas inle utgd for olja som
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anvands for drift av sidan traktor. For bensindrivna jordbrukstraktorer
foreslas en héjning av nu utgiende restitutionsbelopp, sa att restitutionen
skall ticka ocksd den del av férbrukningen, som anses hinforlig till trak-
torns anvindning pa allmén vig.

Utskottet har vid sin bedémning av dessa fragor funnit att det bér vara
av storre virde for jordbruket att kollektivt fa betala en lig skatt, som ger
samtliga jordbrukstraktorer tilltrdde till allmén vig, dn att inféra en mera
differentierad beskattning med olika skatteklasser och undantag for vissa
traktorer. Vill man gbra en kostnadsjamforelse och férsska uppskatta vad
jordbruket borde fa betala for att utnyttja vigarna for sina traktorer ar det
svart att fi nagra exakta jamférelsepunkter. Utgar man emellertid fran att
den genomsnittliga brinnoljeférbrukningen ligger nirmare 2 000 liter per
ar och traktor och att de brinnoljedrivna traktorerna utnyttjar allmin vig
i samma omfattning som de bensindrivna traktorerna antas goéra enligl
grunderna for restitution av bensinskatt — alltsa till en sjattedel av driv-
medelsférbrukningen — kan enbart drivmedelsskatten pa brinnolja for
traktor pa allmin vidg uppskattas till omkring 20 miljoner kr. per ar. Att
fordonsskatten med hénsyn till axeltryck och lastférmaga inte bor under-
stiga 100 kr. per ar och traktor synes skiligt. Detta skulle innebéra en sam-
manlagd fordonsskatt pa drygt 20 miljoner kr. Med utgidngspunkt fran en
sddan beridkning far de nu féreslagna skattesatserna, som beriknas ge ca
40 miljoner kr., anses skiliga. Det ar enligt utskottets mening inte rimligt att
med hénsyn till anmélningsférfarande, administration, skattedebitering och
registrering pafora ett ndmnvart ligre arligt belopp dn 200 kr. Det bér dven
observeras alt skatten ocksa blir en vid inkomsttaxeringen avdragsgill kost-
nad, vilket torde innebéra att nettobehallningen for statsverket i flertalet fall
endast kommer att utgéra halva skattebeloppet. Man kan féljaktligen be-
trakta 200-kronorsskatten som en minimiavgift for jordbruks- och skogs-
brukstraktorernas tilltride till allmén védg. Skatten kan ocksa i fraga om
dessa traktorer ses som en solidarisk avgift for att tdcka det gemensamma
végkostnadsansvaret inom jordbruket och skogsbruket.

Vad vidare giller s. k. reserviraktorer, alltsd vanligen traktorer med an-
tingen stationdr anviandning eller forsedda med tillbehér fér att kunna an-
véindas for sirskilda uppgifter, vill utskottet erinra om méjligheten att av-
registrera sddana fordon. Registreringsskyldigheten och didrmed skattskyl-
digheten omfattar endast med gnmmihjul eller band férsedda traktorer. Det
synes i minga fall saknas anledning att behalla gnmmihjulen pA en traktor
som nirmast anvinds som en stationdr motor. Aven andra méjligheter
torde finnas for att I6sa de med reservtraktorerna férenade skatteproble-
men.

Utskottet tillstyrker alltsd den i propositoinen foreslagna formen for
traktorbeskattning och avstyrker féljaktligen motionsyrkandena om avslag
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pA vissa delar av propostionen och om annan klassindelning eller andra
skattesatser.

I motionen II: 1118 yrkas att en sarskild klass inférs for traktorer som inte
anvinds pa allméan vag och att sidana traktorer skall forses med sarskilda
skyltar. Denna klass skulle enligt motionérernas mening vara skattefri. Ut-
skottet finner med hénvisning till det ovan anfoérda inte skél bitrada yrkan-
det hirom. I detta sammanhang vill utskottet nagot beréra fragan om trak-
torernas skyltning. Propositionen innehéller inte nagot férslag pi denna
punkt och avsikten synes vara att bestdmmelser hirom skall utfiardas i ad-
minstrativ ordning. Enligt utskottets mening ar det fran kontrollsynpunkt
angeliaget att trafikiraktorer och andra traktorer férses med skyltar som
gor det mojligt att faststélla till vilken skatteklass fordonet hanférts.

I motionen II: 1101 yrkas att skatt skall ntga for sldpvagn till varje trak-
tor som anvinds pa allméin vag. Detta skulle for lanthrukef och skogsbruket
i praktiken innebira att anvindningen av traktorer i manga fall skulle bli
helt olénsam. En sadan atgird, som kan férsvaras fran rent principiella
synpunkter, skulle av praktiska skl inte vara mojlig att genomféra utan en
forhallandevis 1ang omstéliningstid. Det far inte anses uteslutet att den pa-
gaende rationaliseringen inom jordbruket och skogsbruket kommer att ska-
pa forutsatiningar for mera rationella transportsystem, dar det med hénsyn
bl. a. till tidsvinsterna kommer aft te sig mer naturligt att utnyttja lastbilar
i turkorning an traktorer, som ocksa fran trafiksidkerhetssynpunkt maste
anses mindre limpliga.

Motionen aktualiserar emellertid en annan friga som friamst géiller trans-
porter av skogsprodukier pi allmin vag. Forfattningsforslaget innebar att
dven akerier och skogsbolag, som har traktorer fér transport utesiutande av
skogsprodukter, skall kunna fa dem registrerade som hiinférliga till klass IIL
Hirigenom kan de anvinda obeskattad brannolja och erligga traktorskatt
med endast hogst 300 kr. per ar och undga slapvagnsskatt. Genom etl sadant
forfarande skulle i och for sig inte uppkomma nagra patagliga konkurrens-
problem om fragan endast varit begrinsad till vad som vanligen betrakias
som traktorer. Vagtrafikférordningens definition pa traktor innebar emel-
lertid att varje dragfordon med en hdgsta hastighet av 30 km i timmen kan
klassificeras som traktor. Inom skogsbruket anvinds f. n. dragbilar med pa-
hingsvagnar och déarefter kopplade slipvagnar for mycket tunga landsvégs-
transporter. Genom ett forhallandevis enkelt ingrepp i bilarnas vixellada
kan hastigheten maximeras till den for traktorer medgivna. Anvinds ett sa-
dant ekipage uteslutande for timmertransporter skulle alltsa den arliga skat-
ten endast uppga till 300 kr., medan skatten utan ett sidant ingrepp kan be-
riaknas overstiga 20 000 kr. om hansyn tas till den sammanlagda effekten av
traktorskatten, briannoljeskatten och den héjda sldpvagnsskatten. Denna
skillnad maste i vissa fall inbjuda till att registrera har avsedda fordon som
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traktorer och anvinda dem framfor allt fér korta transporter, exempelvis
mellan skogsforetagens terminaler och fabriker. Héirigenom gynnas lang-
samma, tunga transporter till férfang for andra trafikanter och ett sidant
forfarande star inte heller i 6verensstimmelse med principen om fordonens
kostnadsansvarighet for utnyttjandet av det allménna vignitet. Vidare kan
konkurrensrubbningar uppsta. Med hansyn {ill risken fér sdidana komplika-
tioner har utskotiet inte ansett sig kunna godta forslaget till traktorskatt
utan dndring. Utskottet har 6vervigt olika moéjligheter i syfte att begrinsa
de angivna oldgenheterna och dirvid stannat for att férorda alt ett traktor-
tdg, som pa allmén vég transporterar mer 4n 15 ton skogsprodukter, alltid
skall beskattas som trafiktraktor. I och for sig skulle en ligre grans varit
att foredra, men dirigenom skulle anvindningen av specialbyggda skogs-
traktorer ocksd kommit att begrinsas pa ett mindre lampligt satt. Genom
15-tonsgrinsen undantas de till traktorer omgjorda lastbilarna fran den for-
manligare skatteklassen utan att de inom jordbruket och skogsbruket an-
vénda transporttraktorerna far nagon forsidmrad stédllning. Négot motsva-
rande problem i fraga om jordbrukets produkter och fornddenheter torde
inte — savitt utskottet har sig bekant — vara fér handen, varfér inskrink-
ningen bér kunna begriinsas till skogsprodukterna.

I ett par motioner och i en skrivelse till utskottet har behandlats vissa
sarskilda frigor, som aktualiserats i samband med propositionen om trak-
torskatt. I motionerna I: 972 och II: 1121 tas med utgdngspunkt fran for-
slaget om skatt for slipvagn till trafiktraktor upp frdgan om beskattningen
av s. k. traktordumprar. Dessa torde ha sin frimsta anvindning vid stérre
anliggningsarbeten som vigbyggen och flygplatsbyggen for transport av
jord, sten och schaktmassor. Den svenskbyggda dumpern ir ramstyrd. Ge-
nom att den dragande delen av fordonet kan kopplas bort fran slipvagnen
och hastigheten normall inte 6versliger 30 km i timmen kan fordonet
klassificeras som traktor med slidpvagn, vilket innebér att den kan kéras pa
obeskattad briénnolja och utan fordonsskatt. Da flertalet traktordumprar i
viss omfatining utnyttjar de allménna vigarna kommer férslaget om trak-
torskatt att innebira att halv lastbilsskatt kommer att utgé pa dragfordonet
och full slipvagnsskatt pa sldpvagnen samt att brinnoljan blir beskattad.
Dessa konsekvenser kan te sig harda med hénsyn till att dessa fordon till
stor del utfor transporter utanfér de allménna vigarna. Samtidigt bor dock
observeras dels att traktordumpern nu atnjuter vissa skattemissiga favorer,
dels att de eventuellt 6kade skattekostnaderna till stor del kommer att drab-
ba det allminna genom att kostnaderna foér vigbyggen o. d. till évervigande
del bestrids av allméinna medel. I de fall det kan styrkas att en traktordum-
per till endast obetydlig del utnyttjar det allmdnna vignitet bor det enligt
utskottets mening vara mojligt att nedsétta skatten for traktordelen, sliip-
vagnen eller bddadera. Det finns darfor skél att ocksa i traktorskatteférord-
ningen inféra dispensregler i detta syfte. Vidare bor Kungl. Maj:t fa ratt
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all férordna att traktor, som enligt férfattningen skall tilthora klass I, far
hinfdéras till klass 1I.

Sistndmnda &tgdrd bor emellertid endast i undantagsfall tillgripas be-
triffande traktordumprar. I forsta hand bér sddana fall som Sveriges tivoli-
dgares riksforening dberopat i skrivelse till utskottet foranleda dndrad klas-
sificering av traktor. Transporten av tivolivagnar sker i stor omfattning per
jarnvag., For att transportera vagnarna fran jarnvégsstation till uppstall-
ningsplats anvinds traktorer, som normalt gar pa allmin vidg. Dessa trans-
portstriackor ar férhallandevis korta. Den for LlivoliAgarna besvirande konse-
kvensen av forslaget till traktorskatteférordning ir emellertid inte att trak-
torerna skulle bli trafiktraktorer och endast f4 koéras pi beskattad brinn-
olja uian att sjélva tivolivagnarna maste regisireras som slidpvagnar och att
full slapvagnsskatt saledes skall utga. En tivoliigare som enligt avtal med
SJ har ordnat huvuddelen av sina transporter med tig boér kunna fa de
traktorer som endast anvinds f6r transport mellan jarnviigssiation och upp-
stiallningsplats hinforda till klass II och siledes endast betala den ldgre
traktorskatten samt slippa erliagga skatt fér vagnarna. Liknande omstindig-
heter kan ocksa aberopas i fraga om industritraktorer som endast gir myc-
ket korta strickor pa allmén vig eller som sporadiskt utfér vissa renhall-
ningstransporter.

Vid granskning av foérfattningsférslagens tekniska uiformning har utskot-
tet funnit att de féreslagna findringarna i férordningarna om briannoljeskatt
resp. gasolskatt inte bor trida i kraft den 1 september 1969 utan férst den
1 januari 1970, da traktorskatten skall bérja utga. Utskottet férordar vidare
den redaktionella dndringen av 1 § i forslaget till iraktorskatieférordning att
punkten c¢) i fjirde styckel utgar, dd samma begrinsning som dcnna punkt
avser ar angiven i 2 § tredje stycket.

Mot de delar av proposilionerna som inte sirskilt behandlats i betdnkan-
det har utskottet ej funnit anledning till erinran.

Utskottets hemstillan

Med hinvisning till det anférda hemstéller utskottet

A) att riksdagen med anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 10 antar det vid propositionen fogade forslaget 1ill
férordning om 4ndring i férordningen den 2 juni 1922 (nr
250) om automobilskatt med de &ndringar och tillagg att

dels ingressen erhaller foljande sasom utskottets forslag
betecknade lydelse:

(Kungl. Maj:ts férslag) (Utskottets firslag)

Harigenom férordnas, att 5 § for- Harigenom foérordnas, att 5 och
cordningen den 2 juni 1922 om auto- 18 §§ forordningen den 2 juni 1922
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(Kungl. Maj:ts forslag)

mobilskatt skall erhalla dndrad ly-
delse pa sitt nedan anges.

(Utskottets forslag)

om automobilskatt skall erhalla and-
rad lydelse pa sitt nedan anges.

dels 18 § erhaller f6ljande dndrade lydelse:

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18 §.

Efter vilka grunder samt pa vad
sitt den, som tillverkar eller bedri-
ver handel med automobiler eller
slipvagnar, skall erligga skatt for
anviandande i trafik av automobil
eller slapvagn, som av honom hal-
les till salu, sa ock om och i vad méan
skatt skall utga fér automobil, som
for tillfdlligt brukande i riket fran
utlandet inférts eller av utomlands
bosatt person fér siadant dndamal
har férvarvats, bestimmes av Ko-
nungen.

Efter vilka grunder samt pa vad
sitt den, som tillverkar eller bedri-
ver handel med automobiler eller
slapvagnar, skall erligga skatt for
anviandande i trafik av automobil
eller slapvagn, som av honom hélles
till salu, s4 ock om och i vad man
skatt skall utga for automobil eller
slipvagn, som for tillfalligt brukan-
de i riket frian utlandet inforts eller
av utomlands bosatt person for sa-
dant adndamal héar foérvarvats, be-
stimmes av Konungen.

dels o6vergangsbestimmelserna erhaller féljande sisom
utskottets férslag betecknade lydelse:

(Kungl. Maj:ts férslag)

Denna forordning trdder i kraft
den 1 januari 1970.

(Utskotlets férslag)

Denna foérordning trader i kraft
den 1 januari 1970. Foreligger syn-
nerliga skdl kan Konungen eller
myndighet som Konungen bestim-
mer nedsdtta skatten, dock ldgst till
belopp som féljer av dldre bestim-
melser.

B) att riksdagen med anledning av Kungl. Maj:ts propo-

sition nr 45

dels antar de vid propositionen fogade férslagen till

1) traktorskatteférordning med de &ndringar att 1 och
2 §§ och en tillkommande 5 § erhéller féljande sdsom ut-
skottets forslag betecknade lydelse:



Bevillningsutskottels betinkande nr 35 dr 1969 43

(Kungl. Maj:ts forslag)

(Utskottets forslag)

18
For registrerad — — — — — — denna forordning.
Uttrycken traktor —— — — — — (nr 648).
Med allmén — — — — — — allméan samféirdsel.

Med transport pa allmén vig av-
ses befordran pa sadan vag av gods,
som ej ar lastat pa traktorn eller
motorredskapet. Som transport pa
allmin vag anses dock ej

a) godsbefordran vid passage 6ver
allméan vag,

b) befordran vid fard till eller
fran arbetsplats, forsaljningsstille
eller dylikt av redskap, som skall
drivas med traktorn eller motorred-
skapet, eller drivmedel eller reserv-
delar f6r traktorn eller redskapet,

c) befordran av produkter frdn
eller férnédenheter for lantbruk el-
ler skogsbruk.

Forordningen galler -— — — — — —

Med transport pa allmén vig av-
ses befordran pa sadan vidg av gods,
som ej ar lastat pa traktorn eller
motorredskapet, Som transport pa
allmin vig anses dock ej

a) godsbefordran vid passage over
allmén vég,

b) befordran vid férd till eller
fran arbetsplats, fOrsiljningsstille
eller dylikt av redskap, som skall
drivas med traktorn eller motorred-
skapet, eller drivinedel eller reserv-
delar for traktorn eller redskapet.

militart fordonsregister.

2 8.
Fordon for — — — — — — tva klasser.
Till klassf — — — — — — motsvarande sitt.

Som trafiktraktor anses icke trak-
tor vars anvandning fér transport pa
allmin vag ar begrénsad till beford-
ran av produkter fran eller férné-
denheter foér lantbruk eller skogs-
bruk.

Som trafiktraktor anses icke trak-
tor vars anvindning for transport pa
allmén vig ar begrinsad till beford-
ran av produkter fran eller férno-
denheter for lantbruk eller skogs-
bruk under férutsditining, sdvitt gdl-
ler skogsbruk, att lasten samman-
lagt icke dverstiger 15 ton.

Till klass Il — — — — — — an trafiktraktor.
5 §.
Foreligger synnerliga skdl kan
Konungen eller myndighet som

Konungen bestimmer medge ned-
sdttning av eller befrielse fran trak-
torskatt eller medge att traktor, som
enligt denna férordning skall héra
till klass I, hinfores till klass I1.
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2) forordning om indring i forordningen den 15 decem-
ber 1961 (nr 653) om brénnoljeskatt med den &ndringen
att Overgdngsbestdmmelserna erhéller féljande sdsom ui-
skottets forslag betecknade lydelse:

(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)
Denna férordning trider i kraft Denna forordning trader i kraft
den 1 september 1969. den 1 januari 1970.

3) férordning om #ndring i féorordningen den 29 maj 1964
(nr 352) om gasolskatt med den adndringen att évergings-
bestimmelserna erhaller féljande sasom ulskottets forslag
betecknade lydelse:

&

(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)
Denna foérordning trider i kraft Denna férordning trader i kraft
den 1 september 1969. den 1 januari 1970.

dels forklarar att det vid propositionen fogade forslaget
till

4) férordning om &ndring i végtrafikférordningen den
28 september 1951 (nr 648)

inte foranleder nagon erinran fran riksdagens sida;

dels bemyndigar Kungl. Maj:t att — enligt hittills till-
lampade grunder for berdkning av restitutionen — férord-
na om restitution fr. o. m. ar 1970 tills vidare av bensin-
skatt pa bensin, som foérbrukats vid anvindning av ben-
sindrivna traktorer inom jordbruket, med 350 kr. fér trak-
tor och ar;

C) att riksdagen avslar

de med anledning av proposition nr 10 viackt{a motionerna

1) I:891 ochII: 1019

2) 1:893 och II: 1018

3) I.892

4) 1:894

5) II: 1020

samt de med anledning av proposition nr 45 vickta mo-
tionerna

1) 1:956 och II: 1099

2) 1:957 och II: 1100
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3) I:958 och I1: 1098

4) 1: 972 och II: 1121

5) 1: 974 och I1: 1120

6) I:973

7) II:1101

8) II: 1118

9) II:1119

i den man motionerna inte kan anses besvarade genom
vad utskottet anfort och hemstillt.

Stockholm den 6 maj 1969
P& bevillningsutskottets vignar:

JOHN ERICSSON

Ndrvarande

frain férsta kammaren: herrar John Eriesson (s), Lundstrém (fp),
Sundin#* (cp), Wirnberg* (s), Gosta Jacobsson (m), Paul Jansson (s), Stad-
ling (s), Karl Pettersson (m), Ove Karlsson (s) och Levin (fp); samt

frdn andra kammaren: herrar Magnusson i Bords* (m), Brandt (s),
Engkvist (s), fru Nettelbrandt (fp), herrar Nystrém# (s), Eriksson i Bick-

mora (cp), Wikner# (s), Andersson i Sédertalje (s), Marcusson (s) och
Sundkvist (ep).

* Icke niirvarit vid justering av betinkandet.

Reservation

av herrar Lundstrom (fp), Sundin (ep), Gésta Jacobsson (m), Karl
Pettersson (m), Levin (fp), Magnusson i Boras (m), fru Nettelbrandt (fp),
herrar Eriksson i Bickmora (cp) och Sundkvist (cp), vilka

dels anfort f6ljande betraffande

A. Arendenas behandling

Enligt de av riksdagen &r 1963 beslutade riktlinjerna fér den statliga
trafikpolitiken skall denna baseras pa kostnadsansvarighetsprincipen, dvs.
varje trafikgren skall bira de kostnader den férorsakar det allminna. Aven
motorfordonsbeskattningen skall alltsd bygga pa denna princip och en sir-
skild utredning, vigkostnadsutredningen, har tillsatts for att underséka de
komplicerade tekniska problem som sammanhinger med kostnadsansva-
righeten for vigarna. Samtidigt fick bilskatteutredningen i uppdrag att bl. a.
utforma systemet fér kostnadernas finansiering. Utan att avvakta slutfé-

4 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 7 saml. Nr 35
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randet av dessa utredningar har pa ytterst 16sa grunder det férslag till skirpt
sldpvagnsbeskattning konstruerats som nu féreligger. Tillfredsstillande ut-
redningsmaterial saknas, varfor det inte varit majligt att 6verblicka beho-
vet och konsekvenserna i olika hinseenden. Vi finner det anméarkningsvart
att propositionen trots sina vittgdende konsekvenser inte bygger pa négot
i vanlig ordning remissbehandlat foérslag. Att den kraftiga hojning som fore-
slas for de tyngre sldpvagnarna skulle erfordras med hénsyn till kostnads-
ansvarighetsprincipen har inte visats. Tviartom finns det mycket som talar
for att de starkt progressiva skattenttag som foreslas &r visentligt storre
an vad genomforandet av denna princip kriver. Beskattningens hojd bor
inte faststillas utan ytterligare klarligganden av sldpvagnarnas viagkost-
nadsansvar. Enbart denna omstindighet bor féranleda att drendet hin-
skjutes till riksdagens hostsession, si att erforderliga undersdkningar kan
goras under mellantiden.

Atskilliga av de svarigheter som nppkommer genom en skirpt slapvagns-
skatt har sin grund i att utnyttjandegraden varierar hoégst visentligt pa
grund av konstruktion och transportsystem. Vi vill i angivna héinseende
peka pa den omfattande provkarta pa olika sldpfordonstyper med varieran-
de anvindningssitt som foreligger. Specialvagnar spelar en stor roll fér
transport av skogsprodukter, betongelement, firdiga hus, gravmaskiner och
lyftkranar m. m. Dartill kommer att ett stort antal slipvagnar har en arlig
total anvéndningstid som visentligt understiger motsvarande tid f6r de van-
liga lastbilarna. Att rétta till de oformligheter, som férslaget i propositionen
i denna del medfor, enbart genom dispenser later sig inte gora. Ett vid-
strickt dispensforfarande medfér administrativa svarigheter och star da-
ligt i 6verensstimmelse med riksdagens beskattningsratt. Enligt var mening
bor en 6kad differentiering av slipvagnsskatten kunna o6vervagas for att
minska oldgenheterna av en skirpt beskattning. Littnader i beskattningen
for slapvagnar med kort koértid bor medges under sirskilt angivna forut-
siattningar.

Aven om det finns motiv for inférande av en skirpt beskattning av sliap-
vagnar, maste riksdagen ha ett tillfredsstillande faktaunderlag for att kun-
na fatta beslut i denna fraga. Da sadant underlag saknas, borde komplette-
rande utredning ha verkstillts och ett slutligt stillningstagande uppskjutits
till hostsessionen. Eftersom beskattningen av sldpvagnar och traktorer mas-
te ses i ett sammanhang bor jadmval beslutet om traktorbeskattningen ansta
tills forutsattningar fér provning av slipvagnsskatten foreligger. Vi ar i
likhet med utskottets majoritet angeligna om att de hir behandlade fragor-
na avgérs utan onddig lidsutdrikt och foérordar darfor att utskottet far ta
initiativ till den ytterligare utredning som erfordras. Vi finner det dérvid
angeldget att bilskatteutredningen far ytira sig éver den nu féreslagna
skirpningen av slipvagnsskatten. Genom det hir angivna férfarandet bor
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det bli mojligt att vid detta ars hostriksdag ta stillning till de forevarande
sporsmalen.

B. Sldpvagnsskatten

Om vart angivna uppskovsyrkande skulle av riksdagen limnas utan bi-
fall vill vi som en provisorisk I6sning i andra hand féresla foljande.

Vi vill inte bestrida att den utveckling som under senare ar fgt rum i
riktning mot storre sldpvagnar bor féranleda en 6versyn av beskattningen
av sidana fordon och vi kan acceptera en rimlig skirpning av skatten pa
fordon over 14 ton, for vilka skatten f. n. &r 1 800 kr. oavsett hur mycket
totalvikten Overstiger ndmnda viktgréns. Dessa bestdmmelser innebar otvi-
velaktigt ett skattemissigt gynnande av de storre slipvagnstyperna. For att
motverka den snedvridning av konkurrensférhallandena gentemot andra
transportmedel, som till f6ljd hirav dger rum, anser vi oss kunna sa till
vida acceptera Kungl. Maj:ts proposition som vi i princip férordar att viss
héjning av slidpvagnsskatten nu kommer till stind utan att avvakta stéill-
ningstagandet till bilskatteutredningens slutliga foérslag, som enligt upp-
gift kommer att framlédggas forst in pa 1970-talet. Vi finner emellertid klok-
heten bjuda att ndmnda provisorium inte sa utformas att en fortsatt utveck-
ling av transportvisendet himmas genom en maximal skattebelastning av
slipvagnarna utan i stillet beskattningen ges en mera moderat avvigning
med tanke pa de skiftande forhallanden i fraga om specialkonstruktioner,
anvindningssitt och anvéndningsfrekvens som féreligger. Det har icke
tillfredsstallande motiverats, varfor slipvagnsskatten skall ges samma pro-
gressivitet som lastbilsskatten.

Utnyttjandet av sldpvagnar och pahédngsvagnar har i hoég grad bidragit
till den rationaliseringsprocess pa transportvisendets omrade som &agt rum
och vilken méojliggjort att transportkostnaderna kunnat hallas nere. Det
framstar darfér som angeldget att en blivande beskattningsreform pa omradet,
som syftar till en anpassning av slipvagnsskatten efter vigkostnaderna, ut-
formas sa att rationaliseringsvinsterna inte dventyras. Det hir behandlade
forslaget synes oss innebéra vésentliga risker i sidant avseende.

Vi finner darfér skil férordna att skatten for slipvagnar med totalvikt
mellan 14 ton och 36 ton blir proportionell i férhallande till totalvikten och
att den med bibehallande av de i propositionen foéreslagna viktklasserna
t. 0. m. 36 ton skall utga med etappvis hdjda belopp som motsvarar 150 kr.
per ton. Att slutgriansen sitts vid 36 ton motiveras med att fordon &ver
denna storlek regelmissigt inte fir anvindas utan sirskilt tillstand av ve-
derbérande linsstyrelse och har lag utnyttjandegrad.

Med den av oss foreslagna provisoriska losningen, vilken innebér en av-
vigning som bér kunna accepteras utan nirmare utredning om slapvagnar-
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nas vigkostnadsansvar, minskas behovet av dispenser visentligt. Vi ar dock
medvetna om att utrymme 4nda bér finnas foér dispenser for vissa fordon.
Sarskilda dispensregler blir alltsa erforderliga fér att undvika patagliga
skatteorittvisor. Med hinsyn till riksdagens beskattningsratt bér proposi-
tion rorande dispensreglernas néirmare utformning féreliggas héostriks-
dagen.

C. Traktorskatten

Forslaget om beskattning av traktorer innebir att skatten bestims efter
schablonméssiga grunder och ej med hinsyn till fordonens vigkostnadsan-
svar. Trots detta avsteg fran den av riksdagen beslutade kostnadsansvarig-
hetsprincipen bor emellertid traktorskatten si langt méjligt anpassas till
skatten pa fordon vilka utfér ett motsvarande trafikarbete. Den vitt skilda
och dirmed starkt varierande anvindningen pa allmin vdg av traktorer
motiverar dessutom en klar skattemissig differentiering. Med denna ut-
gangspunkt anser vi, att en indelning i tre klasser med viss variation inom
klasserna efter fordonens tjinstevikt dr motiverad. I klass I bor limpligen
de s. k. trafiktrakiorerna med den mest omfattande viiganvindningen inga
i enlighet med propositionens indelning. De traktorer inom jord- och skogs-
bruk som i mycket obetydlig utstrickning anvinds pa allmin vig bér inga
i en sdrskild skattefri klass III. Till denna klass bér hinféras sadana trak-
torer som inte anvidnds for transport pa allmén vig eller vars anvindning
for siddan transport dr begriinsad till antingen passage av allmin vig eller
tard till eller fran arbetsplats, hérande till brukningsenheten. Ovriga trak-
torer hinfors till klass II. Eftersom végslitaget varierar icke obetydligt med
hinsyn till fordonens tjinstevikt finner vi en ytterligare differentiering i
tjansteviktsklasser motiverad. Uppdelningen bér i enlighet med vad som
forordas i motionerna 1:974 och II: 1120 géras sa att den arliga skatten
utgor for traktor med en tjansteviki ej dverstigande 2 300 kg 100 kr., om
tjanstevikten verstiger 2 300 men ej 3 000 kg 200 kr. och om tjanstevikten
overstiger 3 000 kg 300 kr.

dels hemstallt

A) att riksdagen med hinsyn till vad reservanterna an-
fort betraffande drendenas behandling beslutar

1) uppskjuta behandlingen av Kungl. Maj:ts propositio-
ner nr 10 och nr 45 till hostsessionen av innevarande ars
riksdag i avvaktan pa resultatet av den utredning i fragorna
som det i enlighet med det anférda bér ankomma pa ut-
skottet att 1ata verkstilla,

2) att den foéreslagna beskattningen av sliapvagnar och
traktorer skall géilla frdn och med den 1 april 1970;

B) att riksdagen om yrkandet under A icke bifalles

1) antar det under punkten A i utskottets hemstillan an-
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givna forslaget till férordning om #4ndring i férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt med den #nd-
ringen att 5 § erhdller féljande sasom reservanternas fér-
slag betecknade lydelse:

(Utskottets forslag)

(Reservanternas férslag)

2 §.

Skatt utgar - - — — — — automobilens tjansteviki :

e) for sldpvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med etthundratjugu kro-
nor;

om iotalvikten uppgar till ettusen
men icke etiusenfemhundra kilo-
gram, med eithundraattio kronor;

om totalvikten uppgar till ettu-
senfemhundra men icke tvatusen ki-
logram, med tvahundrafyrtio kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvaiu-
sen men icke tretusen kilogram, med
trehundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till tretu-
sen men icke femtusen kilogram,
med sexhundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtu-
sen men icke attatusen kilogram,
med attahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till attatu-
sen men icke elvatusen kilogram,
med ettusenattio kronor;

om totalvikten uppgar till elvatu-
sen men icke fjortontusen kilogram,
med ettusendttahundra kronor;

om totalvikten uppgar till fjorton-
tusen men icke sjuttontusen kilo-
gram, med {vdatusenfemhundratjugu
kronor;

om fotalvikten uppgar till sjutton-
tusen men icke tjugutusen kilogram,
med {retusentvdhundrafyrtio kro-
nor;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med etthundratjugu kro-
nor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundraattio kronor;

om totalvikien uppgar till ettu-
senfemhundra men icke tvatusen ki-
logram, med tvahundrafyrtio kro-
nor;

om f{otalvikten uppgar till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram, med
trehundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till tretu-
sen men icke femtusen kilogram,
med sexhundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtu-
sen men icke attatusen kilogram,
med attahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till attatu-
sen men icke elvatusen kilogram,
med ettusenattio kronor;

om totalvikten uppgar till elvatu-
sen men icke fjortontusen kilogram,
med ettusenfemhundratrettio kro-
nor;

om totalvikten uppgar till fjorton-
tusen men icke sjuttontusen kilo-
gram, med eftusenniohundradttio
kronor;

om totalvikten uppgar till sjutton-
tusen men icke tjugutusen kilogram,
med tvdtusenfyrahundratrettio kro-
nor;
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(Utskottets forslag)

om totalvikten uppgar till tjugu-
tusen men icke tjugufemtusen kilo-
gram, med iretusenniohundrasextio
kronor;

om totalvikten uppgar till tjugu-
femtusen men icke trettiotusen kilo-
gram, med femtusenfyrahundra kro-
nor;

om totalvikten uppgar till trettio-
tusen men icke trettiofemtusen kilo-
gram, med sextusendttahundrafyrtio
kronor;

om totalvikten uppgar till trettio-
femtusen men icke fyrtiotusen kilo-
gram, med dltatusentvahundradttio
kronor; samt

om totalvikten uppgar till fyrtio-
tusen kilogram eller mera, med nio-
tusensjuhundratjugu kronor.

Det aligger — — — — — — —

(Reservanternas forslag)

om totalvikten uppgar till tjugu-
tusen men icke tjugufemtusen kilo-
gram, med {retusenetthundradgttio
kronor;

om totalvikien uppgar till tjugu-
femtusen men icke trettiotusen kilo-
gram, med tretusenniohundratrettio
kronor;

om lotalvikten uppgar till trettio-
tusen men icke trettiofemtusen kilo-
gram, med fyratusensexhundradttio
kronor;

om totalvikten uppgar till trettio-
femtusen kilogram eller mera, med
fyratusendttahundratrettio kronor.

— — av skatten.

2) i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéller om proposi-
tion till innevarande ars hdéstriksdag med forslag till be-
stimmelser rorande den nedsittning och restitution av
automobilskatt, som pakallas av den skiarpta slapvagnsbe-

skattningen,

3) antar det under punkten B 1 i utskottets hemstallan
angivna foérslaget till traktorskatteférordning med de #nd-
ringar att 1, 2 och 3 §§ erhaller f6ljande sasom reservanter-
nas forslag betecknade lydelse:

(Utskottets forslag)

(Reservanternas forslag)

1§

For registrerad traktor och regist-
rerat motorredskap utgdr traktor-
skatt enligt denna férordning.

Uttrycken traktor — — — — — —
Foérordningen galler — — — — — —

For registrerad traktor och regist-
rerat motorredskap skall erliggas
traktorskatt enligt bestdmmelserna i
denna férordning.

eller redskapet.

militart fordonsregister.
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(Utskottets férslag)

(Reservanternas férslag)

2 8.

Fordon for vilka utgar traktor-
skatt indelas i tva klasser.

Till klass 1 hor traktor som an-
viands for transport pa allmén viag
(trafikiraktor) och motorredskap
som anvands pa motsvarande satt.

Som trafiktraktor anses icke trak-
tor vars anvdndning for transport
pa allmdn vdg dr begrdnsad till be-
fordran av produkter fran eller fér-
nédenheter fér lantbruk eller skogs-
bruk under forutsdtining, sdqvitt gdl-
ler skogsbruk, att lasten samman-
lagt icke overstiger 15 ton.

Till klass II hér annan traktior dn
trafiktraktor.

For fordon —— — — — — — — — —

For traktor som tillhor klass 11
utgar traktorskatt for helt kalender-
ar med 200 kronor, om tjdnstevikten
ej éverstiger 2 500 kilogram, och 300
kronor, om tjdnstevikten overstiger
2 500 kilogram.

I skaltehdnseende indelas trakto-
rer i tre klasser.

Till klass 1 hor traktor som an-
viands for transport pa allmin vag
(trafiktraktor) och motorredskap
som anvinds pa motsvarande sitt.
Till denna klass hor ocksd traktor
som pd allmdn vdg transporterar
produkter frdn eller férnodenheter
for skogsbruk om lasten samman-
lagt Gverstiger 15 ton.

Till klass II hor traktor vars an-
vdandning fér transport pd allmdn
vdg dr begrdnsad till befordran av
produkter frdn eller féornodenheter
for lantbruk eller skogsbruk, under
forutsditining, sdvitt gdller skogs-
bruk, att lasten sammanlagt icke
overstiger 15 ton.

Till klass III hor traktor som icke
anvdnds fér transport pd allmdn vdg
eller vars anvdndning fér sddan
transport dr begrdnsad till antingen
passage av allmdn vdg eller fdard till
eller fran arbetsplats horande till
brukningsenheten.

—- av tjanstevikten.

For traktor som tillhér klass II
utgar traktorskatt f6r helt kalender-
ar med 100 kronor, om tjinstevikten
ej 6verstiger 2 300 kilogram, med 200
kronor, om tjinstevikien éverstiger
2 300 kilogram men icke 3 000 kilo-
gram och med 300 kronor om tjdns-
tevikten éverstiger 3 000 kilogram.

For traktor som tillhér klass 111
utgar ej traktorskatt.



52 Bevillningsutskottets betinkande nr 35 dr 1969

Bilaga A

Till Bevillningsutskottet

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 10 ar 1969, i vilken fére-
slds en hojning av fordonsskatten for tyngre slipvagnar, vill Niringslivets
Trafikdelegation framhalla f5ljande.

Det ar enligt Trafikdelegationens uppfattning angeliget, att frigor ro-
rande foérdndrad beskattning eller andra vésentliga dndringar av férutsitt-
ningen fér naringslivets transporter bedéms med ledning av ett tillfreds-
stillande utredningsmaterial. Endast hirigenom blir det mojligt att 6ver-
blicka forslagets alla konsekvenser.

Det férslag till héjning av slipvagnsskatten som nu framlagts saknar sa-
dant utredningsunderlag, varfér det ej ir mojligt att med ledning av propo-
sitionen bedéma vilka effekter héjningarna kan komma att fa. Enligt dele-
gationens uppfattning ar det ocksa forvanande, att forslaget framlagts innan
bilskatteutredningen, som har till uppgift att behandla just skattefragor
av denna typ, fatt tillfille att redovisa sina oéverviaganden.

Aven om vissa justeringar av skatterelationen mellan lastbilar och slap-
vagnar pa sikt kan bli aktuella maste konstateras att det nu framlagda for-
slaget ar s bristfalligt underbyggt att det ej bér laggas till grund for beslut
i skattefrigan. Relationerna mellan vigkostnaderna och fordonstyper resp.
fordonsstorlekar ar dartill sa viisentligt mycket mer komplicerade #n som
antytts i propositionen. Det ar éverhuvud taget tveksamt om man pa kost-
nadsmissiga grunder kan férdela mer 4n en forhallandevis liten del av det
totala kostnadsansvaret. Riksdagens stallningstagande bor darfér ansta
till dess bilskatteutredningen redovisat sitt utredningsmaterial.

Bland de uppenbara nackdelarna i slipvagnsskatteforslaget som redan
nu kan 6verblickas kan niimnas de skattemdssiga konsekvenserna for pa-
hingsvagnar fér vissa systemtransporter och fér specialslapvagnar.

Det ar latt att konstatera att pahdngsvagnarna (dvs. semitrailers) miss-
gynnas i skatteférslaget jamfért med mer konventionella kombinationer av
dragbil och vanlig tva- eller treaxlig sldpvagn. Detta sammanhiinger med
att en vésentlig del av pahingsvagnens beskattade totalvikt vilar pa drag-
bilen, som beskattas for sig. Hirigenom astadkommes en form av dubbel-
beskattning, som sjilvfallet skulle komma att himma utvecklingen av dessa
fordonstyper, som eljest medfér fordelar.

I anslutning hértill bor ocksé utvecklingen mot olika slag av systemtrans-
porter uppmirksammas. Det kan hir vara friga om renodlade landsvigs-
transportsystem exempelvis med ett flertal pahangsvagnar eller andra slip-
vagnar som betjénar ett dragfordon. Medan sldpfordonen lastas eller lossas
anvinds dragfordonen for férflyttning av andra sldp. Hirigenom kommer
slapvagnarna att utnyttjas for visentligt kortare korstriackor an dragfordo-
nen. Dessa forhéllanden har ej beaktats i Kungl. Maj:ts skatteforslag.

Andra fall dar skatteforslaget pa ett orimligt sétt drabbar utvecklade
transportsystem har belysts bl. a. i bifogade skrivelser fran ASG och ASG-
transportorerna till finansministern. Enligt detta system transporteras pa-
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hingsvagnar pa speciellt utrustade jarnvigsvagnar mellan Stockholm och
Goteborg. Aven dessa pahingsvagnar som salunda endast anvinder véig-
och gatunitet for korta lokala korningar medan de under &vrig tid trans-
porteras pa jidrnvig drabbas fullt ut av den foreslagna héjda slapvagnsskat-
ten. Forslaget motverkar uppenbarligen utvecklingen mot siddana former
av transportsamverkan mellan trafikmedlen. Detsamma géller sjalvfallet de
fall d4 pihangsvagnar och andra sldpvagnar under visentlig del av tiden
utnyttjas fér transporter med firjor exempelvis i Gotlandstrafiken.

I propositionen har ej heller uppmirksammats att atskilliga tunga sléap-
vagnar utnyttjas endast i mycket liten omfattning. Det ar da i férsta hand
fraga om specialfordon for forflyttning exempelvis av grivmaskiner eller
andra arbetsredskap. Att belasta dessa sldpvagnar utan hénsyn till den kor-
ta utnyttjandetiden leder ofrankomligen till visentliga kostnadsokningar
och kommer i atskilliga fall att hindra anvéndningen av rationella special-
fordon.

Med hinsyn till det bristfilliga underlaget for forslaget till hojd stap-
vagnsskatt och till de uppenbara nackdelar fér niringslivet forslaget skulle
leda till hemstaller Trafikdelegationen, att Kungl. Maj:ts proposition nr 10
ar 1969 i avvaktan pa forslag fran bilskatteutredningen ej laggs till grund
for beslut om dndrad slapvagnsbeskattning.

Stockholm den 5 mars 1969
NARINGSLIVETS TRAFIKDELEGATION
Ingemar Blennow

/Gunnar Himmelstrand
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Bilaga B

PM
med berikningar av éverbeskattningen av pahingsvagnar i jamforelse

med dvriga slipvagnar

Foreliggande kalkyler ir baserade pa gillande skattesatser avseende last-
bilar och pa i proposition nr 10 ir 1969 féreslagna betraffande sldpvagnar.
De fir alltsa inte ses sdsom ingaende i bilskatteutredningens arbete pi en
revision av vagtrafikbeskattningen. Problemet har emellertid uppmirk-
sammats av utredningen och kommer att behandlas av denna.

Foér kalkylen har utvalts 4 slipvagnar med totalvikt enligt nedanstiende
tabell 1. Enligt prop. 10 far dessa den fordonsskatt som anges i tabellen.

Tabell 1. Foreslagna fordonsskatter for vissa utvalda slipvagnar

Sldpvagn Totalvikt Foreslagen skatt
ton kr/ar
) (2) l (3)
Lo 15,0 2520
D C 20,0 3960
Lo 25,0 5400
Voo SR anneaEEa0s 30,0 6 840

De angivna skattesatserna forutsittes gélla oberoende av om sldpvagnen
ar pahidngsvagn eller 6vrig sldpvagn. Emellertid har det med ritta fram-
hallits att pahingsvagnarna ir 6verbeskattade eller om man sa vill att for-
donstag innehallande pahingsvagn dr dubbelbeskattade. Viss del av skatten
skulle redan vara betald hos dragbilen, som har sérskild anordning fér pa-
hingsvagn. Maximilasten hos denna utgéres helt av den del av pahangs-
vagnens totalvikt, som upptas av dragbilen. Det har darfor sitt intresse att
nirmare underséka beskattningen av dragbilen. Den genomsnittliga tjénste-
vikten hos lastbilar, som drar pihingsvagnar med i tabell 1 angivna total-
vikter, kan bestimmas med tillhjdlp av tabell och diagram 3.21.31 sidorna
87 och 88 i sLastbilar och lastbilstrafik m. m.» (Fi 1969:1). Lastbilarnas
tjanstevikter och fordonsskatter finnes redovisade i tabell 2.

Tabell 2. Till pahiingsvagnarna horande dragbilars tjiinstevikter och fordonsskatt

Slidpvagn Dragbilens Dragbilens for-
tjdnstevikt donsskatt
ton kr/ar
1) (2) (3)
5,7 3912
6,7 4 872
7,3 5700

7,5 6 060
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Lastbilstdg av dessa storlekar har vanligen axelarrangemang enligt bilaga 1.

For slipvagn I och II dr den 6vre silhuetten den vanliga, fér slipvagn III
féorekommer bade den mellersta och den undre och foér slipvagn IV van-
ligen den undre.

Ur tabellerna och diagrammen 3.51.24 och 3.51.28 pa sidorna 159 och 160
resp. 167 och 168 i ovanndmnda betinkande kan totalvikterna och darmed
maximilasterna bestimmas. Dessa har sammanstéllts i tabell 3. Férutsitter
man att fordonsskatten ar bestdmd sa att den motsvarar hela totalvikten
kan den tidnkas uppspjilkad i en del, som svarar mot tjinstevikten och en
del mot maximilasten. Om vid tjanstevikten Tj;,, maximilasten M; och total-
vikten T, fordonsskatten ar F; blir alltsd maximilastandelen av fordons-
M; X F

T

skatten ivilken likaledes redovisats i tabell 3:

i

Tabell 3. Fordelning av dragbilarnas totalvikt och fordonsskatt

Sldpvagn Dragbilens Dragbilens Maximilastandel
totalvikt maximilast av fordonsskat-
ton ton ten kr/ar

) (2) (3) 1)
I Boonaa 06000000 13,0 7,3 2200
I nBa8aaaa000a0 16,5 9,8 2 900
L. ............ 19,0 11,7 3500
Ve 21,5 14,0 3900

Kolumn (4) tabell 3 skulle enligt resonemanget ovan ge en bild av pa-
hiingsvagnens dverbeskattning, dvs. skatten pa den del av padhingsvagnens
totalvikt, som tas ut bade hos pahingsvagnen och dragbilen.

Emellertid kompliceras kalkylen av att dragbilarna ar uppenbart under-
beskattade. De har nidmligen avsevirt lagre tjdnstevikt for en viss totalvikt,
in lastbilar, som inte har anordning f6r pahdngsvagn, och far, eftersom
fordonsskatten tas ut efter tjinstevikten for lag skatt.

Tabellerna och diagrammen 3.51.25 och 3.51.29 pa sidorna 161 och 162
resp. 169 och 170 ger uppgifter om tjanstevikterna for lastbilar exkl. sidana
med anordning fér pahingsvagn vid totalvikter enligt kolumn 2, tabell 3.
Dessa jamte tillhérande fordonsskatter finns redovisad i tabell 4.

Tabell 4. Fordonsskatter £or lastbilar utan anordning for pahingsvagn

Sldpvagn Totalvikt | Tjanstevikt | Fordonsskatt
ton ton kr/ar
1) | (2) 3) (4)
13,0 6,6 4776
1l BRE a6 0aa 000600 BR000 16,5 7,8 6 600
L. ... 19,0 8,7 8220
IV 21,5 9,1 8 940

Dragbilarnas underbeskattning erhalles genom att subtrahera kolumn 3,
tabell 2 fran kolumn 4, tabell 4, varvid erhélles avrundade de tal, som anges
nedan i kolumn 3, tabell 5. I samma tabell har den uppskattade dubbelbe-
skattningen redovisats i kolumn 2.
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Med det satt att angripa problemet, som hir beskrivits och fér de exem-
pel som valts, skulle den uppskattade Gverbeskattningen uppga till belopp
enligt kolumn 4, tabell 5.

Tabell 5. Uppskatining av pahiingsekipagens éverbeskattning

Sldpvagn Kol 4 (Kol 4 tab 4); Pahiingsekipagens
tab 3 — (Kol 3 uppskattade éver-
tab 2) beskattning
(2—(3)
kr/ar
1 (2) | (3) | 4)
2 200 900 1 300
| 2 900 1700 1200
II............... 3 500 2 500 1 000
IVo oo, 3900 2900 1 000
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Bilaga 1

Silhuetter for i kalkylen ingdende fordon

— O O
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* MARCUS BOKTR. STHLM 1969 690028



