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Nr 145

Utldtande i anledning av motioner om elekirifiering av jdrn-
vdgslinjen Borlinge—Mora.
(4:e avd.)

I de likalydande motionerna I: 465 av herr Nils Nilsson m. fl. och 1I: 584
av herr Jonsson m. fl. har hemstéllts att riksdagen matte besluta att i skri-
velse till Kungl. Maj:t begira att 4t statens jdrnvigar uppdrages att till
1969 ars riksdag begira investeringsmedel for elektrifiering av bandelen
Borlinge—Mora.

Vidare har i motionen II: 159 av herrar Mellquist och Persson i Tando
yrkats att riksdagen maétte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla att Kungl. Maj:t matte vidtaga atgérder for elektrifiering av jirn-
vigslinjen Borlange—Mora.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhdmtat
yltrande 6ver motionerna fran statens jdrnvdgar. Se Bilaga till detta utla-
tande.

Utskottet. 1 statens jarnvigars yttrande 6ver motionerna lamnas en redo-
gorelse for trafikens omfattning m. m. pa bandelen i fradga. Vidare erinras
om innebdérden av den &versyn av elektrifieringskalkylen som verkstéllts.
Harav framgéar bl. a. att kravet pa férrantning av erforderliga investerings-
medel — minst 14 milj. kr. — vid nuvarande rinteldge inte kan uppfyllas.
Om de i motionerna berérda virkestransporterna fran Ovansiljan till ostkus-
ten skulle komma {till stdnd paverkas visserligen réntabilitetskalkylen i
gynnsam riktning — dock inte s& atl 16nsamhetsbedomningen i avgérande
grad kommer att férdndras. SJ forklarar sig slutligen ha for avsikt att i sin
anslagsskrivelse for nista budgetlar redogéra foér berérda féhéllanden och
framligga de forslag som motiveras av verkstillda utredningar. En forutsatt-
ning hérfér anges dock vara att virkestransportfragan da hunnit mera in-
gdende behandlas. S& har emellertid enligt vad utskottet erfarit ej skett och
nagra férslag i imnet har bl. a. darfor ej lagts fram i SJ:s numera till Kungl.
Maj:t ingivna framstéllning om anslag for budgetaret 1969/70. Fortsatta un-
dersdkningar i fragan samt férhandlingar med niirmast berdrda intressenter
pagar dock.

I avvaktan pa resultatet hdrav och under hinvisning jamval {ill vad i re-
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missyttrandet i 6vrigt anforts finner utskottet motionerna inte bora foranle-
da nagon Atgéird fran riksdagens sida samt avstyrker foljaktligen desamma.

Utskottet hemstéller
att riksdagen avslar motionerna I: 465 och II: 584 samt
II: 159.

Stockholm den 29 oktober 1968

P4 statsutskottets viignar:

GOSTA BOHMAN

Vid drendets slutbehandling inom utskottet har ndrvarit

frAn f6rsta kammaren: herrar Nisstrom (s), Gillstrém (s), Axel An-
dersson (fp), Fritz Persson (s), Rikard Svensson (s), fru Wallentheim (s),
herrar Nyman (fp), Martensson (s), Bertil Petersson (s), Ottosson (h),
Hjorth (s), Wallmark (h), Thorsten Larsson (¢p) och Strandberg (h) samt

fran andra kammaren: herrar Bohman (h), Karlsson i Olofstrom (s),
Almgren (s), Eliasson i Sundborn (cp), Bergman (s), Mattsson (cp), fréken
Olsson (s), herrar Gustafsson i Skellefted (fp), Lindholm (s), Alemyr (s),
Tobé (fp), Mundebo (fp), Jonsson i Arlév (s), Nordstrandh (h) och Nilsson
i Kristianstad (s).

Reservation

av herr Eliasson i Sundborn.
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Bilaga

Statens jirnvigars yttrande (16.4. 1968) ver motionerna I: 465 och II: 584
samt II: 159

Trafikomfattningen pa bandelen ir relativt liten. Antalet bruttotonkm
per bankilometer var 1967 pa delstrickan Borlinge—Ritivik 2,0 milj. och
pa delstrickan Rittvik-—Mora 1,2 milj. Berdknat pa hela strickan Bor-
linge—Mora var motsvarande tal 1,7 milj. Detta virde ligger 6ver den griins
— 1 milj. bruttotonkm per ar och bankilometer — d4 en bandel i allmédnhet
anses vara trafiksvag.

Virdet ligger & andra sidan under den normala grins, d4 en dieselfierad
bana anses bora elektrifieras vid normala forhallanden i friga om linje-
lingd m. m.

Den 1 december 1965 nedlades trafiken pa linjen Grycksbo-Rittvik.
Dessforinnan uppgick under 1960-talet antalet bruttotonkm per ar och
bankm till i genomsnitt 1,1 milj. sammanlagt pa bada strackorna Borlange
Mora och Falun—Rattvik.

Det hogre antalet bruttotonkm per bankm ar 1967 forklaras — forutomn
av det férhallandet att linjen Grycksbo—Rittvik lagls ned - av alt rils-
busstag i viss utstrickning ersatts av tyngre lokdragna tig och tyngre mo-
torvagnstag.

Motionerna berér fragan om virkestransporter pa jirnvig, nir och om
flottningen i en framtid kommer att ersdttas av landtransport. Skulle dér-
vid virkestransporterna till viss del komma att utféras pa jarnvig, forutses
en i jaimforelse med den nuvarande trafiken forhallandevis stor 6kning av
transportarbetet pa bandelen Mora—Borlidnge. De bedomningar, som hit-
tills gjorts, visar, att antalet bruttotonkm per bankm och ar pa denna bandel
kan — beroende pa transportalternativ, val av lastningspunkter lings
Osterdalidlven och Visterdaldlven, om virket ar obarkat eller barkat, m. m.
— komma att 6ka inom mycket varierande gréanser. Om extrema férutsitt-
ningskombinationer pa plus- och minussidan uteslutes, kan §kningen, om
omliggningen genomféres, antagas komma att ligga mellan 60 och 90 %
jamfort med trafikomfattningen 1967. Det bor framhallas, att denna fraga
fortfarande ligger pa ett forberedande underhandlingsstadium.

For de genomgaende, lokdragna resandetidgen Slockholm-—Mora—-Stock-
holm (2 tagpar/dag fr.o.m. 12.5.1968) skulle en elektrifiering medféra en
reducering av gingtiden med totalt ca 15 min. till 5 tim. under de forutsitt-
ningar i ovrigt som giller tidtabellen fr.o.m. 12.5.1968. Tidsvinsten
uppstdr p.g.a. dels att lokbytet i Borlinge bortfaller, dels kortare
gangtid Borlinge—Mora. Det bor dock observeras, att tidsvinsten till en del
reduceras for tagen i riktning Stockholm i de fall de medfé6r direkta vagnar
fran Falun (fr.o. m. 12.5.68 i ett tag per dag).

Det dieseldrivna motorvagnstiget »Siljan» som planerats och anskaffats
huvudsakligen fér Dalarne-trafiken men som tyvirr p.g.a. flera omstin-
digheter kom att bli levererat och insatt efter alltfor lang tidsutdrikt till-
ryggaldgger strickan Stockholm-—-Mora pa 4 tim. 25 min. fr. 0. m. den 12.5.
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1968. Snabbare restider beriknas inte kunna uppnés med genomgéende ellok-
lag. Littmotorvagnssitt av den typ som anvinds i Dalpilen skulle kunna ge
restider i det nirmaste likvirdiga med »Siljans». Med lattmotorvagnssitten
toljer dock kapacitetsproblem vid vissa tillfillen.

For godstrafiken medfér en elektrifiering inte nagra patagliga fordelar
i gangtidshinseende. Borlinge 4r centralpunkt och huvudrangerbangard for
godslagsirafiken i hela Dalarna. Detta innebdr att praktiskt taget alla gods-
tag rangeras dér.

Om de i motionerna I:465 och II: 584 omnimnda virkestransporterna
i direkta tdg mellan Ovansiljan och ostkusten kommer till stand, kan lok-
bytet i Borlinge icke anfoéras som nagon nackdel, eftersom lokbyte resp. lok-
vaxling under alla férhallanden maste goras till £6ljd av att tdgen andrar
rikining.

Den i motionerna I:465 och II: 584 omnidmnda Gversynen av elektrifie-
ringskalkylen i vad avser fasta anliggningar pa strickan Borlinge-—Mora
ir nu slutférd. Investeringskostnaden har beriaknats till 14 mkr.

I fraga om erforderlig omformareffekl ar kalkylen ait betrakta som ett
minimialternativ i det att ett mindre dldre omformaraggregat beriknas kun-
na uinyttjas. Stills stérre krav pa driftsikerheten eller 6kar trafikarbetet
patagligt utover 1967 ars virden erfordras stérre omformareffekt och mo-
dernare omformare. Dérvid 6kar investeringskostnaden.

Investeringssumman fére det skisserade minimialternativet — beriknad
till 14 mkr. — medfor arskostnader som med hiinsyn till sannolikt tillkom-
mande kosinader, tidigareldgganden av vissa arbeten etc. beriknas lill minst
1,2 mkr. Mindrekostnaderna till f6!jd av minskat behov av lok, ligre drift-
och underhéllskoslnader m. m. som inte innefattas i forutniimnda elektrifie-
ringskalkyl har nu uppskattats till hogst ca 0,7 mkr. per ar. Denna summa
uppfyller allisa inte alls vid nuvarande rintelige forraniningskravet pa de
erforderliga investeringsmedlen. De indirekta fordelarna av elektrifieringen,
som ej tagits med i kalkylen, kan inte heller uppskattas motsvara mer in en
liten del av den bristande forrdntningen vid nuvarande trafikomtattning.

Om virkestransporterna fran Ovansiljan till ostkusien skulle komma tiil
stdnd paverkas rintabilitetskalkylen i gynnsam riktning. Dock bedémes
detta inte i avgorande grad komma att paverka lonsamheisbedémningen.
Med hénsyn till det oklara ldge denna fraga befinner sig och de stora osiker-
hetsmarginaler i fraga om forvintade transportmingder som féreligger har
SJ inte nu ansett sig bora géra motsvarande kalkyler och bedomningar for
minimi-, maximi- och sannolika mellanalternativ. Det giller da bl. a. fra-
gorna om det av transportmingden beroende antalet dragkraftenheter vid
diesel- och eldrift, omformarutrustning samt den hirav och av transport-
mingden beroende réntabiliteten.

Aven om — som redan anférts — dessa berdkningar icke i avgérande grad
nu anscs kunna forvinlas dndra réntabilitetsbilden i avgoérande grad, har
SJ for avsikt att i sin anslagsskrivelse i augusti 1968 redogéra for dessa for-
hallanden och framligga av utredningsresultatet motiverade férslag. En
forutsitining hirfor dr dock att virkestransportfrigan da dr mera ingiende
behandlad 4n i dag.

MARCUS BOKTR. STHLM 1968 680027



