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Nr 70

Utldtande it anledning av d e l s Kungl. Maj:ts proposition nr 124
med forslag till forordning om dndring i vdgtrafik-
férordningen den 28 september 1951 (nr 648) (diesel-
avgaser), d els proposition nr 160 med forslag till
forordning om dndrad lydelse av 3 § 1 mom. i ndimn-
da férordning (bensinavgaser), d els motioner an-
gdende lagstiftning rorande miljévdrd m.m. i viss
del.

Genom en den 3 maj 1968 dagtecknad proposition, nr 124, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av utdrag av statsrAdsprotokollet 6ver kommuni-
kationsdrenden, anhallit om riksdagens yttrande 6ver ett vid propositionen
fogat forslag till férordning om éandring i vagtrafikforordningen den 28
september 1951 (nr 648).

Kungl. Maj:t har vidare, likaledes under aberopande av utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden, genom en den 25 oktober
1968 dagtecknad proposition, nr 160, hemstillt om riksdagens yltrande éver
etl vid propositionen fogat forslag till férordning om andrad lydelse av 3 §
1 mom. i ndmnda forordning.

Propositionerna har hinvisats till lagutskolt och behandlats av Lredje lag-
utskottel.

Propositionernas huvudsakliga innehall

Nr 124

P4 grundval av en utredning av kommunikationsdepartementets expert-
grupp pa bilavgasomradet foreslds i propositionen vissa nya bestimmelser
for att begransa luftféroreningar genom avgaser frin dieseldrivna bilar. De
nya bestimmelserna foreslas trada i kraft den 1 juli 1969.

Nr 160

I propositionen begirs riksdagens ytirande over ett forslag till Andring i
vagtrafikférordningen som gor det mojligt att inféra bestammelser for att
minska luftféroreningarna genom avgaser fran bensindrivna bilar. Avsikten
ar att foreskriva att bilar av 1971 eller senare ars modell skall vara utrustade
pa sadant sitt att utslappen av koloxid och kolviten begrinsas och att bilar

1 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 9 saml. 3 avd. Nr 70
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av tidigare arsmodeller skall ha saddan forgasarinstillning m. m. att avga-
sernas koloxidhalt vid tomgéang inte dverstiger ett visst vérde. I sistndmnda
del skall bestimmelserna enligt foérslaget triada i kraft den dag Kungl. Maj:t
bestammer.

Forfatiningsforslagen

A. Det vid propositionen nr 124 fogade forslaget om indring i vagtrafik-
férordningen har féljande lydelse.

Forslag
till
Forordning
om iindring i viigtrafikférordningen den 28 september 1951 (ur 648)

Hirigenom foérordnas, att 3 § 1 mom., 24 § 3 mom. och 65 § 1 mom. vig-
trafikférordningen den 28 september 1951* skall erhalla dndrad lydelse pa
sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

3 8.
1 mom. Bil skall — — — — ——— med backspegel;

j) om férbrinningsmotor anvin-
des, avgasrér, effektiv anordning for
att hindra stérande ljud fran av-
loppsgaserna  (1judddmpare) och,
om motorn #dr bensindriven, effektiv
anordning fér att hindra ait gaser
tranger ut fran motorns vevhus (slu-
ten vevhusventilation);

k) stinkskydd, bestdende — — — —

j) om férbranningsmotor anvan-
des, avgasror, effektiv anordning for
att hindra stérande ljud fran avga-
serna (ljuddampare) sami, om mo-
torn ar bensindriven, effektiv anord-
ning fér att hindra att gaser tranger
ut fran motorns vevhus (sluten vev-
husventilation) eller, om motorn dr
dieseldriven, dels effektiv anordning
for att hindra att tydligt firgade el-
ler ogenomskinliga avgaser utveck-
las annat dn tillfdlligt i samband med
start eller vdxling, dels plombering
av brdnsleinsprutningspumpen;

— — — hoérande utrustning.

24 §.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordonet ar i foreskrivet
skick eller behiftat med fel av alle-
nast ringa betydelse ur trafiksiker-

1 Omtryckt 1967: 856.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordonet 4r i foreskri-
vet skick eller behiftat med fel, som
dr av allenast ringa betydelse ur tra-
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( Nuvarande lydelse)

hetssynpunkt, skall fordonet godkén-
nas. Avser besiktningen fordon, som
sigs i 1 mom. férsta och andra stye-
kena, skall besiktningsmannen i sam-
band med godkidnnandet férse fordo-
net med marke, utvisande tiden fo6r
nista instillelse till kontrollbesikt-
ning. Motsvarande skall 4ga tillimp-
ning, da besikiningen galler fordon,
som avses i 1 mom. tredje stycket,
och foretages a tid, da skyldighet att
instilla fordonet foreligger, eller da
sadan tid gatt till 4nda, utan att for-
donet forsetts med marke.

(Féreslagen lydelse)

fiksikerhetssynpunkt eller, om det
hdnfér sig till anordning fér att be-
grdnsa luftfororening fran motorn,
medfér allenast ringa oldgenhet,
skall fordonet godkénnas. Fordon
med dieseldriven motor md icke god-
kdnnas om brdnsleinsprutningspum-
pen icke dr plomberad pa féreskrivet
sdati. Avser besiktningen fordon, som
sidgs 1 1 mom. forsta och andra styc-
kena, skall besiktningsmannen i
samband med godkidnnandet férse
fordonet med mirke, utvisande tiden
for niista instéllelse till kontrollbe-
sikining. Motsvarande skall dga till-
limpning, da besikiningen giller for-
don, som avses i 1 mom. tredje styc-
ket, och foretages a tid, da skyldig-
het att inslidlla fordonet foreligger,
eller d4 sadan tid gatt till anda,
utan att fordonet férsetts med mir-
ke.

Miérke, som -~ -— — — — — — asiittes fordonet.
Befinnes fordonet — — — — — — — andra stycket.

Foreter fordonet brister av annan
art dn forut i detta moment sdgs,
skall besiktningsmannen foreligga
fordonets dgare att avhjélpa anméirk-
ta bristfélligheter pa fordonet och att
inom viss tid instédlla detsamma hos
besiktningsman fér kontrollbesiki-
ning.

Foreter fordonet brister av sadan
art att det ej kan godkdinnas och
meddelas ej kérférbud, skall besikt-
ningsmannen fdreligga fordonets
agare att avhjilpa anmairkta brist-
filligheter p4 fordonet och att inom
viss tid instilla detsamma hos besikt-
ningsman fér kontrollbesiktning.

Hari ——m7 —— — — — motsvarande tillimpning.

65 §.

1 mom. Brukas fordon pa vig,
oaktat fordonet icke dverensstimmer
med de i 2—8 §§ eller med stod av
dessa paragrafer meddelade bestim-
melser om fordonets beskaffenhet
och utrustning, skall dgaren straffas
med dagsbéter, om férseelsen inne-
bar asidosittande av foreskrifterna i
3 § 6 mom., och eljest med béter,
hogst femhundra kronor. Dock ma
ej till straff doémas, dar bristfallig-
heten var av ringa betydelse eller
brukandet avsag allenast att med an-
ledning av skada, som under férd
uppkommit pa fordonet, fdra detta

1 mom. Brukas fordon pa vig,
oaktat fordonet icke Gverensstidmmer
med de i 2—8 §§ eller med stod av
dessa paragrafer meddelade bestim-
melser om fordonets beskaffenhet
och utrustning, skall dgaren straffas
med dagsboter, om forseelsen inne-
bar asidosattande av féreskrifterna i
3 § 6 mom. och eljest med boter,
hogst femhundra kronor. Dock méa
ej till straff domas, dir bristfallig-
heten var av ringa betydelse eller
brukandet avsag allenast att med an-
ledning av skada, som under fird
uppkommit pa fordonet, fora detta

1+ Bihang till riksdagens protokoll 1968. 9 saml. 3 avd. Nr 70
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(Nuvarande lydelse)

till ndrmast beligna plats for ska-
dans avhjdlpande och uppenbar fara
ej var forenad diarmed.

Den, som — — — — — — — — —

(Féreslagen lydelse)

till ndrmast beligna plats for ska-
dans avhjdlpande och uppenbar fara
ej var foérenad darmed. Till straff
md ej heller démas, om brukandet
avsdg allenast att, sedan plombering
av brdnsleinsprutningspump till die-
seldriven motor brutits, féra fordo-
net kortaste limpliga vig till plats
for erhdllande av ny plombering.

med dagsboter.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1969.
Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer kan medge undan-
tag fran de nya bestimmelserna i 3 § 1 mom. j.

B. Det vid propositionen nr 160 fogade forslaget om éndring i 3 § 1 mom.
vigtrafikforordningen har féljande lydelse.

Forslag

till

Férordning

om indrad lydelse av 3 § 1 mom. viigtrafikforordningen
den 28 september 1951 (ur 648)

Hirigenom férordnas, att 3 § 1 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 19511 skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse )2

3 §.
1 mom. Bil skall — — — med backspegel;

j) om forbranningsmotor anvan-
des, avgasror, effektiv anordning for
att hindra stérande ljud frin av-
loppsgaserna (ljuddidmpare) och,om
motorn ar bensindriven, effekliv an-
ordning fér att hindra att gaser
tringer ut fran motorns vevhus (slu-
ten vevhusventilation);

1 Omtryckt 1967:856.

j) om férbranningsmotor anvin-
des, avgasror, effektiv anordning for
att hindra stérande ljud fran avga-
serna (ljuddédmpare) samf,

om motorn ir bensindriven, dels
effektiv anordning for att hindra att
gaser tringer ut fran motorns vev-
hus (sluten vevhusventilation), dels

2 Den foreslagna lydelsen upptar dven dndring som foreslagits i prop. 1968:124.
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(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)

anordning fér att begréinsa halten av
fororeningar i avgaserna eller,

om motorn dr dieseldriven, dels ef-
fektiv anordning fér att hindra att
tydligt fdrgade eller ogenomskinliga
avgaser utvecklas annat dn tillfdlligt
{ samband med start eller virling,
dels plombering av brdnsleinsprut-
ningspumpen;

k) stinkskydd, besldende -— — — hérande utrusining.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1969. Bestdmmelserna i 3 § 1
mom. j om anordning for att begrinsa halten av fororeningar i avgaserna
fran bensindriven motor tillimpas dock forst fran och med den dag Konungen
bestimmer, savitt giller fordon som vid registrerings- eller typbesikining
betecknats som 1970 eller tidigare 4rs modell.

Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer kan medge undan-
tag fran de nya bestimmelsernai 3 § 1 mom. j.

Motioner

Utskottet har i samband med propositionerna behandlat de [ristdende
motionerna I: 28 av herr Werner och II: 37 av herr Hermansson m. fl. savitt
avser det diri vid 5 upptagna yrkandet, innebédrande

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om
forslag till lagstiftning om avgasrenare pa bensin- och dieseldrivna motor-
fordon fr. o. m. den 1 januari 1969.

Utskottet redovisar i det foljande vissa avsnitt i propositionen nr 124
rorande avgaser fran dieseldrivna bilar.

Inledning

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Lundkvist, anfér i
propositionen inledningsvis f6ljande.

Liksom i alskilliga andra linder bedrivs i Sverige elt intensivt arbete for
att komma tillrdtta med bilavgasproblemet. Som ett led i detta arbete har
kommunikationsdepartementets ledningsgrupp rérande utvecklingsarbete
pad bilavgasomrddet efter utredning i november 1967 avgett forslag till at-
garder rérande dieselavgaser (Stencil K 1967: 8).

Efter remiss har yttranden 6ver forslaget avgetts av rikspolisstyrelsen,
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statens trafikséikerhetsverk, statens naturvardsverk, socialstyrelsen, Aktie-
bolaget Svensk bilprovning, Motorbranschens riksférbund, Svenska last-
trafikbildgareférbundet, Svenska omnibusigareférbundet, Svenska Petro-
leum institutet, Svenska transportarbetareférbundet och Sveriges bilindustri-
och bilgrossistforening. Socialstyrelsen har bifogat ytiranden fran tva med-
lemmar av styrelsens vetenskapliga rdd samt fran vissa stadsldkare och en
lansldkare. Till forste stadslikarens i Stockholm yttrande har fogats ett
yttrande fran AB Storstockholms lokaltrafik. Petroleuminstitutet har dver-
limnat en skrivelse fran AB Nynis-Petroleum angaende s. k. litta diesel-
brianslen. Dirjamte har i drendet inkommit en skrivelse fran Philipsons
Automobil AB med synpunkter frin Daimler-Benz AG i Férbundsrepubliken
Tyskland.

For sammanhangets skull redovisar jag i det féljande ocksa sadana detal-
jer i ledningsgruppens forslag som bor tas upp i ndrmare féreskrifter och an-
visningar.

Gillande bestimmelser

Utskottet hénvisar till propositionen s. 5.

Internationellt arbete

Utskottet hanvisar till propositionen s. 6.

Ledningsgruppen

Utskottet hinvisar till propositionen s. 7--14.

Remissyttrandena

Utskottet hanvisar till propositionen s. 14—18.

Departementschefen

I prop. 1967: 166 med forslag till vissa dndringar av bestimmelserna om
fordons beskaffenhet och utrustning m. m. redogjorde féredragande departe-
mentschefen for pagaende arbete i Sverige och utomlands fér att komma till
ritta med de problem som sammanhinger med den tilltagande emissionen
av avgaser. Kommunikationsdepartementets expertgrupp, ledningsgruppen
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rorande utvecklingsarbete pa bilavgasomradet, har i november 1967 avgett
det forslag rérande dieselavgaser som berérdes i propositionen. I april 1968
har ledningsgruppen ockséa lagt fram forslag till bestimmelser om obliga-
torisk avgasrening pa bensindrivna bilar. Remissbehandlingen av det senare
forslaget 4r &nnu inte avslutad.

Savitt nu dr kint dr dieselavgaser inte direkt hilsofarliga. Diremot pa-
verkar de vilbefinnande och trivsel i sadan grad att atgirder maste anses
motiverade for att begriinsa féroreningarna. Behovet av atgirder mot luft-
féroreningar fran dieseldrivna fordon vitsordas ocksa allmint i remissytt-
randena.

Med hinsyn till att problemen visentligen rér titorter omfattar gruppens
férslag — férutom dieseldrivna bilar — traklorer och motorredskap i den
man de anviinds inom tittbebyggt omrade. Jag ir f. n. inte beredd att férorda
atgirder i fraga om andra fordon én bilar. Traktorer och motorredskap ut-
goér en forhallandevis liten del av de dieseldrivna fordon som brukas inom
tatorterna. Dessutom férsvaras mojligheterna att kontrollera sadana fordon
av att de i stor utstrickning inte omfattas av vigtrafikférordningens be-
stimmelser om registrering och besiktning. Resultatet av motorredskaps-
utredningens arbete kan ge anledning att ompréva friagan.

Ledningsgruppen har funnit att den partikuliira emissionen fran diesel-
motorer — avgasroken — utgdr det stérsta problemet. Gruppens férslag
syflar dérfor i forsta hand till en begrénsning av rokemissionen. Med ut-
gangspunkt i en inom ECE antagen rekommendation féreslas en bestim-
melse som innebidr att dieseldriven bil skall vara ulrustad si, att motorn
inte utvecklar tydligt firgade eller ogenomskinliga avgaser annat #&n mo-
mentant i samband med start eller vixling. De granser for roktitheten som
bor godtas anges av gruppen till 3,5 s. k. Boschenheter eller 45 s. k. Hart-
ridgeenheter vid typ- och registreringsbesikining samt 4,5 Boschenheter eller
60 Hartridgeenheter vid kontrollbesiktning och flygande inspektion. Nir
det giller bussar fér minst 30 passagerare bor gransviirdena siinkas med en
enhet vid métning enligt Boschmetoden och med 15 enheter vid mitning
med Hartridgemaitare. Den stringare bedomningen motiveras med att bus-
sarna ofta anvinds som kollektiva trafikmedel i titorter.

For en sidker bedéomning av roktitheten krivs enligt gruppen mitning
inte bara vid det varvtal som f.n. anges i de anvisningar f6r méatning av
roktithet som utfirdats av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Proven bor
foretas var som helst inom omradet 50—100 procent av det maximala varv-
talet vid full belastning av motorn. Vidare kan det fér att virdena skall
hallas vid faststélld niva bli nddvéndigt med foreskrifter om sirskilda an-
ordningar. Detta galler bl. a. regulator for begrinsning av den insprutade
brinsleméingden och beskaffenheten av den s. k. koldstartanordningen.
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Enligt ledningsgruppen férekommer det ofta att bréinsleinsprutningspum-
pen till dieselmotor avsiktligt stalls om i syfte att fa ut hogre effekt av mo-
torn. Gruppen anser att detta bor stidvjas dérfér att omstillningen leder till
kraftigare rokutveckling. Det bor ske genom sadana bestimmelser om pum-
pens konstruktion att omstillning foérsvaras och genom foéreskrifter om
plombering av pumpen.

Ledningsgruppen forordar, att en grundliggande bestimmelse om diesel-
motors beskaffenhet tas upp i 3 § VTF och att trafiksikerhetsverket far
behorighet att meddela ndrmare foreskrifler i detaljfragor.

De foreslagna &tgéirderna dr enligt min mening i allt visentligt vil av-
vigda. Pa en punkt édr jag emellertid av annan mening én ledningsgruppen.
En foreskrift om brinsleinsprutningspumpens konstruktion, som innebir
att den inte kan stillas om utan svarighet, skulle kunna motverka en i och
for sig 6nskvird utveckling mot béttre tekniska konstruktioner. Enligt min
uppfattning boér, atminstone till dess nirmare erfarenheter vunnits, effek-
tiva bestimmelser om plombering vara en tillridcklig atgird for att hindra
omstillning av insprutningspump till stérre brinslemangd.

Jag foreslar att 3 § 1 mom. j VTF kompletteras med en generell bestim-
melse som anger att, om motorn ir dieseldriven, bil skall vara forsedd med
effektiv anordning for att hindra att tydligt firgade eller ogenomskinliga
avgaser ulvecklas annat an tillfilligt i samband med start eller viixling och
att brinsleinsprutningspumpen skall vara plomberad.

Grinserna for den roktédthet som inte far overskridas for att bil skall
kunna godkinnas vid typ- och registreringsbesiktning bér i vart fall tills
vidare bestimmas av Kungl. Maj:t. De grdnsvirden ledningsgruppen for-
ordat bor lidggas till grund for bestimmelserna. De hogre virden som enligt
gruppen boér kunna godtas vid flygande inspektion och kontrollbesiktning
bor, som jag dterkommer till senare, anges i anvisningar av trafiksikerhets-
verket.

Det bor ankomma pé trafiksikerhetsverket att ndrmare ange metoderna
for métning av réktitheten. Jag utgar fran att verket si langt det ér tekniskt
och praktiskt mojligt féreskriver sidan mitning som ger den sikraste be-
domningen av roktitheten. Om sérskilda foreskrifter, exempelvis om in-
sprutningsregulator eller kéldstartanordning, befinns nodvindiga for att
de faststillda grinserna inte skall 6verskridas, bor trafiksikerhetsverket
meddela ocksi sidana foreskrifter.

Vissa grundliggande bestimmelser om plombering av brénsleinsprut-
ningspump bor meddelas av Kungl. Maj:t, medan trafiksdkerhetsverket
bor meddela de nirmare foreskrifterna. Verket bor utdva viss kontroll
over att plombering sker pi foreskrivet sitt. Det kan ske genom att var
och en som vill utféra plombering och visar sig ha den utrustning som be-
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hovs bl.a. for en riktig instéllning av pumpen skall anvinda en sir-
skild beteckning som trafiksidkerhetsverket faststiller. Sadan beteckning
bor finnas pa plomben fér att plomberingen skall gélla och bér kunna
aterkallas om plombering inte utfors pa foreskrivet sitt. Detta system till-
godoser dnskemalet att trafikféretag med egen verkstad sjélvt skall kunna
utfora plombering.

En bestdmmelse i 3 § 1 mom. j VTF i enlighet med mitt forslag leder till
att kontroll av att de nya kraven uppfylls skall ske vid registrerings- och typ-
besiktning av nya fordon. Vid sddan besikining skall nimligen enligt nu
gillande bestdmmelser undersékas, om fordonet ir i foreskrivet skick. Som
gruppen forutsatt bér motsvarande kontroll ske ocksa vid kontrollbesikt-
ning. En bestimmelse hirom har sin plats i 55 § vigtrafikkungérelsen den
7 december 1951 (nr 743). Bestammelsen bor utformas si, att konirollen
omfattar samtliga anordningar fér begrinsning av luftféroreningar frin
motorn, och saledes avse ocksa de tidigare meddelade foreskrifterna om slu-
ten vevhusventilation pé bensindrivna bilar.

Enligt 24 § 3 mom. VTF skall fordon godkéinnas vid kontrollbesiktning,
om det &r behiftat med fel som #r av endast ringa betydelse frin trafil-
sikerhelssynpunkt. Pa motsvarande siitt bor fel pd de anordningar som
krivs for att begridnsa fororeningar genom avgaser inte féranleda att for-
donet underkénns, om felet medfor endast ringa oldgenhet. Férsta styc-
ket i 24 § 3 mom. bor dndras i enlighet hiirmed. Det bor foéreskrivas ut-
tryckligen att godkinnande inte fir meddelas, om brinsleinsprutnings-
pumpen inte 4r plomberad pa foreskrivet sitt. Andringarna féranleder en
redaktionell jaimkning i fjdrde stycket samma mom. 1 anvisningar till led-
ning for besiktningsminnen som trafiksikerhetsverket meddelar anges hur
olika fel bor bedémas. Det torde f4 ankomma pa verket att, med utgangs-
punkt i de gridnsvirden som ledningsgruppen funnit bdra gilla for god-
tagbar roktéthet vid kontrollbesiktning, géra de tilligg till anvisningarna
som behovs for en enhetlig bedémning.

Bestdmmelserna om flygande inspektion #r avfaltade sa att de automa-
tiskt ger behorighet alt underséka om ett fordon fyller de krav som stills
upp genom de nya bestiminelserna. De avvikelser i fraga om roktiathet som
enligt vad jag nyss sagt bor godtas vid konlrollbesiktning bor vid flygande
inspeklion pa motsvarande sidlt naturligen foéranleda endast pépekande
eller erinran fran forritiningsmannen. Ocksa detta bor lampligen framga
av anvisningar som trafiksikerhetsverket meddelar.

Dec nya bestimmelser om dieselfordons beskaffenhet och utrustning som
jag férordat kommer att omfatlas av straffbestimmelserna i 66 § VTF.
Diar undantas fran straffsanktion det fall att bristfédlligheten &r av ringa
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betydelse. Fragan om straffrihet bor bedémas efter de riktlinjer som
giller, nar det skall avgéras vid besiktning om ett fel ir att anse som ringa.
Ett tilldgg till 656 § 4r enligt min mening motiverat med hénsyn till att
reparation eller 6versyn av bréinsleinsprutningspump kan utféras av nigon
som inte har rétt att plombera pumpen. Det bor inte vara straffbart att,
sedan plombering av brinsleinsprutningspump brutits, féra fordonet kor-
taste lampliga vig till plats dir foéreskriven kontroll och plombering kan
ske.

De nya bestimmelserna i VITF bor irdda i kraft den 1 juli 1969. Fran
samma tidpunkt bor de bestdmmelser som skall meddelas av Kungl. Maj:t
gilla. De roktédthetsvirden som jag forordat ansluter sig till de anvisningar
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som redan tillimpas utom satillvida
att en stringare bedémning skall gilla i fraga om vissa bussar. Vid re-
missbehandlingen av ledningsgruppens forslag har i ett yttrande fram-
hallits att vissa &dldre bussar inte kan dndras sa att de nya kraven upp-
fylls utan ait motoreffekten paverkas i sadan grad att trafiksékerheten
eftersiitts. Med héinsyn hértill och till att det &dven i andra hédnseenden
kan visa sig motiverat bér Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t
bestammer kunna medge undanlag fran de nya bestimmelserna. Avsikten
ar att trafiksdkerhetsverket skall prova sadana fragor.

Om trafiksikerhetsverket med si6d av sin behérighet enligt vad jag
férut anfort finner sig bora foreskriva en anordning som férutsitter kon-
struktionsindring, bér det ankomma pa verket att med rimligt héinsyns-
tagande till berérda enskilda intressenter faststilla den respittid som be-
hovs. Som ledningsgruppen forulsatt torde ombyggnad av édldre fordon inte
béra komma i fraga.

Genom bestimmelser i 27 § 6 mom. VTF har i flera fall gjorts undan-
tag fran utrustningsbestimmelserna for utlindska fordon som brukas till-
falligt 1 Sverige med siéd av {uristvagnslicens. Trafiksidkerhetsverket bor
limpligen bedéma vilka undantag fran de nya bestimmelserna som pa-
kallas for sddana fordon.

Ledningsgruppen har, med instimmande av trafiksikerhetsverket, an-
sett att en forstirkning av trafiksiikerhetsverkets och polisens resurser
behdvs for kontrollen av dieselfordon. Kontrollen fir ses nirmast som
en uppgift for trafiksiikerhelsverket och omfaltningen av polisens medver-
kan i samband med flygande inspektion torde fa bero av den tillgdng pa
personal som redan finns. Om en forstirkning visar sig pakallad {6r ira-
fiksakerhetsverkets del, lorde jag fa aterkomma hartill i senare samman-
hang. Nir det giller de nya undersékningarna vid kontrollbesikining har
Aktiebolaget Svensk bilprovning anfért att de kompletteringar som behdovs
kan ske for en relalivt mattlig kostnad.
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I friga om oOvriga atgirder som ledningsgruppen har 6vervigt men inte
férordat har jag inte funnit anledning att franga ledningsgruppens bedom-
ning.

Utskottet limnar hirefter en redogérelse for vissa avsnitt i propositionen
nr 160 rorande avgaser fran bensindrivna bilar.

Inledring

Departementschefen anfor i propositionen inledningsvis féljande.

Kommunikationsdepartementets ledningsgrupp rérande utvecklingsarbe-
te pa bilavgasomradet limnade i november 1967 forslag till atgarder ro-
rande dieselavgaser (Stencil K 1967: 8). Pa grundval hirav har i prop. 1968:
124 foreslagits vissa nya bestimmelser for att begrinsa luftféroreningar ge-
nom avgaser fran dieseldrivna bilar. Propositionen har &nnu inte behand-
lats av riksdagen. Ledningsgruppens fortsatta arbete har lett till att gruppen
i april 1968 kunnat lagga fram férslag till atgirder rérande avgaser frin
bensindrivna bilar (Stencil K 1968: 2).

Efter remiss har yttranden éver sislndmnda forslag avgetts av rikspolis-
styrelsen, socialstyrelsen, giftndmnden, arbetarskyddsstyrelsen, statens in-
stitut fér folkhilsan, arbetsmedicinska institutet, statens vigverk, statens
trafiksiikerhetsverk, statens planverk, statens trafiksidkerhetsrad, riksrevi-
sionsverket, konlrollstyrelsen, statens provningsanstalt, statens naturvards-
verk, kommerskollegium, ldnsstyrelserna i Stockholms samt Goteborgs och
Bohus lin, vigkostnadsutredningen, bilskatteutredningen, Stockholms och
Goteborgs stider, Landsorganisationen i Sverige (LO), Motorbranschens
riksférbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Nationalfér-
eningen for trafiksikerhetens framjande (NTF), Svenska Petroleum insti-
tutet, Svenska teknologféreningen, AB Svensk bilprovning, Sveriges bilin-
dustri- och bilgrossistférening, Sveriges trafikbildgares riksorganisation och
Tjansteminnens centralorganisation (TCO). Socialstyreisen har bifogat yti-
randen fran en ledamot av styrelsens vetenskapliga rad, linslikaren i Kro-
nobergs 14dn, forste stadslidkarna i Stockholm och Géteborg samt stadslikarna
i Norrkoping, Halsingborg och Landskrona. Till kommerskollegiets yttrande
har fogats yttranden fran handelskamrarna i Stockholm, Malmd, Goteborg,
Boras, Karlstad, Orebro och Lulea samt fran spriangimnesinspektionen. Lans-
styrelsen i Stockholms 1an har 6verlamnat bl. a. ett yttrande fran linslikaren
i Stockholms lan.

Foér sammanhangets skull redovisar jag i det foljande ocksd vissa delar
av ledningsgruppens férslag som bor tas upp i narmare féreskrifter och an-
visningar som meddelas av Kungl. Maj:t eller central myndighet.
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Gillande bestimmelser

Utskottet hinvisar till propositionen s. 4—6.

Prop. 1968:124

Utskottet hinvisar till propositionen s. 6—38.

Internationellt arbete

Utskottet hianvisar till propositionen s. 8—10.

Ledningsgruppen

Utskottet hinvisar till propositionen s. 11—24.

Remissyttrandena

Utskottet hianvisar till propositionen s. 24—32.

Departementschefen

Under de senaste aren har vi blivit allt mer medvetna om den fortgiende
forstorelsen av den yttre miljon. Luftféroreningarna ir ett allvarligt pro-
blem i det moderna samhéllet. Avgaserna fran trafiken ar mycket besvi-
rande siarskilt i de storre titorterna. Vi har i dag stérre férutsittningar —
sdvil tekniska som ekonomiska — &n nagonsin tidigare att hejda miljofor-
storelsen och i viss utstrickning aterstilla redan férstérd miljé. I ett mer
langsiktigt perspektiv kan nya teknjska metoder komma till anvindning,
som mojliggér en radikal forbittring av var miljé. Det &r framfér allt ge-
nom en fortsatt satsning pa forskning och utvecklingsarbete, som detta mal
kan nés. De reformer pa trafikomradet som nu kommer i fraga bygger givet-
vis p4 nuvarande tekniska férhallanden och den utveckling som nu kan
overblickas. I en framtid kan emellertid utvecklingen av bl. a. nya drivme-
del och helt nya motortyper medfora kraftigt minskade féroreningsutsliapp.

Det land som forst vidtog lagstiftningsatgirder for att begridnsa luftfér-
oreningarna genom bilavgaser var USA, déir férhallandena framst i Kalifor-
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nien sedan lidnge varit sarskilt besvirande. Inom FN:s ekonomiska kom-
mission fér Europa (ECE) forbereds rekommendationer till regeringarna
som avses bli ménster for lagstiftningen. I Férbundsrepubliken Tyskland
har vissa regler nyligen inforts och ytterligare bestimmelser beslutats.

Lagstiftningsatgirder pA omradet forutsatter givetvis att tekniskt under-
lag for 6nskvirda atgirder har skapats genom utvecklingsarbete. Aven om
resultatet av sidant arbete i stor utstrackning kan utnyttjas internationellt
och leda till samordnad lagstiftning, har det med héinsyn till de skiftande
férhdllandena i skilda delar av virlden visat sig n6dvindigt att i olika lin-
der bedriva arbetet fran delvis olika utgdngspunkter och med delvis olika
malsidttning. I Sverige har regeringen tagit initiativet till ett sarskilt utveck-
lingsarbete pa bilavgasomradet. Arbetet leds av en expertgrupp, kommunika-
tionsdepartementets ledningsgrupp rorande ulvecklingsarbete pa bilavgas-
omrédet, och bedrivs dels i ett laboratorium i Studsvik, dels genom méatning-
ar och prov pa olika hall i landet.

Detta arbete har nu savitt giller bensindrivna bilar forts sa langt att led-
ningsgruppen kunnat ligga fram konkreta forslag till aigarder.

Som framhallits i prop. 1967: 166 bor atgirder som leder till en forbattring
av forhéllandena pa omradet och som kan genomféras till rimlig kostnad
och utan nimnvirda oldgenheter vidtas dven om det inte finns tillrackligt
omfattande underlag for ett bestimt pastiende att dtgirden ar nddvindig
fran hélsovardssynpunkt.

Vad som framfor allt motiverar atgédrder av det slag som ledningsgruppens
nu aktuella férslag avser ir, som framhallits bl. a. under remisshehandling-
en, risken for menliga verkningar pa hélsan sirskilt pa lingre sikt och till
f61jd av kombinationer av effekter fran olika d&mnen i bilavgaserna och and-
ra luftféroreningar.

Ledningsgruppens forslag till dtgirder pA nya bilar bygger pa det
inom ECE utarbetade provningsférfarandet. Detta dr utformat med hénsyn
till de europeiska trafikforhillandena och kan véntas komma att ligga till
grund for kommande reglering i andra europeiska liander. Pa vissa andra
punkter skiljer sig emellertid ledningsgruppens forslag frin de bestimmel-
ser som hdller pi att ta form inom ECE och som tidigast blir antagna i en
rekommendation till regeringarna under ar 1969. Detta har foranlett kritik
mot forslaget under remissbehandlingen. Ledningsgruppens forslag innebar
att bilar skall vara sd konstruerade att utsldppen av koloxid och kolviten
vid ECE-prov inte Overstiger vissa gridnsvirden. Dessa grinsviarden — 45
g/km for koloxid och 2,2 g/km fér kolviten (enligt alternativ 1) — skall
vara oberoende av motorstorleken och utgéra maximividrden som inte far
overskridas av négot fordon. De bestimmelser som foreslagits inom ECE
foreskriver gransvirden som varierar med bilens vikt — och dérmed i regel
motorstorleken — pé ett sidtt som gynnar bilar med stérre motorer. De ér
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i frAga om produktionskontrollen medelviarden som far overskridas av vissa
bilar i den méin andra bilar underskrider virdena.

Enligt min mening bér bestiimmelser om begrinsning av féroreningshal-
ten i avgaserna fran nya bilar utformas sa att de ger en pataglig effekt. Det
foreliggande ECE-forslaget till bestdmmelser skulle genomsnittligt inte med-
fora stérre minskning av koloxidutsldppet &n som f. n. kan nis genom en
noggrann justering av forgasarens tomgangsinstéllning och av tidndnings-
utrustningen, dvs. en minskning som i stort sett uppgar till 20 %. Utslappet
av kolviten skulle bli oférindrat eller kunna 6ka nagot i jamférelse med
nuvarande férhillanden. De av ledningsgruppen féreslagna bestdmmelserna
innebdr daremot enligt alternativ 1 att bilarna skall vara utrustade pa sa-
dant sitt att en minskning av koloxid- och kolvéteutsldppen med ungefir
40 % kan péridknas. Sjalvfallet 4r — som ocksd médnga remissinstanser
framhallit — en samordning av bestimmelserna inom Europa énskvird fran
flera synpunkter. Med hénsyn till vikten av att atgirder mot luftféroreningar
blir effektiva finner jag emellertid fér min del att bestimmelser enligt det
inom ECE utarbetade forslaget inte ar tillrickliga.

En betydande férdel med ledningsgruppens forslag framfér ECE-forsla-
get, enligt vilket grinsvirdena skall vara differentierade med hinsyn till
bilens vikt, 4r att ledningsgruppens foérslag, som férutsitter ett av motor-
storleken oberoende grinsvirde, ir fignat att styra utvecklingen mot molor-
konstruktioner som trots 6kad cylindervolym tillgodoser luftvirdens krav.
ECE-forslaget liksom de bestimmelser som beslutats i Férbundsrepubliken
Tyskland har inte denna effekt. Helt allmint talar f6r ledningsgruppens for-
slag att, som gruppen framhallit, det utrédttade transportarbetet i stort sett
ir oberoende av motorns storlek nér det giller personbilar.

En konstruktion av grinsvirdet som ett maximivirde har fran kontroll-
synpunkt stora férdelar framfér en konstruktion av griansvirdet som ett
medelvérde.

Jag finner alltsi att de avvikelser som ledningsgruppens forslag foreter
i férhallande till de regler som 6vervigs inom ECE i och for sig kan godtas.
Den fraga som enligt min mening &r den fran europeisk samarbetssynpunkt
viktigaste dr fridgan om vilken provningsmetod som skall ligga till grund for
bestimmelserna och pa den punkten &verensstimmer, som jag redan sagt,
ledningsgruppens férslag med ECE-forslaget.

Vad betriffar de tekniska forutsétiningarna att genomféra ledningsgrup-
pens férslag har under remissbehandlingen inte gjorts géillande att det gene-
rellt skulle mota hinder av teknisk art att genomféra férslaget. Den invind-
ning som riktats mot férslaget i denna del avser uteslutande kraven i friga
om de storre bilarna. Jag har inhimtat fran ledningsgruppen att undersok-
ningar i Studsvik gett vid handen att de stérre bilarna -— fordon som har en
tjanstevikt av 1450 kg eller mera — har svarigheter att hélla sig inom den
av gruppen foreslagna grinsen for koloxidutsldppet dven om de dr utrusta-
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de med sarskilt system for att begrinsa foéroreningarna i avgaserna. Detta
beror enligt ledningsgruppen péa att motorer i stérre bilar vid ECE-prov —
i motsats till vad som ar fallet vid USA-prov — inte hinner bli helt uppvérm-
da under den tid provet varar. I uppvirmt tillstind ger sidana bilar diremot
laga koloxidutslapp. Savilt avser kolviteutsldppet foreligger enligt lednings-
gruppen inga svarigheter for storre bilar att uppfylla kraven enligt lednings-
gruppens forslag. Av de under aren 1963—1966 nyregistrerade personbilar-
na utgjorde ifragavarande bilkategori ca 2,5 %.

De nu behandlade svarigheterna ir inte av den arten att de beréttigar till
slutsatsen att ledningsgruppens forslag betridffande nya bilar inte skulle
vara genomforbart. Svarigheterna beror en forhallandevis liten grupp bilar
och kan bemistras genom lampligt utformade dispensregler. De torde dess-
utom vara av overgiende art, eflersom man har anledning rikna med att
bestdimmelserna skall leda till att produktionen inriktas pa molorer som ger
fran luftvardssynpunkt gynnsammare virden 4n f. n.

Naturvardsverket har i sitt remissyttrande anfért att hogre krav bor kun-
na stéllas pa nya bilar én ledningsgruppen féreslagit som alternativ 1. Be-
stimmelser enligt ledningsgruppens alternativ 2 bér enligt verket inféras
redan fr. o. m. 1970 ars bilmodeller. Sjalvfallet skulle det vara énskvért att
kunna vidta atgarder som ger bade snabbare och storre effekt 4n lednings-
gruppen forutsatt. Det dr emellertid angeldget att en forhallandevis genom-
gripande reform av det slag som det hir ar fraga om genomférs med en inte
alltfor knappt tillméatt 6vergangstid. De nya amerikanska reglerna ar av olika
skél svara att jamfora med de av ledningsgruppen foreslagna men kommer
all vara striangare én bestimmelserna enligt ledningsgruppens alternativ 1.
Situationen i Sverige och USA ar emellertid vasentligt olika bl. a. i fraga om
klimatférhallandena. Det ter sig diarfor rimligt att vi inte fran bérjan infér
bestimmelser som motsvarar dem som forst efter lang tid och successiva
skédrpningar skall géilla i USA.

Den av ledningsgruppen uppskattade kostnaden for att kraven enligt al-
ternativ 1 skall kunna uppfyllas ir i och for sig inte hogre 4n vad som ar
rimligt for att minska de oldgenheter bilavgaserna ger upphov till. Att mér-
ka ar emellertid att ledningsgruppens kalkyler bygger pa den forutsattning-
en att bilfabrikanterna tar ut hela kostnaden genom hdéjning av priset pa
bilarna. Sasom naturvardsverket papekat dr det emellertid inte givet att sa
kommer att bli fallet. Erfarenheter fran USA {yder inte pa detta. En svensk
bilfabrikant erbjuder f. 6. redan nu utan prisférhdojning bilar som ar for-
sedda med system for att begrinsa fororeningshalten i avgaserna. Vid be-
déomningen av de ekonomiska konsekvenserna av ifrdgavarande atgirder
maste ocksa beaktas att dessa pa lingre sikt savil for den enskilde som fér
samhaéllet allmént leder till minskade kostnader med anledning av luftfor-
oreningar.

Jag forordar alltsd att ledningsgruppens forslag genomférs. Det bor ske
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genom att 3 § 1 mom. j VTF kompletteras med en allmén bestimmelse om
att bil med bensindriven motor skall vara férsedd med anordning for att
begrinsa halten av féroreningar i avgaserna. Niarmare féreskrifter bor inte
meddelas i VITF. Det ankommer da enligt 2 § andra stycket VTF pa Kungl.
Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t bestdimmer att meddela sidana f6-
reskrifter. De grundldggande foreskrifierna om de krav som skall stillas pa
anordning for att begrinsa halten av féroreningar i avgaserna bér enligt
min mening i frAga om bensindrivna bilar — liksom i fraga om dieseldrivna
fordon — meddelas av Kungl. Maj:t. Under forutsittning att den féreslagna
andringen i VTF kommer till stind avser jag att foresla Kungl. Maj:t att
betraffande nya bilar féreskriva de griansvarden foér koloxid- och kolvite-
utslipp som ledningsgruppen férordat som alternativ 1.

Av vad jag redan anfort framgar att jag anser att de krav som bér stillas
p4 nya bilar bor sittas i kraft utan dréjsmal. Med hansyn till att biltillver-
karna behover viss tid for att anpassa produktionen till nya bestimmelser
kan det dock inte komma i fraga att tillimpa de nya kraven pa tidigare ars-
modeller dn vad ledningsgruppen har foéreslagit. Jag anser alltsa att dndring-
enid § I mom.j VIF — liksom de nirmare féreskrifterna i anslutning hér-
till — bor tillampas i fraga om fordon som vid registrerings- eller typbesikt-
ning betecknas som 1971 eller senare ars modell.

Sasom ledningsgruppen foreslagit bor fordon av viss storlek generellt kun-
na undantas frin de nya bestimmelserna. I det foregdende har nimnis att
vissa bilar p& grund av sin motorkonstruktion inte kommer att kunna upp-
fylla de uppstillda kraven helt. Med hinsyn hartill och da det dven i andra
hidnseenden kan visa sig vara motiverat bér Kungl. Maj:t eller myndighet
som Kungl. Maj:t bestimmer kunna medge undantag fran de nya bestim-
melserna. Jag avser att foresld Kungl. Maj:t att i friga om de minsta och
de storsta bilarna medge sddana undantag att tillaimpningsomradet for de
nya reglerna i stort sett blir detsamma som ledningsgruppen foéreslagit.

Ledningsgruppens foérslag om en successiv skdrpning av kraven pa nya
bensindrivna bilar kan jag f. n. inte ta slutlig stillning till. Jag vill emeller-
tid i detta sammanhang framhalla é6nskvirdheten av att skdrpningar snart
kommer till stind. Den av mig féreslagna nya bestimmelsen i VTF rérande
bensinbilar dr avfattad sd att den ger Kungl. Maj:t mojlighet att, nir till-
rickligt underlag for skarpningar foreligger, meddela foreskrifter hirom.

I fraga om bilar av 1970 och tidigare ars modell — dldre bilar —
innebér ledningsgruppens férslag att avgasernas koloxidhalt vid tomgéing
skall begrénsas sa att den inte 6verskrider 4,5 volymprocent. Som lednings-
gruppen visat kan ett siddant krav i de allra flesta fallen tillgodoses genom
en finjustering av forgasarens tomgangsinstillning och av tdndningsutrust-
ningen pé bilarna. Bestimmelser av i allt visentligt samma innebdrd har ny-
ligen inforts 1 Forbundsrepubliken Tyskland i frdga om bilar som tas i bruk
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den 1 januari 1969 eller senare. Ocksi inom ECE har sidana bestimmelser
foreslagits.

Nagon annan atgird édn en finjustering av férgasarens tomgangsinstill-
ning och av tindningsutrustningen fér att minska avgasproblemen hos ildre
bilar torde f. n. inte vara praktiskt genomférbar. Sddan justering kan, som
framgar av ledningsgruppens utredning, i allménhet inte anses vara namn-
virt betungande for bildgaren. Denne torde i de flesta fallen gora vissa briins-
leekonomiska vinster. Genom att vidta atgérder av det héir slaget pa idldre
bilar vinner man pa relativt kort tid en inte ovésentlig foérbittring fran Iuft-
vardssynpunkt. I den man atgirden inte kan vidtas pa visst fordon av tek-
niska skél bor dispens kunna medges. Jag férordar darfor att dven lednings-
gruppens nu ifragavarande forslag -— som vid remissbehandlingen fatt ett i
stort sett positivt mottagande — genomfors.

I sitt remissytirande Gver ledningsgruppens forslag har AB Svensk bil-
provning pekat pa svirigheter att vid kontroll av koloxidhalten vid tomgang
enkelt och snabbt fi fram tillférlitliga méatvarden. Bolaget har gjort vissa
yiterligare undersokningar men enligt vad jag erfarit &r de patalade pro-
blemen dnnu inte fullstindigt 16sta. Ledningsgruppen avser att i samarbete
med bolaget fortsitta utredningsarbetet. Det saknas emellertid anledning
anta annat 4n att de féreliggande praktiska svarigheterna skall kunna be-
miéstras och att ett enkelt kontrollsystem som samtidigt ger tillrickligt nog-
granna resultat skall kunna utarbetas. Jag avser att noga foélja utrednings-
arbelet och ridknar med att detta slutférs utan dréjsmal. De foreslagna be-
stdimmelserna rérande dldre bilar bor genomfoéras si snart detta skett.

Som ledningsgruppen foreslagit bor bestdmmelserna rérande koloxidut-
slappet vid tomgang i princip avse alla bensindrivna bilar av 1970 eller tidi-
gare ars modell. Undantag boér dock kunna medges for de minsta och de
storsta fordonen sa att tillimpningsomradet for de nya bestimmelserna blir
i stort sett detsamma som ledningsgruppen foreslagit.

Den i det foregiende forordade allménna bestimmelsen i 3 § 1 mom. j
VTF om anordning for att begrénsa halten av féroreningar i avgaserna fran
bensindrivna bilar kan tjina som underlag ocksa for kravet att férgasare och
tindningsutrustning pa &ldre bilar skall vara finjusterade. Bestimmelsen
bor, med hinsyn till vad jag anfort, savitt avser bilar av 1970 eller tidigare ars
modell trdda i kraft vid tidpunkt som Kungl. Maj:t bestimmer. De narmare
foreskrifter som behovs for dessa fordon ankommer det pia Kungl. Maj:t
eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer att meddela. Kungl. Maj:t bor
dock meddela de grundliggande féreskrifterna om de krav som nu ifraga-
varande bilar skall uppfylla. Det tidigare fér bilar av 1971 eller senare ars
modell preciserade behovet av undantag fran de nya bestimmelserna fore-
ligger ocksa, sisom nyss angetts, i fraga om bilar av 1970 eller tidigare ars
modell. Undantagsbestimmelsen bor darfor utformas sa att den omfattar
béada kategorierna.
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Kontrollen av efterlevnaden av de féreslagna reglerna om begréns-
ning av fororeningarna i avgaser fran bensindrivna bilar kommer i fraga om
nya fordon att ske vid registrerings- eller typbesikining.

Aven kontrollbesiktning bér omfatta en kontroll av att de foreslagna kra-
ven ir uppfyllda. Den i prop. 1968: 124 forutsatta dndringen av 55 § VTK
tillgodoser detta onskemal ocksa i fraga om avgaser frian bensindrivna bilar.
I samma proposition har foreslagits vissa adndringar i 24 § 3 mom. VTF.
Detta forslag ar si utformat att nagon ytterligare dndring med anledning
av bestimmelser rorande avgaser fran bensindrivna bilar inte behdvs. Ndgon
indring av VTF fér att mojliggéra avgaskontroll vid flygande inspektion
behovs inte.

De krav som skall stallas pa anordning for att begrinsa halten av foérore-
ningar i avgaserna ér, sasom jag forut nimnt, avsedda att framgi av be-
stimmelser som meddelas av Kungl. Maj:t. Savitt avser bilar av 1971 eller
senare ars modell har ledningsgruppen anfért att det av praktiska skal till
en borjan kan bli nédvindigt att vid kontrollbesiktning och flygande inspek-
tion {illimpa andra normer an vid registrerings- eller typbesiktning. Led-
ningsgruppen har emellertid i anslutning hirtill férklarat att fragan om me-
toderna fér avgaskontiroll av bilar med system for att begrinsa fororenings-
halten i avgaserna skall utredas ytterligare. Jag anser mig dirfor inte i detta
sammanhang béra ta stillning till de krav som bor stillas pa bilar av 1971
eller senare ars modell vid kontrollbesiktning och flygande inspektion. S&
snart tillrackligt underlag for ett stallningstagande foreligger, avser jag att
foresla Kungl. Maj:t att meddela de foreskrifter som behovs. Det ankommer
p4 myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer att meddela nirmare anvisning-
ar rérande kontroll av avgasutslapp vid kontrollbesiktning och flygande in-
spektion.

De undantag fran de nya bestimmelserna i 3 § 1 mom. j VTF som é&r pa-
kallade for utliindska bensindrivna bilar med turistvagnslicens bor medde-
las med stéd av den i det foregaende férordade undantagsbestimmelsen.

De nya bestimmelserna om bensindrivna bilars bekaffenhet och utrust-
ning som jag forordat kommer att omfattas av straffbestimmelserna i 65 §
VTF. Bristfillighet som #r av ringa betydelse ar straffri enligt dessa be-
stimmelser. Betriffande bristfillighet hos anordning fér att begrinsa halten
av féroreningar i avgaserna fran dieseldrivna bilar har i prop. 1968: 124 an-
forts att frigan om straffrihet bor bedémas efter de riktlinjer som géller, nér
det skall avgéras vid besiktning om ett fel ir att anse som ringa. Samma be-
démningsgrund bér tillimpas i fraga om bristfillighet hos motsvarande an-
ordning pa bensindrivna bilar.

I prop. 1967: 166 anforde foredragande departementschefen att det 1ag
néra till hands att inféra en generell bestimmelseom fé6rbud mot tom-
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gangskoérning. Isammanhanget hinvisades till den bestdmmelse som
meddelats for Stockholms stad med stdd av hilsovardsstadgan och till en
uppgift att liknande bestammelser overvigdes ocksd i vissa andra stiider.
Det framholls vidare att en generell bestimmelse skulle kunna ge vissa for-
delar ocksa i andra hianseenden. Ett forbud utformat s att forare inte tillidts
lamna sin bil med motorn gdende kunde antas i ndgon min minska antalet
bilstolder och forebygga vissa barnolyckor. Det framhoélls emellertid att fra-
gan méste utredas ytterligare.

I och for sig framstar det som tamligen sjalvklart att foraren inte bor
lamna motorfordon vars motor ar i ging. Som framhallits under remissbe-
handlingen av ledningsgruppens forslag skulle det emellertid med en regel
av denna innebérd troligen bli betydande tolknings- och bevisproblem vid
tillampningen. En regel av samma innebérd som det férbud mot tomgéangs-
kérning under langre tid én tre minuter som giller i Stockholm skulle ha
vissa foérdelar bl. a. fran dessa synpunkter. Fran en generell sddan regel
skulle det emellertid bli nédvéndigt att gora atskilliga undantag. Hartill kom-
mer att behovet av en saddan regel och behovet av undantag dérifran varie-
rar lokalt. Savitt hittills foreliggande material utvisar giller allmiint att
tomgangskoérning av uppstillda bilar som orsak till luftféroreningarna spe-
lar en forhallandevis liten roll i storre delen av landet. Vad jag nu har sagt
talar for att man i vart fall tills vidare bér avsta fran séirskild reglering av
tomgangskoérning i VTF och att fragan saledes liksom hittills far regleras
genom foreskrifter 1 lokala hilsovirdsordningar.

Ledningsgruppen har ocksa féreslagit att dtgirder vidtas fér att begriansa
blyhalten i bensin och har diarvid som tinkbara metoder angett be-
slut i administrativ ordning om en successiv sinkning av den hogsta tillitna
blyhalten samt inférande av en sérskild avgift pa blyet i bensinen.

Fragan om sdnkning av den hogsta tillitna blyhalten i motorbrinsle pro-
vas f. n. av gifindmnden, som med stéd av giftférordningen den 14 decem-
ber 1962 (nr 702) kan foreskriva en liagre blyhalt som villkor fér att motor-
briansle som ar forsatt med bly inte skall betecknas som hilsofarlig vara.

De féreslagna bestimmelserna betriaffande bilar av 1971 eller senare 4rs
modell medfér, enligt vad ledningsgruppen uppgivit och trafiksikerhetsver-
ket vitsordat, ett visst behovav kompletterande utrustning och
personalforstdrkning pa trafiksikerhetsverkets typbesikinings-
station. Jag avser att ta upp denna fraga i senare sammanhang.

I anledning av propositionen nr 160 har till utskottet inkommit en skrift
fran Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening. Foreningen hemstéller
sammanfattningsvis att utskottet uttalar
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att de svenska tillimpningsfoéreskrifterna till de foreslagna dndringarna
i véagtrafikfoérordningen utformas sa att storsta mojliga hinsyn tas till det
arbete pé bilavgasomridet som bedrivs inom FN:s europakommission; samt
att anvisningar fér dispensgivningen utformas sa att biltillverkarna med-
ges langre lidsfrist 4n som foreslagits for inférande av avgasbegrinsande ut-
rustning fér modeller, for vilka sidan utrustning i dag ej finns utvecklade.

Utskottet

I propositionerna framliggs forslag till dndringar i véagtrafikférordningen
som syftar till att astadkomma begriansning av luftféroreningar genom av-
gaser fran diesel- och bensindrivna bilar.

I de vid riksdagens bérjan vdckta motionerna I: 28 av herr Werner och
II: 37 av herr Hermansson m. fl. hemstélles att riksdagen i skrivelse tiil
Kungl. Maj:t skall begéra forslag till lagstiftning om avgasrenare pa bensin-
och dieseldrivna motorfordon fr. 0. m. den 1 januari 1969.

Utskottet har ej funnit anledning till erinran mot forfattningsférslagen.
Motionerna far i allt véisentligt anses ha tillgodosetts genom propositionerna.

Utskottet far pa grund av det anférda hemstilla

A. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anmaéler att
riksdagen icke funnit anledning till erinran mot propositio-
nerna nr 124 och 160; samt

B. att motionerna I: 28 och II: 37, savitt avser det dari
vid 5 upptagna yrkandet, icke foranleder nagon riksdagens
atgird.

Stockholm den 3 december 1968
P4 tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson (fp), Goéran Karlsson
(s), Svanie Kristiansson (s), Knut Johansson (s), Ebbe Ohlsson (h), Nils-
Eric Gustafsson (ep), Akesson (fp) och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Levin (s), Nyberg (fp), Grebick (ep),
Tobé (fp), Svenning (s), froken Anderson i Lerum (s), fru Ekroth (s) och
herr Kronmark (h).
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