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Nr 6

Utldtande i anledning av vdckta motioner om inférande av pro-
visoriskt korkort.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens andra kammare
viackt och till lagutskott hdnvisad motion, nr 74, av herr Gustafsson i Boréas.

I motionen hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhdlla om utredning och
forslag betriaffande inférande av provisoriskt koérkort for nyblivna forares».

Ulskottet har vidare behandlat en inom andra kammaren vickt motion,
nr 119, av herrar Borjesson i Falkoping och Gustavsson i Alvesta, i vilken
hemstilles

»att riksdagen beslutar att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om att
trafikmalskommittén far i uppdrag att utreda fragan om provisoriska kor-
kort enligt i motionen uppdragna riktlinjer».

Gillande bestimmelser

Enligt gillande bestdmmelser i vdgtrafikférordningen den 28 september
1951 ir ett i vederborlig ordning utfardat koérkort giltigt i full utstrick-
ning fran och med dagen for utfirdandet. Nigon mojlighet att meddela
féreskrifter om inskriankningar i giltighetstiden for kérkort foreligger inte i
vidare mén in betriffande korkort som av medicinska skil férknippats med
vissa villkor, t.ex. om férnyad likarundersékning efter viss tid. Korkortet
galler i princip fér innehavarens livstid.

Betriffande 4lerkallelse och omhéndertagande av korkort i anledning
av begangna forseelser m.m. galler sédrskilda regler. I friga om det nirmare
innehallet i dessa hiinvisas till utskottets utlitande nr 7 innevarande ar.

Motionerna

I motionen II: 74 av herr Gustafsson i Boras anfors bl. a. att de nuvarande
korkortsproven med nodvindighet endast blir en kontroll pa att kérkorts-
aspiranterna besitter elementira koriekniska fardigheter och grundliggan-
de kunskaper om trafikregler. Dugligheten som bilférare kan inte kontrolle-
ras i nuvarande prov. Del foérsta motivet for provisoriska koérkort ar enligt
motioniren att ett system med sddana ger stérre mojlighet att pi ett tidigt
stadium franta olimpliga forare i alla dldrar deras korkort. Det andra och
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annu visentligare motivet for provisoriska korkort anses vara dessas psyko-
logiska effekt pa innehavarna, troligen i sérskild utstriackning de yngre.

Motiondren anfor i fortsittningen att statistiken 6ver skadade personbils-
forare i svensk trafik visar en mycket markerad topp under och kring 20-
arsaldern. En forklaring kan enligt motionérens mening vara yngre forares
storre benigenhet att kora farliga bilar, t. ex. sportbilar eller bilar av under-
malig kvalitet. Andra forklaringar kan sdkas pa det psykologiska planet.
Kombinationen dalig koérerfarenhet och bristande medvetenhet om den
egna skicklighetens begrinsning kan vara storre bland yngre forare, lik-
som behovet att dokumentera den egna kérférmagan. Vetskapen hos de ny-
blivna férarna ait de fortfarande har ati kvalificera sig for definitivt kor-
kort torde, siger motioniren, hos atskilliga férare kunna understryka med-
vetandet om den egna bristande rutinen och minska énskan att dokumen-
tera den korskicklighet man dnnu inte besitter. Ett system med provisoriska
korkort anses ha dnnu en {6rdel: innehavarna av provisoriskt korkort kan
4laggas siarskilda trafikregler, t.ex. en hogsta hastighet som understiger
den for 6vriga trafikanter gillande och skyldighet att férse fordonet med ett
speciellt kiAnnetecken.

Eftersom omdomesgill kérning framst dokumenteras genom franvaron
av vissa slag av trafikforseelser maste man enligt vad i motionen anférs
beakta, att kérkortsinnehavarna under sitt férsta ar som forare har varie-
rande mojligheter ait skaffa sig korrutin. Sarbestimmelser om forlangt pro-
visoriskt korkort eller fornyat korkortsprov kan darfér behdva inféras
och tillaimpas pa foérare, som uppenbarligen haft ringa eller ingen mojlighet
att skaffa sig korrutin.

Liknande tankegangar aterfinns i motionen II:119 av herrar Borjesson i
Falkoping och Gustavsson i Alvesta. I motionen anférs darutéver bl. a.
att tanken pa provisoriska korkort tidigare avvisats bl. a. under hinvisning
till den stora och komplicerade apparat som skulle kridvas for en siddan an-
ordning. Enligt motionirernas uppfaltning ir riskerna i detta avseende
overdrivna. Ett system med provisoriska kérkort borde kunna handhas med
en forhillandevis enkel administrativ apparat genom att eventuella trafik-
forseelser antecknas pa det provisoriska korkortet. Motionirernas beddém-
ning ar att vinsterna ur trafiksakerhetssynpunkt skulle visentligt 6verviaga
de nackdelar som ur administrativ synpunkt blir féljden.

Fragans tidigare behandling

Fragan om inférande av provisoriska korkort har tidigare varit féremaél
for riksdagens provning. Nagra bestimmelser om siddana koérkort har som
redan framgatt emellertid inte kommit till stand. Har ma till en bérjan hin-
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visas Lill andra lagutskottets utlatande nr 20 &r 1958 och tredje lagutskot-
tets utlatande nr 6 ar 1962.

Fragan om provisoriska korkort togs upp #ven av bilférarutredningen i
betinkandel Korkortet och trafikutbildningen (SOU 1965: 42). Utredningen
erinrade om att tanken pa provisoriska korkort avvisades av bl. a. 1962 ars
riksdag beroende bl.a. pi alt man ville avvakia erfarenheterna av vissa
andra atgédrder. Det gillde framfér allt beslut om utdékad rapporterings-
skyldighet for polismyndigheterna och skiirpning i reglerna om kérkorts-
aterkallelser. Efter redovisning av vissa statistiska uppgifter m. m. pi omra-
det anférde utredningen att det var vanskligt att dra ndgra bestimda slut-
satser rorande verkan av de atgirder som genomférts i form av intensifierad
rapporlering och skirpningen i reglerna om kérkortsaterkallelse. Erfaren-
heterna hinférde sig till en relativt kort tidsperiod och byggde pa forhallan-
den inom polisorganisationen som visentligt forindrats. Enbart den om-
standigheten alt genom polisens forstatligande en successivt stegrad trafik-
overvakning kan paridknas talade enligt utredningen mot att man tog stall-
ning till fragan.

Utredningen ansag att ett system med provisoriska korkort maéste for-
knippas med nagon form av precisering av villkoren fér att vederborande
skulle betros med slutgiltigt férarbevis. P4 nagot sitt maste darjamte enligt
utredningen vederbdrande styrka att han under provotiden i en nagorlunda
rimlig omfattning verkligen fért motorfordon. Hur #n denna prévning
skulle ga till uppkom for sivil den enskilde som fér det allminna oligen-
heter och kostnader.

Sammanfatiningsvis fann utredningen inte tillrickliga skil foreligga att
satta 1 ging den stora och komplicerade apparat som inférandet av pro-
visoriska korkort skulle innebira. Utredningen forklarade sig ingalunda
overtygad om att virdet av en sidan anordning skulle sti i rimlig propor-
tion till de kostnader och olidgenheter i 6vrigt for alla berérda parter som
institutet maste medféra.

Utredningens forslag att provisoriska kérkort inte skulle inféras lamna-
des utan erinran eller tillstyrktes av flertalet remissinstanser.

I propositionen 1967: 55 redovisade vederbérande departementschef sitt
stillningstagande till vad utredningen féreslagit och anférde dirvid féljande
(s.61f).

Utredningen har vid behandlingen av frigan om provisoriska kor-
k ort inte funnit tillrickliga skil foreligga att nu sitta i gang den stora och
komplicerade apparat som inforandet av provisoriska kérkort skulle inne-
bara. Da jag ansluter mig till detta utredningens stillningstagande ar det av
flera skil. Effektivare forarutbildning och férarprov kan i sig sdgas minska
behovet av provisoriska koérkort. Den effektivare trafikovervakningen tji-
nar samma syfte som den provisoriska kdrkortsgivningen i sid matto att
den paverkar trafikanterna till ett mera regelenligt och varsamt fardsitt.
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Vidare ar korkorten satillvida provisoriska att de kan dterkallas av kor-
kortsmyndigheten. Jag ifragasitter om man inte bor battre klargéra kor-
kortens obestandighet genom &ndring i reglerna for korkortsaterkallelser.
Enligt vad jag inhdmtat kommer trafikmélskommittén, som har till upp-
gift att utreda bl. a. frigan om korkortsaterkallelser, att undersoka lamp-
ligheten av ett aterkallelsesystem med bl. a. tidsbestimda kortare korkorts-
aterkallelser vid sadana trafikférseelser som inte bor foéranleda en mera
langvarig {orlust av forarbevisen.

Departementschefen tog i propositionen aven upp fragan om den hoga
olycksfrekvensen bland yngre fordonsforare och yttrade darvid foljande

(s.70).

Undersokningar som utfoérts angiende foraralder och olycksfallsfrekvens
ger vid handen att de yngre fordonsférarna oftare an de dldre invecklas i
trafikolyckor. En fjardedel av de olyckor som drabbar personbilférarna be-
riknas gilla ungdomar under 22 ar, dvs. de fyra yngsta arsgrupperna av
personbilférarna. Det dr en myeket angelagen uppgift att séka ta ner de
hoga olyckstalen for unga forare. Hittillsvarande undersdkningar ger inte
nagot entydigt svar pa om den framsta orsaken ar bristande mognad och
andra aldersbetingade fakiorer eller bristande trafikerfarenhel. Av denna
anledning har statens trafiksidkerhetsrad satt i gang en omfattande under-
sokning med malsitttningen att soka utrona skillnaden i olycksfrekvens
mellan olika aldersgrupper bilférare d4 man tagit hiansyn till avvikelser i
fraga om korvanor, erfarenhet m. m. Undersokningen vantas blir klar (ill
sommaren. Frigan om vidare atgarder far i férsta hand bli beroende av vad
som kommer fram vid undersékningen. Statens trafiksikerhetsrad har till
hosten planerat att i samarbete med trafikmalskommittén anordna ett
symposium som helt skall 4gnas 4t frigan om de unga fordonsférarna. Av-
sikten ir att belysa denna fraga fran bl. a. sociologisk, socialmedicinsk och
psykologisk-pedagogisk synpunkt.

I motion (11: 907), som vicktes i anledning av propositionen, hemstalldes
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhalla att trafikmalskom-
mittén fick i uppdrag att utreda fragan om provisoriska korkort.

Tredje lagutskottet anforde i sitt av riksdagen godkinda utlatande (1967:
31) i anledning av propositionen jimte motioner i dmnet bl. a. f6ljande (s.

29).

Fragan om provisoriska korkort har tidigare provats av riksdagen, se-
nast ar 1962. Vad som darefter intrdffat synes nirmast ha stirkt skilen
mot sadana korkort. Utskottet kan hir hinvisa till vad departements-
chefen vid sitt stillningstagande anfér om effektivare férarutbildning och
forarprov samt effektivare trafikovervakning. Vidare idr som departements-
chefen dven namner korkorten si till vida provisoriska att de kan aterkallas
av korkortsmyndigheten. Hela aterkallelsesystemet Overses f.n. av trafik-
méalskommittén, som hérvid bl. a. provar fragan om inforande av tidsbe-
stimda kortare korkortsaterkallelser vid sidana trafikforseelser som inte
bér foranleda en mera langvarig forlust av forarbevisen. Utskottet anser
mot bakgrunden av vad nu sagts att inférandet av provisoriska korkort inte
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skulle innebéra sadan vinst fran trafiksikerhetssynpunkt, som stir i rim-
lig proportion till det arbete och de kostnader som det féreslagna systemet
maste medfdra. Detta synes sidlunda, om det skall bli verksamt, forutsitta
inte bara att en provning foregar utfardandet av det slutgiltiga korkortet
utan aven en effektiv kontroll av att vederborande under provotiden verk-
ligen fort motorfordon i godtagbar omfattning. Skil for ytterligare utred-
ning av fragan foreligger inte. Utskottet avstyrker sialunda motionen II: 907.

Den i det foregiende namnda undersékningen av statens trafiksikerhets-
rad med malsittningen atl soka utréna skillnaden i olycksfrekvens mellan
olika aldersgrupper bilférare har redovisats i en i november 1967 avgiven
rapport, benimnd Unga forare och trafikolyckor. Betridffande undersok-
ningens resultat ma hir i korthet niamnas féljande. Undersokningen har
gett vid handen bl. a. att olycksbelastningen under det forsta aret for kor-
kortsinnehavet ir storre for unga forare an fér dldre. Forarna mellan 18
och 24 ar har silunda en patagligl storre olycksbelastning 4n de forare, som
ar 25 ar eller dldre. Det har dock inte varit méjligt att forklara skillnaden
i olycksbelastning mellan de yngre och de dldre férarna. Vid alla de uppdel-
ningar av undersékningsmaterialet som foretagits har de unga férarna ge-
nomgéende haft en betydligt stérre belastning 4n de dldre. Denna iakita-
gelse galler framfér allt de manliga forarna. For de kvinnliga forarna har
tendensen inte varit entydig. Undersokningsresultatet anses tyda pa att av
aldern betingade faktorer bidragit till de unga manliga forarnas storre
olycksbelastning.

Niagra forslag till algarder redovisas inte i undersokningen.

Rapporten har 6verlimnats till Kungl. Maj:t. Den torde komma att av
Kungl. Maj:t 6verlimnas till statens trafiksiikerhetsverk for vidare oOver-
vagande.

Utskottet

I motionen II: 74 av herr Gustafsson i Boras hemstilles att riksdagen 1
skrivelse till Kungl. Maj:t skall anhalla om utredning och forslag betriffan-
de inférande av provisoriskt kérkort for nyblivna fordonsférare. I motio-
nen II: 119 av herrar Borjesson i Falkoping och Gustavsson i Alvesta fore-
slas att trafikmalskommittén skall fa i uppdrag att utreda fragan.

FForslaget att inféra provisoriska korkort har vid flera tidigare tillfallen
diskuterats men avvisats, senast av 1967 ars riksdag i anledning av motion
som viclktes i anslutning till en proposition rérande bl. a. trafikutbildning-
en. I utlitande i &mnet anforde utskottet att fragan provats av riksdagen ar
1962 och att vad som déarefter intraffat nirmast starkt skilen mot proviso-
riska korkort. Utskottet hinvisade harvid till att férarutbildningen och f6-
rarproven effektiviserats och att trafikdvervakningen skirpts. I utlatandet
papekades ocksa att korkorten sa till vida dr provisoriska atl de kan ater-
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kallas av kérkortsmyndigheten. Utskottet ansdg mot bakgrunden av dessa
omsténdigheter att inférandet av provisoriska korkort inte skulle innebira
vinster fran trafiksidkerhetssynpunkt, som stod i rimlig proportion till det
arbete och de kostnader som ett dylikt system maste medféra. Systemet an-
sags forutsitla inte bara att en provning foregar utfardandet av det slutgil-
tiga korkortet utan dven en effektiv kontroll av att kérkortsinnehavaren
under prévotiden verkligen fort motorfordon i godtagbar omfattning.

Vad utskottet uttalade foregaende ar dger alltjamt giltighet. Skil att nu
inta annan stindpunkt foreligger siledes inte. Utskottet vill emellertid, i
anledning av alt herr Gustafsson i Boras sirskilt uppehallit sig vid den
hoga olycksfallsfrekvensen hos unga bilférare, omnémna att statens tra-
fiksikerhetsrdd nyligen redovisat en underskning rérande trafikolycks-
belastningen hos nya kirkortsinnehavare med speciell hinsyn till skillna-
der i olycksfrekvens mellan olika aldersgrupper. Undersékningen, som bl. a.
ar dgnad att belysa det av motiondren salunda uppmirksammade proble-
met, synes uigora ett viktigt bidrag till kunskapen om hithérande fragor.
Utskottet forutsaiter att utredningens resultat nirmare &vervigs av be-
réorda myndigheter under det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet. Nagot initiativ
fran riksdagens sida ir emellertid i fragans nuvarande lige icke pakallat.

Utskottet far hemstalla

att motionerna II: 74 och II: 119 icke féranleder nagon riks-
dagens &tgard.

Stockholm den 21 februari 1968
P& tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frdin f6rsta kammaren: herrar Alexanderson (fp)*, Goran Karlsson
(s), Svante Kristiansson (s), Knut Johansson (s)*, Ebbe Ohlsson (h),
Hansson (s), Skarman (fp) och Nils Nilsson (ep);

fréan and ra kammaren: herrar Johansson i Torp (s), Nyberg (fp), fru
Torbrink (s), herrar Svenning (s), Sundelin (s), From (fp), Josefson i
Arrie (cp) och Adolfsson (h)*.

* Ej niirvarande vid utlatandets justering
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