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Nr 26

Utldtande i anledning av motioner om obligatorisk defroster och
vindrutespolare pd bil, m. m.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hiinvisade motioner, nr 419 i forsta kammaren av herr Dahlén m. fl.
och nr 529 i andra kammaren av herr Wedén m. fl.

I motionerna, som ir likalydande, hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte uttala att sidan éndring
av vagtrafikférordningen bor ske att vad i motionen anforts angaende dels
defroster och vindrutespolare pa alla bilar, dels belyst skylt med texten
Sliip, dels fartbegriinsningsskyll pa vissa fordon beaktas>.

Motionerna

Motiveringen till ovan angivna motionsyrkande aterfinns i motionen
1I: 445, vari — i denna del — anfoéres foljande.

Forra aret kunde iintligen utredningsresultat frambringas som kunde lig-
gas som grund fér ett beslut om nya och bittre siikkerhetsbestimmelser for
fordon. Det giller nu att kontinuerligt bevaka befintliga normer, internatio-
nella regelindringar och tekniska nyheter, som kan motivera andring av be-
stimmelserna. I vintan pa vad en ny parlamentarisk utredning kan komma
att fororda foreslas hir endast vissa detaljindringar vad giller fordons ut-
rustning. Dessa bor kunna genomféras snarast. I nfigra fall krives dndring
i vigtrafikforordningen.

De detaljer som tas upp ir foljande: slipvarningsskyltar pa lastbilar, fart-
begriansningsskylt pa vissa fordon samt fungerande defroster och vindrute-
spolare pa alla bilar.

Sldpvarningsskyltar pd lastbilar

51 § i vigtrafikférordningen utgér inget hinder for anbringandet av upp-
lyst firmaskylt pa lastbil. Skylten maste visa fast vitt eller gult sken som ej
ir blindande. Nagon varningsskylt med texten »Slip» &r diremot inte fore-
skriven. Den torde dock vara allmint forekommande. Det finns ingen hill-
bar motivering for att inviinta resultatet av dverliggningar inom ECE i denna
fraga. Internationell anpassning ir av storsta vikt nér foreskrifter pa trafik-
sikerhetens omrade utarbetas. En internationell sirlagstiftning kan i vissa
fall vara motiverad av t. ex. klimatologiska skil, men en vintan p en sddan
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lagstiftning kan bli alltfér tidsédande. Skylt av ifragavarande art bér alltsa
foreskrivas som obligatorisk redan nu. Ett villkor bor vara att den ar for-
sedd med tillfredsstillande belysning, da svarigheterna att avgéra om lastbil
ar forsedd med slidpfordon #r stérst i morker. Okningen av den tunga trafi-
ken pi vara vigar talar ocksi for detta. De tekniska problemen i det hir
sammanhanget dr 6verkomliga. Vad betriffar skyltens utformning i évrigt
hiinvisas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsens rekommendation i ett med-
delande till besikiningsminnen. I enlighet med det anforda foreslas alltsi
att en bestimmelse om belyst varningsskylt med texten slip géallande for
vederborligt fordon inféres i vigtrafikférordningen.

Fartbegrinsningsskylt pd fordon

I Visttyskland, Holland, Norge och i en rad andra linder finns den bestim-
melsen att fordon for vilka en sirskilt permanent hastighetsbegrinsning gil-
ler, bussar, lastbilar och slipfordon, maste vara férsedda med en skylt som
anger den aktuella maximihastigheten. For att na bittre trafiksikerhet fore-
slis vederborlig komplettering av 21 § viigtrafikférordningen. Ndmnda skylt
bor ha stort viirde som upplysning at medtrafikanter samt vid trafikover-
vakning. Genom en sddan férindring uppnas ocksa en anpassning till andra
linders lagstiftning.

Defroster och vindrutespolare pd alla bilar

En arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet har ansett att mojlig-
heterna till mera genomgripande férindringar i fordonskraven ir begrin-
sade, om dessa dven skall gilla gamla motorfordon. I en nyligen féretagen
utredning utelimnade man diirfér dessa helt och inriktade sig pa att prova
vilka krav som bér gilla fér nya motorfordon. Vad giller defroster och vind-
rutespolare ansag arbetsgruppen det vara uppenbart att denna utrustning
miste vara obligatorisk pa bil. Aldre bilar utan tillfredsstillande utrustning
i detta avseende kan relativt enkelt kompletteras med sddan. Ganska effek-
tiva vindrutespolare samt anordningar som astadkommer nédvindig sikt
genom bakrutan finns att inképa fér montering. Mot den bakgrunden for-
ordas ett beslut om defroster och vindrutespolare som obligatorisk utrust-
ning pi alla bilar. Lagen biér dock icke trida i kraft forrin efter viss tid.
Ett forsta papekande om silunda beslutade krav bér goras i samband med
1969 ars obligatoriska besiktning.

Man maste hir ta nédviindig hinsyn till vart lands vinterklimat. Dessutom
trider nya och skirpta siikerhetskrav pa nya fordon i kraft 1969, vilket gor
det nédviindigt att speciellt uppmirksamma de #ldre fordonen.

Gillande bestiimmelser

Bestimmelser om skyltar pa motordrivna fordon och
slipfordon aterfinnes i 21 § vigtrafikférordningen. Varken i denna
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paragraf eller i nagot annat stadgande foreskrives skyldighet att ha motor-
drivet fordon, till vilket kopplats slipfordon, forsett med skylt som anger
detta forhallande. Inte heller har foreskrivits att fordon eller slipfordon, fér
vilka permanent hastighetsbegrinsning géller, skall vara forsedda med skylt
som anger den aktuella maximihastigheten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen (numera statens trafiksikerhetsverk)
har emellertid med anledning av en framstéllning fran Cykel- och moped-
frimjandet limnat Svenska lasttrafikbildgareférbundet provisoriska anvis-
ningar om utseende och sittet for anbringande av skylt med texten »Sldp».
Styrelsen har dirvid forordat att skylten tills vidare — 1 avvaktan pa even-
tuella internationella rekommendationer — skall vara utférd med svart text
pa gul botten och med réd bard. For att mérkets virde sdsom varning for
efterfoljande slipfordon skall bevaras bor enligt styrelsen i mojligaste man
forhindras att skylten anviinds, nir lastbilen framfors utan tilikopplat slap.

Betriffande defroster och vindrutespolare foreskrives
numera, efter en dndring som tridde i kraft den 1 januari 1968, i3 § 1 mom.
n) vigtrafikféorordningen att bil skall vara forsedd med — forutom vindruta
och effektiv vindrutetorkare — effektiv vindrutespolare och anordning for
borttagande av is och imma pé rutan (defroster); dock behover chassi utan
forarskylt inte vara forsett med vindruta och dértill hérande utrustning. Be-
stimmelserna om vindrutespolare och defroster tillimpas i friga om fordon
som vid registrerings- eller typbesikining betecknas som 1969 eller senare
ars modell, i den man ej Konungen eller trafiksikerhetsverket meddelar
undantag for visst eller vissa fordon.

Tidigare riksdagsbchandling

Vid 1960 drs riksdag vicktes motioner, vari foreslogs att dragfordon med
tillkopplad slipvagn skulle — i da radande viénstertrafik — vara utrustad
med en pa framre, viinstra stinkskirmen pa en pejlstang av bojligt material
placerad skylt med texten »Sldp». Enligt motiondrerna uppstod inte sillan
fara for cyklister och mopedister da de omkordes av dragfordon med till-
kopplad slipvagn. Genom att kopplingsanordningarna ofta var langa, kunde
nimligen den omkérde redan niir dragbilen passerat fa den uppfattningen
att omkérningen avslutats. I sitt av riksdagen godkinda utlitande Gver mo-
tionerna anférde andra lagutskottet (utl. 1960: 63) att utskottet inte kunnat
erhalla nagra uppgifter, av vilka slutsatser kunde dras angiende frekvensen
av olyckor av det slag motiondrerna asyftade. Utskottet ansag det troligt att
de flesta olyckor, dir cyklister eller mopedister pakérts av slapfordon, haft
sin grund i andra omsténdigheter fin bristande insikt om det omkérande
fordonets lingd. Enir en lagstiftning av det foreslagna innehallet inte heller
fran andra synpunkter ansidgs ha niagon mera trafikséikerhetsfrimjande
effekt, fann utskottet inte skél bitrida forslaget.
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Vid 1966 och 1967 drs riksdagar provades i anledning av motioner fragan
om inférandet av en bestimmelse om att slipvagn som framfordes efter trak-
tor bakat skulle visa skylt med ordet » Traktor» eller endast »T>. Motionerna
féranledde icke nigon atgird frian riksdagens sida. I sina av riksdagen god-
kéinda utlitanden (1966: 34 och 1967: 11) framforde tredje lagutskottet vissa
praktiska invindningar mot férslagen, bl. a. att en skylt med ordet » Traktor»
for att kunna lidsas pé betryggande avstand skulle fa si stora dimensioner att
en fast montering av den inte var mojlig, eftersom skylten ofta skulle bli till
hinders. En litt avtagbar skylt ansags inte vara en godtagbar 16sning med
hénsyn till att sidana skyltar inte anvinds i avsedd omfattning. I den mén
nigon lésning av fragan kunde uppnas ansig utskottet att den borde avse
inte bara traktorslipvagnarna utan samtliga i trafiken férekommande lang-
samtgdende fordon. Utskottet understrék att problemen med de ldngsamt-
gdende fordonen borde fignas uppméirksamhet och forutsatte att erforderliga
initiativ togs under det fortsatta trafiksikerhetsarbetet.

Samtliga i nu férevarande motioner berérda fragor behandlades vid 7967
drs riksdag i anledning av propositionen nr 166 med forslag till vissa &nd-
ringar i vigtrafikférordningen, rérande fordons beskaffenhet och utrustning
m. m., samt i anslutning dértill viickta motioner, vilka bl. a. upptog samma
yrkanden som de nu aktuella. Tredje lagutskottet uttalade i sitt av riksdagen
godkinda utldtande (utl. 1967: 62) att forslagen kunde vara viirda att nér-
mare provas i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet samt att utskottet forut-
satte att sa sker i limpligt sammanhang. Nagon &tgird fran riksdagens sida
ansags inte vara pikallad.

Nordisk viiglrafikkommitté

Nordisk vigtrafikkommittés (NVKs) uppdrag avser utarbetande av forslag
till en gemensam vigtrafiklagstiftning for Danmark, Norge, Finland och Sve-
rige. Ndgon begriinsning till viss eller vissa delar av detta omrade har inte
gjorts. Diremot har uttryckligen nimnts trafikregler i inskrinkt beméirkelse
samt bestimmelser om motorfordons utrustning, vigmirken, trafiksignaler
och liknande. Samtliga dessa &mnesomraden har diskuterats av NVK, som
i och med avlimnande av betinkandet Vigtrafikregler (NU 1966: 2) har av-
slutat arbetet i vad avser vigmirken och egentliga trafikregler.

For arbetet med utrustningsbestimmelserna har NVK med respektive
departements samtycke under ar 1963 tillsatt en teknisk undergrupp som till
NVK éverlimnat vissa forslag till enhetliga regler pd detta omrade. En full-
stindig samordning av utrustningsbestimmelserna kommer enligt NVK att
ta mycket lang tid. Bestimmelserna ir i hog grad beroende av administrativt-
tekniska riktlinjer och detaljféreskrifter i varje land. Bl. a. med hinsyn hir-
till har NVK i skrivelse den 19 november 1965 till respektive departement an-
sett det mest indamalsenliga vara att det fortsatta samordningsarbetet pa
detta omrade utfors av den tekniska gruppen direkt under respektive depar-
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tement. NVK har ocksa framhallit att oavsett i vilken form detta arbete kom-
mer att bedrivas ar det angeliget att vissa utrustningsbestimmelser, som har
nira anknytning till de egentliga trafikreglerna, snarast mojligt samordnas.
Sarskilt giller detta enligt kommittén bestimmelserna om fordons belysning.

Utskottet

I motionerna foreslis vissa detaljandringar i bestimmelserna om fordons
utrustning. Motioniirerna hemstéller silunda att den redan allméant foére-
kommande varningsskylten pa lastbil, som utvisar att fordonet atfoljs av ett
slapfordon, samt skylt utvisande maximihastighet fér bussar, lastbilar och
slapfordon, skall bli obligatoriska. Vidare forordas att krav pa vindrutespo-
lare och defroster efter hand inférs fiven betriffande bilar som dr édldre &n
dem som betecknats som 1969 ars modell.

Som framgar av den ovan limnade redogérelsen proévades motioner med
samma innehall av 1967 ars hostriksdag i samband med behandlingen av en
proposition med forslag till &ndrade bestimmelser om fordons beskaffenhet
och utrustning m. m., vilken grundats pd en allmin oversyn av gillande be-
stimmelser pa omrédet. I sitt av riksdagen godkinda utlatande i drendet
anforde utskottet att motionsférslagen kunde vara virda att nirmare provas
i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet och forutsatte att sa skedde i lampligt
sammanhang. Nigon étgird fran riksdagens sida ansags inte vara pakallad.

Andra skil #n de som aberopades i fjolarets motioner i &mnet har inte
anforts i nu férevarande motioner. Ej heller har nigra omsténdigheter som
bér foranleda ett findrat stillningstagande fran riksdagens sida intraffat
under den korta tid som forflutit sedan frigan senast provades. Utskottet
kan dirfor icke tilistyrka bifall till motionerna. Utdver vad som anfordes i
nyssnimnda utldtande ma emellertid erinras om att de berorda fragorna om-
fattas av nordisk vigtrafikkommittés uppdrag att utarbeta forslag till en
gemensam vigtrafiklagstiftning for Danmark, Finland, Norge och Sverige
samt att fragor om fordons beskaffenhet och utrustning skall prévas vid den
viirldskonferens i FN:s regi som skall diga rum i slutet av ar 1968 for utarbe-
tande av en ny allmiin vigtrafikkonvention.

Under hiinvisning till det anférda far utskottet hemstilla

att motionerna I: 419 och II: 529 icke foranleder nagon
riksdagens atgird.

Stockolm den 19 mars 1968
Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin f6rsta kammaren: herrar Alexanderson (fp), Svante Kristiansson
(s), Ebbe Ohlsson (h), Erik Jansson (s), Akesson (fp), Herbert Larsson (s)*,
fru Landberg (s)* och herr Nils Nilsson (ep)*;

frin andra kammaren: herr Nyberg (fp), fru Torbrink (s), fréken
Anderson i Lerum (s), fru Ekroth (s), herrar From (fp), Hammarberg (s),
Krénmark (h) och Josefson i Arrie (cp).

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Alexanderson (fp), Akesson (fp), Nyberg (fp) och From (fp), som
ansett

a) att det avsnitt under rubriken Utskottet som bérjar med orden »Som
framgir» och slutar med orden »allmin vagtrafikkonvention», bort ha fol-
jande lydelse:

Fragan om bilars beskaffenhet och utrustning fran trafiksiikerhetssyn-
punkt har tilldragit sig 6kande intresse under senare &r. Som framgar av
redogérelsen ovan besléts forra dret i atskilliga hinseenden andringar i gil-
lande bestimmelser pi detta omrade, vilka torde vara av stort viirde for en
6kad trafiksidkerhet. Enligt utskottets mening ir det emellertid angeliget att
man inte liter sig néja hirmed. Aven om det ir nskvirt att vart land med-
verkar till att fa till stind sikerhetsforeskrifter med stérsta mojliga interna-
tionella forankring, bor sidana strivanden inte hindra smirre reformer av
bridskande natur. En sarlagstiftning kan ocksa vara motiverad av speciella
férhallanden, t. ex. av klimatologisk natur. Det sist sagda giiller i friga om
utrustning for borttagande av is och imma fran vindrutor. Med hinsyn till
vart klimat bor kravet pa effektiv utrustning hirvidlag inte begrinsas till
nya bilar utan i enlighet med motionirernas forslag utstriickas till gamla
motorfordon. Erforderlig komplettering torde i flertalet fall kunna ske utan
storre kostnad och besviir. Som motioniirerna anfért bor en andring i nu
ndmnt hinseende ske forst efter viss tid.

Aven motionirernas forslag rorande skyltar pa vissa fordon bor genom-
féras utan ytterligare drojsmal. Bigge slagen av skyltar synes ha stort virde
som upplysning at andra trafikanter och allmint sett en trafiksikerhetsfrim-
jande effekt. Det ma dven framhallas att skylt som anger att permanent
hastighetsbegransning giller for fordonet redan ir obligatorisk i en rad and-
ra linder. Betrdffande skylten med texten »Sldp», som redan allmént fore-
kommer i vart land utan att vara obligatorisk, bér gilla att den skall vara
forsedd med tillfredsstillande belysning, d4 som motionirerna framhéller
svirigheterna att avgéra om lastbil 4r férsedd med slipfordon ir stérst i
mdorker.
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Vad utskottet anfort bor ges Kungl. Maj:t till kénna.

b} att utskottet bort hemstilla
att riksdagen i anledning av motionerna I: 419 och II: 529

i skrivelse till Kungl. Maj:t ger till kiinna vad utskottet ovan
anfort.



