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Nr 18

Utlidtande 1 anledning av vdcl:la motioner angdende forande av
sparkstétting.

Tredje lagutskotlet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till
lagutskott hdnvisade motioner, nr 428 i forsta kammaren av froken Stenberg
och nr 524 i andra kammaren av herr Nilsson i Agnés.

I motionerna, som ér likalydande, hemstélles »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t métte anhalla att Kungl. Maj:t méatte vidtaga sidan 4nd-
ring i gillande lagtext att person, som fdrdas a sparkstotting, hinfores till
fotgingare och dirmed hinvisas till viigens vinstra sida».

Motionerna

I motionerna framhalles att ett flertal trafikolyckor visar att lampligheten
av nu gillande regel att sparkstotting skall {6ras pa vigens hogra sida kan
ifragasittas. En sparkstotting ir enligt motiondrerna icke i egentlig mening
ett fordon, eftersom den i allménhet icke ir férsedd med signaler, belysning
eller reflexer. Niar den sparkakande fiardas i samma riktning som gvriga snab-
ba fordon, utsattes han enligt motionédrerna foér stora risker, eftersom han
svarligen kan observeras i morker. Ar han déremot fotgingare och gar
pa vigens vinstra sida, kan han observera den moétande trafiken och ut-
sittes icke for pakérningsrisk bakifran. Anvidnder han sparkstétting och
fardas pa vigens vénstra sida stor han icke gangtrafikanterna i 6vrigt,
eftersom de forekommande sparkstéttingarna har ringa métt och i all-
ménhet 1ag hastighet, nir de sparkas fram.

Gillande bestimmelser

Enligt 1 § 1 mom. vdgirafikférordningen den 28 september 1951 forstas
med fordon varje anordning pa hjul, band eller medar, som ér inrittad for
fard pa marken och icke 16per pa skenor. Sparkstdtting &r saledes i vig-
trafikfoérordningens mening att anse sasom fordon. Sparkstétting bér jam-
likt regeln i 45 § 1 mom., dar sa lampligen kan ske, foras pa hogra delen
av viagen. Enligt 44 § skall, nir pa vag finnes skilda banor fér olika slag av
vigtrafikanter, fordon foéras pa bana, som &r avsedd for fordonet. Harav
foljer att sparkakare icke far anvanda gangbana eller cykelbana. 1 detta
sammanhang ma erinras om bestimmelsen i 38 § enligt vilken trafikreg-
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lerna for giende skall gélla dven den, som for barnvagn, rullstol eller lek-
fordon, sa ock den, som édker skidor, skridskor eller rullskridskor. Det ma
dven namnas att foreskrifter att sparkstotting skall vara forsedd med
belysnings- eller reflexanordning ej har upptagits i vigtrafikférordningen.
Av visst intresse i nu forevarande avseende ar vidare den i 51 § 2 mom.
inforda rekommendalionen att den, som under morker pa vag, varest till-
fredsstillande belysning ej ar anordnad, framfér vissa slag av fordon, bl. a.
sparkstétting, bor vara forsedd med tdnd lykta eller reflexanordningar eller
ock bira kliddesplagg, som vid belysning skarpt avtecknar sig mot omgiv-
ningen.

Frigans tidigare behandling

I skrivelse den 4 mars 1960 uppdrog Kungl. Maj:t at stalens trafiksdker-
hetsrad att lata utreda vilka atgiarder som kunde vara dgnade att minska
risken for olycksfall vid férande av sparkstotting samt att till Kungl. Maj:t
inkomma med de férslag, vartill utredningen kunde foéranleda. I skrivel-
sen anférdes som exempel pa tdnkbara atgérder anvéndning av helysnings-
eller reflexanordningar eller tillampning av andra trafikregler 4n de da
gallande.

I anledning av uppdraget inforskaffade trafiksikerhetsradets arbetsgrupp
forundersékningsprotokoll fran samtliga de polisundersokta vigtrafikolyc-
kor i Kopparbergs, Givleborgs, Vasternorrlands, Jamtlands, Visterbottens
och Norrbottens 1an, vari sparkstéttingar varit inblandade och som intréif-
fat under tiden 1 januari 1959—den 1 april 1960. Materialet utvisade att
av 102 undersokta sparkstéttingolyckor 48 tillgatt pa sa sétt, att spark-
Akarna fiardats pa vidgens vinstra sida och darvid blivit pakérda av bak-
ifrain kommande fordon. Av dessa 48 olyckor hade icke mindre dn 42 in-
traffat under mérker. Vidare framgick att 6 olyckor, varav 5 mérkerolyckor,
hade intraffat da sparkakarna firdats lings vigens hégra sida och sam-
manstott med motande fordon. Slutligen ma ndmnas att 13 kollisioner
intriaffat da sparkakare, som akt pa vigens hégra sida, forsékt svinga
over till vinster vigbana, sedan de uppméirksammat fordon, vilket nalkats
bakifran.

Trafiksidkerhetsradet redovisade sitt uppdrag i skrivelse till Kungl. Maj:t
den 1 juni 1961.

Betriffande fragan om #andrade trafikregler fann radet att det endast
kunde komma i fraga att avfora sparkstdttingarna fran kategorin fordon.
Déarest man skulle tilldita sparkakarna liksom fotgingarna att firdas pa
vagens hogra sida fordrades att sparkstottingarna jamstéilldes med de i 38 §
vagtrafikforordningen uppriknade fordonen. Trafiksédkerhetsradet konsta-
terade, att man icke hade nigon vetskap om i vilken utstriackning spark-
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dkare brukade fdrdas pa végens olika sidor. Det var darfor icke mojligt
att enbart med ledning av de bearbetade olyckorna avgéra huruvida det
skulle vara farligare att firdas pa vigens vénstra del 4n pi dess hogra.
Radet fortsatte hérefter:

Det skulle dock rent teoretiskt kunna tdnkas vara en férdel ur sikerhets-
synpunkt om sparkakarna fdrdades pa vigens hogra sida, d. v. s. mot for-
donstrafiken. Det kan géras gillande, att de i sidant fall littare skulle vara
i stand att upptacka fordon, som nalkas, och dirfér dven kunna undvika
att bli pakérda av dem. Ett dylikt resonemang torde ha varit ett av de
framsta skilen till att man i 60 § végtrafikférordningen féreskrivit, att
giende, dir gangbana eller cykelbana ej finnes, skall begagna yttersta de-
len av vigen, foretrddesvis den pa hogra sidan. Betraffande sparkikarna
bor da framhallas, att de uteslutande fiardas under vinlerférhallanden, da
vigarna ofta omges av — sarskilt i de nordligaste linen — hoga sndvallar.
Det kan darfor ifragasittas, huruvida det ar méjligt for en sparkakare, da
han mirker, att det foreligger risk for honom att bli pakérd av ett métande
motorfordon, att tillrdckligt snabbt kunna sélta sig i sikerhet. Detta giller
sirskilt dldre trafikanter. Det synes icke heller finnas nagonting, som talar
for, att sparkakarna, déirest de finge firdas pa vigens hogra del, skulle kun-
na avgora, huruvida de 16pte risk att bli pakérda eller ej, i sa god tid, att de
verkligen hunne vidtaga atgirder for att sétta sig i sidkerhet. Som inled-
ningsvis nimnts, skulle en 4ndring av nu géillande bestimmelser vidare med-
fora, att sparkstottingarna jamstilldes med bl. a. barnvagnar och lekfor-
don. Det kan emellertid ifragasattas, om detta ar limpligt, sirskilt med
hinsyn till att en sparkstotting, i varje fall i utférslut, kan bringas upp i
hastigheter, som betydligt 6verstiger ovannidmnda fordons och nirmast kan
jamforas med cyklars. Man kan ej heller helt bortse frian risken foér fot-
giangare och dirmed likstdllda {rafikanter att bakifran bli pakérda av
sparkstottingar. Med hénvisning till vad nu anforts synes nigon 4ndring av
trafikreglerna for sparkstottingar icke béra komma till stand.

I fraga om Dbelysnings- och reflexanordningar foéreslog radet att i vag-
trafikférordningen skulle inféras en bestimmelse av innehéll att spark-
stotting som foérdes & vag skulle vara forsedd med reflexanordning, som vid
belysning aterkastade vitt sken framét och rétt sken bakét.

Skrivelsen remissbehandlades, darvid samtliga remissinstanser utom en
instiimde i radets forslag att ej dndra trafikreglerna for sparkstétting.
Skrivelsen har icke féranlelt nagon atgird fran Kungl. Maj:ts sida.

I motioner till 7963 ars riksdag hemstilldes om sadan dndring av vig-
trafikférordningen ati sparkstétting i da géllande vanstertrafik skulle
framféras 4 viagens hoégra sida samt vid fard i mérker framtill skall vara
férsedd med lampa eller kraftig reflexanordning. Tredje lagutskottet fann
i utlitande 6ver motionerna (utlatande 1963:7) att dessas syfte att oka
trafiksikerheten var virt beaktande men ansig, med hinsyn till att trafik-
sikerhetsradets ovanndmnda utredning damera o6vervigdes inom Kungl.
Maj:ts kansli, att nagot uttalande fran riksdagens sida icke erfordrades i
anledning av motionerna. Riksdagen {oljde utskottet.
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Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 9 december 1960 har tillkallats
svenska ledaméter att inga i en nordisk kommitté, nordisk vdgtrafikkom-
mitté, med uppgift att utarbeta forslag till gemensam véagtrafiklagstiftning
for Danmark, Finland, Norge och Sverige.

Kommittén, som tidigare redovisat férslag till enhetliga vigmérken for
de fyra linderna, har i maj 1966 avgivit betdnkande angiende enhetliga
vagtrafikregler (NU 1966: 2—3). I betankandet behandlas i huvudsak de
egentliga trafikreglerna, dvs. i princip de regler som avser vagtrafikants
upptridande i trafiken. Enligt 2 § 3 mom. i férslaget skall vid tillimpningen
av trafikreglerna sasom gdende dven anses den som aker skidor, skridskor
eller rullskridskor, den som foér sparkstotting, barnvagn, lekfordon eller
icke motordrivet sjuk- eller invalidfordon samt den som leder cykel eller
moped. I motsats till den giende far emellertid enligt 26 § 1 mom. i forsla-
get den som for sparkstotling, liksom f. 6. skidakare, begagna gangbana
endast om annan del av viigen icke ir framkomlig fér honom. Vidare fore-
skrives 1 samma lagrum alt han féretridesvis skall anvinda viagens hogra
sida.

Betankandet har remissbehandlats i de olika linderna. Kommitténs for-
slag angdende forande av sparkstotting har darvid féranlett erinringar fran
atskilliga svenska remissinstanser. Svea hovritt, hovritten fér Ovre Norr-
land, statens jarnvégar, skoldverstyrelsen, ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin,
Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande, Svenska vigforening-
en, motorférarnas organisationer, trafikférsikringsforeningen och ett par
lokalt horda remissorgan har salunda ansett att bestimmelserna om géendes
upptridande i trafiken ocksa bér galla dem som for sparkstétting.

Svar pa enkel fraga vid 1968 ars riksdag

I svar den 19 januari 1968 pa en i andra kammaren framstilld enkel
fraga angédende enhetliga nordiska trafikregler om framférande av spark-
stétting p& vigens vanstra sida anférde chefen féor kommunikationsdepar-
tementet, statsradet Lundkvist, att Nordisk vagtrafikkommitté nyligen bor-
jat granska de yttranden &ver kommitténs foérslag till enhetliga nordiska
trafikregler som inkommit efter remiss i de olika linderna samt att kom-
mittén beridknade att bli firdig med arbetet under hésten 1968. Innan
resultatet av kommitténs arbete {orelag ansag statsridet det inte lampligt
att uttala ndgon mening om kommande stillningstaganden {ill den narmare
utformningen av de olika regler som behandlas i forslaget.

Utskottet

Enligt vagtrafikférordningen #r sparkstotting att anse som fordon. D&
sarskilda undantagsregler foér trafik med sparkstétting icke galler, féljer
hirav att den som for sparkstétting inte far anvinda gingbana eller cykel-
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bana utan fordonet skall foras pa korbanan och i regel pa dess hogra sida.

Motiondrerna anser att lampligheten av dessa regler kan ifrdgasittas.
Risken fér sddana, nu vanliga olyckor, da sparkstottingforare blir pikorda
bakifran, skulle enligt motiondrerna bortfalla om sparkstéttingarna fram-
fordes pa vigens vinstra sida. I enlighet harmed hemstéilles om sddan dnd-
ring i vigtrafikférordningen att person som férdas pa sparkstotting raknas
som fotgingare och dirmed hénvisas till viigens vinstra sida.

Utskottet finner motionernas syfte att oka trafiksikerheten foér spark-
stéttingforare viirt beaktande. Vissa skil synes ocksa tala for att det frin
trafiksikerhetssynpunkt kan vara riktigare att fora sparkstotting pa végens
vinstra sida. Som framgar av redogdrelsen ovan har fragan overvigis av
Nordisk vigtrafikkommitté i dess ar 1966 avgivna betinkande med forslag
till enhetliga nordiska trafikregler. Enligt forslaget skall som giende an-
ses ocksa den som for sparkstétting. I motsats till gaende far emellertid
sadan trafikant begagna gingbana endast om annan del av viigen icke ar
framkomlig fér honom. Vidare skall han enligt forslaget foretrddesvis an-
vinda vigens hogra sida. Betiinkandet har remissbehandlats i de olika ldn-
derna, dirvid som nirmare framgar av redogdrelsen ovan atskilliga remiss-
instanser ansett att bestimmelserna om géendes upptridande i trafiken ock-
sa bor gilla dem som fér sparkstdtting. Materialet granskas f.n. av kom-
mittén som beriknas avsluta arbetet hirmed under hosten 1968. I detta lige
bér nagot stillningstagande icke ske fran riksdagens sida.

Utskottet far saledes hemstilla

att motionerna I:428 och II: 524 icke féranleder nigon
riksdagens atgard.

Stockholm den 5 mars 1968

P4 tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frAn forsta kammaren: herrar Alexanderson (fp)*, Knut Johansson
(s)*, Ebbe Ohlsson (h), Nils-Eric Gustafsson (cp), Erik Jansson (s), Ernulf
(fp)*, Hansson (s)* och fru Landberg (s)*;

fran andra kammaren: herrar Johansson i Torp (s), Nyberg (fp), Gre-
bick (ep), Hedin (h), Tobé (fp)*, Svenning (s), fru Ekroth (s) och herr
Hammarberg (s).

% Ej nidrvarande vid utlatandets justering.



