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Nr 34

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med firslag
till lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om ftrafikférsdkring & motorfordon, m. m.

Genom en den 5 april 1968 dagtecknad proposition, nr 115, har Kungl.
Maj:t under aberopande av propositionen bilagda utdrag av statsrddsproto-
kollet 6ver justitiedrenden och lagradets protokoll

dels foreslagit riksdagen att godkédnna den inom Europaradet den 20 april
1959 avslutade europeiska konventionen om obligatorisk forsikring mot
skadestandsansvar i friga om motorfordon,

dels foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade forslag till

1) lag angdende dndring i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring & motorfordon,

2) lag om indrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (nr 776) med
vissa bestimmelser rorande trafikforsiikring & motorfordon, som nyttjas av
staten, m. m.,

dels anhillit om riksdagens yttrande 6ver vid propositionen fogat forslag
till férordning om dndrad lydelse av 11 § 2 mom. véigtrafikférordningen den
28 september 1951 (nr 648).

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen godkénner en inom Europaridet ar
1959 avslutad konvention om obligatorisk forsidkring mot skadestandsan-
svar i frAga om motorfordon. Samtidigt féreslas vissa av konventionen fér-
anledda dndringar i 4 och 22 §§ i 1929 ars trafikf6rsékringslag.

Vidare liggs fram forslag om dndrad lydelse av 25 och 26 §§ trafikfor-
sikringslagen. Andringarna syftar till att medge en smidigare handliggning
av mil om underlatenhet att fullgéra foreskriven forsikringsplikt.

Slutligen liggs fram forslag till 4ndring av 1 § 1939 ars lag med vissa be-
stimmelser rérande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyttjas av staten,
m. m., och 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen i syfte att skapa lattnader i
kraven pa forsikring, registrering och beskattning av motorfordon som for-
hyrs av krigsmakten i samband med repetitions- och beredskapsévningar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 9 saml. 1 avd. Nr 34
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Forfattningsforslagen

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen har foljande lydelse.

1) Lag
angéende iindring i lagen den 10 maj 1929 (ur 77) om trafikférsikring &

motorfordon

Hirigenom férordnas, att 4, 22, 25 och 26 §§ lagen den 10 maj 1929 om
trafikforsikring & motorfordon! skall erhilla dndrad lydelse pi sétt nedan

anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

4 §.

Forsakringsplikt aligger icke med-
lem av konungahuset, ej heller sta-
ten, frammande statséverhuvud,
medlem av frdimmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen
under villkor av Omsesidighet ddr-
om férordnar, utlinning, som tillhér

Forsakringsplikt aligger icke sta-
ten. Konungen kan, under férutsdtt-
ning av omsesidighet, befria frdm-
mande stat fran férsdkringsplikt.

frimmande stats hdrvarande be-
skickning eller konsulat.
Har s4dan — — — — ——-—-— trafikforsidkring funnits.
22 §.

Det dligger dgare, brukare eller
forare av motorfordon att underrdt-
ta forsdkringsgivaren, sd snart han
fatt kinnedom om hdndelse som kan
medféra forsakringsfall, och att pd
begaran ldmna férsdikringsgivaren
behovliga upplysningar och hand-
lingar.

Foresmot —— — — ———— anstalter forlustig.
25 §.

Varder ndgon fdlld till ansvar for
forseelse, som i 24 § forsta stycket
avses, dge ock domstolen vid vite
foreligga honom att fullgora for-
sikringsplikten.

Har ndgon gjort sig skyldig tll
forseelse enligt 24 § foérsta stycket,
kan domstol i mdl om ansvar fér
forseelsen eller ocksd pd sdirskild

1 Senaste lydelse av 4 § se 1967:664 samt av 25 och 26 §§ se 1933:179.



Forsta lagutskottets utldtande nr 34 dr 1968 3

(Nuvarande lydelse)

Den som under tid, da han ar stialld
under atal for forseelse enligt 24 §
andra eller tredje stycket, fortsitter
samma forseelse skall, ndr han var-
der ddrtill lagligen forvunnnen, for
varje gdng stdmning ddrfér utfdr-
dats och delgivits fdllas till det an-
svar, som dr bestimt for sddan for-
seelse.

(Féreslagen lydelse)

talan sedan domen i sddant mdl vun-
nit laga kraft foreligga honom vid
vite att fullgora férsdkringsplikten.

Om ndgon under tid di han éar
stalld under Aatal for forseelse en-
ligt 24 § andra eller tredje stycket
fortsidtter samma forseelse, skall
som sdrskilt brott anses vad han fér-
brutit fére varje dtal.

26 §.

Firseelse mot denna lag dtalas vid
polisdomstol, ddr sdrskild sddan dr
inrdttad, men eljest hos poliskam-
mare eller, ddr sddan ej finnes, vid
allmdn domstol. Avser dtalet forse-
else enligt 24 § forsta stycket, skall
det anhdingiggoras vid domstol i den
ort dir fordonet skall anses hava sin
hemort.

Béter, som ddémas enligt denna
lag, tillfalla kronan. Saknas tillging
till béternas gdildande, skola de for-
vandlas enligt allmdnna strafflagen.

Atal fér forseelse enligt 24 § forsta
stycket och talan om féreliggande
eller utdémande av vite som avses i
25 § forsta stycket md upptagas av
rdtten i den ort dar fordonet skall
anses hava sin hemort, om denna
rdtt med hdnsyn till utredningen
samt kostnader och andra omstdn-
digheter finner det limpligt.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1968.

2) Lag
om iindrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939 (ur 776) med vissa be-

stimmelser rorande trafikforsikring & motorfordon, som nyttjas

av_staten, m. m.

Hirigenom forordnas, att 1 § lagen den 31 oktober 1939 med vissa be-
stdmmelser rorande trafikfoérsidkring 4 motorfordon, som nyttjas av staten,
m. m., skall erhdlla éndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18.

Forsiakringsplikt jamlikt 1 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-

forsdkring & motorfordon skall icke
dligga agare eller innehavare av mo-

Forsakringsplikt enligt 1 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafik-
forsakring & motorfordon dligger
icke



4 Férsta lagutskottets utldtande nr 34 dr 1968

{Nuvarande lydelse)

torfordon under tid, di fordonet
ar taget i ansprdk med nyttjande-
ritt enligt féreskrifter i allmdnna
forfogandelagen den 22 juni 1939
(nr 293), beredskapsférfogandelagen
den 22 juni 1939 (nr 297), lagen
den 31 mars 1938 (nr 90) om for-
foganderdtt fér luftskyddets behov
eller rekvisitionslagen den 31 mars
1938 (nr 87).

Sddan forsdkringsplikt skall ej
heller foreligga, da motorfordon bru-
kas for att avldimnas enligt berérda
forfogande- eller rekvisitionslagar el-
ler fér att hemforas efter férfogande
eller rekvisition eller dd sdadant for-
don brukas fér inmoénstring enligt
hdst- och fordonsanskaffningslagen
den 27 april 1934 (nr 84).

(Féreslagen lydelse)

a) agare eller innehavare av mo-
torfordon under tid, dad fordonet ar
taget i ansprik med nyttjanderitt
enligt rekvisitionslagen den 30 juni
1942 (nr 583), beredskapsférfogan-
delagen den 30 juni 1942 (nr 584%),
allmdnna férfogandelagen den 26
maj 1954 (nr 279) eller civilforsvars-
lagen den 22 april 1960 (nr 74) eller
dd fordonet brukas fér att avlamnas
enligt ndgon av dessa lagar eller
hemféras efter rekvisition eller for-
fogande eller da det brukas i sam-
band med besiktning enligt uttag-
ningskungérelsen den 29 mars 1963
(nr 110);

b) dgare eller innehavare av mo-
torfordon, som icke dr upptaget i
bilregistret, under tid dd fordonet in-
nehaves av krigsmakten enligt skrift-
ligt avtal, som trdffats av militdr
myndighet, eller brukas for att av-
ldmnas eller hemforas enligt sddant
avtal.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 1968.
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3) Forordning

om iindrad lydelse av 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen

den 28 september 1951 (nr 648)

Hérigenom forordnas, att 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 skall erhalla dndrad lydelse pa sdtt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

11 §.

2 mom. Utan hinder av bestim-
melserna i 1 mom. mé reservregi-
strerat fordon, som &r férsett med
skylt eller registreringsnummer pa
siatt stadgas i friga om registrerat
fordon, utan ny registrering brukas,
da fordonet enligt bestdimmelserna i
rekvisitionslagen den 30 juni 1942
(nr 583), beredskapsférfogandelagen
den 30 juni 1942 (nr 584), allménna
forfogandelagen den 26 maj 1954 (nr
279) eller civilférsvarslagen den 22
april 1960 (nr 74) dr taget i ansprdk
med nyttjanderditt, sd ock dda bru-
kandet avser fordonets avldimnande
enligt berorda lagar eller dess hem-
forande efter forfogande eller rekvi-
sition.

2 mom. Utan hinder av bestim-
melserna i 1 mom. mi reservregi-
strerat fordon, som &r forsett med
skylt eller registreringsnummer pa
siatt stadgas i fraga om registrerat
fordon, brukas utan ny registrering

a) under tid da fordonet dr taget
i ansprik med nyttjanderdtt enligt
rekvisitionslagen den 30 juni 1942
(nr 583), beredskapsforfogandela-
gen den 30 juni 1942 (nr 584), all-
minna férfogandelagen den 26 maj
1954 (nr 279) eller civilférsvarslagen
den 22 april 1960 (nr 74) eller dd
fordonet brukas fér att avlimnas
enligt ndgon av dessa lagar eller
hemféras efter rekvisition eller fér-
fogande eller dd det brukas i sam-
band med besikining enligt uttag-
ningskungorelsen den 29 mars 1963
(nr 110);

b) under tid dd fordonet inneha-
ves av krigsmakten enligt skriftligt
avtal, som trdffats av militir myn-
dighet, eller brukas for att avlimnas
eller hemforas enligt sddant avtal,
under forutsdttning att fordonet upp-
fyller villkoren i 10 § 4 mom. fér att
upptagas i bilregister.

Denna férordning tréder i kraft den 1 juli 1968.

! Omtryckt 1967:856.

11 Bihang till riksdagens protokoll 1968. 9 saml. 1 avd. Nr 34
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Sveriges tilltréide till Europaradskonventionen om obligatorisk

trafikforsikring och dirav foranledd lagstiftning

Bestimmelser om skyldighet for dgare av motorfordon att ta och vidmakt-
halla trafikforsdkring finns i lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikfor-
sikring & motorfordon (TFL). Inom Europaradet har utarbetats en konven-
tion om obligalorisk forsikring mot skadestdndsansvar i samband med bruk
av molorfordon. Konventionen 6ppnades fér undertecknande den 20 april
1959. Den skall ratificeras och trider i kraft nir den har ratificerats av fyra
medlemslinder. Hittills har den ratificerats endast av Grekland, Norge och
forbundsrepubliken Tyskland.

Sverige undertecknade konventionen den 20 april 1959. Konventionen har
undertecknats ocksd av Belgien, Frankrike, Italien, Luxemburg och Oster-
rike.

Konventionen stdmmer i sina huvuddrag vil 6verens med den svenska lag-
stiftningen pa omradet. Fragan om en svensk ratifikation av konventionen
har trots detta fatt ansta, beroende pa att man velat avvakta de 6verviganden
som kunde féranledas av det forslag till ny lag om trafikférsikring som bil-
skadeutredningen lade fram ar 1957 (SOU 1957: 36). Detta forslag fick ett
blandat mottagande under remissbehandlingen och fragan om ny trafikfor-
sikringslagstiftning har fatt sta tillbaka for mer angeligna reformer.

Fragan om svenskt tilltréde till konventionen har emellertid fatt aktua-
litet p& nytt i samband med att det inom Europaradet har pabdrjats ett ex-
pertarbete med sikte p& en harmonisering av bilansvarighetslagstiftningen 1
medlemsldnderna. Under det arbetet har ocksa diskuterats frigan om en 6ver-
syn av trafikférsikringskonventionen. En sadan o6versyn forutsatter ait
flertalet medlemslinder har tilltrdtt konventionen. Inom expertkommittén
har darfér ratt enighet om att det skulle vara férdelaktigt om de medlems-
lander som #nnu star utanfér konventionen ratificerade denna. Ett svenskt
tilltrde till konventionen forutsitter endast obetydliga lagéindringar och
torde inte hindra en framtida reformering av var interna trafikférsikrings-
lagstiftning.

Konventionen i de engelska och franska versionerna samt i éversittning
till svenska finns fogad vid propositionen som bilaga. Utskottet torde dven
fa hénvisa till propositionen betriffande redogorelser fér huvuddragen av
gillande svensk lagstiftning pa omradet och huvuddragen av konventio-
nen.
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Departementschefen

Betriffande fragan om Sveriges tilltrdde till konventionen och om dirav
foranledd lagstiftning anférde foredragande departementschefen, statsrdadet
Kling, vid lagradsremissen f6ljande.

Trafikférsdkringssystemen i skilda linder uppvisar ganska betydande
principiella och tekniska olikheter. Det ar diarfor forenat med stora svarig-
heter att 4stadkomma helt likformiga regler pa detta omrade. Med den fore-
liggande Europariddskonventionen om obligatorisk trafikforsikring har inte
heller asyftats att skapa fullstindigt enhetliga trafikférsidkringssystem i
konventionsstaterna. Riktpunkten har i stdllet varit att adstadkomma vissa
gemensamma grundliggande regler, som ger ett minimiskydd fér dem som
lider skada i f6ljd av trafik med motorfordon. Aven om denna begrinsade
mélsidttning i viss man férringar virdet av konventionen, innebir dock
denna att de nationella trafikférsikringssystemen bringas i ndrmare éver-
ensstiimmelse med varandra och kommer att bygga pa samma huvudprin-
ciper. Detta ir av stort viirde. Med hénsyn till det nira sambandet pa detta
omréde mellan skadestiand och forsidkring kan det dessutom antas att ar-
belet pa att skapa enhetliga bilansvarighetsregler i de viistcuropeiska lin-
derna underlittas, om trafikforsikringssystemen nirmas till varandra.

Konventionen vilar pA grundliggande principer som nira &verensstim-
mer med grunderna for var svenska lagstiftning p&4 omréidet. Endast pa ett
begrinsat antal punkter foreligger siddana avvikelser att en ratifikation av
konventionen foranleder dndringar i de svenska bestimmelserna eller for-
behdll mot konventionen. Skiljaktigheterna mellan konventionen och
svensk lag ir inte av principiell betydelse. Med hansyn hirtill och till det
tidigare nimnda intresset av att si ménga stater som mojligt bitrider kon-
ventionen férordar jag, att Sverige ratificerar konventionen. Fér detta talar
ocksi att Norge redan har ratificerat konventionen och att man i Danmark
ar instilld pd att nu tilltrdda konventionen.

Med utgangspunkt frin en jimfdrelse mellan konventionens regelsystem
och svensk lagstiftning i dmnet vill jag i det foljande niirmare underséka
vilka lagindringar som krivs for Sveriges tilltrdde till konventionen och
vilka forbehdll mot konventionen och dess tilliggsbestimmelser som Sve-
rige bor gora.

Konventionen utgr liksom den svenska trafikférsikringslagen fran att
trafikforsdkring skall vara obligatorisk. Enligt konventionen aligger det
konventionsstat att i sin nationella lagstiftning bestimma vem som har att
fullgéra forsikringsplikten. Sddan bestimmelse finns i 1 § TFL, som fore-
skriver att forsakringsplikten dvilar dgaren eller, vid avbetalningskép, in-
nehavaren av motorfordonet.

Enligt konventionen har konventionsstat ratt att fran den obligatoriska
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forsdkringen undanta motorfordon som #gs av offentlig myndighet i den
staten eller i annan stat eller av mellanstatlig organisation (art. 2 mom. 2).
Vidare dr motorfordon, som vanligen befinner sig utanfér en konventions-
stat, inom denna stats omrade undantaget fran forsikringsplikten, om det
atfoljs av intyg som visar att fordonet tillhér en annan konventionsstat
(art. 7). Enligt 4 § TFL foreligger inte forsidkringsplikt for medlem av
konungahuset, staten, frimmande statséverhuvud, medlem av frammande
regerande furstehus och, enligt vad Konungen under villkor av dmsesidig-
het férordnar, utlinning som tillhér frimmande stals hirvarande beskick-
ning eller konsulat.

I friga om ritt till undantag fran férsikringsplikten avviker siledes kon-
ventionen fran TFL. En lagindring maste darfér ske i samband med att
Sverige ratificerar konventionen. Utrymme maste skapas i TFL for att be-
fria annan konvenlionsstat och delslat i sadan stat frdn forsikringsplikt i
fraga om fordon som tillhér sadan stat eller delstat. Nuvarande undantag
fran forsakringsplikten maste upphévas for samtliga i 4 § angivna ritissub-
jekt utom staten. Visserligen tillater forbehall nr 2 i Annex II till konven-
tionen att en konventiionsstat for vissa rattssubjekt medger att forsikring
ersiitts av annan siikerhet. Nagot behov av att kunna utnyttja denna mojlig-
het £6r de rittssubjekt som f. n. ir befriade fran foérsikringsplikt torde dock
inte foreligga. Nér det géller medlem av konungahuset har inhamtats, att
samtliga fordon som tillhér konungahusets medlemmar &r trafikforsékrade.
Négot sadant férordnande i fraga om utlédndska diplomater som asyftas i 4 §
férsta stycket TFL giller inte f. n. och blir sannolikt inte heller aktuellt i
framtiden. Befrielsen fran forsikringsplikt fér frammande statséverhuvud
och medlem av frimmande regerande furstehus torde helt sakna praktisk
betydelse. Under dessa forhallanden synes hinder inte méta alt inféra for-
sikringsplikt fér samiliga i 4 § forsta stycket TFL angivna rattssubjekt
utom staten. En sadan lagindring foreslogs f. 6. av bilskadeutredningen
(SOU 1957:36 s. 103) och férslaget godtogs allmint vid remissbehand-
lingen.

I samband med att den svenska lagstiftningen anpassas till konventionen
i fraga om befrielse fran forsidkringsplikt fér fordon, som tillh6ér annan
konventionsstat, bér man enligt min mening — med uinyitjande av den
ritt hirtill som art. 2 mom. 2 i konventionen ger — oppna en generell mdj-
lighet att befria frimmande stat fran forsdkringsplikt. Sddan befrielse bor
dock medges bara under férutsittning av ¢msesidighet. I 4 § forsta stycket
TFL bér dirfor las upp bestimmelse om ratt for Kungl. Maj:t att under
angivna forutsitining férordna, att férsakringsplikt inte aligger frammande
stat. Foreskrift om de villkor som enligt konventionen (art. 7 mom. 1) gal-
ler f6r att de av konventionen bundna staterna skall vara befriade fran for-
sikringsplikt behéver da inte tas in i lagen. Det far ankomma pa Kungl.
Maj:t att meddela bestimmelser hirom. Annan stat 4n konventionsstat bor



Férsta lagutskottets utlatande nr 34 dr 1968 9

befrias fran forsikringsplikt endast under forutséttning ati garantier ska-
pas for att de skadelidande kan f4 sina ansprik provade vid svensk domstol
och att svenska domar i mal om skadestand erkiinns av den frimmande
staten.

I ovrigt kriver ett tilltride till konventionen inte nagra dndringar i 4 §
TFL. Det kunde ifrdgasittas alt i detta sammanhang utnyttja den moj-
lighet som konventionen ger de enskilda konventionsstaterna att befria
mellanstatlig organisation fran férsiikringsplikt (art. 2 mom. 2). Konven-
{insbestimmelsen torde ha lillkommit framst for att géra det méojligt for
konventionsstat att tilltriida sddant avtal om immunitet och privilegier {or
mellanstatlig organisation som féreskriver befrielse fran trafikforsikrings-
plikt. Fér Sveriges del kan en reglering av den fragan ske enligt lagen den
16 december 1966 (nr 664) med vissa bestimmelser om immunitet och
privilegier, och nigon sérskild bestimmelse i TFL behdvs inte fér dessa
fall. Nagot prakliskt behov av att utom ramen for den sirskilda lagstift-
ningen om immunitet och privilegier kunna befria mellanstatlig organisa-
tion fran forsikringsplikt torde inte foreligga, helst som det i dag torde vara
fast praxis att sddan organisation inte pakallar denna férmén.

Enligt 1939 ars lag med vissa bestimmelser rorande trafikférsikring &
motorfordon, som nyttjas av staten, m.m. &r fgare eller innehavare av
motorfordon befriad fran forsikringsplikt enligt 1 § TFL under tid da for-
donet #r taget i anspridk med nyttjanderitt i enlighet med foreskrifterna
i viss kris- och beredskapslagstiftning som anges nérmare i lagen. Saknas
trafikfoérsakring i sadant fall och intriffar i £61jd av trafik med fordonet
skada, for vilken staten inte ir ansvarig enligt lag, ar staten skyldig att
till den skadelidande utge vad denne &gt fa ut av foérsikringsgivaren, om
trafikférikring hade funnits. Den rétt art. 2 mom. 2 i konventionen ger
konventionsstat att fran obligatorisk férsikring undanta motorfordon tar
formellt sikte bara pa fordon som staten eller dess myndigheter &ager.
Eftersom emellertid de skadelidande i fall som avses i 1939 ars lag bereds
ett lika gott ekonomiskt skydd som nér trafikforsiikring finns eller staten
dger fordonet, torde det i lagen medgivna undantaget fran forsikringsplik-
ten std i sadan overensstimmelse med grunderna for konventionen att un-
dantaget kan behéllas.

Begreppet motorfordon i art. 1 i tilliggshestimmelserna synes omfatta en
négot vidare krets av fordon dn motsvarande uttryck i TFL. Enligt konventio-
nen torde salunda till motorfordon hinféras traktor som ej ar férsedd med
gummihjul, vissa motorredskap och mojligen ocksa motordrivet fordon avseit
att foras av giende. Begagnande av sddant fordon torde emellertid regelmés-
sigt medféra bara ringa eller ingen fara, Undantag fran kravet pa obliga-
torisk forsikring torde dirfér kunna géras med stéd av art. 2 mom. 1 1 kon-
ventionen. Nigon utvidgning av TFL:s tillimpningsomrdide i detla hénseen-
de dr siledes inte pakallad.
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Enligt art. 1 i tilliggsbestimmelserna omfattas kopplat slipfordon av
konventionen. Sddant fordon &r inte motorfordon i TFL:s mening. Skada
orsakad av slipfordon, som dras av forsikringspliktigt fordon i trafik, har
emellertid i praxis ansetts som skada i f6ljd av trafik med dragfordonet och
tacks alllsd av dettas forsikring (jfr SOU 1957: 36 s. 76 och 109). Nagon
lagandring synes dérfor inte behoévas pa denna punkt. Okopplat slipfor-
don, som ir konstruerat eller inrittat for att dras av ett motorfordon och
for att medféra personer eller gods, &r enligt art. 1 i tilliggsbestimmel-
serna att hanféra under begreppet motorfordon endast i den méan regeringen
i vederbérande konventionsstat si bestimmer.

Enligt 2 § fjdrde stycket TFL éger lagen inte tillimpning pa motorfordon
som anvéinds uteslutande inom jérnvigs- eller fabriksomrade eller inhiignat
tavlingsomrade eller annal sadant inhdgnat omrade. Nagon direkt motsva-
righet till denna undantagsbestdimmelse finns inte i konventionen eller i till-
liggsbeslimmelserna. Enligt forbehdll nr 10 kan emellertid en konventions-
stat fran obligatorisk férsikring undanta motorfordon som férs pa enskild
mark till vilken ett begriinsat antal personer dger tilltrdde samt fordon vil-
ket pd annan plats &n pa allmén vig deltar i prov eller tivling som giller
hastighet, tillforlitlighet eller skicklighet. Detta férbehall torde ticka berdr-
da undantagsbestimmelse i TFL utom i frdga om motorfordon som anvinds
uteslutande inom jirnvigsomrade. Sidant omrade torde niimligen regelmis-
sigt vara alt anse som allmén plats. De fordon det hiir giiller torde emeller-
tid kunna anses som sadana arbetsredskap eller liknande fordon vilkas be-
gagnande medfor endast ringa fara och viika enligt art. 2 mom. 1 i konven-
tionen far undantas fran {6rsikring. Under foruisattning att Sverige utnyttjar
forbehdll nr 10 synes dirfér undantagsbestdmmelsen i 2 § fjirde stycket
TFL kunna behéallas oférandrad.

Den som firdas i ett motorfordon med vetskap om att fordonet brukas
olovligen har enligt 3 § andra stycket TFL i allminhet inte riitt att fa ska-
deersittning ur fordonets trafikférsikring. Ndgon motsvarande inskriankning
i forsékringsskyddet gors inte i konventionen eller tilliggsbestimmelserna.
Férbehdll nr 8 medger emellertid att undantag gors i detta hinseende. Sve-
rige bor utnytija férbehaillet.

Det torde visserligen inte finnas nagon direkt motsvarighet i svensk ritt
till foreskriften i art. 7 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna atl forsikringsgi-
varen skall kunna géra forsdkringshavare till part i en rittegdng som en
skadelidande har anhingiggjort mot forsikringsgivaren. Det synes oklart
vad som asyftas med regeln. Konventionens férarbeten ger inte nigon klar
ledning. Under alla férhéllanden torde bestimmelserna i 14 kap. RB om
forening av méal och om {redje mans deltagande i rittegiang uppfylla kon-
ventionens krav pi denna punkt. Jag anser det dirfor inte péakallat att £6-
resld ndgon sirskild lagbestimmelse 1 A&mnet.

Foreskrifterna i arl. 7 mom. 1 i tilldggsbestimmelserna om skyldighet for



Férsta lagutskottets utlalande nr 34 dr 1968 11

forsikringshavare att underritta forsdkringsgivaren om skadefall som han
har kinnedom om och att pa begédran tillhandahalla forsikringsgivaren de
upplysningar och handlingar denne onskar saknar motsvarighet i TFL. P4
grund av bestdmmelsen i 1 § tredje stycket forsidkringsavtalslagen 4r visser-
ligen reglerna i 21 och 22 §§ samma lag om upplysningsplikt m. m. vid in-
traffat forsidkringsfall i princip lillimpliga ockséd pé trafikforsikring. Dessa
regler avser emellertid endast skyldighet for den som vill framstilla ansprak
hos foérsdkringsgivaren pa grund av forsikringsfallet, dvs. i frdga om trafik-
forsakring den som ar forsékringshavare i den del av forsdkringsforhéllan-
det soin avser ansvarsforsikring, att limna forsikringsgivaren meddelande
om forsidkringsfallet och att tillhandahalla honom handlingar och upplys-
ningar. Pa grund av irafikforsikringens konstruktion som en garantiférsik-
ring till forman for skadelidande blir det endast i enstaka undantagsfall
aktuellt f6r en forsikringshavare att sjalv framstélla ansprak mot forsak-
ringsgivaren. Reglerna blir dessutom, till skillnad fran konventionsbestim-
melserna, tillimpliga bara pa forsdkringstagaren, dvs. fordonets #gare,
eftersom trafikforsdkringen varken enligt TFL eller gingse forsdkrings-
villkor utgér ansvarsforsakring for brukare eller férare och dessa alltsé inte
ar forsdkringshavare.

Féreskrifter motsvarande dessa konventionsbestimmelser bor siledes tas
upp i TFL. De bér dér 1dmpligen foras in som ett nytt férsta stycke i 22 §.
En allmiin regel om skyldighet for dgare, brukare eller férare att underritta
forsikringsgivaren om skadefall och pa begiran limna denne behévliga
upplysningar och handlingar torde vara tillricklig. Den i art. 7 mom. 1
andra punkten i konventionen sirskilt foreskrivna skyldigheten for forsak-
ringstagaren att limna férsakringsgivaren de upplysningar och handlingar
som foreskrivs i forsdkringsavtalet foreligger redan enligt allménna avtals-
rattsliga regler.

Den praktiska betydelsen av de nya bestimmelserna torde bli ringa. For-
sikringstagare ir redan enligt nu géngse trafikforsikringsvillkor skyldig att
anmaila férsikringsfall hos forsidkringsgivaren och att lillhandagi med upp-
lysningar. I den delen innebir bestimmelserna siledes ingenting nytt i prak-
tiken. Brukare och forare liar f.n. regelméassigt inskranka sig till att un-
derriatta fordonets dgare om en intraffad olycka och det ar inte troligt att en
lagfiist skyldighet for dem att 1dmna forsikringsgivaren meddelande i saken
i praktiken medfor nagon dndring hirvidlag. Diremot skapas ett incitament
for brukare och férare att lillse att dgaren fullgdr sin upplysningsplikt. Na-
gon belastning fér forsdkringsgivarna i form av ett visentligt 6kat antal
anmilningar om skadefall torde de nya reglerna siledes inte medféra. Det
kan diremot vara av virde for forsakringsgivarna att deras ansprik mot
brukare och forare pa medverkan i skaderegleringsarbetet kan grundas pé en
uttrycklig lagbestimmelse.

Konventionen féreskriver inte nigon sanktion vid underlatenhet att full-
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gora de skyldigheter som féreskrivs i art. 7 mom. 1 i lilliggsbestimmelserna.
Forsdkringsiagaren kan givetvis som part i avtalsférhallandet bli skyldig att
ersitta férsikringsgivaren skada som uppkommit i f61jd av underlatenheten,
t. ex. i form av dkade utredningskostnader. Det dr mera ovisst om enligt
svensk ritt en motsvarande skadestindsskyldighet kan aliaggas brukare eller
férare. Den fragan far avgoras i rittstillimpningen enligl allménna skade-
stAndsrattsliga grundsatser.

Enligt art. 8 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna fir ett av den skadelidande
hos forsiikringsgivaren skriftligen framstallt ersittningsansprak viss pre-
skriptionsavbrytande verkan. Enligt svensk ritt giller i fraga om skadestands-
ansprdk som grundas pa bilansvarighetslagen att talan skall anhingiggoéras
inom tva &r frén skadans uppkomst (9 § bilansvarighetslagen). P4 den punk-
ten Gverensstimmer saledes svensk lag inte med konventionen. Férbehdll nr
14 i Annex II till konventionen medger emellertid avvikelse i nationell lag
fran art. 8 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna. Sverige bor utnyltja detta for-
behall.

Bestimmelserna i art. 9 mom. 2 och 3 i tilliiggsbestimmelserna om skyl-
dighet fOr forsikringsgivaren att i férhallande till skadelidande svara for
skada i f6ljd av olycka som intriffar inom viss tid efter det forsikringsgiva-
ren tillkdnnagivit att férsdkringsavtalet upphért att gilla eller tillfalligt satts
ur kraft och om undantag fran denna princip har sin motsvarighet i 18 §
TFL. Vissa skiljaktigheter foreligger dock. Att tidsfristen enligt de svenska
bestimmelserna 4r ldngre éin den som konventionen foreskriver skapar inga
problem, eftersom det star konventionsstat fritt att bereda de skadelidande
ett lingre giende skydd dn konventionen ger. 18 § TFL giller emellertid
endast i fraga om trafikforsikring fér motorfordon som &r registrerat i
Sverige, vilket sammanhinger med att tidsfristen enligt den svenska lagen
raknas frin det anmilan om den dag avtalet upphért inkom till den myndig-
het dir fordonet ar registrerat. Nagon motsvarande inskrinkning gér inte
konventionen, som enligt art. 11 mom. 1 Overldmnar at konventionsstater-
na att var for sig bestimma till vem anméilan om avtalets upphérande o. d.
skall goras. Under dessa foérhéllanden bér Sverige utnyttja férbehdll nr 16
i Annex II till konventionen, vilket medger avvikelse i nationell lag fran
art. 9 mom. 2 i tilliggsbestimmelserna i friaga om fordon som vanligen
finns utanfér vederborande konventionsstats omrade.

Av de bestimmelser i sjilva konventionen som hittills inte har berérts
innefattar endast art. 6, 8 och 9, art. 10 mom. 2 samt art. 11 mom. 2 regler
som medfor forpliktelser for konventionsstat i friga om innehallet i dess
lagstiftning. Dessa konventionsbestimmelser synes emellertid inte féranleda
négra lagindringar. Detsamma géller tilliggsbestimmelserna till den del
de inte har berérts i det féregdende. Jag skall i det foljande i korthet ange
grunderna fér detta bedémande.

Forst bestimmelserna i sjilva konventionen. Foreskrifterna i art. 6 om
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tillstand till prov och tavlingar med motorfordon och om villkor fér sadant
tillstdnd saknar betydelse for svensk ritts del, eftersom undantag fran for-
sikringsplikt hos oss giller bara nir sddana prov och tivlingar som avses
hér sker inom inhiignat omrade och trafik inom siddant omrade enligt vad
tidigare sagts kan undantas enligt forbeh&ll nr 10. Reglerna i art. 8 om eta-
blerandet av sirskilda inrittningar bl. a. for att bereda ersitining for skada
som orsakas av utlindska motorfordon &r for Sveriges del uppfyllda genom
trafikforsikringsféreningens skyldigheter enligt TFL och dess &taganden i
friga om utlindskt motorfordon som fors i trafik i Sverige pa internationellt
forsidkringsbevis, det s. k. grona kortet. Bestimmelserna i arl. 9 om garanti-
fond eller liknande i vissa fall 4r uppfyllda genom foéreskrifterna i 21 § TFL
och bildandet av trafikforsikringsféreningen. Skyldigheten enligt art. 10
mom. 2 atf reglera fragor om tillstand att meddela trafikférsikring och om
kontroll av verksamheten uppfylls genom 6—10 §§ och 21 § TFL.

Vad dérefter angér tilliggsbestimmelserna har de fragor om tillimpnings-
omridet som behandlas i art. 1 och art. 2 mom. 1 férsta stycket berédrts i det
foregdende. Art. 2 mom. 1 andra stycket motsvaras av 6 § forsta stycket TFL.
Foreskrifterna i art. 2 mom. 2 far anses uppfyllda genom 5 § TFL. Art. 3—5
tacks av 3 § TFL. Art. 6 mom. 1 motsvaras ocksa av 3 § TFL. Bestimmelsen
i art. 6 mom. 2 har sin motsvarighet i 15 § TFL. Art. 7 mom. 1 och 2 har be-
rorts i det foregdende. Preskriptionshestdmmelsen i art. 8 mom. 1 dverens-
stimmer i sak med motsvarande reglering i 9 § bilansvarighetslagen (jim-
ford med 3 § TFL). I fraga om ansprédk som grundas pi allminna skade-
stindsregler ir de svenska preskriptionsreglerna férméanligare for de skade-
lidande. Bestiimmelsen om preskriptionsavbrott i art. § mom. 2 har behand-
lats i det foregdende. Art. 9 mom. 1 Overensstimmer i sak med 19 § TFL.
Foreskrifterna i art. 9 mom. 2 och 3 har behandlats i det foregéende. Art. 9
mom. 4 torde med hinsyn till att konventionen och tilliggsbestimmelserna
inte i 6vrigt innehdller nigra regler om forsidkringsgivarens regressriitt mot
forsdkringshavarna sakna sjilvstéindig betydelse och synes i varje fall inte
innefatta ndgra avvikelser fran den reglering av fragan om férhéllandet mel-
lan forsdkringsgivaren samt forsikringstagaren och brukare eller forare av
fordonet som skett genom 3 och 20 §§ TFL (jfr dven 25 § forsikringsavtals-
lagen). Foreskriften i art. 10 om den indisposiliva karaktiren av tilldggshe-
stimmelserna till den del dessa syftar till att skydda skadelidande har inte
nagon uttrycklig motsvarighet i TFL. Denna har emellertid i sin helhet en
sddan konstruktion att det resultat som asyftas med den berérda konven-
tionsbestimmelsen uppnas ocksé enligt TFL.

Sammanfattningsvis kan saledes konstateras, att ett svenskt tilltride till
konventionen foranleder endast dels en dndring i 4 § forsta stycket TFL i
frdga om kretsen av de rittssubjekt som 4r befriade fran férsikringsplikt
och i anslutning dirtill vissa av Kungl. Maj:t meddelade féreskrifter, dels
ett tillagg till 22 § TFL rorande viss upplysningsplikt m. m. gentemot for-
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sikringsgivaren for figare, brukare och férare av motorfordon i fraga om
héndelse som kan medféra foérsiakringsfall.

Konventionen blir bindande fér Sverige 90 dagar efter deponerandet av
det svenska ratifikationsinstrumentet. Det dr emellertid ingenting som hind-
rar att de av konventionen foéranledda lagéindringarna triader i kraft tidi-
gare. Jag forordar att de sitts i kraft den 1 juli 1968.

Trafikforsikring, registrering och beskattning av motorfordon som

forhyrs av statlig myndighet

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 23 november 1965 har férsvarets civilfor-
valtning (FCF) hemstéllt om sidana lag- och férfattningséindringar som be-
hovs {6r att vinna vissa ldttnader i kraven pa férsikring, registrering och be-
skattning av motorfordon som férhyrs av krigsmakten i samband med repe-
titions- och beredskapsévningar. FCF foreslar vissa dndringar i lagen den
31 oktober 1939 (nr 776) med vissa bestdmmelser rorande trafikforsikring
4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m., i viigtrafikférordningen den 28
seplember 1951 (nr 648) och i férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt.

Over FCF:s framstillning har remissyttranden avgetts av Gota hovritt,
overstathallardmbetet (OA) — som bifogat yttrande av polischefen i Stock-
holms polisdistrikt — 6verbefdlhavaren (OB), linsstyrelserna i Stockholms
lan, Ostergétlands 1in, Jonkopings lan, Goteborgs och Bohus lin, Koppar-
bergs lin, Vasternorrlands lin och Visterbottens lin, linsstyrelsen i Malmo-
hus ldn — som bifogat ytiranden av polismyndigheten i Malmé, polismyndig-
heten i Hilsingborg och statens bilinspektion i Malmo — statens jarnvigar,
poststyrelsen, statens vagverk, statens trafiksidkerhetsrad, statskontoret, gene-
raltullstyrelsen, férsikringsinspektionen, bilskatteutredningen, bilregister-
utredningen, Foérsdkringsjuridiska foreningen, Trafikforsikringsféreningen,
Trafikforsikringsanstalternas nédmnd, Svenska férsidkringsbolags riksfér-
bund, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Sveriges trafikbilagares
riksorganisation, Motorbranschens riksforbund och Sveriges biluthyrares
riksforbund. Dessutom har centrala civila transportkommittén i sirskild
skrivelse i anslutning tiil FCF:s framstéllning hemstillt att de av FCF fére~
slagna forfattningsindringarna utstricks till att avse ocksa fordon som for-
hyrs av staten for vissa dndamal inom ramen for den civila delen av total-
forsvaret.

Betriffande redogodrelser for gillande rétt, FCF:s framstéllning och re-
missyttrandena torde fa hénvisas till propositionen.
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Departementschefen

Angiende de nu avsedda sporsmalen anfoérde slatsradet Kling vid lag-
radsremissen foljande.

Forsvarets civilférvaltnings framstallning innebdr i huvudsak, att varje
motorfordon, som férhyrs av krigsmakten i samband med repetitions- och
beredskapsévningar enligt 27 § viarnpliktslagen, under hyrestiden skall vara
undantaget fran trafikférsidkringsplikt och beskattning samt att reserv-
registrerat fordon dessutom inte skall behdva registreras fér hyrestiden.
Som flertalet remissinstanser framhéllit skulle ett genomférande av FCI:s
forslag underlitta verksamheten vid krigsmakten och bidra till att minska
kostnaderna for férhyrning av motorfordon. Det synes angeldget att man
sd langt mojligt tillgodoser detta syfle. Det foreligger enligt min mening
inte tillrdcklig anledning att — som ett par remissinstanser férordat —
skjuta upp stillningstagandet i de frigor som berdrs av framstéllningen
i avbidan pa resultatet av det utredningsarbete som f.n. pagar inom bil-
register- och bilskatteutredningarna. Aven om en #ndring genomférs nu,
kan fragan tas upp pa nytt i samband med prévning av de forslag som
dessa utredningar kan ldgga fram och problemen da fa en mer slutgiltig
16sning.

Fran praktisk synpunkt synes det mest angeliget att underlidtta for
staten att komplettera fordonsbehovet vid repetitions- och beredskapsov-
ningar genom férhyrning av reservregisirerade fordon och sidana fordon
som inte 4r upptagna i vare sig bilregister eller bilreservregister, dvs. i regel
fabriksnya fordon. Med nu gillande bestimmelser forsviaras och fordyras
en sddan forhyrning, eftersom fordonsigarna ir obeniigna att ta pa sig det
besvir och de kostnader som iar férenade med férsdkring och, i friga om
reservregistrerade fordon, registrering och beskattning. Oldgenheterna
skulle undanrdjas, om reservregistrerade fordon undantas fran reglerna
om registrering och beskattning och vidare undantag fran trafikférsidkrings-
plikten gors i fraga om bada slagen av fordon.

Det dr visserligen riktigt — som har papekats under remissbehandlingen
— att atskilliga reservregistrerade fordon kan befaras vara trafikvadliga.
Farhagorna bor dock inte éverdrivas. Riskerna i detta hiinseende reduceras
avsevirt, om man i enlighet med FCI':s forslag foreskriver som en f{oérut-
sittning for att reservregistrerat fordon skall f4 brukas utan ny registre-
ring, att fordonet uppfyller de villkor fér upptagande i bilregister som an-
ges i 10 § 4 mom. vigtrafikférordningen. Liksom nir det giller reservre-
gistrerat fordon som staten tar i ansprak enligt rekvisitions- eller {6rfo-
gandelagstiftningen torde man f{. 6. kunna férutsitta att de militdra myn-
digheterna utévar en betryggande kontroll av att fordon som férhyrs for
repetitions- och beredskapsévningar uppfyller normala trafiksikerhetskrav.
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Néagra praktiska svirigheter medfor inte reformen i 6vrigt. Av 10 § 3
mom. sista stycket vigtrafikforordningen foljer att reservregistrerat for-
don behaller sitt registreringsnummer, Foreskrifterna om att fordon som
brukas i trafik skall vara férsett med registreringsskylt kan alltsa tillampas.
Enligt 9 § militdra vigtrafikkungorelsen skall fordonet dessutom férses.
med kronskylt. Fordon som inte dr upptaget i vare sig bilregister eller bil-
reservregister tas enligt 5 § andra stycket militira vigtrafikkungorelsen
upp i det militira fordonsregistret och férses med skylt som anger det
militdra registreringsnumret. Under dessa forhdllanden uppkommer inte
nagra problem i friga om fordonens identifiering. Befrielsen fran trafilkfor-
sikringsplikt férutsitter givetvis att som FCF foreslagit staten aldggs att
betala samma ersittning for skada i f6l1jd av trafik med férhyrt fordon som
skulle ha utgatt ur trafikforsdkring om sédan funnits. De skadelidandes
stillning paverkas saledes inte.

Nar det giller registrerade fordon ar reformbehovet inte lika framtra-
dande. Négra praktiska olagenheter ir inte férbundna med den nuvarande
ordningen. En reform i den riktning som FCF féreslagit skulle diremot ge
upphov just till ett sddant administrativt merarbete som man vill undvika
nir det giller de reservregistrerade fordonen och skulle dessutom skapa
kontrollsvirigheter. Som har framhallits under remissbehandlingen ar det
ingenting som hindrar att kronan vid férhyrning av registrerade fordon
bestimmer hyresbeloppet med hénsyn till fordonségarens utgifter for trafik-
forsikring och automobilskatt under hyrestiden.

Om man genomfoér en reform for reservregistrerade och helt oregistrerade
fordon men later nuvarande ordning bestd i fraga om registrerade fordon,
kan en snedvridning av konkurrenslidget synas uppkomma, eftersom dgare
av registrerade fordon — framst de auktoriserade biluthyrarna — maéste
kalkylera in forsidkrings- och skattekostnader i hyresbeloppet och dir-
igenom kommer i ett underlige i konkurrensen med #gare av reservre-
gistrerade och fabriksnya fordon. Det allménnas intresse bor emellertid sét-
tas fore sddana konkurrenssynpunkter. I praktiken torde dessutom de
konkurrensstérande effekterna bli obetydliga. Urvalet av fordon frin sta-
tens sida bestims visentligen av hinsyn till andra faktorer &4n rent eko-
nomiska. Tillgdngen pa ldmpliga reservregistrerade och nya fordon torde
vara si begrinsad att ett betydande behov ocksd av registrerade fordon
alltid kommer att finnas. Den kontroll av reservregistrerade och nya for-
don fran trafiksidkerhetssynpunkt som de militira myndigheterna maste ut-
fora medfor indirekt kostnader som kommer att inverka vid bestimmande
av hyresbeloppet. Dettas storlek paverkas ocksd av en rad andra faktorer,
sasom fordonets Alder och skick, vintad virdeminskning i f6ljd av bru-
kandet under hyrestiden, fordonets ldmplighet for militdra dndamaél etc.
Enligt vad FCF upplyst i sin framstillning innehéaller de hyresavtal be-
traffande registrerade fordon som nu ingds bestimmelse om att staten er-
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sitter den bonusforlust som fgaren kan tillskyndas genom att trafikforsak-
ringen tas i ansprak i féljd av att trafikskada uppkommer under hyresti-
den. I gengild drabbas inte staten av nagra utgifter for skadestdnd vid upp-
kommande skadefall. Nu berérda omstindigheter gor att frigan om for-
sikrings- och skattekostnaderna sannolikt far mycket mindre betydelse fran
konkurrenssynpunkt #n storleken av dessa kostnader i och for sig ger an-
ledning férmoda. De administrativa oldgenheter som den foéreslagna re-
formen i fraga om registrerade fordon skulle féra med sig uppvigs under
alla férhallanden inte av de fordelar som star att vinna i konkurrenshén-
seende genom att alla fordon behandlas lika.

Centrala civila transportkommittén har foreslagit att tillimpningsom-
radet for 1939 ars lag skall utvidgas till att avse alla fordon som brukas
av statlig myndighet enligt skriftligt avtal. En sddan reform ar emellertid
av si vittsyftande karaktir att jag inte &r beredd att nu lagga fram forslag
héarom.

Jag forordar saledes, att sddana lag- och forfattningsdndringar gérs som
behdvs for att krigsmakten skall kunna hyra och bruka reservregistrerat
motorfordon och motorfordon, som inte finns upptaget i vare sig bilre-
gister eller bilreservregister, utan att frafikférsikring tecknas och, i fraga om
reservregistrerat fordon, utan att detta registreras eller automobilskatt er-
laggs for fordonet.

Mitt forslag kriver dndringar i 1 § 1939 ars lag och i 11 § 2 mom. vag-
trafikférordningen. Eftersom automobilskatt enligt 1922 &rs automobil-
skatteférordning skall erliggas endast for fordon som &r registrerat hér i
landet, medfor undantaget fran registreringsplikt automatiskt befrielse fran
skatteplikt. Nagon #ndring i automobilskatteforordningen behovs darfor
inte. Ersittning foér automobilskatt bér emellertid i hithérande fall berék-
nas pa sitt som FCF har foreslagit. Foreskrifter hirom bor meddelas av
Kungl. Maj:t.

I enlighet med det anférda bér i 1 § 1939 ars lag tas upp bestimmelse
att forsikringsplikt enligt 1 § TFL inte ligger dgare eller innehavare av
motorfordon, som inte dr upptaget i bilregister, under tid da fordonet bru-
kas av krigsmakten enligt skriftligt avtal med militir myndighet eller bru-
kas for att avlimnas eller hemforas enligt sddant avtal. I samband med att
denna #ndring gors bor hinvisningarna i lagrummet till dldre rekvisitions-
och foérfogandelagstiftning ersittas med hinvisningar till de forfattningar
som numera har tratt i stillet for denna lagstiftning. Dérjdmte bor para-
grafen underkastas vissa redaktionella jamkningar.

I 11 § 2 mom. vagtrafikforordningen bor tas in en foreskrift att reserv-
registrerat motorfordon, som &r forsett med skylt eller registreringsnum-
mer pa sitt som féreskrivs i friga om registrerat fordon och uppfyller i
10 § 4 mom. vagtrafikférordningen féreskrivna villkor for att kunna tfas
upp i bilregistret, far brukas utan ny registrering, nar fordonet innehas
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av krigsmakten enligt skriftligt avtal som triffats av militir myndighet
eller brukas for att avlimnas eller hemféras enligt sadant avtal.

Det bor anmirkas, att reservregistrerat fordon som brukas enligt den
nya bestimmelsen skall, i likhet med reservregistrerat fordon som tas i an-
sprak enligt rekvisitions- och férfogandelagstiftningen, enligt 9 § militdra
vigtrafikkungdrelsen vara forsett med kronskylt,

I detta sammanhang bér 11 § 2 mom. viigtrafikférordningen underkastas
viss jimkning ocksa i ett annat hiinseende. Enligt bestimmelsen géller nu
befrielse fran registreringsplikt bara nir fordon &r taget i ansprak med
nyttjanderitt enligt rekvisitions- eller forfogandelagstiftningen och nir for-
donet brukas fér att avlimnas enligt denna lagstiftning eller for att hem-
foras efter forfogande eller rekvisition. Enligt motsvarande féreskrift i 15 §
2 mom. tredje stycket motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr
561) i dess lydelse enligt forordningen den 31 oktober 1939 (nr 769) gall-
de befrielse fran registreringsplikt ocksa nir motorfordon brukades for
inménstring enligt hist- och fordonsanskaffningslagen den 27 april 1934
(nr 84). Sistniimnda lag innehéll bl. a. foreskrifter om inménstring i freds-
tid av motorfordon som avsags bli rekvirerade vid krig eller krigsfara. Den
upphiivdes genom Overgingsbestimmelserna till rekvisitionslagen den 30
juni 1942, varvid férordnades att héinvisning i annan lag eller forfattning
till bestdmmelse i 1934 ars lag skuile efter rekvisitionslagens ikraftiridande
i stéllet avse motsvarande bestimmelse i sistnimnda lag cller med st6d dér-
av meddelade bestimmelser. 1942 ars rekvisitionslag tradde i de delar som
nu ar av intresse i kraft den 1 januari 1943, da 1934 ars hist- och fordons-
anskaffningslag ersattes av forordningen den 9 oktober 1942 (nr 832). Var-
ken i denna férordning eller i de foérfattningar som utfardades 1944, 1951
och 1953 om uttagning i fredstid av bl. a. motorfordon, avsedda att vid
krig eller krigsfara tas i ansprak av staten, fanns emellertid nigra bestim-
melser om sirskild inménstring eller besiktning av fordonen i samband
med uttagning. Nir motorfordonsférordningen den 1 januari 1952 ersat-
tes av vigtrafikférordningen fanns saledes inte anledning att i den nya
férordningen foreskriva befrielse fran registreringsplikt fér fordon som
brukas i samband med sidan inménstring eller besiktning. I 1963 ars ut-
tagningskungdrelse, som den 1 juli 1963 ersatte da gillande férfattningar
rorande uttagning av motorfordon (1951 ars militira uttagningsférordning
och 1953 ars civila uttagningsférordning), finns emellertid féreskrifter om
skyldighet for dgare av motorfordon att i samband med uttagning av for-
donet instidlla detta for sdrskild besiktning. Nagon dndring i 11 § 2 mom.
vagtrafikforordningen gjordes inte i samband med att 1963 ars uttagnings-
kungérelse kom till, och féreskrift saknas siledes f.n. om befrielse fran
registreringsplikt i fraga om motorfordon som brukas for att besiktigas
enligt uttagningskungorelsen. Diremot giller enligt 1 § 1939 Airs lag om
trafikférsikring 4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m., jimférd med
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o6vergangsbestimmelserna till 1942 ars rekvisitionslag, att trafikférsidkrings-
plikt inte foéreligger i sidant fall. Fordonet bor da ocksi kunna brukas utan
att vara registrerat. Foreskrift harom bor nu tas upp i 11 § 2 mom. vig-
trafikférordningen. Samtidigt bor bestimmelsen underkastas viss redak-
tionell jamkning.

De nu foreslagna forfattningsdndringarna bér trdda i kraft den 1 juli
1968.

Andring av forumreglerna i trafikforsikringslagen

Riksaklagaren har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 september 1967 hem-
stillt om dndring av bestdmmelserna i 26 § trafikforsidkringslagen om be-
horig domstol for provning av atal for vissa forseelser mot lagen. Forslaget
syftar till att medge en smidigare handliggning av mal om underlatenhet
att fullgéra foreskriven trafikforsdkringsplikt. Over riksaklagarens fram-
stillning har remissyttranden avgetts av Svea hovrilt, Sveriges advokat-
samfund, Foreningen Sveriges hédradshovdingar och Foreningen Sveriges
stadsdomare. Redogdrelser for gillande ritt samt riksidklagarens framstall-

ning och remissyttrandena limnas i propositionen, vartill utskottet far hin-
visa.

Departementschefen

Vid lagradsremissen anforde statsradet Kling i foérevarande fraga fol-
jande.

Enligt 26 § forsta stycket TFL skall alal mot dgare eller innehavare av
hir i riket registrerat motorfordon fér underlatenhet att fullgéra trafikfor-
sakringsplikt anhéngiggoéras vid domstol i den ort dir fordonet skall anses
ha sin hemort, dvs. i regel den ort dér figaren (innehavaren) ir mantals-
skriven. Riksdklagarens framstillning syftar till en sddan dndring av lag-
rummet att de allminna forumreglerna i RB blir tillimpliga betrdffande
ital for sadana forseelser. Samtliga remissinstanser har tillstyrkt en lag-
andring i denna riktning. Ocksa jag bitrader forslaget. I likhet med riks-
aklagaren anser jag att man efter monster av 71 § vigtrafikférordningen
bor utforma forumregeln sa, att vid sidan av de fora som anvisas av RB
ocksd domstolen i fordonets hemort blir behérigt forum.

Samtidigt med att denna #ndring i 26 § TFL gors bor bestimmelserna i
andra stycket av samma paragraf om att béter enligt lagen tillfaller kronan
och om férvandling av boter upphévas, eftersom dessa foreskrifter inte be-
hovs efter brottsbalkens ikrafttriddande.

Som anférts i Svea hovritts remissyttrande har bestimmelsen i1 25 §
forsta stycket TFL om vitesforelaggande gett upphov till skilda tolkningar
i rattstillampningen. Enligt min mening bor det finnas mojlighet att, sedan
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agaren eller innehavaren av ett motorfordon — genom domstols dom eller
godként strafféreliggande — fallts till ansvar enligt 24 § forsta stycket TFL
fér underlatenhet att fullgéra sin forsikringsplikt, vid fortsatt tredska fran
den domdes sida fora sirskild talan mot honom med yrkande att han vid vite
forelaggs att fullgora forsdkringsplikten. Den oklarhet som nu rader ro-
rande innebérden i detta hinseende av 25 § forsta stycket TFL bér un-
danrdjas. I enlighet hirmed bor bestimmelsen ges det innehéllet, att om na-
gon har gjort sig skyldig till forseelse enligt 24 § forsta stycket TFL,
domstol kan i mil om ansvar for forseelsen ecller ocksi pa sirskild talan
sedan domen i sidant mal har vunnit laga kraft foreliigga honom vid vite
att fullgéra forsikringsplikten. I samband med dessa dndringar bér para-
grafen underkastas en viss modernisering.

Slutligen bor den féreslagna nya forumregeln i 26 § TFL géras till-
lamplig ocksa pa sddan talan om vite som nyss nimnts.

Lagradet har ldmnat de remitterade lagférslagen utan erinran.

Utskottet

Utskottet har icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts for-
slag och far alltsa hemstilla,

A. att riksdagen matte godkénna den inom Europaradet
den 20 april 1959 avslutade europeiska konventionen om
obligatorisk férsikring mot skadestandsansvar i friga om
molorfordon;

B. att riksdagen matte antaga de vid propositionen foga-
de forslagen till

1) lag angiende 4ndring i lagen den 10 maj 1929 (nr
77) om trafikférsikring 4 motorfordon,

2) lag om andrad lydelse av 1 § lagen den 31 oktober 1939
(nr 776) med vissa bestimmelser rorande trafikférsikring
4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m.;

C. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila
att riksdagen icke funnit anledning till erinran mot det vid
propositionen fogade forslaget till férordning om #4ndrad
lydelse av 11 § 2 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648).

Stockholm den 7 maj 1968

P4 forsta lagutskottets vignar:

ERIK SVEDBERG
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herr Erik Svedberg (s), froken Mattson (s)*,
herrar Arvidson (h), Ernulf (fp), Svanstrém (cp), fru Lindstrom (s), her-
rar Schétt (h) och Larfors (s)*;

franandra kammaren: herr Ekstrom i Bjorkvik (s), fru Lofqvist (s),
froken Bergegren (s)*, herrar Gustafsson i Boras (fp), Keijer (fp), Mar-
tinsson (s)#, Dockered (cp)* och Oskarson (h).

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

MARCUS BOKTR. STHLM 1968 680030



