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Nr 28

Utlatende 1 anledning av motion om obligaloriskt stéldskydd pd
bilar.

[ molionen II:29 av herr Sjonell hestilles all riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning och dirav foranledda forslag
vad avser iragan om obligatoriskt st6ldskvdd pa bilar.

Molionen har remissbehandlats.

I motionen anfdres att under senarc ar antalet tiligrepp av motorfordon
och da sirskilt bilar kat patagligt samt ait bilslélderna dsamkar samhallet
stora ekonomiska forluster. De personer, som tillgriper bilar, dr ofta daligl
utbildade som forare och utgor sarskilt vid flykiférsok en allvarlig trafik-
fara. For att komma till ratla med de problem, som bilstélderna utgor,
ir enligt motiondren liligreppsférsvarande atgirder i varje fall pa kort sikt
mest effektivt. Moliondren anser en skirpt lagstifining i detta avseende
nodvindig och férordar en ulredning av fragan om obligatoriskt stsldskydd
for bilar,

Fragans tidigare behandling

Fragan om atgarder mot tiligrepp av motorfordon har tidigare i olika
sammanhang varil féremal for behandling. En utférlig redogorelse ater-
finnes i utskottels utidtande 1966: 2%, varlili utskotlet hinvisar. Utskotiet
torde dérfor i detta sammanhang fa inskrinka sig till en sammanfattning
av vad som férevarit de senaste aren.

Under ar 1959 utférdes inom justitiedepartementet av numera justitie-
radet E. Wahlberg en undersikning av méjligheterna att snabbt dka fore-
komsten av effekliva stéldlas inom bilparken. Utredningsmannen antog att
utan tvingande lagstifining praktiskl taget samtliga personbilar i landets
latorter i mitien av 1960-talet skulle vara forsedda med stdldskydd. Vidare
anfdrde utredningsmannen:

Effekten av en lagstifining blir emellertid i vasentlig grad beroende av de
kontrollmdjligheter, som star till buds. Det torde vara praktiskt ogenomfor-
bart att anordna en effektiv kontroll av samtliga bilar med avseende a fore-
finlligheten av stéldskydd. Inskranker man sig a4 andra sidan till stickprovs-
kontroller, ar det emellertid tvivelaktigt, om i realiteten lagstiftningsatgir-
der 6verhuvudtaget kommer att leda snabbare Lill malet dn den hittills valda
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vigen med frivilliga ataganden fran bilorganisationernas sida. Lagstifl-
ningsvigen har den nackdelen, atl bestimmelserna maste omfatta alla bi-
lar, alltsa dven bilar i glesbygder, dar stéldrisken ér liten. Biltillgreppen har
under 1959 visat en markanl nedgang. Da nedgangen, atminstone delvis,
torde vara att tillskriva detl successivt 6kande inslaget av st6ldskydd i bil-
parken, kan, dven utan en lagstiftning om stéldskydd, biltillgreppen under
de ndrmaste aren vintas férete en fallande kurva.

Utredningsmannen foreslog att lagstiftningsatgérder inte skulle vidtagas
utan atll den fortsatta utvecklingen skulle avvaktas.

Utredningen remissbehandlades. Det helt évervigande antalet remiss-
instanser anslot sig till utredningsmannens stillningstagande. Kungi. Maj:t
beslot den 1 april 1960 att icke foretaga nagon atgird i arendet.

Fragan om obligatoriskt sléldskydd pa bilar aktualiserades pa nytt vid
1966 drs riksdag genom molioner av samma lydelse som arets motion. |
sitt av riksdagen godkinda utlitande (1966: 22) hemstallde utskottet atl
motionerna icke matte foranleda nagon riksdagens atgird samt anférde
foljande.

Utskottet delar motionirernas uppfattning att biltillgreppen, som under
de sista aren okat orovickande, ar ett fran flera synpunkler mycket all-
varligt samhillsproblem. Olika méjligheter synes erbjuda sig fér att kom-
ma till ritta med problemet. Den av motiondrerna anvisade utvigen om
obligatoriskt stéldskydd har, sasom framgar av redogorelsen ovan, tidigare
varit under Svervigande. Efter en utredning ar 1959 avvisades emellertid
denna 16sning under hinvisning frimst till att en nagra ar tidigare ingangen
sverenskommelse melian bl. a. bilhandelns organisationer kunde beréknas
medféra att allt flera fordon blev férsedda med stoldskydd. Detta antagande
har visat sig riktigt. Av remissyttrandena over arets motioner framgar
namligen alt numera flertalet nya bilar vid leveransen ar forsedda med
stoldskydd och att 90 procent av samtliga bilar ar utrustade med sadant
skydd mot 50 procent ar 1959. Nagot behov av att tillgripa lagstiftning for
at{ bilar skall forses med stoldskydd kan dirfor ej anses foreligga. Hartill
kommer att en lagstiftning pa omradet for att bli effektiv torde bora inne-
fatta forbud for bilforare att lamna fordonet utan att tillsluta lasanordning-
en. Att aldagga bilforaren detta lagstiftningsvagen synes enligt utskottet icke
lampligt. Utskottet kan pa grund av det anférda icke bitrada motiondrernas
forslag. Detta stiliningstagande far emellertid ej undanskymma angeligen-
heten av atl man pa annat silt séker nedbringa antalet biltiligrepp. Utskot-
tet ser darfor med tillfredsstillelse att sasom framgar av remissyttrandena
atskilliga atgirder foretages i detta syfte. Sarskilt vardefullt synes vara att
rikspolisstyrelsen utarbetat ett speciellt handlingsprogram for att med olika
medel bekampa ifragavarande brottslighet.

Ytiranden over areis motion

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inham-
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tal yttranden Over motionen fran rikspolisstyrelsen och statens trafik-
sikerhetsverk. Vidare har tillfdlle att avge yttrande beretts Svenska forsak-
ringsbolags riksforbund, Trafik{6rsikringsféreningen, Motorbranschens
riksférbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation och Folksam.

Folksam har under aberopande av sitt medlemskap i Trafikférsakrings-
foreningen avstatt fran att yttra sig. Motionen tillstyrkes av Trafikforsdk-
ringsféreningen och avstyrkes av dvriga remissinstanser.

Elt flertal remissinstanser erinrar om att foretridare for statsmakterna,
bilbranschen, motororganisationerna och foérsikringsbranschen haft over-
laggningar for att finna véigar att nedbringa antalet bilstslder. Darvid har
bilbranschen atagit sig att medverka till att nya bilar férses med godtagbara
stéldskydd och forsidkringsbranschen att genom stoldforsikringens utform-
ning stimulera till att stéldskydden verkligen anvindes.

Rikspolisstyrelsen anser att resultatel av de redan vidtagna och plane-
rade atgirderna bor avvaktas innan man fattar beslut om en sirskild ut-
redning angaende obligatoriskt stdldskydd pa bilar.

I sitt yttrande limnar styrelsen i foljande tabell uppgifter om antalet
bilsttlder, vilka under senare ar undergatt en fortgdende stegring.

Andring i %
Ar BT e Forsok — sedan fore-
brott antalet N
gaende ar
1958 . e 11 860 9018 20 698 + 14,6
1959 . 10 046 7676 17 722 — 14,9
1960 ... 10210 8009 18 219 + 2,8
1961 . . 11583 9385 20 968 + 15,1
1962 ... 12 862 10 974 23 836 + 13,7
1963 . 13 300 11 687 24 987 + 4,8
1964 . 14 770 12 189 26 959 + 7,9
1965 .. .. 17 200 13504 30 804 + 14,0
1966 ... 17 663 9 665 27 328 — 11,0
1967 o 29 372 + 7,5
(prel.)

Styrelsen anfoér vidare féljande.

Det mycket héga antalet bilstélder ulgér fran flera synpunkter ett all-
varligt samhéllsproblem. Biltjuven saknar salunda vanligen korkort och
korvana och ir inte fortrogen med det fordon, som han framfor. Hans
fardsatt utgdr darfor en betydande fara fran trafiksidkerhetssynpunkt. —
Bilstélden, som huvudsakligen férévas av ungdom, utgdr ofta det forsta
steget mol en mera allvarlig och bestidende kriminalitet. IFér att skaffa
mat, bensin och husrum under de firder, som biltjuvar foretar med stulna
fordon, forovas nimligen ofta bl.a. inbrott i sommarstugor, kiosker och
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bensinstationer. Bilijuven blir harigenom »invand» i en grovre brotislig-
het. — Bilstolderna innebir ocksa en relativt hard ekonomisk belastning.
De arliga kostnaderna och forlusterna med anledning av bilstélder kan
berdknas uppga till i runt tal 60 miljoner kronor.

Inom rikspolisstyrelsen har ett sirskilt handlingsprogram utarbetals for
att bekdmpa den vixande bilbrottsligheten.

For att med storre framgang kunna uppspara garningsménnen har sly-
relsen utfirdat anvisningar rorande kriminalteknisk undersokning av an-
triffade stulna fordon. — Frén styrelsen utgick sommaren 1966 en broschyr
i miljonupplaga till biligarna med rad och upplysningar om hur de sjilva
genom skilda slag av atgarder kan skydda sina fordon mot brottsliga an-
grepp. Bildgarna uppmanas hir att skaffa tillforlitliga stéldskydd, att aittid
sitta dessa skydd i funktion, da de lamnar bilen, att inte kvarlamna kame-
ror, kikare och annan liknande egendom i bilar, osv. — Styrelsen har
ocksa utfirdal anvisningar om central registrering av stulna motorfordon.
Enligt samma anvisningar skall de inkomna uppgifterna enlig! vissa regler
snabbt spridas éver landet bl. a. via lelex och radio. Atgirderna syitar tili
att underlitta efterspaningen av stulna fordon. — I avsikt att forbéttra méj-
ligheterna till att identifiera motorfordon, som tillgripes i lilldgnelseuppsat,
foreslog styrelsen vidarc i en framstillning till Kungl. Maj:t den 14.3.1966
sddan dndring av vagtrafikférordningen, att davarande vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen skulle bemyndigas meddela bestdmmelser, som kunde
tillgodose vissa angivna krav pa identifiering av motorfordon. I Kungiig
skrivelse om dndring av vigtrafikférordningen (SFS 1967: 856) har nu
ocksa stadgats atl registrerat fordon skall vara forsett med tydligt och
pa varaktigt sitt anbringad mérkning for fordonets identifiering. Statens
trafiksidkerhetsverk har bemyndigats att utfarda bestimmelser om sadan
mirkning. IFor det indamalet har trafiksikerhetsverket inletl samrad med
rikspolisstyrelsen och ett forsta forslag till bestimmelser ir for nirvarande
ute pa remiss.

Betraffande motiondrens forslag om obligatoriskt stoldskydd pa bilar
vill styrelsen forst som sin mening uttala. att alla dtgirder som beddims
vara dgnade atl minska billillgreppen bor provas. I vissa andra linder som
t.ex. Finland och Visttyskland har man ocksa pé senare ar genom andrad
lagstiftning 1atit st6ldskydd inga som en obligatorisk detalj i bilens a!-
rustning.

1 Sverige ar i dag uppskattningsvis omkring 95 procenl av personbilarna
utrustade med sédant skydd. Denna utveckling har féranletts av atl bil-
fabrikanterna i allt sidrre utsirackning later stoldskydd inga i bilens stan-
dardutrustning och gencm férsidkringsbolagens villkor att bhildgaren star
viss sjalvrisk om fordonet inte ar utrustat med stoldskydd.

Att den hoga stoldskyddsfrekvensen inte fatt den brottshiammande effekt
som forvantatls beror pa att manga av de nu férekommande stéldskydden ar
mycket latta att forcera. P& vissa modeller hos etl av vara vanligast fore-
kommande bilméarken utgérs stéldskyddet av ett forstarkt tandningslas
med armerad kabel och spole, vilkas skyddande egenskaper i dag ar néstan
helt illusoriska. Detta mérke toppar ocksa tillgrepsstatistiken. Vad som
skulle vinnas med ett obligatorium vore framst mdjligheten att hija stan-
darden pa sioldskydden till 6nskad niva samt att vid besiktningarna hos
Svensk bilprovning fortlépande kontrollera om laset fyller angivna krav
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eller om det pa grund av felmontering, slitage eller andra omstindigheter
skall justeras eller bytas ut.

De undermaliga lasen sitter emellertid till stérsta deien pa ialdre bilar,
medan de nya bilmodellerna far ett allt batire lasskydd. Aven utan tvingan-
de lagstifining kommer saledes kvaliteten pa bilarnas stéldskydd att succes-
sivt forbittras eflerhand som de Zldre bilarna skrotas. Styrelsen kommer
ocksa att dven i {ortsattningen verka for en forbattrad konstruktion av
stoldskydden.

T'rafiksdilkerhetsverket anser att antalet nya bilar, som saknar st6ld-
skydd, dar sa ringa att ett obligatorium synes obehdvligt. I yttrandet anféres
vidare foljande.

Direst tvingande foreskrift om stéldskydd pa bilar inf6rs, bor den lik-
som Ovriga bestdmmesler om bilars ulrustning och beskaffenhet vara an-
passad efter internationelia bestimmelser. Fragan om st6ldskydd pa motor-
fordon diskuteras f. n. inom Forenta nationernas ekonomiska kommission
for Europa sedan Visttysklands delegat i vederborande rapportérgrupp lagt
fram ett forslag till bestimmelser. Arbetet inom kommissionen vintas re-
sultera i en rekommendation betriffande nationella bestimmelser om
stoldskydd p& motorfordon. Aven fran vederbdrande amerikanska myn-
digheter har anmalls att bestimmelser om stéldskydd pa bilar dr att vanta
i form av Motor Vehicle Safety Standard.

S4 snart dessa rekommendationer respektive bestiaminelser foreligger i
fardigt skick har trafiksikerhetsverket att préva fragan om svenska be-
stimmelser om stéldskydd pa motorfordon inom ramen for arbetet rorande
sikerhelskrav pa bilar. Enligt trafiksikerhetsverkets mening ar darfor
nigon sirskild utredning av denna fraga inte erforderlig.

Svenska forsikringsbolags riksférbund har aberopat sitt yttrande Sver
1966 ars molioner och férklarat sig intet ha att anfora darutdéver. 1 yttran-
det fastslog riksférbundet att praktiskt taget alla nya bilar och undantags-
l6st alla nya bilar av vanligare bilmirken vid leveransen var forsedda med
stoldskydd av saddan kvalilet att de uppfyllde de krav som uppstillts av Po-
lisens tekniska radgivningssbyra. Om man tog hinsyn éven till dldre bilar
lorde mer #n 90 procent av bilbestandet vara férsedda med saddana stdld-
skydd. Rorande premiesiitningen upplyste riksférbundet féljande.

Forsakringsbolagen inforde forst en rabatt pa stoldférsdkringspremien
for sadana bilar som var forsedda med fullgoda las. Da denna rabatt i kro-
nor riaknat blev relativt obetydlig, 6vergick bolagen ar 1958 till att i stillet
tillimpa en sjalvrisk av 300 kronor vid st6ld av fordon, som saknat god-
kant stoldskydd eller dar stoldskyddet icke varit i funktion vid stéldtill-
fallet. Genom den nya biltariff som tradde i kraft den 1 februari 1966 har

utover namnda sjalvrisk inforts en generell obligatorisk sjédlvrisk om 100
kronor bl. a. vid stéldskador.

Inférande av lagstadgad obligatoriskt stéldskydd pa bilar skulle enligt
riksforbundet troligen inte medféra en hogre grad av brottsférebyggands
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effekt 4n den som uppnatts. Andra atgirder, sisom skarpning av straffet
och skapande av effektivare mojligheter till uttagande av skadestand, syntes
riksférbundet mera angelagna. Liknande synpunkter anligges av Molor-
branschens riksforbund i yttrandet 6ver arets motion.

Trafikférsikringsféreningen limnar i f6ljande tabell statistiska uppgifter
om anmilda stoldforsikringsskador i friga om motorfordon och fér dem
utbetalda ersitiningsbelopp. Statistiken avser endast skador pa stoldfor-
sikringen. Diri ingar alltsa inte de skador, som billdnarna férorsakar tredje
man (trafikférsakringsskador). Betriffande dessa finnes ingen specialsta-
tistik, men de uppgér enligt foreningen till ett icke ringa antal och {éran-
leder avsevirda ersattningar.

Till forsikringsbolagen anmdlda stéldforsdkringsskador i fraga om
motorfordon och fér dem utbetalda ersdttningsbelopp

Bilar Motorcyklar Mopeder
Ar Antal |Ersittnings-| Antal [Ersattoings-| Antal |Ersidttnings-
skador belopp skador belopp skador belopp
1948 ... 2 458 983 544 760 287 448
11010 B 2953 10564 770 960 389 769
1950 .......... 2 794 1079 287 1661 509 413
1951 ..., 3716 1678212 1891 657517
1952 ... 4041 2108 196 1568 589 239
1953 .......... 4194 2078 584 1941 768 850
110571 B 6 987 3071963 2 253 898 560
1195 5 I 11 651 4 890 143 3020 1305 026
1956 .......... 15779 5 960 400 3908 1767 455
1957 ... 21599 8 444 295 4 050 1870625
1958 ... ..., 25 957 9701 823 4 665 2108 468
1959 ........ . 21 749 7 882 764 2 819 1259 339
1960 .......... 25 285 8927 337 1748 760 329
1961 ... .. 31083 11 743 701 1461 639 630
1962 .......... 37 937 14 773 678 1 446 665 894
1963 .......... 44 313 16 748 836 979 465 639 5584 1849 468
1964 .......... 50 807 20 648 147 1142 504 796 6503 2 360 295
1965 .......... 60 885 26 725176 967 586 337 8233 3755514
1966 .......... 46 346 23 344 791 1007 655 286 8679 4 476 850
1967 .......... 43 082 25 876 940 975 973 747 8493 4963 293

Trafikforsikringsféreningen &beropar vidare sitt yttrande over 1966 ars
motioner. Dari anfordes bl. a. féljande.

Erfarenheten har visat, att en effektiv ldsanordning dr av betydelse for
forhindrande av tillgrepp av bilar. Visserligen besitta vara »billdnare» en
anmirkningsvird skicklighet, nir det géaller att 6ppna ldsanordningar, men
da ett gott las medfér, att vederbérande maste sysselsitta sig med detsam-
ma s& linge, att risk for upptickt foreligger, bor laset i manga fall ha en
viardefull preventiv verkan.

De atgérder, som under senare ar vidtagits i syfte att pa frivillighetens
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vig fa stoldskydd inférda pa personbilar, synas ha medfort goda resultat
och i dag forefaller det som om de allra flesta bilar skulle ha sadant skydd.
Problemet med anskaffandet av stéldskydd synes alltsa vara i stor utstrick-
ning 16st. Vad man diremot inte tycks ha lyckats 16sa ar det problem, som
bestar i att bilisterna i avsevird omfattning underlata att sitta stold-
skyddet i funktion, nar de lamna bilen.

Enligt Trafikforsikringsféreningens yttrande var 16sningen av problemet
med bilstélderna inte enbart avhingig av om bilarna ar utrustade med
stoldskydd eller inte. Man borde emellertid underséka dagsliget betriffande
stoldskydden och om nagot vtterligare borde foretagas pa detta omrade
for att minska antalet bilstélder.

iven Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD) aberopar sitt
ylirande dver 1966 ars motioner och tillagger att man maste antaga att
antalet bilar med godkinda stoldskydd ¢kat sedan ar 1966. 1 yttrandet an-
forde MSD att det forhallandet att bilstdlderna trots ovannidmnda overens-
kommelse och forsikringsbolagens premiepolitik icke eliminerats torde
bero pa att bilisterna, i synnerhet vid kortare affarsbesok o.d., icke an-
viander stoldskyddet, att manga laslyper ar litta att forcera, att nattparke-
ringsplatser ofta ar obelysta och sillan besokes av patrullerande polis samt
att falska nycklar kan tillverkas, sedan nyckelnumret antecknats vid obe-
vakad uppstillning. Hérefter anforde MSD fdljande.

Motatgirderna mot bilstolder maste alltsa sittas in pé flera olika punk-
ter for att bli effektiva. Okad forsiktighet fran bilagarnas sida kan vinnas
genom propaganda och upplysning, och motororganisationerna ar hir be-
redda till fortsatta insatser. Forsidkringsbolagen kan mojligen genom yt-
terligare skirpta sjélvriskbestammelser ocksa stimulera till 6kad aktsam-
het hos bilisterna. Polismyndigheterna kan bidra med skarpt 6vervakning i
den man resurserna okas. Kommunerna kan genom att i méjligaste méan
ordna belysning pa de allminna parkeringsplatserna fdrsvara tillgreppen
nattetid. Ingen av de nimnda atgirderna kan dock framtvingas genom lag-
stiftning.

Vad det galler stoldskyddens effektivitet maste det konstateras att kon-
struktionerna icke alltid ar tillfredsslallande. Detta giller i synnerhet pa
aldre bilmodeller, dir lasens svaga punkter blivit vilbekanta for notoriska
sbillanare». Pa de flesta bilmirken har dock férbatiringar undan fér undan
vidtagits. Den bista viigen att forhindra att undermaliga konstruktioner
monteras ar enligt MSD:s uppfattning en skarpt kontroll i samband med
typbesiktningarna. Regeln bor darvid vara, att, om stdldskydd finnes, detta
skall motsvara samma krav, som uppstillts av Polistekniska radfragnings-
byran pa ett godkint las. De bestimmelser, som utfirdats av byran, bor
dock kontinuerligt Gverses s& att den senaste tidens rén och utveckling till-
varatas. Laset bér t. ex. vara sa konstruerat, att ralten icke kan sparras
under korning. Laset skall alltsa dels ge tillricklig sidkerhet mot obehdorigt
bruk av bilen, dels vara ofarligt, da det ar satt ur funktion.

For att for framtiden motverka att olampliga stldskydd kommer till
anvindning kan bestimmelserna {6r typbesikining kompletieras med regler
enligt ovan. Sarskild lagstiftning maste da bedomas som onddig.
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Sammanfattningsvis uttalades att MSD avstyrkte motionernas hemstillan
om utredning och hivdade att 6vervigandena i forsta hand horde gilla moj-
ligheterna alt genom typbesikiningsforfarandet férhindra anviandandet av
olampliga sioldskydd. Vidare avstyrkte MSD bestimt forslagel om lagstift-
ning angdende obligatoriskt stoldskydd, da sadant monterades pa praktiskl
taget alla saluférda bilmodeller.

Utskottet

I forevarande molion hemstilles att fragan om lagstadgat obligatoriskt
stéldskydd pa bilar blir féremal f6r utredning.

Som framgar av redogorelsen ovan avvisade utskottet ar 1966 eti forslag
hirom under framhallande av att néastan alla bilar hade stoldskydd. Ut-
skottet ansag ej heller att bilférarna genom lagstiftning borde férbjudas atl
limna fordonet utan att tillsluta ldsanordningen. Vad som sedan dess
forevarit har ej foranlett utskoltet atl dndra uppfatining.

Det ar emellertid angeldget atl man pa annat sitt stker nedbringa det
vixande antalet biltillgrepp. Bl. a. torde detta kunna ske genom forbéliring
av stoldskydden och fortsatt upplysningsverksamhet med rad till biligarna
rorande anskaffande av goda sidldskydd och dessas anvindning., Av riks-
polisstyrelsens yltrande 6éver molicnen framgdr ocksia atl siyrelsen har
ett sdrskilt handlingsprogram for att med olika medel bekiampa ifraga-
varande brottslighet.

Utskottet vill icke utesluta att en ompr6vning av stillningstagandet till
forevarande lagstiftningsfraga kan bli erforderlig om vidlagna Aatgirder
visar sig otillrdckliga. Som framgar av statens trafiksikerhetsverks yttran-
de 6ver motionen kan fragan ocksd komma att upptagas till férnyat ver-
viagande till £6ljd av det arbete pa omradet som bedrives utomlands, bl. a.
inom Férenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa.

Under hanvisning till vad salunda anforts far utskottet hemstilla,
att forevarande motion, II: 29, icke matte foranleda nagon
riksdagens atgard.
Stockholm den 23 april 1968
Pa forsta lagutskottets vignar:
ERIK SVEDBERG

Vid deita drendes behandling har ndrvarit

frin f6rsta kammaren: herr Erik Svedberg (s), froken Matison (s),
herrar Hjorth (s), Arvidson (h), Ernulf (fp), Svanstrém (ecp), fru
Lindstrém (s) och herr Schott (h) ;

frin andra kammaren: fru Johansson (s), herrar Ekstrém i Bjorkvik
(s), Svensson i Vi (cp), Gustafsson i Boras (fp), Keijer (fp), Oskarson
(h), fru Lindekvist (s) och herr Jonsson i Malmé (s).
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