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Nr 26

Utlatande i anledning av motioner angdende ansvar for skada i
samband med kontroll av motorfordon.

I de likalydande motionerna I: 270 av herrar Tistad och Ernulf samt
I1: 338 av herrar Berndisson och Werbro hemstilles att riksdagen matte
hos Kungl. Maj:t begira férslag till sadan andring av lagen den 30 juni
1916 angédende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik att vad i
motionerna anférts vinner beaktande.

Motionerna innehaller i $vrigt foljande.

Om en polisman t.ex. i samband med en flygande inspeklion tillfalligt
framfdr en annan person tillhérigt motorfordon och dirvid vallar trafik-
skada, ir skadestindsskyldigheten att bedéma enligt allménna rattsregler.
I fraga om skada som avses i 2 § automobilansvarighetslagen ir enligt 7 §
samma lag polismyndigheten lika med dgaren ansvarig for skadan. I sadant
fall >ma dgaren soka sitt ater av brukaren», d.v.s. polismyndigheten.

I ett uppméirksammat fall, da en polisman vid en flygande inspektion av
cn lastbil forde denna sa olyckligt att den sammanstotfe med en omkérande
personbil, yrkade det férsikringsbolag hos vilket personbilen var forsikrad
ersattning av statsmedel for reparation av de skador som asamkats person-
bilen. Genom beslut den 16 december 1966 férklarade Kungl. Maj:t, att
ersattningsfrigan borde regleras i den ordning som anges i lagen om trafik-
forsidkring 4 motorfordon.

Detta synes innebéra att i sidana fall, da en polisman under framférande
av annan person tillhorigt motorfordon vallar trafikskada, denna méste er-
sdttas med anlitande av den for fordonet gillande trafikforsikringen. Agaren
kommer dirigenom att regelmissigt drabbas av en bonusférlust, som t. ex.
for en lastbil kan vara av betydande storlek och om forsdkringen legat i
hogsta bonusklass stricka sig over flera ar. Enligt forsidkringsbolagens reg-
ler f6r trafikférsikring nedflyttas namligen forsakringstagaren tva bonus-
klasser nér trafikférsakringen anlitas for skadereglering. For placering i
hogsta bonusklassen krivs vanligen att de senaste sex forsdkringsaren varit
skadefria.

Nu angivna férhallande ir enligt var mening hoégst otillfredsstillande och
bér pa nagot satt rittas till. Detta synes kunna ske genom att skadestands-
ansvaret — fransett ansvaret fér bristfilligheter &4 fordonet — - overflyttas
pa staten, nir polisman framfér fordonet fér kontroll i samband med s. k.
flygande inspektion eller i liknande situationer.

Remissyttranden

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen féreskriver inhamtat
yttrande 6ver motionerna fran férsikringsinspektionen. Harjamte har till-
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fille att avge yltrande bereits Motororganisationernas samarbetsdelegation
och Trafikférsiakringsféreningen.
Remissorganen delar uppfattningen att det aktualiserade problemet bor
l6sas, men samtliga anvisar andra sitt harfér 4n motionirerna.
Férsdkringsinspektionen anfor foljande.

Inspektionen delar motiondrernas uppfattning, att det vore otillborligt, om
bildgaren i ctt fall som det hir aktuella skulle komma att lida ekenomisk
forlust. Sa torde emellertid i praktiken icke behova ske. Den forlust bil-
dgaren lider genom nedfiyttning i bonusklass, nir den fér honom gillande
trafikforsdkringen tages 1 ansprék, torde han kunna erhalla ersiattning for
efter prévning av vederbérande myndighet. Sarskilda medel finnes anvisade
pé den lokala polisorganisationens omkostnadsstat for gildande av person-
och sakskador som uppkommit i samband med besiktning av motorfordon.

Eit smidigare sd{l att komma {ill rdtta med hir ifrdgavarande problem
vore dock att dndra gallande bonusbestimmelser sa, att skada i sidana fall
som de hiar aktuella féres utanfér omradel fér bonuspaverkande skador.
Sa sker redan nu om skada uppstar vid bilens olovliga begagnande. Inspek-
tionen har for avsikt att vid kommande &verlaggningar med trafikforsik-
ringsbolagen angaende premier m. m. taga upp jadmvéal denna fraga till be-
handling.

Sasom av det ovanstdende framgar ar nagon édndring av 1916 ars bilan-
svarighetslag icke péakallad fér uppndende av det av motiondrerna asyftade
andamalet och inspektionen far darfér avstyrka den av motionirerna gjorda
framstéallningen.

Trafikforsdkringsforeningen framhaller att den av motiondrerna féror-
dade dndringen i bilansvarighetslagen innebdr en avvikelse av stor princi-
piell betydelse, och det férefaller foreningen som om det foreliggande pro-
blemet skulle kunna 16sas mycket enklare genom ingéendet av ett avtal om
s. k. flytande forsdkring mellan rikspolisstyrelsen och nagot forsdkrings-
bolag. Enligt vad féreningen kanner till 4r forsidkringsbolagen beredda till-
handahalla saddant foérsikringsskydd. Foreningen faster ocksid uppmérksam-
heten pa rattsfallet NJA 1962 s. 674. I detta mal forpliktades Goteborgs stad
som huvudman for polisen att utge ersittning fér en skada, uppkommen
under likartade férhallanden som de av motiondrerna relaterade.

1 samarbetsdelegationens ytirande anfores bl. a. foljande.

Statens och kommunernas ansvar for sina anstilldas atgérder ar for nar-
varande och sedan lang tid tillbaka féremal foér atskillig utredning. I av-
vaktan p4 slutligl resultat av denna utredning 4r man méhinda obenégen att
vidtaga nagra atgarder, som dndrar det nuvarande systemet.

Alltfort giller att den enskilde tjdnstemannen ir den ersitiningsskyldige
for skada vallad av honom. Det féreligger salunda méjlighet att kréva polis-
mannen personligen pa skadestand och hirigenom undvika att anvénda
forsakringen med atféljande bonusférlust. Den oséikerhet som i anledning
hiirav drabbar savil polismannen som den skadelidande maiste anses bety-
dande.

Anledning synes emellertid foreligga att taga upp den nu aktuella fragan
separat, eftersom den berdr elt si stort antal personer som samtliga bilagare
i landet.
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Enligt MSD:s uppfattning 4r det emellertid orealistiskt att séka komma
till ratta med forhallandet genom cn édndring i bilansvarighetslagen. Man
torde i stallet inrikta sig pa alt fa till stidnd en utvidgning i Kungl. Férord-
ningen den 3 maj 1946 med vissa bestimmelser réorande skadestandsskyldig-
heten for forare av motordrivel fordon, som tillhor eller nyttjas av staten.
Genom denna forordning svarar staten i princip for det skadestand som
foraren av ett staten tillhérigt motorfordon adrager sig. Det synes ligga
nira till hands, att ndmnda férordning utvidgas sa att den dven blir till-
iamplig, dar skada uppkommer vid provkorningar i samband med flygande
inspektioner.

MSD féreslar salunda att undersékning matte ske angaende mojligheterna
att utvidga forordningens tilldimpningsomrade 4 férhandenvarande fall.

Utskottet

I motionerna har uppmirksammats det fallet att en polisman férorsakar
trafikskada d& han provkoér ett motorfordon i samband med flygande be-
siktning e.d. Om den foér fordonet gillande trafikforsikringen lages i an-
sprak for att ticka skadan medfor detta enligt forsdkringsvillkoren att for-
donsidgaren drabbas av bonusférlust, d.v.s. minskning eller borifall av
rabatt pa forsakringspremien. Motionérerna framhaller det otillfredsstél-
lande héri och forordar att skadestandsansvaret - - fransett ansvaret for
bristfalligheler pa fordonet — o6verflyttas pa staten. I detta syfte hemstiller
motiondrerna att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir forslag till erforderlig
andring i lagen angaende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik.

Liksom de i drendet horda remissorganen anser utskottet att det av motio-
nirerna papekade forhallandet ar otillfredsstallande. Det torde dock vicka
betankligheter att i nuvarande lige, da arbetet med lagstiftning om prin-
ciperna foér det allminnas skadestindsansvar ar langt framskridet, géra
det isolerade ingrepp i bilansvarighetslagen som motiondrerna féreslagit.
Som alternativ hartill synes i férsta hand forsdkringsinspektionens forslag
kunna komma i fraga. Detta gar ut pa att séka fa till stand sAdan 4ndring
av bonushestdmmelserna ait de fall som avses i motionerna foéres utanfor
omradet fér bonuspaverkande skador. Av redogérelsen ovan framgéar att
inspektionen &mnar taga upp denna fraga till behandling vid kommande
overlaggningar med trafikforsidkringsbolagen angaende premier m.m. Na-
got initiativ fran riksdagens sida synes darfor for narvarande icke pakallat.

Under hanvisning till det anférda far utskottet hemstalla,

att forevarande motioner, 1: 270 och II: 338, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 23 april 1968

Pa forsta lagutskoltels vagnar:

ERIK SVEDBERG
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frdn fo6rsta kammaren: herr Erik Svedberg (s), froken Matison (s),
herrar Arvidson (h), Ernulf (fp), Svanstrém (ep), fru Lindstrém (s) och
herr Schétt (h);

frain andra kammaren: fru Johansson (s), herr Ekstrom i Bjorkvik
(s), herrar Svensson i Vi (ep), Gustafsson i Boras (fp), Keijer (fp), Oskar-
son (h), fru Lindekvist (s) och herr Jonsson i Malmé (s).
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