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Nr 34

Utldtande i anledning av motioner om inrittande av en trafikteknisk for-
séksanstals.

I de likalydande, tll allminna beredningsutskottet hinvisade motionerna 1:51
av herr Nyman m. fl. och 11:79 av herr Gustafsson i Borés m. fl. hemstilles, att riks-
dagen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhlla om utredning och forslag betrif-
fande inrdttandet av en trafikteknisk forséksanstalt.

Motionidrerna aterger siffror rérande investeringar i vigar och fordon, driftkost-
nader och skadeersittningar och i friga om dédsolyckor och personskador i vigtra-
fiken. Motionérerna finner mot denna bakgrund sjilvfallet att ett tillforlitlige in-
formationsunderlag bér krdvas fér beslut och atgirder som rér trafiken, fordonen,
vagarna och foérarna. Enligt motiondrernas mening tillgodoses for nzrvarande ej
detta krav i tillfredsstdllande omfattning. For att “vigtrafikindustrin® skall fa ett
battre beslutsunderlag erfordras en trafikteknisk férsksanstalt — jamférbar med
t. ex. flygtekniska fOrsoksanstalten, statens skeppsprovningsanstalt m. fl. liknande in-
stitutioner — dar alla som har behov av informationer betraffande grundliggande
och tillimpade fakta rérande forare, fordon och vig kan genomféra erforderliga
forsok.

En férsoksanstalt borde enligt motionirerna ha direkt intresse for de flesta insti-
tutioner och organisationer som arbetar med problem i férbindelse med vigtrafiken.
Anstalten skulle spela stor roll {6r att effektivisera typbesiktningen av fordon och vid
utarbetandet av grundliggande normer for sakerhetstekniska regler och skulle ge
battre méjligheter till faktainsamling betrdffande t. ex. olika viagbeliggningars egen-
skaper, principer fér vigbelysning och vigmarkering, reaktionstider, blandning m. m.
Den skulle ocksa tillata krasch- och stressférsok.

Vidare framhalles att kontinuerliga f6rsok i kontrollerad miljé fordras som under-
lag for konsumentupplysning.

Fér att kunna genomféra sina uppgifter méste anstalten vara helt fristiende fran
enskilda och och speciella intressen. Den bér dock mot ersittning kunna utféra upp-
drag for myndigheter, organisationer och forskningsinstitut m. {l.

Betriffande motiveringen i Gvrigt far utskottet hinvisa till motionen II:79,

Utskottet har inhdmtat yttrande Gver motionerna fran statens trafiksikerhetsverk,
statens vigverk, statens viginstitut och statens trafiksikerhetsrad.

Samtliga remissinstanser erinrar om det uppdrag som limnats 1964 ars transport-
forskningsutredning, vilken bl. a. har att éverviga frigan om inrittande av ett spe-
ciellt transportforskningsinstitut och inom kort vintas slutféra sitt arbete.
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Trafiksikerhetsverket anfor harutover bl. a. f6ljande.

Enligt beslut av 1964 &rs riksdag inférdes fran och med den 1 januari 1965 en
effektivare typbesiktning av fordon. Arbetsuppgifterna har frin och med den 1 ja-
nuari 1968 overtagits av statens trafiksdkerhetsverk.

Typbesiktningen bedrives i huvudsak i harfor sirskilt inrdttade lokaler i Solberga
i Stockholm. Lokalerna har utrustats med modern prov- och métutrustning. Utrust-
ningen kompletteras efter hand.

Alla undersékningar av fordonen kan icke ske i besiktningshallen utan nigra maéste
gobras i samband med praktiska korprov. I viss utstrdckning har Skarpnicks flygplats
kunnat disponeras fér indamalet, men &tskilliga prov kan inte géras ens dér, och {or
dessa ir verket hinvisat att utnyttja de allmidnna vigarna frimst motorvigar. Dessa
forhallanden 4r inte tillfredsstillande.

Verket har dirfér undersékt mojligheterna att f en sérskild provbana for de prak-
tiska proven med fordonen. Stockholms stad planerar att anligga en motorbana fér
bl. a. tivlingsindamal vid Arlanda. Verket har en representant i den arbetsgrupp
som staden tillsatt for denna uppgift, och man provar dérvid méjligheterna att ge
anliggningen en sddan utformning och utrustning att den skall kunna passa jamvil
typbesiktningsverksamhetens behov och for visst utvecklingsarbete. Under forutsatt-
ning att detta projekt kommer till utférande kan verkets nuvarande behov anses
bli tillgodosedda.

P4 ett flertal andra i motionerna berérda omriden saknas f6r ndrvarande erfor-
derliga resurser fér angeligna undersokningar, varfér behov av en anliggning av
den typ motiondrerna foreslar kan anses foreligga.

Vigverket bitrader i och for sig de av motiondrerna framférda synpunkterna pa
behovet av en trafikteknisk forscksanstalt.

Viginstitutet anfor bl. a., att institutet sedan lange har funnit det nddvéndigt att
ha tillging till en provbana fér faltforsok. Forsok har ofta fatt bedrivas pa stort av-
stand fran institutet och utan tillging till verkstad m.m., vilket férdyrat och for-
svarat forsoken.

Viginstitutet utreder f.n. hur en provbana bor utformas och har tillfrigat ett
stort antal statliga myndigheter och enskilda organisationer om behovet av prov-
bana. Av svaren framgar att behovet ir s3 stort, att enbart de statliga myndighe-
terna skulle kunna helt utnyttja en sidan bana.

Institutet befarar betydande risker for att en forsoksanstalt av den art motiona-
rerna foreslar kommer att forska inom omriden, som redan &vilar befintliga organ,
varigenom dubbelarbete och kompetenscmradestvister kan bli féljden. Viginstitutet
anser dirfor att den foreslagna anstalten inte bor inrittas.

Med hinsyn till att viginstitutet pa grund av sin omfattande forskningsverksamhet
har storre behov av en provbana in andra institutioner, synes institutet bora svara
f6r en sidan banas administration och drift, alldeles sirskilt som inom institutet
finnes erforderlig expertis hirfér. Alternativt kan provbanans administration och
drift omhinderhas av en sirskild organisation, som endast skulle ha servicefunktion.
All forskning skulle utféras av de institutioner, som har behov av en provbana for
sina forskningsuppgifter.

Trafiksikerhetsrddet ansluter sig till motiondrernas mening i den del den uttryc-
ker onskemal om gynnsammare betingelser for trafiksikerhetsforskningen.
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Utskottet

Motiondrerna anhaller om utredning och forslag om inrittande av en trafiktek-
nisk férsoksanstalt, dédr alla som har behov av informationer betriffande grundlig-
gande och tillimpade fakta om fordon, vdg och férare kan genomfora erforderliga
forsok.

Utskottet har inhdmtat, att 1964 ars transportforskningsutredning, som enligt sina
direktiv bl. a. haft att 6verviga dndamalsenligheten av att sammanféra olika grenar
av transportforskningen till ett speciellt institut, har behandlat de frigor motionirer-
na tagit upp. Utredningens betdnkande beriknas inom kort féreligga i tryck. Motio-
nirernas onskemal far siledes anses vara tillgodosedda.

Utskottet hemstiller darfor,

att de likalydande motionerna 1:51 och I1:79 icke maétte for-
anleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 23 april 1968
Pa allminna beredningsutskottets vignar:

HARALD J. SKOGLOSA

Narvarande:
fran f 6 rs t a kammaren: herrar Oscar Carlsson (s), Hedlund (s), Axel Kristians-
son (cp)¥, Helge Karlsson (s), Karl Pettersson (s), Kilsmo (fp), Ernst Olsson (cp),
fru Landberg (s)¥*, fru Diesen (h), herr Sérenson (fp)* och froken Stenberg (h)¥;
fran andra kammaren: herr Skoglésa (cp)¥, fru Jiderberg (s)¥, herrar Lund-
mark (s)¥, Haglund (s), Rimas (fp), Wikner (s), Nilsson i Bistekille (h), Nilsson
i Agnas (h)*, From (fp), Hugosson (s) och Josefson i Arrie (cp)*.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.



