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Nr 398

Av herr Akerlund, om rdntegaranti fér varvsindustrin.

Sedan ett flertal ar har den svenska varvsindustrin haft att pa den internationella
fartygsmarknaden utstd hird konkurrens fran varv, vilka kunnat stédja sin forsilj-
ning med kreditgivning till avsevirt ligre rintor #n de svenska varven. Flera av de
sistnimnda har bl a. dirigenom blivit olénsamma och fitt ligga ned eller in-
skrinka sin byggnation. Infér hotet om ytterligare svarigheter utstrickta till landets
storsta och modernaste varv arbetar en statlig utredning med frigan om varvens
kreditgivning m. m. Tyvirr har nigra forslag fran denna utredning icke forelagts
arets riksdag, och det #ir obekant om och nir sidana kommer. Samtidigt har sjilv-
standighetsfragan for ett av storvarven i Géteborg kommit i blickpunkten genom
nyligen timade vilkinda hindelser.

Det ar bekant genom uttalanden av finansministern, att statens nuvarande fSre-
tradare férordar samgiende och omstrukturering av varvsforetagen. I tva fall, nim-
ligen de statsigda varven i Uddevalla och Karlskrona, har ett samarbete med tv
privata varv ocks& kommit till stand. I vilken utstrickning statens foretridare later
en I6sning av kreditgivningsproblemet bero av villkor om omstrukturering av var-
ven och dirfér uppskjuter ev. férslag till riksdagen undandrar sig mitt bedémande.
Av tidningsuttalanden synes dock framgs, att statlig press utévas mot varven att
integrera. Enligt min mening 4r detta handlingssitt olyckligt. Integration som inte
har sin grund i &vertygelse om att varvsindustrins sak varaktigt gagnas boér inte
pafordras. Erfarenheter frin andra hall i virlden av framtvingande industrikombi-
nat talar emot ideologisk féljsamhet i vart land.

Otvivelaktigt &r det ett klart svenskt intresse att vidmakthalla en stor och effektiv
varvsindustri. I ofdrdstider méaste ersittningsbyggnad for forlorat tonnage kunna
ske inom landet; omfattningen av svensk sjofart gor det motiverat att utnyttja
svenskbyggt tonnage anpassat till vara forhallanden, och fartygsforsiljning till utlan-
det &r en stor valutainbringande export. Att utéver vad som redan skett i inskrdn-
kande syfte lata t.o.m. moderna varv trida i likvidation kan icke vara tillradligt.
Aven om det icke pi ling sikt kan anses forsvarligt att binda produktiva resurser i
icke I8nsam produktion, maste hinsyn i nuvarande arbetsmarknadslédge tagas till
sysselsittningen. Allt sammantaget motiverar omedelbara atgédrder frin statens sida.
Dessa far enligt min mening dock icke syfta langre dn till att fér var del undanréja
den snedvridning av den internationella konkurrens, som foljer av andra linders
statsstod. Det 4dr dven 6nskvirt att kunna overbrygga en férmodat kortvarig kon-
junkturférsvagning. Det forutsittes dirfr, att stédatgiarderna blir provisoriska samt
ges sadan utformning, att kostnaderna halles nere.
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Det foreligger f6r de svenska varven i huvudsak tva problem i detta sammanhang.
P& de internationella marknaderna limnar de utlindska varven regelmissigt vid
fartygsforsiljning kredit till koparen intill 80 procent av fartygens virde. De svenska
varven ir diremot begrinsade i sina mojligheter att medge motsvarande villkor.
Hrtill kommer att de utlindska varven betingar sig en rinta som f. n. ligger ca tva
procent ligre dn de svenska varven kan erbjuda sina kunder. Visserligen har riks-
dagen genom beslut 1963 och 1965 limnat garanti for 14n till varven om samman-
lagt 900 milj. kr., varav aterstod 117 milj. kr. vid utgdngen av ar 1967, men dar-
med ar ocks3 statens nuvarande stddméjligheter uttdmda.

De statliga garantierna har i allt visentlig tagits i ansprak av storvarven samt
méjliggjort upptagande av obligationslan. Dessa har ocksa nidstan helt placerats i
utlandet. Med hénsyn till att fartygen i s& stor utstrickning slts till utlindska rede-
rier ar det riktigt att ocksa soka utlindsk finansiering fér desamma, om den svenska
kapitalmarknaden icke férslar. Principiella hinder foreligger alltsd inte enligt min
mening att fortsitta pa den inslagna vigen. Den svenska kapitalmarknaden torde i
nuvarande konjunkturlige 4ga visst ytterligare utrymme for placering av obliga-
tionslan fér fartygsforsiljning, darest staten limnar garanti for komplettering av far-
tygsinteckningar upp till 80 procent av fartygsvirdet. Jag forordar darfor en utvidg-
ning av riksdagens nuvarande garantiataganden fér varven.

For att utjimna konkurrensvillkoren vid den svenska fartygsexporten torde det
dessutom vara ofrankomligt med inférande av en provisorisk statlig rintegaranti.
Rintepolitiken i vart land maste av penningpolitiska skil vara rérlig. Det i regel
av inhemska faktorer bestimda allminna rinteldget kan harigenom fora upp de
svenska varvens rantor over de fér fartygsfinansieringen internationellt tillimpade
rintesatserna, men ett nirmande kan naturligtvis ater komma till stind. Man maste
rikna med fluktuerande differenser. Den for nirvarande tviprocentiga skillnaden
mellan de svenska varvens och utlindska varvs rintekrav vid finansiering av fartygs-
kép kan foljaktligen tdnkas krympa, ndr den svenska rintenivan ater sjunker. Nar
ett sadant lage intriffar ar dock omdjligt att forutsiga samtidigt som behovet av
omedelbara atgirder anmilt sig. Dirtill har vid upprepade tillfallen framstotar
gjorts for att ska nd en internationell Sverenskommelse om avskaffande eller be-
gransning av de aktuella subventionerna utomlands. En dylik 6verenskommelse ar
emellertid tyvirr 4nnu inte i sikte. Vad det darfor enligt min mening galler dr inte
att subventionera de svenska varven utan att finna former for att underldtta for
in- och utlindska rederier att finansiera kép av fartyg frén svenska varv i for de
senare likstilld konkurrens med rederiernas andra inkopskillor. Fran denna ut-
gangspunkt kan i nuvarande konjunkturldge och p skil som ovan anférts vigande
invindningar inte resas mot ett tidsbegrdnsat rantestod med allmdnna medel. Det
ter sig dirvid naturligt att till formen anknyta till det ménster for rantegarantier
som tillimpas i andra budgetsammanhang, nimligen att dver budgeten anvisa ett
arligt anslag. Jag forordar att si sker och beriknar medelsbehovet for budgetaret
1968/69 till 30 miljoner kronor vid aktuella rantedifferenser och under antagande
om statsgarantier for obligationslanen. Garantierna ar nimligen dgnade att krympa
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rantedifferenserna. Garantiramen foreslds hdjd fran nuvarande 900 till 1500 mil-
joner kronor.
Aberopande det anforda hemstalles,

att riksdagen maétte

a) till réntegaranti f6r varvsindustrin fér budgetaret 1968/69
anvisa ett forslagsanslag av 30 miljoner kronor,

b) bemyndiga fullmiktige i riksgildskontoret att iklada staten
garanti till ett sammanlagt belopp av hégst 1500 miljoner kronor
till svensk varvsindustri enligt de grunder som angivits i det fore-
gaende.

Stockholm den 25 januari 1968

Henrik Akerlund (h)



