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Nr 242

Av herr Strandberg m. fl., angdende vagvdsendels framtida finan-
siering.

(Lika lydande med motion nr 301 i Andra kammaren)

Langtidsutredningens prognoser belriffande trafikutvecklingen pa vira
vagar for perioden 1964—1970 visar pi en 6kning av persontransportarbe-
tet med personbil med 50 % och en 6kning av godstransportarbetet med
lastbil med 60 %. Riknal i antal bilkilometer per ar visar prognoserna en ge-
nomsnittlig arstillvaxt av vag- och gatutrafiken med ca 6 %.

I 4rets statsverksproposition redovisas pi nytt foregiaende ars sifiror i
vad avser vigarnas standard. Hirav framgar att inte mindre 4n 37 % av
riksviignitet 4r i behov av snar ombyggnad. Fér lansvignitet 4r motsva-
rande siffra hela 54 %. Dessa siffror ar bedomda i férhillande till dagens
trafik.

For fjarde aret i rad foreslas nu investeringsanslagen till gatu- och vig-
byggandet ligga kvar pa samma nivi. Att investeringarna for de forsta tio
aren av vigplanen visentligt understiger de ursprungliga kalkylerna &r
olvetydigt. Hur man 4n kalkylerar, si maiste hansyn tagas till uppkomna
{ordyringar, och om man beridknar dessa efter gillande vigindex torde efter-
slapningen nu vara betydligt 6ver 1500 miljoner kronor. Rationaliseringar
inom vigbyggandet kan naturligtvis riknas till godo men synes vara av
betydligt mindre omfattning 4n kostnadsférdyringarna.

Mot bakgrunden av de hittillsvarande efterslipningarna i vigbyggnads-
programmel och med hansyn till fordonsparkens ansvillning liksom den
okade trafikutvecklingen kommer vésentligl 6kade ansprik att stillas pa
medel for vig- och gatubyggnader. Kraven torde bli sa stora att erforder-
liga medel inte kan bedémas pa sedvanligt sitt kunna upptagas i budgeten.

For den oversiktliga vigplaneringen fram till 4&r 1985 har tillsatts sir-
skilda sakkunniga. I direktiven till utredningen har dock icke olika former
for vigviasendets framtida finansiering berdrts. Vi finner att utredningen
i detta hinseende bor kompletteras. Hirvidlag bor den lingsiktiga bedém-
ningen ske forutsattningslost. Olika finansieringssystem bér prévas och
deras for- och nackdelar och andra konsekvenser redovisas. Av sarskilt in-
tresse ir ett studium av hur finansiering genom uppldning av kapital skulle
kunna underlitta en snabb utbyggnad av végnitet. I alldeles sirskild grad
galler detta speciellt kapitalkriavande anldaggningar med ling livstid, sa-
som motorvagar och storbroar. Vara storsta trafikleder, som till stor del



Motioner i Forsla kammaren, nr 242 dr 1968 13

har atl bira langvéga trafik och som i huvudsak sammanbinder Stockholm,
Géteborg och Malmé, behdver inom de nirmaste aren byggas ut till mo-
torvigsstandard. Aven andra delar av vara europavagar maste av allt att
doma byggas ut till denna vagstandard. I vagplanen riknades med ett mo-
torvagnit om ca 1800 km, vilket borde vara utbyggt 1975. Den 1 januari
1968 uppgick den totala motorvaglingden endast till ca 300 km. Med
tanke pd den lingsamma utbyggnadstakten kommer det dirfér snart atl
visa sig oundvikligt att avsevirt utoka byggnadsprogrammet. Aven om-
fartslederna kring stérre och medelstora stider liksom in- och utfarter till
desamma méste upprustas, och detta ir mycket kapitalkravande.

Etl nddvindigt komplement till direktfinansieringen méste utgoras av
lanefinansiering om det skall bli méjligt att ge vagnitet en standardhdjning
som tillfredsstillande uppfyller kraven pa transportekonomi och trafik-
sakerhet.

Bilskattens karaktir av bilidgarens kostnad fér uinyttjande av vagsyste-
met skulle betonas i 4nnu hogre grad &n nu, om viagverket i denna del gjor-
des sjalvforsérjande i likhet med televerket och andra statliga affirsdri-
vande verk. Aven denna metod fortjinar belysning. Inflytande bil- och ben-
sinskatter skulle di betraktas som en inkomst f6r verket.

Det torde snarast béra utredas i vilken utstrackning de direkta automobil-
skattemedlen kan reduceras, om ett lanefinanseringssystem fér motorvi-
gar, tunnlar och storbroar infors i stillet for direktfinansiering.

Betraffande vissa stiorre vig- och broforetag ar intresset for deras till-
komst sa stort att trafikanterna ir beredda att genom avgiftsbeldggning
bekosta anliggningarnas tillkomst. Det kan knappast resas nagra invind-
ningar hiremot fran vare sig sakliga eller principiella synpunkter. Den
trafik som ar villig att underkasta sig ett speciellt avgiftssystem for att
fa sitt trafikledsbehov snabbt tillgodosett kan antagas ha sadan nytta av an-
liggningen att avgifterna har mindre betydelse.

Med st6d av Kungl. Maj:ts bemyndigande har under 1965 chefen fér fi-
nansdepartementet tillkallat sirskilda sakkunniga med uppgift att verk-
stalla Gversyn av vigtrafikbeskattningen och diirmed sammanhéangande
fragor. 1 direktiven angavs som utgdngspunkt fér utredningsarbetet ati
kostnaderna for vigvisendet och vagtrafikvisendet, liksom nu i princip
ar fallet, skall baras av végtrafiken. Att bestimma dessa kostnader syntes
emellertid vara forenat med flera djupgiende problem av ekonomiskt
och trafikpolitiskt slag. For att 16sa dessa problem har chefen fér kom-
munikationsdepartementet tillsatt en sarskild expertundersékning, dar ut-
redningen bl. a. enligt direktiven har att prova vilka kostnader fér det all-
minna som bor hinfoéras till vagtrafiken. Aven fragan hur dessa kostnader

lampligen bor fordelas pa olika trafikantkategorier skall vervigas av ut-
redningen.
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Direktiven till dessa utredningar bor kompletteras pa sidant satt att
aven frigan om en framlida avgiftsfinansiering ingiende kunde provas,
eller, om sa inte skulle anses limpligt, att en ny utredning tillsattes for
att ingaende prova denna fraga.

Under aberopande av vad som salunda anforts hemstaller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstalla
om en allsidig och forutsittningslos utredning rérande vag-
viasendets framtida finansiering, varvid sirskilt storre kapital-
kravande investeringar beaktas.

Stockholm den 24 januari 1968
Bertil Strandberg (h)  Ragnar Sveningsson (h) Paul Brundin (h)

Lars Schott (h) Ilenrik Akerlund (h) Holge Ottosson (h)



