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Nr 240

Av herrar Strandberg och Brundin, i anledning av Kungl. Maj:ts
framstillning om anslag till statens trafiksdikerhets-
verk: Férvaltningskostnader.

(Lika lydande med motion nr 305 i Andra kammaren)

Enligt statsverkspropositionen ar 1968 har man ldmnat utan beaktande
vissa av statens trafiksikerhetsverk i petita framstillda dskanden angiende
resurser for utrednings- och undersdkningsverksamhet inom det beteende-
vetenskapliga omradet.

Inrittandet av statens trafiksikerhetsverk innebar ett ytterst vardefulit
steg i riktning mot en samordning av trafiksiikerhetsarbetet i landet. Av-
sikten har diarvid naturligtvis varit att trafiksikerhetsverket skall inta en
central roll vad giller initiativ, samordning och atgirder pé trafiksiker-
hetsomradet. Detta kommer ocksi till uttryck i proposition nr 55 ar
1967, vari davarande kommunikationsministern Olof Palme framhadller: »Del
ar en angeligen uppgift att soka undanrdja den nuvarande splittringen
genom att uppdraga it ett enda organ att ansvara for trafiksiakerhets-
sporsmalen inom vigtrafiken och att ge detta organ sidana resurser, att
det kan inta en ledande stiillning inom trafikséikerhetsarbetet.»

Vi har alla upplevt dvergangen till hogertrafik. Det sitt pi vilket denna
omliggning genomférdes och den for minga ovintat gynnsamma utgingen
har vickt berittigad, vidstrickt uppmirksamhet. Till detta bidrog inte
minst det grundliga forberedelse- och uppfdljningsarbete i form av utred-
ningar och undersdkningar av beteendevetenskaplig och trafikteknisk na-
tur, som hogertrafikkommissionen pa sin tid tog initiativ till.

Redan i april 1964 engagerade hogertrafikkommissionen beteendeveten-
skaplig expertis inom inldrningspsykologi, pedagogik och masskommuni-
kation. Denna hogertrafikkommissionens vetenskapliga arbetsgrupp ge-
nomforde ett omfattande utrednings- och undersdkningsarbete i syfte
att ge underlag for beslut och atgirder vad galler trafiksikerhetsarbetet
fore, vid och efter hogertrafikomliggningen.

Den vetenskapliga arbetsgruppens verksamhet har varit av betydelse
for kommissionens arbete i samtliga avseenden, dir det géllde at f& under-
lag for atgarder i syfte att dstadkomma och underlitta trafikanternas
omstillning till de nya trafikférhillandena. Arbetet bedrevs inom tre
delgrupper, dar inldrningsgruppen arbetade med problem rorande inlar-
ning av hogerbeteende, trafikovervakning och hastighetsbegriansningar; ut-
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larningsgruppen med frigor rorande specificering av innehall i trafik-
undervisning, utformning och utnyttjande av undervisningsinstrument, ut-
formning av korskolelirarutbildning samt effektmitningar i anslutning
till undervisningsprogram riktade till savil allminhet som skolans elever;
massmediagruppen med studier av malpopulation och mottagargrupper,
metoder for férprovning av informationsmaterial samt effektmitningar
av genomférda informationsatgiirder.

Som exempel pi konkreta frigestillningar dar kommissionen pa detta
satt erholl underlag for beslut och atgiirder kan nimnas fo6ljande: dag och
tidpunkt for omlaggningen, trining i hégerkdrning fore dagen H, omflytt-
ning av vigmirken och éndring av viighanemarkeringar fore omliggningen,
trafiksituationer dar bhilforare efter omliggningen kan vintas aterfalla
i vinstertrafikbeteende o.s.v. Vidare erhélls underlag till generalplan for
trafiksdkerhetsarbetet och till detaljplaner for de olika informationspro-
gram som genomférdes under 1965- -1967; underlag vad giller savil syfte
och mélsittning som innehill, precisering av mottagargrupper, media o.s.v.

Vidare genomférdes en serie undersékningar inom det trafiktekniska
omréidet vad giller skilda problem som aktualiserades i och med &ver-
gangen, t.ex. angdende héger- och vinsterrattplacering, fordons sidoliage
efter byte fran vanster- till hogertrafik, behov av yttre backspegel samt an-
giende fotgingare i trafiken.

Till detta kommer uppféljningen av trafikanternas anpassning i héger-
trafik, omfattande kontinuerlig omedelbar uppféljning av intriffade vig-
trafikolyckor, trafikarbete och resvanor, vidare en rad undersékningar
av intriffade aterfall i vénstertrafikbeteende, av anpassning till hastig-
hetsgrinser, av omkdérnings- och signalbeteende, av fotgingares beteende
vid korsande av gata samt av allménhetens trafikkunskaper och attityder
till trafiksikerhetsldget och insatta eller erforderliga Atgérder.

En forutsittning for att kunna utnyttja trafikteknisk expertis vid statens
vaginstitut och beteendevetenskaplig expertis vid Stockholms, Uppsala
och Umea universitet samt Handelshigskolan i Stockholm fér utredningar
och undersSkningar av ovan nidmnt slag var att hégertrafikkommissionen
hos sig kunde anstilla egna experter pi omridet. Dessa hade till uppgift
att initiera, samordna och folja det vetenskapliga arbetet, att medverka
vid formulering av problemstéllningar och uppliggning av undersdknings-
planer, men ocksi att kontinuerligt overvaka tids- och kostnadsplaner,
samt slutligen att ta emot och omsitta vunna resultat, erfarenheter o.s.v. i
konkreta atgirder av skilda slag.

Erfarenheterna av denna verksamhet visar utomordentligt vil betydelsen
av att uppdragsgivaren har personella — egna - resurser for dessa upp-
gifter. Sadana resurser utgoér en nédvindig férutsittning for att bedriva
utvecklingsarbete av denna karaktir.
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Vad giller statens trafiksikerhetsverk har man uppenbarligen pa grund
av tidigare erfarenheter pa det fordonstekniska omradet tillférsdkrat for-
donsbyran personella resurser i form av en utredningssektion. Mot bak-
grund av vad som ovan anfrts kan emellertid hivdas att man nu har erfa-
renheter som otvetydigt talar for virdet av att tillse att dven Gvriga verk-
samhetsomraden ges motsvarande resurser. Detta har ocksa varit avsikten
nir trafiksikerhetsverket i sina petita diskar anslag for »Tjénster for upp-
foljnings- och utvecklingsarbete».

Trafik- och informationsbyrans verksamhet stiller ansprik pa veten-
skapligt framtaget underlag fér utfirdande av generella anvisningar vad
giller trafikreglering men ocksa i fraga om utformning av vigmarken, vag-
banemarkeringar och andra anordningar, vilka miste anpassas inte endast
med utgingspunkt fran tekniska forutsittningar utan i minst lika hog
grad utifran trafikanternas forutsattningar att Gver buvud taget kunna upp-
mirksamma, identifiera och tolka den information dessa anordningar avses
formedla.

Informationsverksamheten forutséiter ett forarbete i syfte att erhdlla
underlag for vad informationen skall omfatta. Vidare forutsitter en effek-
tiv information att de olika Atgirderna forpriovas i syfte att underséka om
de appellerar till mottagarna, om de 6verbringar avsedd information samt
ger de bestiende effekter man Onskar. Till detta kommer onskemadlet att
kunna folja upp insatta atgirder i syfte att mita uppnadd effekt och att
éver huvud taget pa ett systematiskt sdtt dra nytta av vunna erfarenheter.
En pa detta sitt uppbyggd informationsverksamhet utgjorde ett vésentligt
inslag i hogertrafikkommissionens verksamhet. Det innebar en banbrytande
insats pa omradet, som tilldragit sig intresserad uppmirksamhet sival
inom som utom landet. Det borde vara en sjéilvklarhet att trafiksidkerhets-
verket erholl resurser att fortsitta att bedriva informationsverksamheten
med en sidan uppliggning for att diarmed pa ett effektivare satt utnyttja
erhdllna anslag for trafiksikerhetsinformation.

Aven vad giller forarutbildning och andra uppgifter inom korkortshyrans
arbetsomrade erfordras ett kontinuerligt utvecklingsarbete, didr verket
erhaller resurser att genomfoéra utredningar och undersokningar i syfte
att ge utbildningen ett adekvat innehall och kunna bedriva denna med
hjilp av effektiva metoder och hjalpmedel.

Hartill kommer att trafiksikerhetsverket overtagit uppgifter fran hoger-
trafikkommaissionen, vari hl. a. ingar fortsatt uppf6ljning av trafikanternas
anpassning i hogertrafik.

Det synes uppenbart att mot bakgrund av dels de erfarenheter som
vunnits under arbetet med hogertrafikomlidggningen, dels de forvintningar
man har pi verket som initierande och samordnande organ och dels, slut-
ligen, de arbetsuppgifter som forestar inom verkets olika byraer trafiksdker-
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hetsverket bor tillforsdkras personella resurser, som gor det mojligt att
bedriva ett kontinuerligt utvecklingsarbete i form av utredningar och under-
sokningar saval inom verket som i form av uppdrag hos olika institutioner
och myndigheter med resurser for forskning inom skilda omriden.

Om man forvantar sig att trafiksidkerhetsverket genom olika insatser
och i samarbete med andra myndigheter och skilda organisationer skall
kunna forbattra trafiksikerheten pa gator och vigar bor man rimligen
tillse att verket ocksi ges personella resurser som gor det mojligt att for-
utom ovan ndmnda utvecklingsarbete ocksa f6lja trafiksikerhetsforsk-
ningen inom landet men inte minst utom landet och dra nytta av darvid
vunna erfarenheter.

Ett blygsamt steg i den riktningen vore att tillmotesgd trafiksidkerhets-
verkets dskanden vad giller tjanster for uppfoljnings- och utvecklings-
arbete.

En uppridkning av i proposition féreslaget anslag 3680000 kr. till
3 812 000 skulle mdojliggéra anstiallande av en forskningschef i Ce 1, en
forste byrisekreterare i Ae 24 samt en kansliskrivare i Ae 11.

Av angivna skal hemstilles,

att riksdagen till statens trafiksidkerhetsverk for budget-
aret 1968/69 foér forvaltningskostnader matte anvisa ett for-
slagsanslag om 3812000 kr., att avridknas mot automobil-
skattemedlen.

Stockholm den 24 januari 1968

Bertil Strandberg (h) Paul Brundin (h)



