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Nr 756
Av herrar Rubin och Regnéll, om en storflygplats pa Saltholm.

Flygplatsproblemen fér 6resundsregionen dr i behov av en snabb 16sning.
Hittills har dessa fragor inom regionen behandlats som tva skilda problem,
ett avseende Képenhamn och det andra géllande Malmo. Nagon samordnad
planering av regionens flygplatsproblem har trots rekommendationer fran
Nordiska radet (se radets rekommendation nr 27/1966) dnnu icke kommit
till stand. I Sverige fortsitter man att planera flygplatsen vid Sturup utan
att 6ver huvud nigon utredning gjorts om hur denna flygplats skall inpas-
sas 1 regionens system av flygplatser och vilka uppgifter en sadan flyg-
plats tre mil oster om Malmo skall ha i forhallande till de stora och attrak-
tiva Malmo mera nirbeligna flygplatserna pa den danska sidan av Oresund.
1 statsverkspropositionen beriknas kostnaderna for statens del av f6r den
nya flygplatsen vid Malmé (Sturup) uppgé till 0,8 miljon kronor under
nista budgetar.

Samtidigt med att man p& detta sétt frin svensk sida latsas som
vad som forsiggir pa danska sidan av Oresund &r utan storre intresse for
Sveriges del, har nu i Danmark det av regeringen tillsatta Saltholmsut-
skottet avslutat forsta delen av sitt arbete och avgivit en prelimindr rap-
port (Nordisk Utredningsserie 1963-3). En fullstindig plan for anligg-
ningen av en storflygplats for Sresundsregionen, som ur svensk synpunkt
Ar av langt storre intresse dn Sturup-flygplatsen, foreligger alltsd nu. Den
kan, om de statliga besluten fattas i ar, std férdig att avlésa Kastrup
1976. Kan denna tidtabell hallas, undvikes en 1lang rad eljest meningslosa
nyinvesteringar pa Kastrup, investeringar som Sverige via sin andel i SAS
far betala i flygplatsavgifter till cirka 35 %.

Planen gar ut pa att Saltholm utvidgas genom indimningar. Enligt den
ursprungliga konsortieplanen skulle man pa Saltholm kunna skapa ett
flygplatsomrade som vid inddmningsalternativet, fullt utbyggt med alla er-
forderliga anliggningar, skulle kosta 285 & 300 miljonerdanskakronoroch
vid det dyrbaraste utfyllnadsalternativet cirka 460 miljoner danska kronor.
Den forsta utbyggnadsetappen skulle ga pad 195 miljoner danska kronor
vid dimningsalternativet och kridva fem ars byggnadstid, medan en mot-
svarande utfyllnadslésning skulle kosta 260 miljoner danska kronor och
ta 7—8 ar i ansprak. Beloppen kan jimforas med de beriknade kostnader-
na fér Sturup, cirka 70 miljoner svenska kronor, d. v. s. 100 miljoner dan-
ska kronor — av statsridet Palme betecknade som felrdkningspengar.
Konklusionen blir med andra ord att det under loppet av fem &r dr moj-
ligt att p& Saltholm utfora de for en flygplats nédvindiga planerings- och
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muddringsarbetena och skapa ett bansystem samt bygga vigar och 6v-
riga landforbindelser till Amager. En fullstindig bullerutredning har ock-
sa gjorts, som visar att bullerproblemen kan 16sas.

Vidare har oresundsdelegationerna avgivit sina betinkanden om fasta
broférbindelser ver Oresund. De pekar pi att det dr mdjligt att snabbt
iordningstilla en foérbindelse mellan Malmé och Kopenhamn. Denna for-
bindelse tinks fa formen av en tunnel mellan Saltholm och Danmark, pas-
serande under Drogden, d. v. s. vattenleden mellan Saltholm och Amager.
Fran Limhamn till Saltholm blir det déremot en &vervattensbro enligt
forslaget.

Dessa tva trafikforetag kan inte ses som isolerade danska projekt. Det
giller i sjdlva verket att skapa den nddvindiga infrastrukturen for ut-
byggnaden av Oresundsregionen. Som den allminna europeiska utveck-
lingen tecknar sig i dag kommer uppenbarligen industrin att i 6kad grad
lokaliseras till kusttrakterna, dir goda kommunikationer till sjoss finns.
Industrin soker sig nu till sddana platser déir det finns en kombination av
goda kommunikationer till virldshaven och tillgdng till arbetskraft samt
annat som kan bidra till en produktionsfoérbittring. Oresundsregionen &r
troligen det omride i Norden som ligger bést till i detta hinseende och
som kan bjuda motsvarande uppatgdende centra ute pa kontinenten en
framgangsrik konkurrens.

Da det giller luftfarten har det nuvarande Kastrup lyckats skaffa sig
en forstaplansroll. Kastrup &r nummer fyra i storlek pa den europeiska
flygplatsskalan efter flygplatserna i London, Paris och Rom. Det dr kint
att man fran tysk sida med all makt vill fa till stand en storflygplats norr
om Hamburg. Denna skulle 6verta Kastrups roll som Nordeuropas ledan-
de flygplats. Om inte Norden gor nagonting hirvidlag och haller sig fram-
me i planeringen, kommer den nordiska regionen att luftfartsmassigt bli
distanserad utan mdgjlighet att delta i den vidare utvecklingen.

Vad det nu giller dr inte bara att skaffa en konkurrenskraftig nordisk
lufthamn. Det géller ocksa att ridda SAS. For att SAS skall kunna fort-
sdtta sin utveckling och halla sin stéllning ute i virlden miste det pa nor-
diskt territorium finnas en flygplats som tillhor de internationellt ledan-
de. Utan en sadan bas kan SAS ej halla sin position

Man har att ta i betraktande bade det lokala skinska intresset av att
fa basta mojliga flygforbindelser med omviriden och det allmint nordi-
ska intresset att skapa underlag for SAS’ fortsatta existens, for en vidare
expansion av ett nordiskt flygsamarbete och for en fri utveckling av ore-
sundsregionen,

Ekonomiska skil kan inte anféras for en negativ attityd. Det hor till
bilden att det bade betridffande storflygplatsen och Sresundsforbindelsen
visserligen krivs stora investeringar, men & andra sidan ir det friga om
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trafikforetag som pé sikt 4r avsedda att gbras sjilvbdrande., Man réknar
med att 6resundsbron skall kunna betalas inom en relativt kort tid genom
avgifter Betriffande en storflygplats pa Saltholm gér ocksa alla kalkyler
ut pé att det kapital som investeras skall tickas. En jimforelse med Kast-
rups flygfilt dr ganska belysande. De forsta aren efter det de nya stations-
byggnaderna pé Kastrup blev klara gick flygplatsen med underskott. Se-
dan flera ar bar sig ddremot flyghamnen och ger t. o. m. ett visst Over-
skott. Vad nu krivs enligt Saltholmsutskottet dr allenast statlig kredit-
garanti for de 1an som maste upptagas for anldggningsarbeten.
Saltholmsutskottets betdnkande skall nu ut pé remiss. Vad dérvid in-
himtas kan tjina som underlag for blivande regeringsférhandlingar med
Danmarks regering om flygplatsen. Sedan dessa avslutats och uppgoérelse
triffats bor denna uppgorelse foreliggas de tva lindernas parlament for
slutligt avgorande. Detta bor ske inom 1968 for att felinvesteringar skall
kunna undvikas.
Mot bakgrund av det anforda hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t redan under
innevarande varriksdag métte anhélla om att under 1968
fa sig forelagt forslag om byggande av en storflygplats pa
Saltholm och om anliggande av en fast forbindelse over
Oresund i Malmé—Kopenhamnsleden.

Stockholm den 26 januari 1968

Bertil Rubin (mbs) C. G. Regnéll (h)

Nr 757
Av herr Sjonell m. fl., om ytterligare prov med fdrg-TV.
(Lika lydande med motion nr 591 i Forsta kammaren)
Stockholm den 26 januari 1968
Bengt Sjénell (cp)
Karl Gust. H. Boo (cp) Einar Rimmerfors (fp) Ola Ullsten (fp)
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