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Nr 585

Av herr Westberg m. fl, om dversyn av den statliga trafikpoli-
tiken.

(Lika lydande med motion nr 467 i Férsta kammaren)

Genom beslut av 1963 irs riksdag drogs riktlinjerna upp fér den statliga
trafikpolitiken. Beslutet fattades pa grundval av proposition nr 191 till
1963 ars riksdag.

I direktiven till 1953 ars trafikutredning, som fatt i uppdrag att utreda
frdgan, hette det att mélet borde vara att for landets olika delar trygga en
tillfredsstillande iransportférsérjning till lagsta mojliga kostnader och
under former, som medgav foretagsmaissig effektivitet och sund utveckling
av transportapparalen.

Tillfredsstiallande transportférsérjning innebar enligt utredningen att
uppritthalla den minimistandard i friga om transportapparatens dimensio-
nering som — sedd ur samhillets synpunkt -— tillgodoser de fér befolkning
och niringsliv vasentliga transportbehoven. Ulredningen framhéll ocksé
att kravet pd lonsamhet i vissa fall maste vika fér andra samhéallshidnsyn
och atl likhetstecken sidlunda inte kunde sittas mellan en l6nsam transport-
forsérjning och en tillfredsstillande sadan. For persontrafikens del borde
enligt utredningen krivas att arbetartransporter, skolbarnstransporter, re-
sor till allminna inrdttningar m. fl. nédvindiga resebehov tillgodosags pa
ett tillfredsstillande sitt 4ven om l6nsamhet i trafiken dérvid inte uppnad-
des. Samhaillet borde se till att den nédvindiga anpassningen av transport-
apparaten inte drevs sa langt, att just transportservicens férdndringar ska-
pade en stark impuls till ytierligare avflytining fran bygden.

I propositionen foreslogs en nyorientering av den statliga trafikpolitiken
i syfte att skapa ett mer konkurrensfrimjande system pé transportmark-
naden. De konkurrenshidmmande regleringarna skulle i méjligaste man av-
vecklas, varje trafikgren skulle i princip svara for sina kostnader och for-
utsidttningar dven i ovrigt skapas for en konkurrens pa lika villkor.

Statsrddet anfoérde vidare i propositionen: »Aktiviteten pa det trafikpo-
litiska omréadet bor enligt min mening samordnas med lokaliseringspoliti-
ken bl. a. nir det giller att uppritthalla fran lokaliseringssynpunkt onsk-
vard olonsam jarnvags- och landsvagstrafik. — — — Glesbygdernas trans-
portforsérjning framstir hiarvid sasom ett visentligt problem, vars 16sning
forutsatter insatser fran det allmannas sida. Att kollektiv trafik numera i
sadana bygder inte kan bedrivas med 16nsamhet far inte leda till en utarm-
ning pa kommunikationernas omrade.»
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Det ar dgnat att forvana att SJ vid sin planering tagit sa foga hansyn till
den i propositionen uppstillda malsattningen och i stillet latit de s. k. af-
farsmassiga prineiperna dominera planeringsarbetet, med nedliggning av
ett betydande antal bandelar och indragning av stationer som f6ljd. De yt-
terligare inskrankningar i trafiken och nedliggningar av stationer som nu
ar aktuella kommer att dnnu mer avligsna SJ:s trafikpolitik fran denna
malsidttning. Enligt en framlagd arbetshypotes avser SJ att som ett led i ra-
tionaliseringen minska antalet bemannade jirnvigsanstalter fran nuvaran-
de 1100 till 200 & 300 ar 1975. Vidare skall linjenitet skidras ned fran
13 000 till 11 000 a4 12 000 km, varav endast 7 000 a 8 000 km med full tra-
fik, dvs. med aven persontrafik.

Den genomforda inskrankningen av jarnvagstrafiken och aven atgéirder
av annat slag — t. ex. nedliggning av flottningsleder - - har medfort att
landsvégstrafiken okat avsevirt. Den kommer att 6ka dnnu mer, om de nu
planerade atgiarderna genomfdrs. Landsvagsnitet har inte rustats upp for
att med bevarad trafiksdkerhet kunna ta emot denna 6kade trafik; en myec-
ket stor del av landsvigarna saknar den erforderliga standarden hérfor.
Det borde vara en viktig uppgift att se till att landsviagarna rustas upp innan
de utsitts for den stora pafrestning som en 6kning av landsvigstrafiken pa
grund av jirnvagsnedlaggningarna innebir. Att i det nuvarande liget ytter-
ligare belasta landsvigarna kan inte anses tillfredsstiallande.

I stallet for att skdra ned jarnvagstrafiken borde man 6verviaga att 6ka
den, t. ex. i samband med nedldggningen av flottningslederna. I det fallet
kan vi l4ra oss en del genom att studera hur trafikfragan 16sts i Visttysk-
land. Dar har man kombinerat jarnvigstrafiken med landsvigstrafiken for
att dels avligsna jarnvdgarnas underskott, dels 6ka trafiksikerheten pa
landsviagarna.

Enligt vir mening ar det felaktigt att bedéma SJ:s verksamhet efter allt-
tor snidva lonsamhetsprinciper. De synpunkter i friga om serviee for olika
landsdelar, inte minst for glesbygderna, som kom till uttryek vid tillkomsten
av de nu gillande bestdmmelserna, har pa den senaste tiden fatt 6kad
tyngd. Den aktiva lokaliseringspolitik som bedrivits har ofta motverkats
av jarnviagsnedliggningarna och stationsindragningarna. Trots detta pla-
nerar SJ att ytterligare forsdmra servicen. Den dkade trafiken pa landsva-
garna har vidare aktualiserat behovet av snabba forbattringar av landsvigs-
nitet, speciellt i omraden med stor omfattning av tunga transporter. I det
laget bor trafikfragorna tas upp till ny provning.

Med hanvisning till det anférda hemstéller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om en oversyn av de trafikpolitiska fragorna, varefter riks-
dagen bér beredas tillfille att pa nytt ta stillning till dem.
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