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Nr 436

Av herr Hyltander m.fl, om utbyggnad av Géta kanal inom
Vistergétiand.

(Lika lydande med motion nr 466 i Férsta kammaren)

Huvudsakligt innehdll

Angédende snabb utredning betriffande Géta kanals vistgotadel med spe-
ciell uppmirksamhet pi denna kanals sannolika godsmingder och trafik-
vinst, ombyggnadens avskrivningstid, virdet fér turisttrafiken, beredska-
pen, lokaliseringen, trafiksikerheten och belastningen pa landsvédgarna
samt den internationella transportsamverkan, vilka synpunkter och vir-
deringar enligt motionirernas mening ej fatt tillrackligt utrymme och be-
aktande i 1961 ars kanalutrednings betinkande (SOU 1967:32--33).

Efter studium av 1961 ars kanaltrafikutredning har medborgarna i byg-
derna runt Vittern med oro konstaterat att utredningsmajoriteten icke be-
domt det ekonomiskt motiverat bygga ut Gota kanals vistgotadel. Genom
alltfor sndva direktiv har hinsyn icke tagits till vissa visentliga faktorer,
men utredningsmajoriteten synes dven ha felbedémt det sannolika trafik-
underlaget och trafikvinsterna.

Innan Géta kanals framtid avgéres ar det darfor nodvandigt att utred-
ningen snabbt kompletteras och att kalkylerna justeras, framst i foljande
avseenden:

Sannolika godsmdngder

Utredningen har angivit godskvantiteten for det s. k. prognosaret 1980
till endast 260 000 ton, dvs. under 10 % av den totala transportvolymen i
vatteromradet. Fore andra virldskriget transporterades pa kanalen ca
470000 ton per ar, varav 280000 ton iven passerade Trollhitte kanal. Re-
dan da var kanalens dimensioner otidsenliga och reducerade kraftigt de
mdjliga godskvantiteterna. Trafiken pa Trollhidtte kanal minskade dnda
till ombyggnaden 1916, men direfter tog kanalen icke endast igen det gods
som tidigare hade férsvunnit utan fick dven en kraftig kontinuerlig 6kning.
Utredningen anger tillviixten av transportvolymen foér hela landet till 1,5 a
3 % per ar. Godsmingden pa en kanal med tidsenliga dimensioner hade
samtidigt 6kat med &tminstone 1,5 % fram till prognosaret.

Vidare ar det fel att som prognosar ta 1980, ty da kan en breddad kanal
i bista fall ha varit i bruk nagra fa ar. For en investering med en varaktig-
het av minst 40 ar bér kalkylen tidigast baseras pa &r 1996. I kalkylen bor
man da rdkna med en godsmingd av ca 800 000 ton per ar.
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Avskrivningstiden

Enligt gallande direktiv for statliga och kommunala investeringar riknas
normalt med 40 ars avskrivningstid for hamnar och kanaler, vilket dven
tillampats i kalkylerna fér Trollhatte och Sédertilje kanaler. Utredningen
har for Goéta kanal skurit ned tiden till 25 ar under péstaendet, att para-
grafbatar icke kan berdknas anvandas langre tid i Vittern. Tabell 47 i bi-
lagorna redovisar att medellasten pa Trollhitte kanal 1960 endast var 390
ton. Fartygsstorleken pa ett visst transportavstand beraknas férdubblas pa
ca 50 ar. Det finns darfor fullgoda skl att tillimpa &tminstone 40 ars av-
skrivningstid pa Goéta kanal, varigenom arskostnaden for ranta och avskriv-
ning sinks till 3,33 miljoner. :

Sedan 1916 har Trollhitte kanal kunnat trafikeras med fartyg upp till
9600 lastton. Trots detta har 93 % av antalet passerade fartyg varit under
s. k. paragrafbatsstorlek (lastkapacitet 1000-—1 200 ton). Det har siledes
varit den lagom avpassade laststorleken och den kortare gangtiden som
fallt utslaget.

Trafikvinster

En fullstindig granskning av utredningens uppgifter om trafikvinsterna
har icke varit méjlig att gora, men vid senare utférd detaljgranskning av
vissa poster har det visat sig att t.o.m. reservantens siffror varit for laga.

Turisttrafiken

Full enighet radder om kanalens stora virde som turistled och att den
darfor bér upprustas, vilket for vastgotalinjen berdknas dra en kostnad av
ca fyra miljoner kronor. Detta belopp bor da kunna frandragas i kalkylen,
som mied 40 ars avskrivning kan reduceras med ytterligare 0,27 miljoner.
Harefter aterstar ca tre miljoner att forrdnta och amortera.

Beredskapssynpunkter

Utredningen medger att den inte behandlat betydelsen fran forsvars- och
beredskapssynpunkt av en kanalutbyggnad och anger som skil hirfor att
nagon storre effekt i detta hinseende erhalles forst vid en utbyggnad aven
av Ostgotalinjen. Detta giller emellertid endast rent militdra operationer.
Diremot blir saval civila som militira beredskapssynpunkter val tillgodo-
sedda genom en utbyggnad av enbart vastgotalinjen, som ger tillgang till
hela vitteromradet for uppliaggning av oljelager och depaer. Kanalen blir
dven av detta skil synnerligen virdefull, dven om det ar svart att direkl
virdera 1 pengar.

Virde ur lokaliseringssynpunkt

Utredningen har icke velat tillmita Gota kanals ulbyggnad nagon na-
ringsstimulerande effekt men vil framhallit de stora samhillsekonomiska
vinsterna som tillgangen till Trollhitte kanal innebir och att dessa kan be-
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riknas 6ka. Att kanalens blotta existens trots dess otidsenliga dimensioner
har hallit frakterna nere pa vissa transporter inom vitteromradet ar all-
mint bekant. Det kan darfor icke rada nagon tvekan om att en kanal med
tidsenliga dimensioner, pA samma sitt som i ménga andra linder, kommer
att erbjuda industrier, handel och jordbruk ligre frakter genom att man
utan omlastning kan gi direkt till kontinentens kusthamnar och vidare
genom deras kanalsystem till flertalet viktiga industricentra. Man far dven
en konkurrensfaktor av betydelse. I dagens harda konkurrens maste ovill-
korligen varje mdjlighet att sinka kostnaderna tillvaratagas. Utredningen
hade i andra linder litt kunnat finna atskilliga exempel pa vad kanalerna
betytt ur lokaliseringssynpunkt fér att nu bortse frin vad vara kanaler
redan har betytt.

Trafiksikerheten och vdgbelastningen

I vagnitet runt Vittern ingar vissa striackor som ar bland de hogst be-
lastade i vart land. Pa trafiksikerheten har satsats enorma belopp, och
trafikolyckorna fororsakar arligen stora forluster i manniskoliv, skadade
och materiel. Just den tunga trafiken ar ofta indirekt vallande till over-
viagande delen av dessa olyckor. Hartill kommer att den kriver visentligt
fordyrade anliggnings- och underhallskostnader, vilket inneburit att Eng-
land, Tyskland och flera andra lander infort mycket harda extra beskatt-
ningar pa den tunga trafiken fér att kompensera dessa kostnader. Den be-
badade rationaliseringen av SJ kommer givetvis att ytterligare kraftigt oka
belastningen pa vignitet. Tyskland har infért en kvotering sa att hogst 260
svenska lastbilar, inklusive transitotrafik, fir at gingen befinna sig pa
tyska vagar. Denna vre grans uppnis sedan lange ofta. Det kan darfor
icke vara fraga om vi skall ha vigtrafik eller kanaltrafik, utan det 4r ndd-
vandigt att skyndsammast avlasta vignitet, skapa en transportreserv och
dka trafiksakerheten.

Internationell transportsamverkan

EEC:s ministerrad 6verenskom 1953 att i samarbete mellan de olika
nationerna rusta upp och nybygga 12 kanaler av visentligt gemensamt in-
tresse. Malsittningen var att genomfartslederna skall ha en kapacitet av
1350 tons fartyg. Foretag utmed kanalerna har tack vare den fria konkur-
rensen i regel billigare frakter pa alla transportmedel dn &vriga. EEC:s
statistiska avdelning redovisar en 6kning av kanaltransporterna under 15
ar med 130 %, medan jarnvigstransporterna samma tid ékat endast 46 %.
Detta visar att kanalernas tid ingalunda &r forbi.

Slutligen vill vi framhalla vikten av att utredningen sker snabbt och att
pa detta specialomrade vil initierade personer engageras i utredningen, och
som lampliga experter vill vi nimna representanter for vitterdelegationen
och Féreningen fér inre vattenvégar.
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Med hinvisning till vad ovan anférts hemstiller vi,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte begira
en skyndsam utredning om méjligheterna att utbygga Géta
kanals vistgotalinje.
Stockholm den 24 januari 1968
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