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Nr 157

Av herr Henrikson m. fl., angdende den trafikpolitiska delegationens
arbete.

(Lika lydande med motion nr 113 i Forsta kammaren)

Kommunikationsministern anger i prop. nr 1 1968 bil. 8, malet f6r trafikpoli-
tiken vara att for landets olika delar trygga en tillfredsstéllande transportforsérining
till lagsta samhillsekonomiska kostnad. I denna allminna malséttning vill vi helt
instimma. Genomforandet av denna malsittning rymmer i sig minga svarbemist-
rade och kansliga problem som berdr savil den enskilde som samhillet i stort.
Under de senaste aren har trafik- och transportfragorna tilldragit sig ett allt storre
intresse. Anledningarna hirtill @r flera. Den allménna urbaniseringsprocessen, gles-
bygdsfragorna och med dessa sammanhingande sociala problem, lckaliseringspoli-
tiken liksom transporternas betydelse som kostnadsfaktor dr exempel p4 omréden,
for vilka trafik- och transportpolitiken #r av utomordentligt stor vikt. Intresset for
dessa fragor har dven stimulerats av olika offentliga utredningar. Av dessa kan hir
nimnas 1953 éars trafikutredning, vilken avlimnade sitt betinkande ar 1961,

Pa grundval av ovanndmnda utredning utarbetades proposition nr 191/1963
angédende riktlinjer for den statliga trafikpolitiken. Propositionen innebar forslag
om en mycket ldngtgiende liberalisering pad omradet. Dess principiella huvudinrikt-
ning kan sdgas ha varit, att varje trafikgren skall bira sina egna kostnader med
konkurrensfaktorn som ett viktigt inslag. Vidare uppsattes redan da malet att trygga
en tillfredsstéllande transportférsorjning for landets olika delar, vilket alltsi de-
partementschefen nu ytterligare understryker. De olika reformerna skulle genom-
foras i tre etapper. 1963 drs riksdag bifoll i allt vésentligt propositionens forslag.
Avsikten @r ej att hir soka bedoma huruvida riksdagens beslut har givit de resultat
man Onskade och ridknade med.

De hittillsvarande utredningarna pd trafik- och transportpolitikens omrade har
emellertid var for sig haft att syssla med begréinsade delar av detsamma. Ingen
utredning har givits uppgiften att verkstdlla en samlad Gversikt. De trafik- och
transportpolitiska frigorna maste bedémas och behandlas i sitt sammanhang med
bland annat den ekonomiska politiken, niringspolitiken, sociala hdnsynstaganden
och miljopolitiken. I det fortsatta arbetet maste man sa 1angt m&jligt sdka uppna
en samlad bedomning av samtliga faktorer inom hela transportsektorn och dess
roll inom olika omrdden i samhiillet.

Den nuvarande transportpolitikens starkt liberala inriktning med konkurrensen
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som ett avgorande inslag kan leda till att de samhillsekonomiska aspekterna ges
ett alltfor litet utrymme. Den ytterst viktiga avvagningen av & ena sidan fOretags-
ekonomiska bedomningar och & den andra samhillsekonomiska faktorer riskerar
att ej komma till sin rtt.

Den del av transportsektorn som utgores av de tunga transporterna dr sérskilt
allvarlig i nuvarande utveckling. Av ett interpellationssvar i riksdagens andra kam-
mare, avlimnat av kommunikationsministern den 17 november 1967, framgick
bland annat att antalet lastbilar har Skat fran 80 000 ar 1950 till 130 000 ar 1966.
Vad som emellertid finns sirskild anledning notera ir att antalet tunga lastbilar —
med en maximilast av 5 ton eller mera — under samma tid har dkat fran 5 000 till
45 000, alitsa niofaldigats. Att denna utveckling har medfort och kommer att med-
fora vasentligt 6kade krav p& om- och nybyggnad av vignitet star klart for alla.
Kostnaderna for dessa arbeten kommer till storsta delen pa sambhéllet. Till detta kan
liggas de starkt okade riskerna for trafikolycksfall, som ett allt storre antal tunga
fordon pé vara vigar kan leda till. Vidare bor i bedomningen medtagas det okande
behovet av importerade brinslen liksom problemet med avgaserna och de luftfor-
oreningseffekter dessa fOrorsakar.

Enligt en av jarnvigsstyrelsen nyligen utgiven skrift »Vad pagar och planeras
inom SJ» har jirnvigarnas andel av transportverksamheten minskat kraftigt under
perioden 1950—1964. Detta giller savél person- som godsbefordran. Jarnvags-
styrelsen rdknar med att denna trend kommer att fortsdtta. Bland annat avser man
att i 6kad omfattning ombesorja personbefordran med landsvigsbussar. Det finns
anledning att uppmérksamma den Okade belastningen pa vara védgar som blir en
foljd av denna overgang fran sparbunden trafik till landsvagstrafik.

Vid en bedomning av vara transportbehov och hur dessa bést skall tillgodoses
bor de inre vattenvigarnas betydelse uppmirksammas. Tunga och skrymmande
transporter bor med fordel kunna ske bétledes, naturligtvis under forutsittning att
vattenviagarna har tillrdcklig kapacitet. Det forefaller som om betydande f&rdelar
skulle kunna vinnas genom en mera malmedveten inriktning av transporterna till
detta omrade i de delar av landet dadr de naturliga forutsittningarna ar for handen
och dir det i ovrigt bedoms lampligt. Savil foretagsekonomiska som samhillseko-
nomiska Overviganden torde tala for ett Gkat utnyttjande av véara vattenleder, sir-
skilt for de tunga och skrymmande transporterna.

En ur samhillsekonomisk synpunkt allvarlig kapitalforstoring riskeras genom
att transportverksamheten i alltfér hog grad bedoms utifran konkurrenssynpunkter
och i alltfor ringa grad som en friga om samverkan mellan olika intressen, enskilda
och statliga. En samordning och planering pa detta omrade skulle kunna spara
mycket stora belopp at det svenska folkhushallet. Forskningsresurser borde sittas
in for att klarldgga savil de samhillsekonomiska som de foretagsekonomiska aspek-
terna.

Sammanfattningsvis Onskar vi framhalla, att ytterligare &vervdganden bor ske
rorande den framtida transportpolitiken. Densamma bor utformas sé, att varje
transportmedel utnyttjas dir det ur samhiillsekonomisk synpunkt gor den storsta



Motioner i Andra kammaren, nr 157 ar 1968 11

nyttan. Investeringsbehovet for landets transportapparat — jdrnvigar, landsvigar,
vattenvigar, hamnar, flygstationer — bor bedomas som en samlad investeringsen-
het. En sddan samlad beddmning kommer att verksamt f6rebygga risker for felin-
vesteringar. De foretagsekonomiska aspekterna kan sikerligen vil forenas och till-
godoses inom ramen for denna malsittning.

Som framgér av prop. nr 1/1968 bil. 8, (s. 199) har den trafikpolitiska delega-
tionen i uppgift att f6lja utvecklingen i anslutning till genomforandet av de av riks-
dagen 1963 antagna riktlinjerna for den statliga transportpolitiken. Departements-
chefen anfor att man Gvervéger att ge delegationen ytterligare uppgifter och att den
i sd fall skall f6lja samplaneringen mellan SJ och vigverket i anslutning till Gver-
flyttning av trafik fran jarnvig till landsvig,

Trafikpolitiska delegationen, som numera fétt forstirkt parlamentariskt inslag,
synes oss genom de antydda, vidgade arbetsuppgifterna vara ett 1ampligt organ for
att i samradd med departementet dven verka for de i motionen anférda synpunk-
terna.

Med stod av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller att trafik-
politiska delegationen i sitt arbete sirskilt bor beakta de i motio-
nen anfoérda synpunkterna.

Stockholm den 19 januari 1968

Lars Henriksson (s) Henry Allard (s) Hilding Johansson (s)
Sven Ekstrom (s) Gunnar Gustafsson (s) Hans Levin (s)
i lggesund i Uddeholm
Thyra Ldfqvist (s) Harald Almgren (s) Arvid Eskel (s)
Sven Mellgvist (s) Nils Fridolfsson (s)

i Rodeby



