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Nr 62

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till forordning om dndring i vdgirafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648) savitt avser bl. a. for-
dons beskaffenhet och utrustning, m. m. jimte motio-
ner i amnet.

Genom en den 22 september 1967 dagtecknad proposition, nr 166, vilken
hinvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikalionsirenden, anhallit om riksdagens yttrande &ver
vid propositionen fogade férslag till

1) férordning om dndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr 648),

2) forordning angiende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder.

Propositionens huvudsakliga innehall

En arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet har gatt igenom
vara nuvarande bestimmelser om bilars beskaffenhet och utrustning. Med
ntgangspunkt i de nyligen faststillda amerikanska sikerhetsnormerna
har gruppen lagt fram forslag i en rad hénseenden, bl. a. i friga om ut-
formningen av férar- och passagerarutrymmen, sikerhetsbédlten, bromsar,
backspeglar samt atkomlighet och placering av reglage och manéverorgan.
I propositionen foreslds de adndringar i vigtrafikférordningen som behdvs
for att forslagen skall kunna genomféras. De skall i stor utstrickning kom-
ma att gédlla fran och med 1969 ars bilmodeller.

Vidare tas i propositionen upp forslag om vissa skyltar pa fordon och
om instansning av chassinummer.

Frigan om bilavgaserna behandlas ocksa. Det arbete som pagar pa om-
radet redovisas och bestdmmelser foéreslds om bl. a. sluten vevhusventila-
tion p4 bilar.

Slutligen foreslas att motorcyklar i fortsatiningen skall indelas i latta
och tunga med hénsyn till cylindervolym i stillet for tjanstevikt. I den de-
len foreslds bestimmelserna triada i kraft den 1 januari 1970.

Forfattningsforslagen

De vid propositionen fogade forfatiningsforslagen har féljande lydelse.
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1) Forslag

till

Forordning

om iindring i viigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Harigenom foérordnas, att 1 § 3 mom., 2 §, 3 § 1 och 2 mom., 4 § 1 och 2
mom., 21 § 2 mom., 27 § 6 mom., 57 § 3 mom., 58 §, 65 § 6 mom. och 67 §
vagtrafikférordningen den 28 september 19511 skall erhalla dndrad lydelse

pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

3 mom. Fér motorfordon -

Bilar hédnféras ——— — ———

Motorcyklar indelas i

a. l14tt motorecykel: motor-
cykel med tjinstevikt av hégst 75 ki-
logram;

b.tung motorcykel: motor-

cykel med tjdnstevikt dver 75 kilo-
gram.

Fordon far - - — — -

Narmare bestammelser - —_

1 mom. Bil skall — — -

i) backspegel, sda placerad, att fo-
ruren med densamma kan iakttaga
den bakomvarande trafiken; dock
behover chassi utan férarhytt icke
vara forsett med backspegel;

(Féreslagen lydelse)

— -— 400 kilogram.

a. latt motorcykel: motor-
cykel vars motor har en cylinder-
volym av hogst 125 kubikcentime-
ter;

b.iung moiorcykel: motor-
cykel vars motor har en cylindervo-
lym som overstiger 125 kubikcenti-
meter.

— - 3--8 §§ stadgas.
— — — — dartill féorordnar.

Konungen eller den myndighet
Konungen forordnar kan férbjuda,
att fordon férses med viss anordning,
som ej dr nédvdndig for fordonets
anvdndning, om den ékar risken for
skada vid trafikolycka eller pd annat
sdtt minskar trafiksdkerheten.

— utan férarhytt;

1) backspeglar; dock  behéver
chassi utan férarhytt icke vara for-
sett med backspegel;

! Senaste lydelse av 3 § 1 mom. se 1955:524, av 3 § 2 mom. se 1958:222, av 27 § 6 mom. se
1961: 297, av 58 § se 1962:263, av 4 § 1 mom. se 1964:420, av 65 § 6 mom. se 1966: 390 samt av

67 § se 1966:561.
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(Nuvarande lydelse)

j) om foérbranningsmotor anvén-
des, effektiv anordning fér att hindra
stérande ljud frian avloppsgaserna
(ljuddampare);

(Féreslagen lydelse)

j) om forbrinningsmotor anvin-
des, avgasrér, effektiv anordning for
all hindra stérande ljud fran av-
loppsgaserna  (ljuddampare) och,
om motorn dr bensindriven, effektiv
anordning fér att hindra att gaser
lringer ut fran motorns vevhus (slu-
ten vevhusventilation);

k) stinkskydd, bestdende — — — (hastighetsmitare); samt

n) om bilen dr férsedd med vind-
ruta, effektiv vindrutetorkare.

2 mom. Forarplatsen pa — — —

Samtliga anordningar fér bilens
manovrering skola vara anbragta
sd, att foraren utan forvixling latt
kan dtkomma dem utan att flyita
sig frdn sin plats eller vinda sin upp-
mdrksamhet frdn vdgen.

Férarhytt och andra for driftsper-
sonal avsedda utirymmen pa lastbil
skola vara inrdttade pa ett ur sdiker-
hetssynpunkt sdvitt mdéjligt betryg-
gande sdtlt.

Pd bil ma ej finnas anbragt ndgon
[or dess anvindning icke erforderlig
anordning, som kan avsevdrt dka
risken for skada vid pdkérning eller
sammanstéotning.

1 mom. Motoreykel skall - - —-

b) minst en effektiv broms; dock
att i fraga om tung motorcykel krd-
ves effektiv bromsutrustning, be-
stdende av antingen tva av varandra
oberoende system fér bromsning el-
ler elt system, som kan paverkas av
tvd av varandra oberoende anord-
ningar, varjamte pa trehjulig tung
motorcykel eller motorcykel med
sidvagn atminstone ett system skall
kunna pé sluttande mark kvarhailla
fordonet, dven om fbraren ldmnat
detta;

n) vindruta samt effektiv vindru-
tetorkare, vindrutespolare och anord-
ning fér borttagande av is och imma
pd rulan (defroster); dock behiver
chassi utan férarhytt icke vara for-
sett med vindruta och ddrtill héran-
de ulrustning.

— — — at sidorna.

Samtliga anordningar som dro av-
sedda foér bilens mandévrering eller
eljest for att anvdndas av foraren
under fdird skola vara inrdttade och
anbragta si, att forvaxling undvikes
och foraren latt kan komma dt dem
utan att frafiksdkerheten eftersdi-
tes.

Utrymme for forare, annan drifts-
personal eller passagerare skall vara
inrdttat och utrustat sd, att person-
skada vid trafikolycka eller inbroms-
ning hindras eller begrdinsas.

— — — effektiv styrinrédttning;

b) effektiv bromsutrustning, be-
stdende av antingen tva av varandra
oberoende system fér bromsning el-
ler ett system, som kan paverkas av.
tvd av varandra oberoende anord-
ningar, varjamte pa trehjulig motor-
cykel eller motorcykel med sidvagn
dtminstone ett system skall kunna
pa sluttande mark kvarhalla fordo-
nct, dven om foraren lamnat detta;

¢) antingen luftringar —— - — - svarande anordningar.
Motorcykel p& — ——-— — — bakomvarande trafiken.
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(Nupvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

vadi ———————— for motorcykel.

2 m o m. Till tvahjulig ldff motor-
cykel eller till trehjulig motorcykel
far icke kopplas annat fordon. Till
tvahjulig tung motorcykel far icke
kopplas annat fordon #n sidvagn;
och fdr fordonens sammanlagda
tjanstevikt icke Overstiga 400 kilo-
gram.

2 mom. Till tvahjulig motorcy-
kel, vars tjdnstevikt ej overstiger 75
kilogram, eller till trehjulig motor-
cykel far icke kopplas annat fordon.

Till tvahjulig motorcykel med
tjdnstevikt éver 75 kilogram far icke
kopplas annat fordon &n sidvagn.
Fordonens sammanlagda tjanstevikt
fdar ej overstiga 400 kilogram.

21 §.

2 mom. P& registrerat fordon
skola pd ldmpliga, latt tillgingliga
platser foras skyltar av metall, upp-
tagande i tydlig skrift:

a) dgarens namn —— — — — —

b) betriaffande buss och lastbil,
fordonets tjénstevikt, bredd och
maximilast dvensom det stérsta an-
tal passagerare fordonmet ir avsett
att fora;

¢) betriaffande motorcykel utan
tillkopplad sidvagn, fordonets tjins-
tevikt och, sdvitt angar trehjulig
motoreykel, som &ar byggd fér gods-
befordran, maximilast;

d) betrdffande motorcykel med
tillkopplad sidvagn, dels motorey-
kelns tjanstevikt, dels ock sidvag-
nens ljidnstevikt och, om sidvagnen
ir byggd f6r godsbefordran, maxi-
milast;

e) betriffande slidpfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ock fordonets tjinstevikt, bredd och
maximilast dvensom det stérsta an-
tal passagerare fordonet ar avsett
att fora.

2 mom. Pa regisirerat fordon
skola féras skyltar av bestdindigt ma-
terial, upptagande i tydlig skrift:

denna; Avensom

b) betriffande buss och lastbil,
fordonets tjdnstevikt, Idingd, bredd
och maximilast dvensom det storsta
antal passagerare fordonet ir avsett
alt fora;

¢) belriffande motorcykel utan
tillkopplad sidvagn, fordonets tjins-
tevikt och motorns cylindervolym
samt, savitt angar trehjulig motor-
cykel, som ar byggd fér godsheford-
ran, maximilast;

d) betriffande motorcykel med
tillkopplad sidvagn, dels motorcy-
kelns tjinstevikt och motorns cylin-
dervolym, dels ock sidvagnens tjins-
tevikt och, om sidvagnen ar byggd
for godsbefordran, maximilast;

e) betriffande sldapfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ock fordonets tjdnstevikt, lingd,
bredd och maximilast &vensom det
storsta antal passagerare fordonet
ir avsett att fora.

P4 skylt, — — — — — — eller typintyg.

Registrerat fordon skall vidare va-
ra forsett med tydlig och pd varak-
ligt sdtt anbringad mdrkning fér for-
donets identifiering.

Ndirmare bestimmelser om skyltar
och mdrkning som avses i detta mo-
menl meddelas av Konungen eller
den myndighet Konungen bestdm-
mer.
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{Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

27 §.
6 mom. Kontrollbesiktning av — — — samt 6 §§.

Utan hinder — — — — — ——

att bil icke behdver uppfylla fo-
reskrifterna i 3 § 1 mom. h), I) och
m) om korriktningsvisare, siitt for
kopplingsanordnings fistande och
hastighetsmitare eller foreskrifter-
na i 3 § 2 mom. tredje och fjdirde
styckena om férarhytt och andra ut-
rymmen for driftspersonal samt om
forbud mot vissa anordningar; samt

att slapvagn,

— en baklykta;

att bil icke behdver uppfylla f6-
reskrifterna i 3 § 1 mom. h), 1) och
m) om koérriktningsvisare, sitt for
kopplingsanordnings féstande och
hastighetsmétare eller foreskrifter-
nai3 § 2 mom. tredje stycket; samt

—— forsta stycket b).
Dérest fordonet — — — — — —

— — bevis ddrom.

57 §.

3 mom. Pa ldtt motorcykel fad ej
samtidigt fdrdas tvd eller flera per-
soner. P4 tung motorcykel far icke
medtagas mer #dn en passagerare.
I sidvagn f& ej befordras flera pas-
sagerare in sidvagnen ar avsedd for,
dock att i dylik vagn ddrjimte md
medfdéras ett barn under tio ar.

3 mom. Pa motoreykel, vars
tjinstevikt ej overstiger 75 kilogram,
fdr passagerare ej medtagas. P4 mo-
torcykel med hégre tjdnstevikt far
icke medtagas mer 4n en passagera-
re. I sidvagn fa ej medtagas flera
passagerare ian vagnen ir avsedd for
och ddrutover ett barn under tio &r.

Oavsett {jinstevikten fdr ldtt mo-
torcykel eller sidvagn som kopplats
till den ej anvdndas for befordran

av passagerare, om fdéraren icke
fyllt 18 ar.
58 §.
IFérare av motordrivet fordon Forare av motordrivet fordon

skall behandla fordonet s, att det
icke Astadkommer ondédigt buller,
och skall i goérligaste man tillse, att
fordonet icke utslidpper rok eller gas
i sddan mingd, att oligenhet dirav
uppsiar. Gaser fran foérbrinnings-
motor fa icke givas fritt avlopp. Vid
fard sirskilt nattetid inom omrade
med bostadsbebyggelse skola fird-
vig, hastighet och firdsitt i 6vrigt
anpassas sd, att de som bo eller vis-
tas inom omradet icke onddigtvis
stdras.

Vid handhavande — - —
Briansleavfall ivensom — —.

skall behandla fordonet si, att det
icke astadkommer ondédigt buller,
och skall i goérligaste mén tillse, att
fordonet icke utsldpper rok eller gas
i sidan méingd, att oldgenhet dirav
uppstir. Gaser fran férbrinnings-
motor f4 icke givas fritt avlopp.
Inom tdttbebyggt omrdde fdr aggre-
gat for uppvdirmning av motorn ge-
nom tomgdngskorning ej anvdindas.
Vid fard sdrskilt nattetid inom om-
ride med bostadsbebyggelse skola
fardvig, hastighet och fardsitt i ov-
rigt anpassas si, att de som bo eller
vistas inom omradet icke onddigtvis
sloras.

- tillfredsstallande sétt.
- — — — déarigenom stdres.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

65 §.

6 inom. Den, som -

Till samma — — —

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte siycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jamval savitt
detta ager tillimpning enligl samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a——d), samma mo-
ment férsta stycket e), savitt angar
tjanstevikt, bredd, maximilast och
storsta anlal passagerare, eller andra
stycket eller 3 mom., 24 § 3 mom.
andra stycket, jamval savitt detta
ager tillimpning enligt 14 § 1 mom.
andra stycket, eller 24 a § andra styc-
ket, 27 § 4 mom. sjitte stycket eller
5 mom. fjiarde stycket, straffes med
hoéter, hogst femhundra kronor.

______ — med dagsboter.
- — — sjatte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stvcket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jamval sivitt
detta Ager tillimpning enligt samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
torsta stycket a-—-d), samma mo-
ment forsta stycket e), savitt angar
tjanstevikt, ldngd, bredd, maximilast
och storsta antal passagerare, eller
andra eller tredje stycket eller med
stod av fjdrde stycket meddelade be-
stammelser eller 3 mom., 24 § 3 mom.
andra stycket, jamvil sivitt detta
dger tillaimpning enligt 14 § 1 mom.
andra stycket, eller 24 a § andra styc-
ket, 27 § 4 mom. sjitte stycket eller
5 mom. fjérde stycket, straffes med
hoter, hogst femhundra kronor.

67 §.

Med dagsbéter straffes den, som
Asidoséatter foreskrifterna i 53 §, 54 §
4 mom. eller 57 § 2 mom. tredje styc-
ket eller 3 eller 4 mom. samt annan
idn gdende som bryter mot 40 § 2
mon.

Med dagsbéter straffes den, som
dsidositter foreskrifterna i 53 §, 54 §
4 eller 5 mom, eller 57 § 2 mom.
tredje stycket eller 3 eller 4 mom.
samt annan 4n gidende som bryter
mot 40 § 2 mom. Vid évertrddelse
av 57 § 3 mom. andra stycket straf-
fes sdvdl férare som passagerare.

Med béter, - — — mot 40 § 2 mom.
Befordras med — — — — —— — fordonets brukande.
Fér medverkan — — — — — — 23 kap. brottsbalken.

De nya bestimmelserna i 1 § 3 mom., 4 § 1 och 2 mom., 21 § 2 mom.
forsta stycket, savitt avser punkterna ¢) och d), samt 57 § 3 mom. och 67 §
trader i kraft den 1 januari 1970.

De nya bestimmelserna i 3 § 1 mom., utom i fraga om avgasroér, och
2 mom., utom savitt fjirde stycket upphéves, 21 § 2 mom. tredje stycket och
fjarde stycket, sévitt avser meddelande av bestdmmelser om miérkning,
samt 65 § 6 mom., savitt avser straff fér forseelse mot 21 § 2 mom. tredje
stycket eller mot bestimmelser som meddelats med stéd av 21 § 2 mom.
fjarde stycket, tillimpas i fraga om fordon som vid registrerings- eller typ-
besiktning betecknas som 1969 eller senare ars modell, i den mén ej Ko-
nungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar undantag for
visst eller vissa fordon.

I 6vrigt trader férordningen i kraft den 1 januari 1968.

! Den féreslagna lydolsen upptar dven fndring som foreslagits i prop. 1967: 160.
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2) Forslag

till

Férordning

angaende iindrad lydelse av 1 § forordningen den 5 maj 1960

(ar 134) om mopeder

Harigenom férordnas, att 1 § férordningen den 5 maj 1960 om mopeder!
skall erhélla édndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

Med moped forstids i denna for-
ordning ldtf motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej dverstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken &ir
konstruerad fér en hastighet av
hogst 30 kilometer i timmen, sd ock
tung motorcykel med tjinstevikt av
hégst 100 kilogram, ddrest den dr
inrdttad som invalidfordon och i év-
rigt uppfyller nyss angivna villkor.

Med moped forstids i denna for-
ordning motorcykel vars motor har
en cylindervolym ej Gverstigande 50
kubikcentimeter och vilken ir kon-
struerad f6r en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen.

Vid bedémande, — — — hogre hastighet.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1970.

Motionsyrkanden

Utskottet har i samband med propositionen behandlat féljande i anled-
ning av densamma vickta motioner, namligen

A. de likalydande motionerna I: 924 av herrar Peterson, Eric Gustaf, och
Akesson och I1: 1138 av herr Enskog m. fl., vari hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte

dels anhdlla om sidan éndring av vigtrafikférordningen

att vad i motionen anfdrts angiende sékerhetsbilten som obligatorisk ut-

rustning i bilar beaktas,

att vad i motionen anférts angdende belyst skylt med texten ’Slip’ be-

aktas,

1 Senaste lydelse av 1 § se 1962: 265.
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att vad i motionen anférts angaende fartbegrdnsningsskylt pa vissa for-
don beaktas,

dels giva till kinna vad i motionen anférts angdende

1. viss utrustning hos éldre fordon

2. skolskjutsars trafiksiitkerhet

3. efterlevnaden av 58 § i vigtrafikforordningen avseende framférande
av fordon, sirskilt nattetid, inom omréide med bostadsbebyggelse» ;

B. motionen II: 1139 av herrar Krénmark och Akerlind, vari hemstilles

satt riksdagen med avslag pa Kungl. Maj:ts forslag om dndrad lydelse av
58 § VTF matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en
skyndsam utredning om de eventuella skadeverkningar aggregat fér varm-
hallning kan medféra, samt

direst yrkandet ovan inte skulle bifallas, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t méatte uttala att dispens medgives for aggregat som monterats
in fore forbudets ikrafttradande».

Motiven till forslagen i propositionen

Av motiven till forslagen i propositionen redovisar utskottet endast de de-
lar som dr av sirskilt intresse med hinsyn till de i anledning av propositio-
nen vickia motionerna. I évriga delar hinvisas till propositionen.

Fordons beskaffenhet och utrustning

Sdkerhetskrav pa bilar

Gillande bestimmelser

I vdgtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648) — VTF — ir
foreskrifterna om fordons beskaffenhet och utrustning — bortsett fran vissa
specialbestdmmelser — samlade i 2—8 §§. Som allmin regel anges i 2 §, att
fordon far tas i bruk pa vig endast om det ar tillférlitligt fran sidkerhets-
synpunkt och i 6vrigt lampligt for trafik. Vad som i detta hiinseende géller
for bil framgar av 3 §.

I 3 § 1 mom. anges att bil skall vara forsedd med effektiv bromsutrust-
ning, som skall besta av antingen tvd av varandra oberoende system fér
bromsning eller ett system som kan péverkas av tvd av varandra oberoende
anordningar. Atminstone ett system skall kunna kvarhalla bilen pa sluttan-
de mark dven om foraren limnat den. Vidare skall finnas backspegel, place-
rad sa att féraren i den kan iaktta den bakomvarande trafiken. Bestim-
melsen galler inte chassi utan férarhytt. Ar bilen férsedd med vindruta
skall den vara utrustad med effektiv vindrutetorkare. Vidare innehaller mo-
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mentet féreskrifter om styrinrittning, backningsanordning, ringar och mot-
svarande, belysnings- och reflexanordningar, apparat fér ljudsignal, korrikt-
ningsvisare, ljuddampare, stinkskydd, kopplingsanordning och hastighets-
mitare.

Enligt 3 § 2 mom. skall férarplatsen pa bil vara rymlig och anordnad sa
att den medger bekvam korstillning samt god utsikt Sver viagen och at si-
dorna. Samtliga anordningar fér bilens manovrering skall vara anbragta sa
att foraren utan férvixling litt kan komma at dem utan att flytta sig fran
sin plats eller viinda sin uppmirksamhet fran vigen. Pa lastbil skall férar-
hytt och andra utrymmen som ér avsedda for driftspersonalen vara inritta-
de pa ett savitt mojligt betryggande sitt fran sdkerhetssynpunkt. P4 bil far
inte finnas nagon anordning som inte behévs {6r dess anvidndning och som
avsevirt kan 6ka risken fér skada vid pakérning eller sammanstotning.

I 3 § 3 mom. séigs att motorn samt behallare och rér som innesluter fly-
tande eller gasformigt brénsle skall vara pa bista satt skyddade for aver-
kan och si beskaffade att vadeld savitt mojligt forekommes. Detsamma gal-
ler den elektriska utrustningen. Behallare och rér fér gasformigt brinsle far
inte vara placerade inom utrymme som ir avsett fér personbefordran.

Vissa specialféreskrifter, bl. a. fér bussar, upptas i 3 § 4 6 mom.

Overtrddelser av utrustningsbestimmelserna bestraffas enligt 65 § 1 och
3 mom.

Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t férordnar har enligt 2 §
andra stycket att utfirda de nirmare bestimmelser som erfordras om an-
ordningar som avses i 3—8 §§. Enligt 1 § vdgtrafikkungérelsen den 7 de-
cember 1951 (nr 743) — VTK — ankommer det pa vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen (f. n. viagverket) att utfiirda sidana nirmare bestimmelser.

Med st6d av detta bemyndigande har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
utfirdat omfattande bestimmelser och anvisningar som bl. a. ger vigled-
ning for typ-, registrerings- och kontrollbesiktning.

Promemoria av arbetsgruppen inom kommunikationsdepartementet

Allmdnna synpunkter

VTE:s bestimmelser om bils beskaffenhet och utrustning samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens nirmare féreskrifter och anvisningar innehaller
sammantagna de grundliggande krav som f. n_giller fér vara bilar. Arbets-
gruppen har prévat om det frin trafiksikerhetssynpunkt ir pakallat att
andra kraven eller att inféra ytterligare foreskrifter i fraga om fordonsde-
taljer eller fordonsutrustning. Mojligheterna till mera genomgripande and-
ringar i fordonskraven har gruppen ansett timligen begrinsade, om #nd-
ringarna skall gilla dven gamla motorfordon. Den har darfér inriktat sig pa
att prova vilka krav som bor gilla fér nya motorfordon och funnit det rim-
ligt att dndrade krav inférs betriffande bilar av arsmodell 1969 och senare.
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Arbetsgruppen har tagit hansyn till det arbete pa bilsékerhetens omréde
som bedrivs inom internationella organisationer, frimst inom FN:s ekono-
miska kommission fér Europa (ECE), organisationen for ekonomiskt sam-
arbete och utveckling (OECD) och internationella standardiseringsorgani-
sationen (I1SO). Likasa har hansyn tagits till de amerikanska sikerhetsnor-
mer som faststillts den 31 januari 1967. Dessa normer trider i kraft den 1
januari 1968 och giller alla fordon tillverkade efter detta datum som siljs i
USA. Normerna avviker i flera avseenden fran resolutioner och rekommen-
dationer som antagits inom europeiska samarbetsorgan. Arbetsgruppens
férslag avser sddana andringar som enligt gruppens mening med hansyn
till nuvarande internationella foreskrifter och rekommendationer och till
de amerikanska normerna bér genomféras i ett forsta skede.

De hittills faststillda amerikanska normerna har tillkommit under stark
tidspress. Arbetet pa att fullstindiga normerna fortsatter emellertid. Vida-
re har ett flertal undersdkningar inletts som syflar bl. a. till att genom
forskning, insamling av material m. m. fa ett bittre underlag for det fort-
satta normarbetet. I olika sammanhang har kontakt tagits med europeiska
trafiksdkerhetsorgan.

Inom ECE har underkommittén for végtransporter i november 1966 upp-
dragit at arbetsgruppen for motorfordons konstruktion (WP 29) att med
fortur studera fragor rorande motorfordons inre och yttre sikerhet och att
framligga forslag till underkommittén. WP 29 har tillsatt en rapportor-
grupp for sikerhetsfragor. Som medlemmar i rapportérgruppen utsags Bel-
gien, USA, Frankrike, Italien, Visttyskland, Storbritannien och Sverige.
Gruppen har for sitt arbete faststillt en prioriteringslista, som i huvudsak
omfattar de punkter som innefattas i de amerikanska normerna.

Arbetsgruppen framhaller att det fran skilda synpunkter ar angeléget att
samordna det arbete i friga om fordonskraven som pagar i Europa och
USA. Man kan d& gemensamt utnyttja de erfarenheter och forskningsresul-
tat som vunnits pa olika hall och darigenom f& béttre mdjligheter att be-
déma hur kraven lampligen bor utformas. Med vidgad giltighet far kraven
stérre tyngd och medfér lattnader for bilindustrin som bér verka kost-
nadssinkande for konsumenterna.

Vindrutetorkare, vindrutespolare och vindrutedefroster

Den amerikanska sikerhetsnormen upptar krav pa vindrutetorkare, vind-
rutespolare och vindrutedefroster fér vissa typer av fordon. Kraven om-
arbetas f. n. och tillimpningsforeskrifter utarbetas samtidigt.

Arbetsgruppen finner det uppenbart, att defroster, vindrutetorkare och
vindrutespolare méste vara obligatorisk utrustning pa bil. Anordningarna
ar si betydelsefulla fran trafiksikerhetssynpunkt att man genom noggranna
forskrifter ocksd boér skapa garantier for att de dr effektiva och tillfor-
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litliga. Med héinsyn till vart klimat bor langtgdende krav dverviigas, sirskilt
nir det giller vindrutedefrosterns formaga ait snabbt och effektivt ta bort
is och imma fran vindrutan. I varje fall pa langre sikt bér kriivas en anord-
ning som kan halla inte bara vindrutan utan dven andra rutor i bilen fria
fran imma och is. Onskeméil om i gérligaste méan enhetliga krav och prov-
ningsmetoder motiverar emellertid enligt gruppens uppfattning, att man
later ndrmare regleringar ansta i avvaktan pad USA:s stillningstagande till
dér foreliggande forslag i dessa fragor.

Gruppen foreslar emellertid att foreskrifter inférs redan nu om att bil
skall vara férsedd med — foérutom effektiv vindrutetorkare — effektiv
vindrutedefroster och vindrulespolare. Med utgangspunkt i dessa foreskrif-
ter kan kraven och provningsférfarandet utformas nirmare senare.

Sdkerhetsbdlten

I VTF finns inga foreskrifter om biltesutrustning i bilar. Ingen skyldig-
het foreligger alltsa att utrusta personbil med sikerhetsbilte. Den som vill
utrusta sin bil med sikerhetsbilte kan ocksa fritt vilja den typ och kva-
litet av biltet han 6nskar.

For att framja tillverkning, forséljning och anvéindning av bilsikerhets-
bilten som ar ldmpliga fran skyddssynpunkt har vég- och vattenbyggnads-
styrelsen infort en ordning enligt vilken styrelsen, numera végverket, god-
kinner bilten som utan anmérkning gatt igenom en frivillig typkontroll.
Godkénnandet bygger pa svensk standard som utarbetats inom Sveriges
standardiseringskommission. Tre typer av bélten godkénns for personbil,
niamligen trepunkisbilte for samtliga platser i bilen, diagonalbilte for alla
platser utom platser vid fordonsdérr samt hoftbilte for mittplatser i bil,
dir annan typ av sikerhetsbilte inte kan monteras. Bestdmmelser om fist-
punkter saknas men vid godkinnande av bilten granskas ocksid monte-
ringsanvisningar fér bélten, vilket innebidr en viss kontroll av fastpunkter-
nas utformning och placering.

Enligt den amerikanska sidkerhetsnormen skall hoftbéalte eller trepunkts-
bilte finnas fér varje plats i bilen. Utom i 6ppna personbilar skall tre-
punktsbilte finnas for varje ytterplats vid vilken vindrutans 6verkant inne-
fattas i huvudets islagsyta. Hopfillbara extrasiten samt sidovinda och
bakatvinda sidten undantas frin bestimmelserna. Fastpunkter f6r fire-
punktsbéilten skall finnas for alla yttre framéitriktade sittplatser och fist-
punkter for hoftbilten for 6vriga platser.

Arbetsgruppen framhaller, att en stor del av trafikskadorna orsakas av
att dkande slungas mot de inre delarna av fordonet. Erfarenhetsmissigt
vet man, att man bist skyddar sig mot sddana skador genom ait anviénda
sikerhetsbilten. Arbetsgruppen férordar dirfor, att krav uppstélls pa si-
kerhetsbilten for alla sittplatser i personbilar. Under ett dvergingsskede
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kan det vara befogat att bevilja dispens fran denna bestimmelse for vissa
typer av bilar. Vidare forordas, att de krav i fraga om biltestyper, biltenas
hallfasthet, inmontering m. m. som vigverket tillimpar vid det frivilliga
godkannandeférfarande som nu férekommer i huvudsak stills upp som
obligatoriska foreskrifter.

Meddelande av utrustningsféreskrifter

Arbetsgruppen betonar, att flera av de krav som féreslagits hinfér sig till
sddant som tidigare inte omfattats av nagra foéreskrifter. Kraven har an-
setts rimliga i nuliget men maste férutsittas bli justerade exempelvis efter
fortsatt forskning. Accepteras arbetsgruppens foérslag maste dndringar ske
savil 1 VTT som i de anvisningar for typbesikining m. m. som utfardats av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Det kan forutsdttas att liksom hittills
dispenser fran generella foreskrifter maste kunna ges i vissa fall. Det &r
angeldget att bestimmelser om motorfordons konstruktion och utrustning
meddelas i former som medger, att de kan dndras pa ett smidigt sitt och
utan storre tidsutdrikt. I VI'F bor darfor inga endast vissa grundlidggande
foreskrifter om motorfordons konstruktion och utrustning, medan alla
nirmare specificeringar av kraven bér tas in i anvisningar och féreskrifter
av den tekniska myndigheten.

Remissyttrandena

Remissinstanserna hélsar med tillfredsstillelse att en allmin genomgang
av bilsdkerhetsbestimmelserna kommit till stand.

Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening yttrar att den Sversyn av
sikerhetskraven som arbetsgruppen utfért dr vialkommen, allrahelst som
den innebér en genomgang av hela bilsdkerhetsomradet med férhallandevis
utférliga motiveringar och kommentarer. Det ér enligt foreningens uppfatt-
ning angeliget, att utvecklingen nir det giller sakerhetskraven baseras pa
liknande regelbundna genomgangar.

Négra remissinstanser har tillstyrkt arbetsgruppens férslag i dess helhet.
Hit hor bl. a. OB, statens vdginstitut, TCO och Trafikférsdkringsféreningen.
Ovriga remissinstanser har ocksa i stor utstrickning godtagit gruppens for-
slag dven om invindningar gjorts p4 en eller annan punkt.

I ett stort antal yttranden tar man upp den av arbetsgruppen framférda
synpunkten, att det 4r angeliget med en internationell samordning av ar-
betet pa sidkrare motorfordon. TCO anser det vara av stérsta vikt att man
undviker att skapa icke-tariffiira hinder for handeln genom att ha siker-
hetsbestimmelser som avviker linderna emellan. Sveriges Bilindustri- och
Bilgrossisiférening finner det nédvandigt att regeringarna gor sitt yttersta
for att astadkomma internationellt enhetliga bestimmelser och att bestim-
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melserna tillimpas inom de olika linderna. Det synes enligt foreningen
orimligt att utveckla ett effektivt system for okad bilsdkerhet utan att ba-
sera detta pd internationella 6verenskommelser och rekommendationer.
Léngst i kravet pa internationell samordning gar Sveriges Mekanférbund,
som séger att ytterligare svenska bestimmelser betraffande fordonskrav bér
baseras helt pa arbetet inom ECE (WP 29). Detta arbete bor i sin tur grun-
das pd internationell standard, dvs. ISO-rekommendationer. Minga av de
remissinstanser som betonar vikten av internationellt samarbete framhal-
ler, att detta inte bor fa hindra eller forsena inféorandet av vil motiverade
nya sikerhetskrav i enskilda ldnder. Till dem som framfér denna 4sikt hor
medicinalstyrelsen, statens vdgverk, statens konsumentrdad, NTF och statens
vdginstitut. IVA—TFK framhaller att VTF bér ges en mera internationell
anknytning i forsta hand till férhallandena i 6vriga nordiska ldnder.

Arbetsgruppens forslag, att de nya sikerhetshestimmelserna bor gilla
fr. o. m. arsmodell 1969, har berorts i ett fatal yttranden. Rikspolisstyrel-
sen uttalar att bestimmelserna ldmpligen bhor genomféras fr. o. m. arsmo-
dell 1969. Statens institut fér konsumentfrdgor och statens konsumentrad
anser att de foreslagna kraven bor goras tillimpliga sa snart som moéjligt.
Statens trafiksdikerhetsrad och kommerskollegium betonar att de omstall-
ningssvarigheter som bilindustrin kan stéllas infér om kraven genomfoérs
sjalvfallet bor beaktas genom skiliga dvergangstider. Sveriges Bilindusiri-
och Bilgrossistférening siger, med instimmande av Motorbranschens Riks-
forbund och Sveriges Mekanforbund, att nir det géaller genomgripande 4nd-
ringar bestimmelser med tillimpningsféreskrifter och provningsnormer
bor foreligga betydligt mer 4n ett och ett halvt ar fore bestimmelsernas
ikrafttridande. For normala dndringar bor gilla en tidsfrist pa ett och ett
halvt ar och for smérre dndringar undantagsvis ett halvt ar. Fran denna ut-
gangspunkt skulle de forslag arbetsgruppen framlagt inte kunna hinnas
med forrin till 1970 ars modeller. Féreningen har ocksa pa atskilliga punk-
ter framfort erinringar mot den foreslagna tillaimpningen redan pa 1969 ars
modeller men har sa langt det enligt dess uppfattning varit méjligt sokt att
tillmotesga onskemélet att genomfora forsta etappen i sidkerhetsprogram-
met si snabbt som mdjligt. Det méste enligt féreningen forutséttas, att full-
standiga tillampningsféreskrifter och provningsnormer foéreligger redan
vid arsskiftet 1967/68, for att kraven skall kunna uppfyllas av 1969 ars
modeller.

Forslaget att, vid sidan av vindrutetorkare vindrutespola-
re och vindrutedefroster skall foreskrivas som obligatorisk ut-
rustning har inte métt ndgon invindning. Vad gruppen anfért om anvis-
ningar med specificerade krav och provningsforeskrifter har lett till vissa
kommentarer. Rikspolisstyrelsen och AB Svensk Bilprovning ansluter sig
till synpunkten att man med hinsyn till klimatet och liknande férhillan-
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den i landet maste stilla mycket langtgdende krav p& anordningar som de-
froster, vindrutetorkare och vindrutespolare. Kraven kan behdva sittas
hogre dn den amerikanska sidkerhetsnormen. Sveriges Bilindustri- och Bil-
grossistférening forutsitter att USA-normen avvaktas innan man tar still-
ning till svenska tillampningsféreskrifter. Alltf6ér stringa krav kommer en-
ligt féreningens mening ofrankomligen att skapa bekymmer fér bilar med
sma motorer.

Arbetsgruppens forslag att samtliga sittplatser i personbilar skall vara
forsedda med sdkerhetsbadlten har tillstyrkts eller limnats utan
erinran av remissinstanserna. LO och Sveriges Trafikbildgares Riksorganisa-
tion foreslar emellertid att dispens skall kunna ges fran kravet pa siker-
hetsbilten i fraga om taxibilar. AB Svensk Bilprovning anser, att sikerhets-
bélten bor typgodkéinnas. Provningen bér dven omfatta biltenas féstpunkter
i bilen. Av godkinnandet bor framga for vilka bilmodeller biltet visat sig
uppfylla faststillda krav. Alternativt kan man ténka sig en standardisering
av fédstenas placering och utformning. Utredningens forslag om béltestyper
for olika sittplatser i personbil har féranlett ett par sédrskilda synpunkter.
I friga om bilten i baksitet f6rordar Sveriges Bilindustri- och Bilgrossist-
férening att man i avvaktan pa ytterligare erfarenheter av baksitesbilten
accepterar de amerikanska bestimmelserna. Diagonalbilten bor dock kunna
anvindas p4 ytterplatser bak som alternativ till hoftbiltena. Statens trafik-
sdkerhetsrdd anser, att trepunktsbilten bor féreskrivas for alla yttersitt-
platser oberoende av om dessa &r beldgna vid fordonsdérr eller inte.

Nir det giller meddelande av utrustningsforeskrifter,
understryker statens vigverk arbetsgruppens synpunkt att bestimmelser
om motorfordons konstruktion och utrustning méste meddelas i former
som medger att de kan dndras pé ett smidigt sdtt och utan stérre tidsut-
drikt. Utvecklingen pid omridet gir snabbt och behov av édndringar i de-
taljbestimmelserna kommer utan tvekan att finnas, sirskilt med hinsyn
till de omfattande forskningar som paborjats bl. a. i USA och till de fort-
l6pande resultaten av det internationella samarbetet. Enligt verkets upp-
fattning bor VTF dirfér innehilla endast grundlidggande foreskrifter, me-
dan utarbetandet av detaljbestimmelser bér anfértros at myndighet, 1imp-
ligen statens trafiksikerhetsverk. Sveriges Standardiseringskommission och
Sveriges Mekanforbund siger sig ocksid dela arbetsgruppens uppfattning
i denna friga. De framhdller att sambandet mellan férordningen och de
mera detaljerade kraven enklast och bist kan 16sas om detaljbestimmelser-
na utges som svensk standard.
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Fragor om avgaser m. m.
Nuvarande forhallanden i Sverige och utomlands

Vi har inte i vart land f. n. ndgra bestaimmelser om fordons beskaffenhet
och utrustning som begrinsar utsldppet av avgaser frin motorerna. En be-
stdimmelse som géller hanteringen av fordonet finns i 58 § férsta stycket
VTF. I bestammelsen, som &r straffsanktionerad i 67 § VTF, aléiggs foraren
att i gorligaste man tillse att fordonet inte sldpper ut gas eller rok i sadan
mingd att oldgenhet uppstir. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ut-
gett anvisningar som géiller kontroll av avgaser fran dieselfordon. I anvis-
ningarna anges siarskilda varden som skall matas enligt viss angiven metod
vid registrerings- och typbesiktning och vid flygande inspektion. Overskrids
virdena skall fordonet inte godkannas vid besiktningen. Vid flygande in-
spektion skall dgaren foreliggas att avhjilpa bristen.

Bilavgasproblemet har wvarit speciellt framtridande i USA. Séarskilt i
Kalifornien har bilavgaserna pa grund av klimatiska férhallanden och stor
biltdthet orsakat synnerligen stora besvdr foér befolkningen. Kalifornien
var ocksa forst med att inféra en lagstiftning pa bilavgasomradet. Redan
ar 1960 faststilldes vissa gridnsviarden for avgasemissioner. Ett intensivt
utvecklingsarbete bedrevs de féljande aren for att fa fram effektiva avgas-
renare. Det visade sig vara ett mycket svart arbete och den kaliforniska
lagen kunde tillampas forst pa 1966 ars bilmodeller. Sedermera har i USA
inforts en federal lag om begrinsning av féroreningar fran bilavgaser. Ock-
sa 1 Europa pagar forberedelser for lagstiftning pa bilavgasomradet. I bl. a.
Visttyskland och Frankrike bedrivs ett intensivt arbete. I Sverige har rege-
ringen tagit initiativ till ett sdrskilt utvecklingsarbete pa bilavgasomradet.
Arbetet leds av en expertgrupp — kommunikationsdepartementets led-
ningsgrupp rorande utvecklingsarbete pa bilavgasomradet — och bedrivs
dels 1 ett laboratorium vid AB Atomenergis anliggningar i Studsvik, dels
genom maéatningar och prov pa olika hall i landet.

Bilavgasproblemets karaktir dr olika i Europa och USA. I USA &r det
den fotokemiska smogen som &ar det storsta problemet, varfér kontrollen
av kolvaten ar viktig. I Europa ir det de hoga koloxidhalterna i samband
med trafikstockningar som ar huvudproblemet. Kérférhallandena i de euro-
peiska storstidderna ir helt olika dem som rader i de av motorvigar genom-
skurna storstiderna i USA. Vidare uppvisar fordonsparkens sammansétt-
ning viésentliga olikheter. Erfarenheter fran USA visar att virden fér hogsta
tillatna halter av giftiga dmnen i avgaserna bor baseras pa ett kérmonster,
en s. k. korcykel, som s& néra som mojligt avspeglar verkliga forhallanden.
Den korcykel som ligger till grund f6r de amerikanska bestimmelserna av-
viker visentligt fran den korcykel som ir karakteristisk for stadstrafiken i
europeiska storstider. Bl. a. med hinsyn hértill har det inte ansetts 1dmp-
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ligt att inféra en provisorisk lagstiftning, baserad pa4 de amerikanska be-
stimmelserna, i Sverige.

Inom ECE har en arbetsgrupp under ar 1966 tagit upp fragan om kontroll
av luftféroreningar genom bilavgaser. Utskottet, i vilket Sverige 4r repre-
senterat, har enats om ett forslag till en gemensam europeisk korcykel. Vid
utarbetandet av detta férslag har beaktats svenska erfarenheter som vunnits
vid prov som utférts av expertgruppen.

Luftvirdsnidmndens forslag i friga om varmkorningsaggregat

Ndmndens framsidllning

I sin skrivelse den 5 december 1966 framhaller Iuftvardsndmnden, att det
maste anses olyckligt om bildgarna skulle bérja anvinda sddana aggregat
fér varmhallning av bilar genom tomgangskoérning som nu saluférs i Sve-
rige. Aggregaten fungerar si att motorn startas, nir motortemperaturen
sjunker under en instilld niva. Dérefter gar motorn pa tomgang tills 6ns-
kad temperatur natts. Detta kan vid kall vdderlek medféra betydande luft-
fororeningar. Dessutom foreligger risk for bullerstérningar. Risk finns ock-
s& att koloxid kan komma in i férar- och passagerarutrymmen. Den enda
mdjlighet som stér till buds fér att férhindra anvindningen torde vara foér-
bud i lokal hélsovardsordning. Fran flera synpunkter &r det emellertid en-
ligt ndmnden en mindre limplig utvég. I stillet bor inom ramen for vig-
trafiklagstiftningen meddelas bestimmelser som gér det mojligt att for-
hindra att motorfordon utrustas med sddana aggregat.

Synpunkier och utredning frdn exploatéren av aggregatet »Varmobil»

Det aggregat som foranlett luftvardsnimndens framstillning tillverkas
och forsiljs numera genom AB Gylling & Co., som i bérjan av ar 1967 6ver-
tagit AB Varmobil, den ursprunglige exploatérens foretag. AB Gylling & Co.
har 4beropat ocksa den utredning som getts in av AB Varmobil. I den fort-
satta framstillningen kan darfoér bortses fran det sistnimnda foretaget.

Genom bolagets forsorg har en omfattande utredning lagts fram om
aggregatens funktion och om de emissioner av giftiga avgaser och det buller
som kan tidnkas uppsti nir aggregaten anvinds. Aggregatet installeras i bi-
lens motorrum men med en helt separat elektrisk koppling, som inte paver-
kar bilens normala funktion. Det styrs av en termostat pa motorblocket, in-
stdlld pa sa sitt att motorn startas vid cirka +40° C och stannar vid cirka
+60° C. For att sitta aggregatet i funktion madste bilens tindningsnyckel
anvindas. Nar aggregatet pdkopplats kan nyckeln tas bort. En férutsittning
for aggregatets anvéndning ar att fordonets vixelspak ligger i frilige samt
att flakt- och virmesystemet ar pakopplat. Iliggs en véxel kopplas aggre-
gatet frdn automatiskt och kan inte kopplas pa igen utan tidndningsnyckel.
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En signallampa pé fordonets instrumentbrada anger, nir aggregatet ar i
funktion. Enligt bolaget har alla risker fran trafiksidkerhets- och stoldsyn-
punkt uteslutits genom det satt pa vilket aggregatet utforts. Tvartom okar
trafiksdkerheten, om aggregatet anvinds, genom att alla rutor blir fria fran
is och imma redan fran starten. Anvindningen innebir ocksa fordelar fran
hilsosynpunkt och motverkar slitage pa motorn vintertid.

Bolaget har vidare ingett en teknisk redogoérelse om skillnaden i avgas-
mingder vid start och fird med kall och med varm motor. Redogodrelsen
grundar sig pA méatningar som utférts av professor Robert Eberan-Eberhorst
vid Tekniska hoégskolan i Wien. Enligt bolagets berikningar med utgangs-
punkt frdn méitningarna ger bl. a. en kallstart med fem minuters varmkor-
ning lika mycket koloxid som tio varmstarter om vardera fem minuter. De
féroreningar som uppstar vid starter med aggregaten sprids under lang tid.
Aggregaten Okar darfor inte utan snarast minskar den absoluta méngden
giftiga avgaser, som uppstir genom motorfordonstrafiken. Risken for lacka-
ge av koloxid in i férarutrymmet vid tomgingskérning med aggregaten &r
enligt bolaget ringa. Vid férsék som utférts har det visat sig, att nigon
namnvird méangd koloxid inte kunnat noteras annat dn om fordonet befun-
nit sig i ett slutet kallgarage. I garaget uppmaittes efter en halvtimmes tom-
gangskorning 200 ppm (= miljondelar). Inne i férarutrymmet fanns savil
efter tio minuters som efter en halviimmes tomgangskérning 150 ppm.

Slutligen har undersékningar och berdkningar ingetts angdende de buller-
storningar som kan tdnkas uppsta vid anvindning av aggregaten. Métningar
har skett av den bullerékning som uppstar nattetid i ett rum belédget 12 eller
20 meter fran en bil, som gar pa tomging. Mycket sma bullerdkningar har
noterats. Med utgdngspunkt frdn dessa mitningar kan enligt bolagets be-
rikningar motorbullret fa en stérande nivd bara om en mycket stor méngd
bilar inom ett parkeringsomride samtidigt gir pa tomgang.

Bolaget har ocksd principiella erinringar mot férbudslagstiftning i efter-
hand i fraga om en produkt dir stora kostnader lagts ned pa produktutveck-
ling, tillverkning och marknadsforing.

Yttrandet fran bilavgaslaboratoriet i Studsvik

I en rapport fran bilavgaslaboratoriet redovisas data ur en tidigare ame-
rikansk undersékning om avgasemissionen vid tomgang och gors jamférel-
ser med prov som utférts vid laboratoriet och med professor Eberan-Eber-
horsts utredning.

For kallstart erhéllen »ekvivalent koértids for koloxid ger enligt samtliga
tre killor nira nog samma varden. Koloxidemissionen motsvarar 12 & 13
minuters emission vid koérning i stadstrafik. For kolviten ger de ameri-
kanska forsoken och laboratoriets egna prov resultatet, att emissionen vid
kallstart svarar mot 8 till 14 minuters emission vid kérning i stadstrafik. De
anses enligt rapporten mindre sannolika.
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Nar det giller varmstartuppvirmning anses i rapporten professor Eberan-
Eberhorsts undersékning som representativ for en luftkyld motor. Fem mi-
nuters uppviarmning ger en koloxidemission som motsvarar 1,3 & 1,4 minu-
ters emission vid korning i stadstrafik.

For vattenkyld motor erhills enligt laboratorieundersokningen vid varm-
startuppvarmning av motorn fran -}-40° C till 4-60° C en koloxidemission
som svarar mot ca 3,5 minuters och en kolviteemission som svarar mot ca
2,8 minuters emission vid kérning i stadstrafik.

Undersokningen ger som resultat, att vid de genomsnittliga forhallandena
vid forsoken emissionen av koloxid vid kallstart fran -}-7° C till 60° C
motsvarar 3,5 uppvirmningsperioder fran -4-40° C till 4-60° C. Motsva-
rande siffra fér kolviateemissionen ar 4,9 uppvdrmningsperioder. Enligt
de av bolagen aberopade mitningarna av professor Eberan-Eberhorst blir
motsvarande siffra for koloxidemissionen 9 och fér kolviteemissionen 7,3,
nir tiden antagits vara fem minuter fér saval kallstart som uppvirmning.
Dessa siffror kan troligen anses vara representativa for luftkylda motorer.

Sammanfattningsvis uttalas, att varje kallstart fororsakar utslipp av
avsevirda méngder koloxid och kolviten. Genom varmhéllning av motorn
minskas dessa utslipp avsevirt. Vid ett stoérre antal varmstarter avges
emissioner som visserligen kan spridas i tiden men &nd# &r av en storleks-
ordning som kan foérorsaka obehag och vid diligt ventilerade utrymmen
kan ge icke accepterbara féroreningsnivier. Medel fér varmhéllning av bilar
rekommenderas men sidana anordningar bér framst komma i friga som
inte ger skadliga luftfororeningar.

Departementsférslaget

Vid drendets remiss fogades till handlingarna ett inom departementet
upprittat forslag till dndrad lydelse av 58 § VTF. Enligt forslaget skulle i
paragrafens forsta stycke intas en foéreskrift av innebérd att aggregat for
varmhallning av fordon genom tomgangskorning inte far anvéndas inom
tdttbebyggt omride.

Remissyttirandena

Motorbranschens Riksforbund anser nigon inskrankning i ritten att an-
vinda aggregaten inte vara motiverad. I 6vriga yttranden tillstyrks ett fér-
budi en eller annan form.

Rikspolisstyrelsen uttalar att problemen med luftférorening och buller-
stérning fran motorfordon under senare &r blivit allt stérre inom téttbe-
byggda omraden. Forskning dr nédvindig bl. a. om férbatirad rening av av-
gaserna och forbittrade ljudddmpare. Det 4r emellertid naturligt att under
tiden Gverviga tempordra atgirder mot onddigt brukande av de kéllor som
alstrar foéroreningar och buller. Departementsforslaget tillstyrks darfor.

Ett forbud mot att anvinda aggregaten som begrinsar sig till tattbebyggt
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omrade &r enligt luftvardsndmnden tillfredsstillande fran strikt luftvards-
synpunkt. Risken foér direkt férgiftning genom koloxidutslipp vid tom-
gangskorning fir emellertid inte underskattas. Den foreligger ocksa utom
tatbebyggelse. Ndmnden anser sig inte behérig att bedoma sidana risker.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppehaller sig sarskilt vid de risker fran
trafiksikerhetssynpunkt som anvindningen av aggregatet kan medféra.
Aggregatet miste vara forsett med séirskild anordning som pa ett tillforlitligt
sdtt forhindrar att motorn startas, om féraren limnat fordonet med nigon
vixel ilagd. En sddan anordning méste bli ganska komplicerad om hég grad
av sikerhet skall nds. Eftersom aggregat av detta slag siljs som extra till-
behor kan det antas, att sikerhetsanordningarna utférs for att passa olika
biltyper och vixlingssystem med relativt enkla monteringsmetoder. Aggrega-
ten kommer heller inte att bli féremal fér nagon besiktning férrian fordonet
uppnitt sddan alder att det skall kontrollbesiktigas. Det finns ocksa en risk
for att parkeringsbromsen skakar loss genom motorvibrationen om spérr-
mekanismen ar férsliten, s att fordonet av den anledningen kommer i ré-
relse. Styrelsen forordar darfor i férsta hand att aggregat av den avsedda
typen forbjuds helt. Om emellertid det foreslagna tilldgget till 58 § forsta
stycket VTF antas, bor det forenas med en féreskrift, att aggregatet skall
vara av typ som godkints av myndighet som Kungl. Maj:t férordnar.

Motorbranschens Riksforbund anser att gallande formulering av 58 §
forsta stycket VIF i och for sig ger moéjlighet att lokalt motverka olidgen-
heter som beror pa olimpligt utnyttjande eller hantering av fordon. Efter-
levnaden av dessa regler synes emellertid inte vara s&dan att syftet med
bestimmelsen dr natt. Behovet av ett forbud i detta fall hoér darfér bedomas
med hinsyn till att andra bullerstérningar alltjimt férekommer. Ett forbud
kan vidare hindra béttre problemlésningar av samma eller jamforlig art.
Slutligen understryker férbundet att, om férslaget genomfors, en klar defi-
nition av begreppet »tittbebyggt omrade> maste ges.

Departementschefen

Sidkerhetskrav p4 bilar

Fragan om fordonens beskaffenhet och utrustning fran sikerhetssynpunkt
har tilldragit sig ett 6kande intresse under senare ar. Inte minst den upp-
méirksammade debatten i USA har bidragit till detta. I vart land har fragan
fatt ny belysning genom de nu relativt omfattande erfarenheterna fran den
periodiska kontrollbesiktningen som inférdes fér nagra ar sedan. Strivan-
dena att genom férbittrade fordonskonstruktioner minska olyckorna i tra-
fiken och deras foljder har ocksa intensifierats hos biltillverkarna. Hos
konsumenterna kan man mirka att sikerhetsfragorna fatt ckad betydelse
vid valet av bil.
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Sarskild uppméirksamhet har dgnats fragan om atgirder foér att hindra
skador vid den s. k. »andra kollisionen». Genom prov och studier hir och
utomlands soker man klarldgga vad som hidnder nir férare och passagerare
genom egen »levande kraft» slungas mot bilens inre delar eller traffas av
foremal som slits loss i fordonet nir det kolliderar. Det har visat sig moéj-
ligt att forebygga eller mildra skador i betydande omfattning genom i
méanga fall enkla atgirder nér det giller fordonens inre konstruktion och
utrustning.

Den arbetsgrupp jag tillsatte hosten 1966 har sirskilt undersékt vilka
atgirder som bor foreskrivas redan nu i fraga om bilarnas inre sikerhet.
Samtidigt har utrustningsbestimmelserna i sin helhet &versetts. Gruppen
foéresldr en rad dndringar avsedda att gélla bilar av 1969 och senare ars
modell. Férslaget bygger pa de nyligen faststillda amerikanska sdkerhets-
normerna, vilka giller alla fordon som tillverkas efter den 1 januari 1968
och siljs i USA. Foreskrifter och rekommendationer fran internationella
samarbetsorgan inom Europa har ocksa beaktats.

Det dr uppenbart att vi i vart land inte kan behandla fragan vilka krav
som bor stillas pa fordonen som ett isolerat nationellt problem. De ameri-
kanska normerna fir givetvis direkta dterverkningar pa fordonsbestandet
i vart land. Nya normer kan véntas félja. Inom ECE bedrivs sedan ldnge
ett viardefullt samarbete pa omradet. Flera betydelsefulla resultat av detta
arbete har redan omsatts i féreskrifter som tillimpas i besiktningsverksam-
heten hos oss. Aktiviteten inom ECE har 6kat betydligt pa senare tid. Man
inriktar sig bl. a. pA att samordna arbetet mellan olika organ som arbetar
med fragorna.

Jag bedomer det som angeliget att vi i vart land medverkar i arbetet pa
att fa till stand val avvigda sidkerhetsforeskrifter med stérsta majliga inter-
nationella foérankring. Vid den europeiska transportministerkonferensen
(CEMT) i juni i ar hade jag tillfille att redovisa det arbete som pagar i vart
land i friga om bilarnas sikerhet. Jag betonade bl. a. att arbetet pa att fa
till stind en enhetlig internationell reglering pa omradet maste intensifie-
ras. Konferensens trafiksidkerhetsgrupp fick i uppdrag att studera fragan
narmare och avge rapport till nista ministerméte i december i &r.

Onskemalet om internationell enhetlighet far emellertid inte medféra att
vi helt franhinder oss moéjligheten till nationell sirlagstiftning. Speciella
foreskrifter kan exempelvis motiveras av vart lands klimat. En alltfér lang
vintan pa resultat av internationellt arbete bor inte heller fa férdréja eller
forhindra atgirder som &r angeligna fran trafiksékerhetssynpunkt.

En skirpning av utrustningsbestimmelserna i linje med vad gruppen
foreslagit har i huvudsak tillstyrkts vid remissbehandlingen och bér enligt
min mening snarast komma till stind. Gruppens avvigning av vilka refor-
mer som boér kunna komma i fréga i ett forsta skede finner jag i allt visent-
ligt riktig. De foreslagna dndringarna far ses som ett steg i ett fortlopande



Tredje lagulskottets utldtande nr 62 ar 1967 21

reformarbete, dir underlag for vidare bestimmelser maste vinnas genom
fortsatt forskning och utredning.

Det dr angeldget att bestaimmelser om motorfordons konstruktion och
utrustning meddelas i former som medger att de kan dndras pa ett smidigt
sdtt. Den tekniska utvecklingen gar snabbt och nya l6sningar och erfaren-
heter bér kunna tas tillvara utan omgang. Det bor darfor i stor omfattning
overlamnas 4t den centrala tekniska myndigheten -— dvs. fran den 1 janu-
ari 1968 statens trafiksidkerhetsverk — att med st6d av allminna bestim-
melser i VTF inom relativt vida grianser precisera de krav som bor gilla.
Myndigheten kan dérvid i kontakt med féretrddare f6r berérda parter efter
hand bedéma vilka undantag som i det konkreta fallet kan vara rimliga.
Kungl. Maj:t betages inte genom en sidan ordning mdjligheten att exem-
pelvis av internationella hinsyn meddela bestdmmelser pa omradet.

Enligt 1 § VTK meddelar vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen nirmare
foreskrifter om alla utrustningsdetaljer for bil som #r foéreskrivna i 3 §
VTF. Uppgiften bér givetvis efter den 1 januari 1968 anfortros trafiksiker-
hetsverket. Jag forutsitter i det féljande en sadan foérfattningsandring.

Bestimmelserna i 3 § 1 mom. innehaller vidare krav pa backspegel, utom
nir det giller chassi utan férarhytt, och pa effektiv vindrutetorkare fér
bilar som éar férsedda med vindrutor. Som arbetsgruppen foreslagit bér en
inre och tvad yttre backspeglar normalt kréivas. Kravet pa inre backspegel
méste emellertid kunna efterges nir en sidan inte skulle ha nigon funk-
tion, exempelvis pa bil utan bakruta. I VTF bor foreskrivas att bil skall vara
utrustad med backspeglar, med undantag som hittills for chassi utan férar-
hytt. I enlighet med gruppens forslag bor det vidare foreskrivas, att bil skall
vara forsedd med vindruta samt effektiv vindrutetorkare, vindrutespolare
och vindrutedefroster. Anordningarna ingar redan nu som regel i bilarnas
standardutrustning. Chassi utan férarhytt bor ocksa i dessa avseenden un-
dantas.

I friga om lastbil giller enligt 3 § 2 mom. tredje slycket, att férarhytt
och andra utrymmen som ér avsedda fér driftspersonalen skall vara inrit-
tade pa ett savitt mojligt betryggande sitt fran sikerhetssynpunkt. Arbets-
gruppen har lagt fram en rad forslag till bestimmelser som avses minska
riskerna for att bilférare och passagerare skadas vid sammanstétning med
bilens inre delar. Férslagen roér utformningen av inre detaljer sisom knap-
par och vred, invindiga backspeglar och solskydd, skydd mot férskjutning
av styrinrattningen, hallfasthet hos las och gangjiarn och sitenas fastsiiti-
ning. Vidare forordas bl. a. krav pa sikerhetsbalten for alla sittplatser i
personbilar. Fér att trafiksidkerhetsverket skall kunna meddela sidana be-
stimmelser bér den angivna bestimmelsen om lastbil i VTF utvidgas till
att avse alla bilar och omfatta ocksa passagerarutrymmen. Det bér krivas
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att utrymmena skall vara inrattade och utrustade si att personskada vid
trafikolycka eller inbromsning hindras eller begrinsas.

De nya utrustningsféreskrifter jag forordat bor tillampas i fraga om bilar
av 1969 och senare ars modell. Det har redan framgatt av vad jag anfért att
trafiksdkerhetsverket med mitt forslag far vittgdende befogenhet att preci-
sera hur de olika anordningarna skall vara beskaffade. Sirskilt i frdga om
de foreslagna allméint héilina bestimmelserna i 3 § 2 mom. beror det ocksa
av verkets foreskrifter vilka anordningar som skall krivas. Det ankommer
pa verket att anpassa kraven efter vad som dr mojligt och rimligt i varje
tidsskede och ta de initiativ till dndringar som erfarenheterna och den tek-
niska utvecklingen motiverar.

I en 6vergingsbestdmmelse bor anges, att Konungen eller myndighet som
Konungen bestimmer kan medge undantag fran de nya bestimmelserna i
3 § VIF. Avsikten ar att trafiksidkerhetsverket skall préova sadana fragor.
Behov av en ytterligare frist for exempelvis nagot eller nigra bilmarken
behéver, om undantag kan ges, inte hindra att preciserade krav stills upp
for ovriga fordon. Verket kan ocksa fran fall till fall avgéra, om de nya
bestimmelserna och nidrmare foreskrifter i anslutning till dem bér om-
fatta alla bilar eller exempelvis bara personbilar.

Enligt utrustningsféreskrifterna fér motorcykel, traktor och motorred-
skap skall bestimmelserna i 3 § 2 mom. i tillaimpliga delar avse sddana for-
don. Formellt kommer detta att géilla ocksé i fraga om de nya bestdmmelser
i3 § 2 mom. som jag forordat. De angivna fordonsslagen omfattas inte i
nagot fall av arbetsgruppens férslag. Jag anser det dnda befogat att trafik-
sidkerhetsverket far bedoma, om de bor innefattas i nagot hinseende.

Genom bestimmelser 1 27 § 6 mom. VTF har i flera fall gjorts undantag
fran utrustningsbestimmelserna f6r utlindska fordon som brukas tillfal-
ligt 1 Sverige med stéd av turistvagnslicens. Numera forekommer siédana
licenser i mycket liten omfattning. Enligt min mening kan limpligen trafik-
sikerhetsverket bedéma ocksa vilka undantag frin de nya bestimmelserna
som pékallas f6r sadana fordon.

Fragor om avgaser m. m.

Jag har i det féregdende limnat en oversikt 6ver det arbete som péagar i
Sverige och internationellt fér att komma till rdtta med de problem som
sammanhinger med den tilltagande emissionen av bilavgaser. Som jag hade
tillfalle att klargoéra vid en interpellationsdebatt i riksdagen i varas ar det
min uppfattning att vi inte i vart land bér séka en provisorisk 16sning efter
monster av exempelvis USA. Utgangspunkten ar dir en annan nir det giller
gasernas farlighet fran hilsosynpunkt och det kérmoénster som boér liggas



Tredje lagutskottets utldtande nr 62 ar 1967 23

till grund foér bestimmelser i Amnet. En sidan provisorisk ldsning skulle
kunna himma utvecklingen och férsimra moéjligheterna att finna de for oss
mest lampliga och rationella metoderna.

Departementets expertgrupp, ledningsgruppen for utvecklingsarbete pa
bilavgasomradet, bedriver ett intensivt arbete fér att f4 underlag for forslag
till 1ampliga atgidrder. En uiredning med férslag rorande dieselavgaser ar
firdig och kommer att 6verlimnas inom kort. Jag har ocksa fatt sidana
uppgifter om arbetet i 6vrigt vid bilavgaslaboratoriet i Studsvik, att jag har
anledning rdkna med att det relativt snart skall féreligga sadant tekniskl
underlag som behdvs fér bestimmelser om obligatorisk avgasrening pa
bensindrivna bilar.

Med stdd av hélsovardsstadgan har i Stockholm ntfardats ett forbud mot
tomgéngskérning av bilar under ldngre tid 4n tre minuter. Motsvarande fo-
reskrift har enligt vad jag kinner till i vart fall 6vervigts ocksa i vissa andra
stider. Med hinsyn till min nyss angivna principiella standpunkt nér det
gdller atgirder som kan begridnsa luftiéroreningarna ligger det nira till
hands att overviaga en mer generell bestdmimelse i &mnet. En sadan bestiam-
melse skulle kunna ge vissa fordelar ocksa i andra hinseenden. Ett férbud
utformat sa att férare inte tillats ldmna sin bil med motorn gidende kan an-
tas 1 ndgon man minska antalet bilstélder och férebygga vissa barnolyckor.
Fragan maste emellertid ntredas ytterligare.

En sirskild fraga om rilt till tomgangskérning har som framgar av den
tidigare redogérelsen vickts av luftvirdsnimnden. Det giller eft sirskilt
aggregal for varmhallning av bilar genom tomgangskérning som bdérjade
forsiljas under vintern 1965/66. Aggregatet ar styrt av en termostat som
startar motorn vid ca +-40° C och stannar den vid ca --60° C.

Omfattande unders6kningar angiende aggregalels verkningar fran luft-
fororeningssynpunkt har lagts fram av det bolag som exploalerar aggrega-
tet och av projektledaren foér bilavgaslaboratoriet i Studsvik. Undersok-
ningarna visar att varje kallstart fororsakar utslidpp av avsevirda méingder
koloxid och kolviilen. Genom att motorn halls varm minskas dessa utslapp
betydligt. Medel f6r varmhallning av motorfordon &r alltsa i sig en positiv
faktor i strdvandena att minska luftféroreningar. Det adr ocksa givet med
hiinsyn {ill vart kalla vinterklimat att mycket star att vinna frén hilso-
vardssynpunkt om bilen ir varm fran starten. Driftsekonomiska synpunkier
framjas ocksa, liksom trafiksikerheten. Nedisade rutor dr med all sikerhet
orsak till manga olyckor. Med det sagda ar emellertid inte givet, atl varm-
hallningen bér ske genom tomgangskoérning om denna metod har visent-
liga oligenheter, eftersom aggregat av annan typ finns i marknaden.

Bolaget gor gillande ail om en jamfdrelse gors mellan den tolala emis-
sionen avgaser vid start och kérning nir aggregatet anviinds och motsva-
rande start och kérning av kall motor resultatet talar till férdel f6r aggre-
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gatets anviindning. De undersékningar och berikningar som utforts vid bil-
avgaslaboratoriet visar att detta kan vara riktigt vid gynnsamma férhallan-
den. Jag anser det emellertid klarlagt genom bilavgaslaboratoriets under-
sokningar att det foreligger betydande risk for att luftféroreningarna okar
om aggregatet fAr anvindas. Mangden fororeningar beror helt av i vilken
utstrickning och under vilka férhallanden det skulle komma att utnyttjas.
Dessa forhallanden dr inte mojliga att forutse eller kontrollera. Vid bedom-
ningen av risken for ékat avgasutslipp kan man heller inte utan vidare
ulga fran att, om aggregatet inte far anviindas, det blir friga om ett mot-
svarande antal kallstarter. Biligarna kan som nadmnts anordna uppvirm-
ning pa annat sitt &n genom ilomgangskorning. Jag anser alltsd att Gver-
viagande skil talar fér en begrinsning av ritten att anvinda aggregatet. En
begrinsning dr enligt min mening motiverad dven om man bortser fran
bullerfragan och frin de sirskilda risker som vissa remissinstanser fram-
hallit for forgifining inom slutna garage och for att fordon okontrollerat
kommer igang, om sikerhetsanordningarna inte skulle fungera. I sistnamn-
da hinseende ger f. 6. den tidigare féreslagna nya bestimmelsen i 2 § VTF
tillracklig mdjlighet att tillgodose {irafiksakerheten, eftersom sirskilda
krav pa sikerhetsanordningarna kan stillas upp som villkor fér att forbud
enligt bestdmmelsen inte skall meddelas.

Luftvardssynpunkten talar inte med samma styrka mot att aggregalet
anvinds utanfor tittbebyggda omraden. Sidan anvindning bor darfor vara
tillaten om inte ett f6rbud med stéd av 2 § VTF 4r motiverat av trafik-
sidkerhelsskal.

Jag foreslar alltsa att i enlighet med det remitterade departementsfor-
slaget en foreskrift inférs i 58 § VTF som forbjuder att aggregat av denna
typ anviinds inom téttbebyggt omrade. Fragan om att nirmare bestimma
begreppet tittbebyggl omriade — vilket begrepp redan nu férekommer i VIF
— kommer att tas upp i ett stérre sammanhang nir betinkandet av nordisk
viigtrafikkommitté med férslag till gemensamma nordiska trafikregler be-
handlas.

Motionerna m. m.

I motionerna I: 924 av herr Peterson, Eric Gustaf, och herr Akesson samt
11: 1138 av herr Enskog m. fl. tillstyrks de i propositionen avgivna férslagen
samt framfors en del kompletterande yrkanden.

Motiondrerna yrkar till en hoérjan att siikerhetshiilten skall ingd i den
obligatoriska utrustningen f6r bil med mdjlighet till dispens fér vissa bil-
typer under eit overgangsskede. Vidare yrkar de att den redan allmint
forekommande varningsskvlien pa Jastbil, uivisande att fordonet atfdljs
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av ett slipfordon, skall foreskrivas som obligatorisk utan att man invéintar
internationella rekommendationer i denna detalj. Fordon, for vilka per-
manent hastighetsbegrinsning giller, bor enligt motionéirernas mening
vara forsedda med en skylt som visar den aktuella hogsta hastigheten. Sa-
dan bestimmelse finns redan i en rad nérbeligna linder. Motionédrerna yr-
kar att 21 § VTF kompletteras med en bestimmelse av detta slag.

Kravet pa defroster, vindrutetorkare och vindrutespolare anser motio-
nirerna bora inféras dven for ildre bilar in de som omfattas av forslaget 1
propositionen. Motionirerna framhaller att {drordningar om detta bor kun-
na inféras efter hand men att ett forsta papekande bor goras i samband
med den obligatoriska besiktningen under 4r 1969.

Motioniirerna aktualiserar fdven fragan om skolskjutsar och framhéller
att bestimmelserna dirom bér anpassas till nutida trafiksikerhetskrav.
Motioniirerna férordar att viigverket skyndsamt Gverviger om det bér in-
foras skirpta bestimmelser for skolskjutsar. Sarskilt bor beaktas fragan om
barn i framsitet, vidgade bestimmelser om skolskjutsskyltning, férbud att
k6ra om stillastaende skolskjuts, sirskilda hastighetsbestimmelser samt
antalet passagerare i férhallande till fordonets antal platser for vuxna. Be-
stammelser om skolskjutsar bor sjilvfallet omfatta dven skjutsar i kom-
munal regi. Detta torde overensstimma med skoldverstyrelsens nyligen
framférda krav.

Motioniirerna framhaller slutligen att 58 § VTF enligt propositionen skall
indras pa sa siitt att ett forbud inféres mot anvindandet av aggregat for
uppvarmmng av molorn genom tomgangskorning. Det finns enligt motio-
niirernas mening hiir stor anledning att allmint betona vikten av att denna
paragraf verkligen efterlevs. Den stadgar som bekant att man vid fird,
sirskilt nattetid, inom tittbebyggt omrade skall anpassa sin framfird sa
att de som bor i omradet icke onddiglvis stérs. Mycket star att vinna i
fraga om oOkad trivsel och arbetsro m.m. om detta stadgande noggrant
£6ljs och dvervakningen skiirps. Varje mojlighet att nedbringa olagenheter-
na av buller och luftféroreningar maste uppmirksammas.

I motionen II: 1139 av herrar Kronmark och Akerlind avsiyrks det i
propositionen féreslagna férbudet mot anvindande inom téattbebyggt om-
rade av aggregat for varmhallning av fordon genom tomgangskérning. Mo-
tioniirerna framhaller att det inte foreligger tillriickligt utfoérliga under-
sokningsresultat om aggregatens skadeverkningar. Det synes dirfér vansk-
ligt att helt férbjuda innehav och fdrsiljning av sidana. Med tanke pa att
det ir fraga om ansenliga summor som framstillaren av aggregaten inve-
sterat i detta projekt ar det av vikt att en ingaende undersokning foregér ett
bestdmt stillningstagande. Under alla omstindigheter bor enligt motioni-
rernas asikt de konsumenter, som redan inkopt ett aggregat for varmhall-
ning, ges dispens for fortsatt innehav.
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I skrivelse till utskottet den 28 november 1967 framhaller Sveriges Bil-
industri- och Bilgrossisiférening att trafiksikerhetsverket bor ha méjlig-
het att medge generellt anstand betriffande sadana mer genomgripande
konstruktionsindringar som inte kan medhinnas forrdn pa 1970 ars mo-
deller.

Utskottet

Med utgangspunkt fran de nyligen faststillda amerikanska sikerhetsnor-
merna betriffande bilars beskaffenhet och utrustning framlaggs i proposi-
tionen forslag i en rad hinseenden, bl. a. i friga om utformningen av férar-
och passagerarutrymmen, siakerhetsbilten, bromsar, backspeglar samt at-
komlighet och placering av reglage och manéverorgan. De nya utrustnings-
foreskriflerna foreslas skola tillimpas betriaffande bilar av 1969 och se-
nare ars modeller. Trafiksikerhetsverket avses fi ratt att for visst eller
vissa fordon medge undantag fran de nya bestdmmelserna.

Vidare foreslas betriaffande skyltar m. m. pa fordon bl. a. att namnskyl-
tar och liknande skyltar skall fa utféras dven i annal bestindigt material
&n metall samt att fordon skall férses med varaktig och tydlig méarkning
tor identifiering.

I anledning av det tilltagande utslippet av bilavgaser foreslas att bensin-
drivna bilar fr. 0. m. 1969 ars modell skall ha s. k. sluten vevhusventilation
samt att aggregat for varmhallning av bilar genom tomgangskérning inte
skall fa anviandas inom tittbebyggda omraden efter utgangen av ar 1967.

Slutligen foreslas att motorcyklar skall indelas i latta och tunga med
hinsyn till cylindervolym i stéallet for tjinstevikl. En sddan dndring i VTF
medfér en féljddndring i 1 § mopedférordningen i vad avser vissa invalid-
fordon.

Betriaffande nu angivna forslag begirs i propositionen riksdagens yit-
rande.

Utskottet hilsar med tillfredsstillelse det framlagda forslaget om ytter-
ligare sikerhetskrav pa bilar. Héarigenom tas ett betydelsefullt steg mot
okad trafiksikerhel.

Vissa betankligheter har framférts mot mojligheterna att hinna med
mera genomgripande omkonstruktioner till 1969 ars modeller. De foére-
slagna overgingsbestimmelserna, som ger mdéjlighet till anstind for visst
cller vissa fordon, synes enligl utskottets mening vara till fyllest. Utskottel
forutsatter att de tillimpas sa att bilindustrin far skiligt rddrum for er-
forderliga konstruktionsdndringar m. m.

I motionerna I: 924 och I1: 1138 framférs en del kompletterande yrkan-
den. Yrkandet om obligatoriska sdkerhetsbilten dr redan tillgodosett i pro-
positionen. 1 §vrigt yrkas att den redan allmint férekommande varnings-
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skylten pa lastbil, utvisande att fordonet &tféljs av elt slapfordon, samt
skylt, utvisande maximihastighet for vissa fordon, skall bli obligatoriska.
Vidare forordas att krav pa vindrutespolare och defroster efter hand inférs
dven for dldre fordon, samt att upplysning om Onskviardheten av dessa
sikerhetsdetaljer gors i samband med 1969 ars obligatoriska besikining.
Dessa forslag giller fragor som inte omfattas av toérslagen till forfattnings-
andringar. Forslagen kan vara virda att nirmare provas i det fortsatta tra-
fiksdkerhetsarbetet. Utskottet forutsiatter ait sa sker i ldmpligt samman-
hang. Nagon riksdagens atgird synes inte vara pakallad.

Motiondrerna forordar vidare att vigverket skyndsamt bor éverviga be-
hovet av skirpta bestimmelser for skolskjutsar. Enligt vad utskottel in-
hamtat avser vigverket att hos Kungl. Maj:t hemstélla om utredning av den-
na fraga. Syftet med motionerna i denna del torde dirmed lillgodoses.
Motiondrerna framhaller slutligen viklen av att den s. k. bullerparagrafen i
VTF verkligen efterlevs. Detta ar sjdlvfallet betydelsefullt men négot sér-
skilt uttalande fran riksdagens sida torde inte vara pakallat.

I motionen II: 1139 avstyrks det foreslagna forbudet mot att inom titt-
bebyggt omrade anvinda vissa varmhallningsaggregat for bilar. Undersok-
ningarna om skadeverkningarna av aggregatet anses inte vara tillrackligt
utforliga. Motionédrerna anser vidare att de som redan har inképt sddant ag-
gregal bor ges dispens, om forbudet infors.

Med hansyn till luftvardsintresset tillstyrker utskottet att det foreslagna
férbudet mot att anvénda ifragavarande typ av varmhallningsaggregat inom
tittbebyggt omrade utfardas. Vad som férekommit i drendet ger emeller-
tid vid handen att varje kallstart foérorsakar utslapp av avsevirda méang-
der koloxid och kolvéiten. Medel f6r varmhallning av bilar kan saledes i och
for sig rekommenderas. Fragan om denna typ av varmhallningsaggregat
kan ocksd komma i ett nytt lige om i en framtid effektiva anordningar for
rening av avgaser kommer fram. Betidnkligheterna fran luftvardssynpunkt
mot att tillita sddana aggregat kan da antas minska. Utskottet forutsit-
ter att dessa fragor dgnas uppmérksamhet i det fortsatta arbetet pid om-
radet. Enligt utskottels mening bér man dven underséka mojligheterna ait
ge innehavare av aggregat, som monterats in fore férbudets ikrafttridande,
dispens fran férbudet. Vad utskottet anfért bor ges Kungl. Maj:t till kdnna.

Mot innehallet i propositionen i 6vrigt samt mot de vid propositionen
fogade forfatiningsforslagen har utskoftet ingen erinran.

Utskottet hemstaller

A. att riksdagen med avslag pa motionen 11: 1139 savitt
dari yrkals avstyrkande av propositionen nr 166 betraf-
fande forslaget om férbud att anvinda viss typ av aggregat
for varmhéllning ldmnar propositionen i denna del utan er-
inran;

B. atl riksdagen i anledning av motionen II: 1139 ger
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Kungl. Maj:t till kdnna vad utskottet ovan anfort betraf-
fande dispenser for anvindande av nimnda aggregat m. m.;
C. att riksdagen i 6vriga delar lamnar propositionen utan
erinran;
D. att motionerna I: 924 och II: 1138 i vad de ej kan an-
ses besvarade genom vad utskottet ovan anfért och hem-
stallt icke matte féranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholin den 6 december 1967

Pa tredje lagutskottets vagnar:

HANS LEVIN
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(s), Sundelin (s), froken Anderson i Lerum (s), herrar From (fp), Josef-
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