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Nr 61

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till forordning om dndring i vdgtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648), sdavitt avser bl. a.
axeltryck, bruttovikt och fordonslingd, m. m., jimte
motioner i dmnet.

Genom en den 22 september 1967 dagtecknad proposition, nr 160, vilken
hénvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden,

dels anhillit om riksdagens yttrande 6ver vid propositionen fogat forslag
till forordning om éndring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648),

dels foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag till
lag om dndrad lydelse av 2 § lagen den 4 december 1964 (nr 731) om tra-
fikndmnder.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att de tillatna vérden fér fordons axel- och boggi-
tryck som anges i vigtrafikforordningen hojs fran 6 resp. 8 ton till 8 resp. 12
ton och att tillaten bruttovikt for olika fordon och fordonskombinationer
genomgaende okas med 4 ton. For att motverka vissa viktkoncentrationer
foreslas bestimmelser om minimiavstand mellan ett fordons sista axel och
dartill kopplat fordons forsta axel i fordonskombinationer med bruttovikt
over 12 ton.

Ritten att framfora langa fordon och fordonskombinationer foéreslas be-
gransad. Maximildngden blir enligt férslaget 24 m.

Forslaget ger méjlighet till undantag fran bestimmelserna om minimi-
avstidnd och maximildngd bl. a. fé6r kombinationer som brukats fore ikraft-
lradandet av de nya foreskrifterna.

Andring foreslas ocksa i bestimmelserna om hdogsta tillditna hastighet for
olika slag av fordonskombinationer. Andringarna rér bade tunga och litta
kombinationer. Bl a. skall bil med effektivt bromsad slipvagn undantags-
16st fa foras med hogst 70 i stdllet for som nu i vissa fall med hogst 50 km/
tim.

De nya bestimmelser om ordningen for meddelande av lokala trafikfoére-
skrifter och av dispenser enligt 63 § viagtrafikférordningen som tillkom nér
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trafikndmnder inrittades har visat sig leda till vissa praktiska oldgenheter.
De dndringar som foreslds i 61 och 63 §§ forordningen motiveras huvud-
sakligen av dessa erfarenheter.

Vidare foreslas att polischef skall f& viss befogenhet att delegera uppgif-
ter som ankommer pd honom i egenskap av ordfdérande i trafikndmnd.

De foéreslagna dndringarna skall enligt propositionen trada i kraft den
1 januari 1968.

Forfattningsforslaget

Det vid propositionen fogade forslaget till féorordning om &andring i vig-
trafikforordningen har foéljande lydelse.

Forslag
till
Forordning
om #ndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (ur 6438)

Hirigenom foérordnas, dels att 1 § 6 mom., 54 § 1, 4 och 5 mom., 56 § 1
mom., 61 § 1 mom., 63 § 1 och 2 mom. samt 67 § vagtrafikforordningen den
28 september 19511 skall erhdlla &ndrad lydelse pa sédtt nedan anges, dels
att till 54 § férordningen skall fogas ett nytt moment, 6 mom., av nedan an-
given lydelse, dels att i 57 § 1 mom. forordningen ordet »axeltrycket» skall
bytas ut mot orden »axel- eller boggitryckets.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
1 8.

6 mom. I denna férordning férstas med
axeltryck: den vikt, som upp-
bires av en hjulaxel pd ett fordon;
boggitryck: den sammanlag-
da vikt, som uppbdres av tvd pd
mindre inbordes avstdnd dn 2,0 me-
ter beldgna hjulaxlar pd ett fordon;
bils eller —— — — — — eller medar.
Vid faststillande — — — — — — 70 kilogram.
Nirmare bestimmelser — — — dértill férordnar.

54 §.
1 mom. Motordrivet fordon — — — allmén plats:

a) da den vikt, som uppbdres av a) d& ndgot axeltryck Overstiger
ndgon hjulaxel, dverstiger 6,00 ton; 8,00 ton;

! Senaste lydelse av 57 § 1 mom. se 1955: 313, av 54 § 1 mom. se 1958: 222, av 56 § 1 mom.
och 67 § se 1966: 561 samt av 61 § 1 mom. och 63 § 1 mom. se 1967: 323.
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(Nuvarande lydelse)

b) d4a den sammanlagda vikt, som
uppbdres av tva pd mindre inbordes
avstand dn 2,0 meter beldgna hjul-
axlar pd fordonet eller fordonstdget,
overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstdgets
bruttovikt overstiger,

vid mindre avstand dn 2,0 meter
mellan fordonets eller fordonstigets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar
uppgdende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstind mellan samma axlar
uppgaende till 2,2 meter eller dir-
over, 8,75 ton med tilldgg av 0,25 ton
fér varje 0,2 meter, varmed axelav-
standet overstiger 2,2 meter (se Bi-
laga A)L

Ar motordrivet fordon eller déar-
till kopplat fordon férsett med band
eller medar, far fordonet icke foras
pa allmin vig, gata eller annan all-
mén plats, da fordonets bruttovikt
overstiger 12,00 ton. Vad nu sagts
skall dock fér medfordon gdlla alle-
nast vid fdrd éver bro.

4 mom. Traktor eller motorred-
skap eller fordon, som kopplats till
traktor eller motorredskap, far icke
foras pa allmin vig, gata eller an-
nan allmén plats, om fordonet med
hiansyn till beskaffenheten av dess
hjul, band eller medar kan medféra
namnvird skada pa korbanan.

(Foreslagen lydelse)

b) da ndgot boggitryck dverstiger
12,00 ton;

¢) da fordonets bruttovikt eller den
sammanlagda bruttovikten av fordo-
nen i fordonstdget dverstiger,

vid mindre avstand dn 2,0 meter
mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 12,00 ton,

vid avstdnd mellan sagda axlar
uppgdende till 2,0 men ej 2,2 meter,
12,50 ton,

vid avstand mellan samma axlar
uppgaende till 2,2 meter eller dér-
6ver, 12,75 ton med tilligg av 0,25
ton for varje 0,2 meter, varmed axel-
avstindet Overstiger 2,2 meter (se
Bilaga A)t

d) dd sammanlagda bruttovikten
av fordonen i ett fordonstdg 6versti-
ger 12,00 ton samt avstdndet mellan
sista axeln pd ett av fordonen och
forsta axeln pa ddrtill kopplat for-
don dr mindre 3,0 meter eller, om
ytterligare en axel dr beldgen mindre
dn 2,0 meter fran ndgon av dessa
axlar, mindre dn 4,0 meter.

Ar motordrivet fordon eller dirtill
kopplat fordon férsett med band el-
ler medar, far fordonet icke foras pa
allmin vig, gata eller annan allméin
plats, da fordonets bruttovikt over-
stiger 18,00 ton.

4 mom. Motordrivet fordon eller
ddrtill kopplat fordon fdr icke foras
pd allmdn vdg, gata eller annan all-
mdn plats, om lingden av fordonet
eller fordonstaget, lasten inrdknad,
overstiger 24,0 meter.

5 mom. Traktor eller motorred-
skap eller fordon, som kopplats till
traktor eller motorredskap, far icke
féras pa allmin vig, gata eller an-
nan allmén plats, om fordonet med
hansyn till beskaffenheten av dess
hjul, band eller medar kan medfora
namnviard skada pa koérbanan.

! Bilagan har uteslutits hiir. Den foreslagna forfattningsdndringen innebédr en omrékning av

de viarden som anges i bilagan.
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(Nuvarande lydelse)

5 mom. Om myndighets befogen-
het att gora undantag fran bestim-
melserna i denna paragraf stadgas i
61 och 63 §§.

1 mom. Sédan buss — — — — —
Hartil —— — — — — bromsar ..

b) en sldpvagn i annat fall, dn
som under a) sigs, samt slipvagnen
ar forsedd med effektiva fran fot-
broms eller motsvarande anordning
pa bilen mandvrerbara bromsar. . 50

c¢) en slapvagn — — — — — sags

Har till bil kopplats endast en
slipvagn, vars totalvikt icke over-
stiger en tredjedel av bilens tjinste-
vikt, ma fordonen utan hinder av
vad ovan stadgats féras med samma
hastighet, som dr medgiven fér bilen
utan slipvagn. Vad nu sagts om
slipvagnens totalvikt skall, ddrest
slipvagnen ej dr lastad, gdlla dess
tjdnstevikt.

(Féreslagen lydelse)

6 mom. Om myndighets befogen-
het att géra undantag fran bestim-
melserna i denna paragraf stadgas
i 61 och 63 §8.

§.
i timmen.
...... 70

b) en slipvagn i annat fall, &n
som under a) sigs, samt slipvagnen
ir forsedd med effektiva fran fot-
broms eller motsvarande anordning
p4 bilen manévrerbara bromsar
eller har en totalvikt eller, ndr sldp-
vagnen ej dr lastad, tjinstevikt som
ej overstiger en sjdittedel av bilens
tjdnstevikt .................. 70

....... 20

61 §.
1 mom. Betraffande viss — — — meddelas, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skrinkning i trafiken betriffande
korrikining och provkérning eller
ovningskoérning med fordon;

a) forbud mot trafik eller in-
skriankning i trafiken betraffande
fordon av visst slag eller fordon med
last av viss beskaffenhet eller betrdf-
fande korrikining, provkorning eller
O6vningskérning med fordon;

b) parkeringeller — — — — — — fardhastighet;

d) inskrdinkning i trafiken be-
triffande fordon av visst slag eller
fordon med last av viss beskaffen-
het eller medgivande av storre eller
inskrinkning till mindre axeltryck
eller bruttovikt eller bredd 4 fordon
och last 4n som tillates i 54 §;

d) medgivande av stérre eller in-
skrankning till mindre axeltryek,
boggitryck eller bruttovikt eller in-
skrinkning till mindre bredd eller
lingd pa fordon, fordonstdg eller
last 4n som tillates i 54 §;

e) attviss —— — — — av trafiken.
Foreskrifter, som — — — — av linsstyrelsen.

Ger linsstyrelsen tillsténd enligt
53 § till tdvling med fordon, med-
delar ldinsstyrelsen alla féreskrifter
som pdkallas med hdnsyn till tdiv-
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{Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

lingen. Ldnsstyrelsen meddelar ock-
sd utan hinder qv andra stycket sd-
dana tillfdlliga féreskrifter som
fordras pa grund av tjdllossning
och andra liknande férhdllanden.

Lénsstyrelsen dger — — — — ldgre hastighet.
vVigmdg —— — — — — statens vagverk.

Statens vdgverk och statens tra-
fiksdkerhetsverk meddelar, var in-
om sitt omrdde, allmdnna foreskrif-
ter och anvisningar om lokala tra-
filféreskrifter.

63 §.

1 mom. Om sarskilda skil dartill
aro, ma for visst &ndamal undantag
medgivas fran bestdmmelserna i
54 § 1 och 2 mom. 55 § 1 mom.
samt 56 § 1—3 mom. dvensom fran
lokal trafikforeskrift. Undantag
meddelas i fraga om lokal trafik-
foreskrift av den myndighet, som
utfdrdat féreskriften, och eljest av
trafiknadmnden.

Undantag, som ovan sdgs, md ock
meddelas, om trafiken berér mer dn
en trafikndmnds verksamhetsomra-
de inom visst lin, av ldnsstyrelsen
samt, om trafiken beror mer dn ett
lin, av statens vdguerk.

1 mom. Om sarskilda skl dartill
dro, ma for visst &ndaméal undantag
medgivas fran bestidmmelserna i
54 § 1, 2 och 4 mom., 55 § 1 mom.
samt 56 § 1-—3 mom. dvensom fran
lokal trafikforeskrift.

Undantag i frdaga om hastighet
meddelas av ldnsstyrelsen eller, om
trafiken beror mer dn ett ldn, av
statens trafiksdkerhetsverk.

I évrigt meddelas undantag, om
trafiken ej beror mer dn en trafik-
namnds verksamhetsomrdde av tra-
fikndmnden, om den berér mer dn
en trafikndmnds verksamhetsomra-
de inom ett lin av ldnsstyrelsen,
samt om den berér mer dn ett lin
av statens vdagverk.

2 mom. Vid medgivande — — — § vigen.
Meddelas undantag — — — ma ifragakomma.

Betraffande fordon — — — — — —

i timmen.

Statens vdgverk och statens tra-
fiksdkerhetsverk meddelar, var inom
sitt omrdde, allmdnna foreskrifter
och anvisningar om undantag som
avses i denna paragraf.

67 §.

Med dagsbéter straffes den, som
asidositter foreskrifterna i 53 §,
54 § 4 mom. eller 57 § 2 mom. tredje
stycket eller 3 eller 4 mom. samt
annan 4n gaende som bryter mot
40 § 2 mom.

Med dagsbéter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 53 §,
54 § 4 och 5 mom. eller 57 § 2 mom.
tredje stycket eller 3 eller 4 mom.
samt annan 4n giende som bryter
mol 40 § 2 mom.

Med boéter, — — — — mot 40 § 2 mom.
Befordras med — — — fordonets brukande.
For medverkan —— — — 23 kap. brottsbalken.
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Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1968.

Fordon eller fordonstag, som var i bruk fore férordningens ikrafttradan-
de, far utan hinder av bestimmelserna i 54 § 1 mom. d) och 4 mom. i den
nya lydelsen brukas intill den 1 april 1968. Gores fére denna dag ansdkan
om undantag for fordonet eller fordonstaget fran nigon av nimnda bestim-
melser, fir fordonet brukas utan hinder av den bestdmmelse ansékningen
avser intill dess beslut meddelats i ansékningsarendet.

Lokal trafikforeskrift, som géller vid férordningens ikraftiradande, dger
alltjamt giltighet. Detsamma giller undantag, som medgivits enligt 63 §
1 mom.

Arende, som ej ar avgjort vid forordningens ikrafttriddande, skall i fore-
kommande fall 6verldmnas till myndighet, som enligt de nya bestdmmelser-
na har att handldgga sadant drende.

Lagforslaget

Det vid propositionen fogade lagforslaget har fé6ljande lydelse.

Forslag
till
Lag
angiende findrad lydelse av 2 § lagen den 4 december 1964 (nr 731) om
trafikndmnder

Harigenom foérordnas, att 2 § lagen den 4 december 1964 om trafikndmn-
der skall erhalla dndrad lydelse pa séitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
2 8.
Trafikndmnd utgéres — — — tva ledaméoter.
Ordférande ar polischefen i det Ordférande ar polischefen i det

polisdistrikt vari kommunen eller, i polisdistrikt vari kommunen eller, i
fall som avses i 1 § andra stycket, fall som avses i 1 § andra stycket,
kommundelen ingér. kommundelen ingar. Uppdrag ait
fullgéra uppgift som ankommer pd
ordforanden fdr av polischefen lim-
nas till hégre polisbefdl enligt be-
stimmelser som meddelas av Ko-

nungen.

Ovriga ledamoéter — — — till tjédnstgoring.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1968.
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Motionsyrkanden

Utskottet har i samband med propositionen behandlat foljande i anled-
ning av densamma vickta motioner, nimligen

A. de likalydande motionerna I: 903 av herr Pettersson, Harald, m. fl. och
I1: 1117 av herr Asp m. fl., vari hemstilles

»att riksdagen vid behandling av proposition 160 matte uttala att efter
b) i lagtexten till 56 § 1 mom. végtrafikforordningen inféres foljande till-
lagg:

en pahingsvagn jamte tillkopplad sldpvagn samt fordonstagets samtliga
hjul dro forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anordning
pa bilen manévrerbara bromsar ... 70.»

B. de likalydande motionerna I: 904 av herrar Tistad och Peterson, Eric
Gustaf, och 11: 1118 av herr Werbro, vari hemstilles

»att riksdagen matte besluta att végtrafikférordningens 56 § 1 mom.
b) far foéljande lydelse:

56 §.

1 mom. Sddan buss — — — i timmen.

Har till — — — bromsar ... 70.

b) en sldpvagn i annat fall, 4n som under a) séigs, samt slapvagnen &r
forsedd med effekliva fran fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen
manovrerbara bromsar eller har en totalvikt eller, nir slipvagnen ej ar
lastad, tjanstevikt som uppgar till hogst 400 kilogram och som ej 6verstiger
en tredjedel av bilens tjdnstevikt eller som uppgar till mer 4n 400 kilogram
och ej dverstiger en sjittedel av bilens tjinstevikt... 70.»

C. de likalydande motionerna I: 905 av herr Schétt och II: 1119 av herrar
Tobé och Allard, vari hemstilles

»att riksdagen matte besluta att 56 § av vigtrafikférordningen utformas
i enlighet med vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ar 1963 framlagda for-
slag sa att slipvagnar utan broms med en totalvikt av hogst 1/3 av bilens
tjanstevikt far framféras med en hastighet av hogst 70 km/tim.»

D. motionen I: 906 av fru Segerstedt Wiberg, vari hemstilles

ratt riksdagen 1 sitt yttrande over foérfattningsforslaget till Kungl. Maj:t
matte intaga en hemstillan om att nordiska &verliggningar i &mnet matte
dga rum, innan andrade regler rorande fordons axeltryck, bruttovikt och
lingd beslutas.»

2 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 9 saml. 3 avd. Nr 61
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Motiven till forslagen i propositionen

Av motiven till forslagen i propositionen redovisar utskottet endast de
delar som &r av sérskilt intresse med hinsyn till de i anledning av pro-
positionen védckta motionerna. I évriga delar hénvisas till propositionen.

Fordonskombinationers hastigheter

Gillande bestimmelser

156 § VTF ges bestimmelser om hdgsta tillatna hastighet fér vissa slag
av fordon och fordonskombinationer. Buss eller lastbil med totalvikt 6ver
3,5 ton far inte foras med hoégre hastighet 4n 70 km/tim utom p4 motorvig,
och motortrafikled, didr hastigheten far vara 90 km/tim. Hastighetsgrian-
serna fér fordonskombinationer beror av antal slipfordon, typ av slipfor-
don, bromsutrustning och viktférhallanden. Grinserna ér for olika fall 70,
50, 40, 30 och 20 km/tim. Overstiger slipvagnens totalvikt eller, i olastat
tillstand, tjanstevikt inte en tredjedel av dragfordonets tjanstevikt, far
kombinationen féras med samma hastighet som dragfordonet utan slap.

For draghbil med pahédngsvagn, vars samtliga hjul dr férsedda med effek-
tiva fran fotbroms eller motsvarande anordning p& dragfordonet mandvrer-
bara bromsar, giller hastighetsgrinsen 70 km/tim. En bil med annan slip-
vagn dn pahingsvagn far féras med hoégst 50 km/tim om sldpvagnen har
siddana effektiva bromsar som nyss sagts. I annat fall &n de nu nimnda
galler maximihastigheten 40 km/tim om sldpvagnens bruttovikt inte over-
stiger bilens. Samma gréins giller kombinationer med tvd slipvagnar, for-
sedda med effektiv bromsutrustning, liksom bérgningsbil, nir den anvinds
for bogsering. Bil med en slidpsldde, vars bruttovikt inte Gverstiger bilens,
far foras med 30 km/tim. I andra fall 4n de héir uppriknade &r hastighets-
gransen for bil med tillkopplat fordon 20 km/tim.

Enligt 6 § 1 mom. VTF giller vissa krav piA bromsanordning for sldp-
vagn som dras av bil. Ar slipvagnen avsedd for personbefordran eller 6ver-
stiger totalvikten 750 kg, skall den ha effekliv broms som kan mandévreras
fran fotbroms eller motsvarande anordning pa dragfordonet och som &ir sa
beskaffad att sldpvagnen automatiskt bromsas in vid brott pa kopplingsan-
ordningen. Automatisk bromsverkan fordras emellertid inte i friga om
tvahjulig husvagn eller mindre bagagevagn som ar férsedd med tillforlitlig
reservkoppling (t. ex. kedja eller stillina). Sliapvagn avsedd fér personbe-
fordran eller vars tjdnstevikt overstiger 400 kg skall vara utrustad med
broms som kan hélla kvar slipvagnen pa sluttande mark, dven om vagnen
frankopplats bilen. Bromsen skall kunna mandvreras fran slipvagnen eller,
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om denna ej ar avsedd for personbefordran, frin nigon plats vid sidan av
den.

Genom en kungorelse den 8 mars 1963 (nr 38) om undantag rérande
vissa slapvagnar frén 6 § 1 mom. och 56 § 1 mom. VTF har s. k. paskjuts-
bromsar pa tvahjulig sldpvagn med totalvikt av hogst 1500 kg jamstillts
med sadan effektiv bromsulrustning som sigs i 6 § 1 mom. och 56 § VTF.

Trafiksikerhetsradets utredning

Tunga fordonskombinalioner

Med tung fordonskombination férstar utredningen dragbil med totalvikt
over 3,5 ton jamte dértill kopplat slapfordon.

Fran naringslivets sida har samstimmigi uttalats 6nskemail om minst
70 km/tim som Ovre grians for hastigheten, dir nu ligre grins giller. Last-
bilsfabrikanterna férordar 70—75, speditions- och transporiféretag samt
foretridare for transporter av flytande gods 70—380, skogsbruksniringen
saml gruv- och byggnadsindustrin 70 km/tim.

En slatistisk bearbetning av olyckor utanfor tattbebyggt omrade under
1960 har visat, att personskada forekommit i mindre omfattning vid olyckor
dar tunga kombinationer varit delaktiga an vid 6vriga olyckor. De vanligaste
olyckorna med fordonskombinationer var métesolyckor, singelolyckor och
omkorningsolyckor i nimnd ordning.

Motesolyckorna intriffade till stérsta delen pa vigar under 6 m bredd och
i flertalet fall vid méten med andra tunga fordon eller kombinationer. Ni-
gon stérre skillnad har darvidlag inte konstaterats mellan kombinationer
som haft 50 och de som haft 60 km/tim som hastighetsgrins. Omkoérnings-
olyckorna antas bero pa att tunga kombinationer i mycket stor utstrickning
gar fram pa viagar med stark trafik. Andelen morkerolyckor var for tunga
kombinationer nagot storre dn for andra fordonstyper. Detta tillskrivs for-
hallandet att tunga fordonskombinationer firdas nattetid i storre utstrick-
ning 4n andra fordonskategorier.

Fordonsdefekter medverkade vid ungefar 10 9% av olyckorna. De vanli-
gaste defekterna var bromsfel eller brusten kopplingsanordning.

De foretagna undersékningarna har inte gett underlag fér entydiga slut-
salser om vilka f6ljder en revidering av hastighetsbestimmelserna skulle fa
fran olyckssynpunkt. Vid undersékningarna har emellertid inte framkommit
négot som talar for att olycksfrekvensen skulle markbart 6ka eller skadorna
bli patagligt svarare vid en maéttlig hojning av hastigheten for vissa tunga
kombinationer,

Vid studier av tillimpade hastigheter for tunga kombinationer utanfér
tittbebyggt omrade har framgatt, att hogsta medgivna hastighet oftast éver-
skridits och att 6verskridandet varit stérre ju ligre hastighet som géllt. En-
dast fér kombinationer med en tilliten hégsta hastighet av 70 km/tim har
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underskridanden varit vanligare 4n 6verskridanden. Under gynnsamma viag-
férhallanden forelag en tendens mot samma hastighet for alla tunga fordon,
oberoende av tillaten hastighet. Studier av koéférhallanden har visat, att be-
tydligt fler fordon ligger i ko efter tunga in efter litta kombinationer. Vi-
dare forekom foérhallandevis fler kofordon efter tunga kombinationer in
efter tunga singelfordon.

Utredningen finner det framga av undersdkningarna, att det fran trafik-
teknisk synpunkt dr motiverat med en hojning av den tilldtna hastigheten
fran 50 till 70 km/tim f6r tunga bilar med endast en slipkérra eller vanlig
sldpvagn med effektiv broms. En siadan héjning anses erbjuda betydande
fordelar med hénsyn till efterlevnaden, 6vervakningen och trafikekonomin.
Hojningen kan ske utan att allméinna krav pa framkomlighet och sikerhet
i trafiken eftersitts.

Sarskilda omkorningsstudier har bedrivits for att utréna hur dels hastig-
heten, dels lingden hos en tung kombination inverkar pa méjligheterna att
foreta omkorningar av kombinationen samt pa beteendet hos de trafikanter
som foéretar sddana omkérningar, Teoretiska berdkningar har gett vid han-
den, att bide en hojning av hastigheten och en 6kning av lingden medfér
forsamrade mojligheter till omkérning for andra trafikanter. Vid en hastig-
het av 90 km/tim hos omkérande fordon och métande trafik kan en héj-
ning av fordonskombinationens hastighet fran exempelvis 50 till 70 km/tim
reducera omkorningsmojligheterna med 25 %.

Studierna har ocksi inriktats pa fragan om de férsdmrade omkornings-
mojligheterna vid hogre hastighet hos kombinationerna medfor att de om-
koérande trafikanterna tar stérre risker. Det har framgatt, att andelen trafi-
kanter som anvinder en for lang omkorningsstricka blir stérre savil nir
kombinationens langd som nér dess hastighet 6kas. Nigra fullt entydiga re-
sultat i friga om effekten av en hastighetshdjning for olika typer av kombi-
nationer har dock inte kunnat erhallas. Over huvud taget sjonk den totala
omkorningsfrekvensen markant nir hastigheten hojdes. Aven om andelen
riskfyllda omkorningar som regel var nagot storre vid 70 km/tim var det
totala antalet riskfyllda omkdérningar ca 50 9% ldgre vid den hastigheten
dn vid 50 km/tim. Studierna har visat, att det inte skulle innebira nagot
ndmnvart eftersittande av trafiksikerheten, om hastigheten for fordon
med tillkopplad bromsforsedd slipvagn héjs fran 50 till 70 km/tim, dvs.
samma hastighetsgrins som géiller for dragbil med pahingsvagn.

De fordonstekniska egenskaperna hos tunga kombinationer har hittills
studerats i mycket ringa omfattning. En skirpning av de tekniska kraven
ar enligt utredningen o6nskvird, frimst betrdffande fordonsdetaljers hall-
fasthet, bromsutrustning, dynamisk stabilitet och man&verorgan.

Utredningen anser férekomsten av ett flertal hastighetsgrinser otillfreds-
stillande fran Overvakningssynpunkt och troligen ocksa mindre limplig
fran trafiksakerhetssynpunkt. Sa fa hastighetsgrinser som mdojligt med an-
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passade krav pa fordonens konstruktion och 1ag hastighetsgrins for fordon
som inte fyller dessa krav torde vara en bittre 16sning. Nagra héllbara moti-
veringar for skilda hastighetsgrinser fér & ena sidan bil med pahingsvagn
och 4 andra sidan bil jamte slipvagn av annan typ med tillfredsstéllande
bromsanordningar har inte kunnat pavisas. En héjning fran 50 till 70 km/
tim fér sistndmnda kategori torde, dven om den méhinda f. n. inte kan mo-
tiveras fordonstekniskt, tills vidare kunna accepteras.

Utredningen anser det olampligt att f. n. foresld nagon dndring av hastig-
hetsbestimmelserna fér kombinationer med tva eller fler slipvagnar. Dels
anses forskningsunderlaget fér ringa, dels 6kar svarighelerna att anpassa
bromskraften mellan axlarna med antalet axlar, dels minskar fordonsfora-
rens mojligheter att klara en besvirlig situation ju fler fordonsenheter som
ingar i kombinationen och ju hégre hastigheten ar.

Inte heller féreslas nagon hojning av 40-kilometersgrinsen for kombina-
tion med obromsad slipvagn. Skilet ar att 6kad anvindning av obromsade
slipvagnar bér motverkas. Undantag goérs fér bil med obromsad sliapvagn,
vars totalvikt inte uppgar till en sjéittedel av dragbilens tjdnstevikt. Saddan
kombination féreslas fa kéra med 70 km/tim. Undantaget galler frimst de
latta kombinationerna men har generell giltighet och omfattar, i férekom-
mande fall, &ven tunga kombinationer.

F.n. giller som nimnts, att fordonskombination. dir slidpvagnens total-
vikt eller, i olastat tillstand, tjanstevikt inte 6verstiger en tredjedel av drag-
fordonets tjinstevikt, far féras med samma hastighet som medges fér drag-
fordon utan slipvagn. Med hinsyn till resultatet av undersékningarna for
litta kombinationer féreslar utredningen, att denna regel slopas.

I anslutning till forslaget om hojning av maximifarten fran 50 till 70
km/tim for dragbil, vartill kopplats en slipvagn utrustad med tillfredsstal-
lande bromsanordning eller med totalvikt som ej Overstiger en sjittedel
av dragbilens tjanstevikt, betonar utredningen att besiktningskontrollen
vid genomférande av forslaget sannolikt bor skdrpas i manga avseenden
samtidigt som fortlopande studier bor ske av de fordonstekniska egenska-
perna hos tunga fordon och kombinationer.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens viginstitut har bitratt for-
slagen.

Litta fordonskombinationer

Med litt fordonskombination forstar utredningen dragbil med totalvikt
av hogst 3,5 ton jamte dartill kopplad sldpkérra, dvs. slipvagn med en
axel eller boggi, dock ej pahidngsvagn.

Utredningen konstaterar inledningsvis, att latta kombinationer i dvervi-
gande grad bestar av personbil med husvagn. For dessa har trafikekonomis-
ka synpunkter ringa betydelse.

Studier av olyckor med litta kombinationer har foretagits men materia-
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let har varit begrinsat och utredningen finner det svart att dra nagra
slutsatser om hastighetens betydelse foér olyckornas uppkomst. Det har
emellertid framgatt, att de vanligaste olyckorna varit motes- och omkor-
ningsolyckor. Métesolyckorna anses ha haft mindre direkt samband med
den medgivna hogsta hastigheten dn med en felbedémning av det egna och
det motande fordonets bredd. Inte heller omkorningsolyckorna har enligt
utredningen i nagon hogre grad berott pa hasligheten utan pa felbedomning
av fordonslingden, bl. a. pd grund av bristande vana och erfarenhet hos
foraren. Omkorningsolyckorna synes intraffa oftare med litta kombina-
tioner in med exempelvis personbil utan slipvagn.

Utdver studier av olyckor har utredningen studerat hastigheter och om-
korningsforlopp for ldtta kombinationer. I fraga om hastigheter tyder un-
dersokningarna pa en anpassning till samma hastighet oberoende av den
for olika kombinationer medgivna hastigheten. Hastigheten rérde sig van-
ligen om 65—75 km/tim. Vid punkthastighetsmitningar Gverskred ca 75 %
av de litta kombinationerna den hégsta tillatna hastigheten med i medel-
tal 15—25 km/tim. De lidtta kombinationerna férekom som koledare i
ungefir samma utstrickning som tunga fordon och kombinationer. For-
donskombinationernas totala lingd paverkade inte nimnvirt omkornings-
forloppet vid hastigheterna 50 och 70 km/tim. De omkérande fordonens
risktagning var inte stdérre vid 70 dn vid 50 km/tim. Inte heller skilde
sig insvingningstiderna foér omkérande fordon om hastigheten var 50
eller 70 km/tim. ,

Med hiinvisning till utférda studier av omkoérningsmdjligheterna drar
utredningen slutsatserna, att litta fordonskombinationer inte bor utféra
accelererande omkoérningar vid en hastighet av omkring 70 km/tim eller
dirover och att dragfordonen bor uppfylla krav pa motorstyrka, som ar
beroende av bl. a. kombinationens vikt.

Vid studier betriffande kérdynamik har framkommit, att dragfordonet
bor vara relativt tungt, ha stort masstréghetsmoment, kraftigt dimensione-
rade dick, langt axelavstand samt kort 6verhing, medan slipfordonet bor
ha liten massa, hég kulbelastning, 1langt avstind mellan dragkula och
slipfordonsaxel och kraftigt dimensionerade déck. Studierna har visat, att
en limpligt dimensionerad litt kombination har tillfredsstillande dyna-
misk slabilitet vid hastigheter 6ver 100 km/tim. I ogynnsamma fall kan
dock instabilitet upptréida vid hastigheter under 70 km/tim.

Av skilda skil kan koérdynamisk klassning av litta kombinationer, ba-
serad pa relativ vikt mellan slipfordonets och dragfordonets massa, inte
forordas. Provkorning for typgodkinnande av olika slag av kombinationer
med avseende pa kérdynamiska egenskaper torde vara den limpligaste
metoden tills vidare. Med hinsyn till svarigheten att finna ett rittvist
klassningssystem éir det i princip olimpligt att godkinna olika kombina-
tioner for skilda hastighetsgrinser. I stillet torde en enda hastighetsgriins
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for alla litta kombinationer vara att féredra. Vissa fordringar pa dyna-
misk stabilitet maste dock uppfyllas.

Studier rérande bromsférmaga och stabilitet vid bromsning har gett
vid handen, att en fordonskombination &r en storre olyckrisk &n ett en-
samt fordon om instabilitet upptrider genom hjulldsning vid bromsning.
Fillknivsverkan uppkommer nimligen snabbt och ir svar att bemistra.
Svarigheten okar med okande hastighet. Darfér bor fri fart inte tillatas
f6r nagon typ av kombination. Utférda bromsprov och teoretiska berikning-
ar har visat att, vid normalt viiglag och under férutsittning att slépfor-
donet dr forsetl med bromsar eller har en totalvikt som inte &verstiger
en sjattedel av dragbilens tjianstevikt, 50 4r en siker, 70 en godtagbar och
90 km/tim en hastighet som inle kan rekommenderas.

Utredningen anser det klarlagt att man genom ldmpliga krav, vilkas
uppfyllande bor kontrolleras vid besiktning, kan sidkerstilla {lillrdckligt
goda koregenskaper hos litta fordonskombinationer for att en méttlig
héjning av de nuvarande hastighetsgrinserna skall kunna motiveras, detta
oavsett att en fordonskombination fir anses vara en storre trafikrisk dn
det ensamma dragfordonet. Utredningen foreslar en enhetlig hogsta tillaten
hastighet av 70 km/tim foér litta kombinationer. Som villkor bér gilla, att
kombinationen uppfyller vissa krav rorande dynamisk stabilitet och att
slipvagnen antingen ar utrustad med effektiva bromsar eller har en total-
vikt som inte 6verstiger en sjittedel av bilens tjinstevikt. Annars bor 40
km/tim vara hogsta grans.

Forslaget leder till att bestimmelserna i 56 § 1 mom. sista stycket VTF,
som medger fri hastighet for lidtta kombinationer nir slipvagnens totalvikt
inte Gverstiger en tredjedel av bilens tjinstvikt, bér utgd. Enligt utredning-
en foreligger inte skl att foresla hogre tilliten hastighet p4 motorvig 4n pa
annan vig.

Ocksa forslagen i denna del har bitriatts av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen och statens viginstitut.

Sammanfattning

Om utredningens forslag genomférs dndras hastighetsgrinserna foér de
kombinationer som berdrs av forslagen pa féljande sitt.

A. Bromsad slidpvagn med totalvikt (eller i olastat tillstand tjinstevikt)
som uppgar till hogst 1/3 av dragbilens tjinstevikt:

om dragbilen ar buss eller lastbil med totalvikt 6ver 3,5 ton en sinkning
av maximihastigheten pa motorvig och motortrafikled fran 90 till 70 km/
tim men i 6vrigt en ofsrindrad grins vid 70 km/tim,

om dragbilen ar buss eller lastbil med totalvikt av hégst 3,5 ton eller
personbil en sinkning fran fri fart till en maximihastighet av 70 km/tim.

B. Bromsad sldpvagn med hoégre totalvikt (eller tjinstevikt) &n nyss
sagts i férhallande till dragbilens tjinstevikt:
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om dragbilen ir buss eller lastbil med totalvikt 6ver 3,5 ton en hdéjning
av maximihastigheten fran 50 till 70 km/tim,

om dragbilen ir buss eller lastbil med totalvikt av hogst 3,5 ton eller per-
sonbil en hojning av maximihastigheten fran 50 till 70 km/tim.

C. Obromsad sldpvagn med totalvikt (eller i olastat tillstand tjanstevikt)
som uppgar till hégst 1/3 av dragbilens tjanstevikt:

om dragbilen &dr buss eller lastbil med totalvikt éver 3,5 ton en sdnkning
av maximihastigheten fran 90 km/tim pa motorviag och motortrafikled och
70 km/tim i ovrigt till 40 km/tim eller, om slipvagnens totalvikt dr hogst
1/6 av dragbilens tjinstevikt en sinkning pa motorvag och motortrafikled
fran 90 till 70 km/tim men i ovrigt en oférandrad grins vid 70 km/tim,

om dragbilen ar buss eller lastbil med totalvikt av hoégst 3,5 ton eller
personbil en sinkning frin fri fart till en maximihastighet av 40 km/tim
eller, om slipvagnens totalvikt dr hogst 1/6 av dragbilens tjanstevikt, en
sinkning fran fri fart till maximihastigheten 70 km/tim.

D. Obromsad slipvagn med hdgre totalvikt (eller tjanstevikt) dn nyss
sagts i forhallande till dragbilens tjinstevikt:

en ofdriandrad maximihastighet av 40 km/tim.

Remissyttrandena

Tunga fordonskombinationer

Huvuddelen av remissinstanserna tillstyrker eller godtar forslagen.

Den foéreslagna héjningen for slipvagnar med effektiva bromsar vinner
nara nog fullstindig anslutning i remissyttrandena. Ett fatal remissin-
stanser avstyrker eller dr tveksamma.

Lansstyrelsen i Hallands ldn anser att iendensen till évertriddelser av
gillande bestimmelser rimligivis inte kan anféras som skil fér liberalise-
ring av gillande ritt. Svenska jdrnvdgsforeningen ar tveksam och finner
det lJampligt att stanna vid samma hastighet som géller i bl. a. Danmark och
Visttyskland, nimligen 60 km/tim. Ldnsstyrelsen i Jénképings ldn anser
det virt att 6verviga om inte en hdjning av hastigheten fran 50 till 70 km/
tim bor forbehallas fordon med viss begridnsad lingd. Ldnsstyrelserna i
Alvsborgs och Visternorrlands ldn tillstyrker forslaget med tvekan.

Flera remissinstanser understryker utredningens uttalanden, att be-
siktningskontrollen sannolikt maste skirpas och fortlépande studier fore-
tas av de fordonstekniska egenskaperna.

Statens vdginstitut framhaller, att vissa egenskaper hos nu férekom-
mande tryckluftsbromsar maste beaktas. Dessa ar behiftade med férdroj-
ningar, som far okad betydelse vid 6kade fordonsldngder. For ait undvika
olyckor kan det vara nodvindigt med tillsatsdon i fordon. Inom viginstitu-
tet pagar forskning hiarom. Svensk bilprovning pépekar, att den vintade
skirpta kontrollen direkt kommer att paverka bolagets besiktningsverksam-
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het. Bolaget férutsitter, att det far medverka vid utarbetandet av de bestiam-
melser om skirpt besiktningskontroll som utredningen ansett nédvindiga.

Svenska transportarbetareférbundet vill inte motsitta sig forslagen men
kraver fore en forfattningsdndring utredningar av olika slag med sikte pa
Atgarder for att oka sdkerheten nir det giller de tunga kombinationerna.
Fordonskombinationer med obromsade slipvagnar bor enligt forbundet inte
fa féorekomma annat d4n Overgangsvis for att det nuvarande bestandet suc-
cessivt skall kunna utga.

Statens biltrafikndmnd erinrar om den vixande betydelse som kombina-
tionen dragbil jimte pahiingsvagn och tillkopplad slipvagn fatt pa senare ar,
framfor allt i den internationella trafiken av typen roll off roll on. Enligt ut-
redningens foérslag skall sddan kombination, liksom hittills, endast fa fram-
foras med maximalt 40 km/tim. Det 4r av intresse att den far foras med
samma hastighet som dragbil med slapvagn, dvs. 70 km/tim. Liknande syn-
punkter och yrkanden framfér domdnverket (gemensamt med Skogsbru-
kets motortransportkommitté), skogsstyrelsen, Sverige bilindustri- och bil-
grossistforening och Motorbranschens riksforbund, Ndringslivets trafikdele-
gation, Svenska cementforeningen, Svenska sagverksféreningars riksforbund
och AB Sdgverksintressenter, Svenska gruvféreningen, Sveriges redarefér-
ening, Sveriges Mekanforbund, Sédra Sveriges Skogsdgares Foérbund och
vdgplaneutredningens majoritet. Om en sadan hastighetshéjning inte ar
mojlig nu, bor enligt nigra remissinstanser ytterligare undersokningar ut-
foras for att klarldgga vilka tekniska krav som kan behéva stillas foér dnda-
malet. Vissa framhaller, att samtliga normala och rationella kombinationer
bor fa tillimpa samma hastighet, 70 km/tim, om godtagbara tekniska krav
uppfylls.

Sveriges trafikbildgares riksorganisation, Svenska vdgféreningen och Mo-
tororganisationernas samarbetsdelegation har i princip samma yrkanden.
Forstndmnda organisation anfér att inga férsék gjorts av utredningen att
studera effekten av annan hogre hastighet d4n 70 km/tim. Samtliga tre in-
stanser anser vidare, att fortsatta forsok bor goras for att studera och till-
varata mojligheterna till ytterligare héjningar av hastigheten fér den tunga
trafiken i takt med den fordonstekniska och vigtekniska utvecklingen.

Forslaget att hogsta tillditna hastighet pa motorviag och motortrafikled for
vissa tunga kombinationer skall sankas fran 90 til 70 km/tim avstyrks av
ldnsstyrelsen i Hallands ldn, skogsstyrelsen, Sveriges redareférening, Sveri-
ges Mekanférbund, Svenska vdgféreningen och Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation, Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening och Motor-
branschens riksférbund samt Svenska Petroleum Institutet.

Litta fordonskombinationer

Utredningens forslag har sa gott som undantagsldst tillstyrkts eller lam-
nats utan erinran i remissyttrandena.
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I frdga om den féreslagna hastighetshojningen avstyrker endast riksdkla-
garen, som anser att en nirmare utredning om antalet berérda latta kom-
binationer bor foregd en forfatiningsindring. Utredningen behévs for att
planligga nodvindiga polisidra insatser for den 6kade 6vervakning som de
nya bestimmelserna aktualiserar.

Nagra remissinstanser finner vissa sidrskilda atgirder pakallade i sam-
manhanget. Ldansstyrelsen i Alvsborgs ldn anser, att det vid maximihastighe-
ten 70 km/tim krivs bestimmelser som medger besiktning av hela fordons-
kombinationen. NTF forordar skirpt typbesiktning av husvagnar och trailers
m. m. med sikte p att en viss slipvagn skall godkénnas endast for vissa bil-
modeller och tviartom. Vidare bér 6vervigas, om det behdvs regler angaende
férhallandet mellan dragbilens motorstyrka och kombinationens vikt. Svensk
bilprovning framhaller svarigheterna atl utfora stabilitetsprov i det prak-
tiska besiktningsarbetet och ifragasitter, om det ir rimligt att alla dessa
prov utférs med varje fordonskombinalion. Det bér utredas om stabilitets-
bedémningen i vissa fall kan ske utan koérprov. Annars maste en praktiskt
tillAampbar och sidker metod for detta utarbetas. Svenska vdgforeningen och
Motororganisationernas samarbetsdelegation foreslar, att typgranskning in-
fors betraffande de fér kombinationskorning séarskilt avsedda apparaterna
och systemen i dragfordon och sldpforden. Vidare forordas, att nuvarande
bestammelser om relativ vikt mellan dragfordon och sldpfordon ersitts med
bestammelser om foérhéallandet mellan dragkraft och sammanlagd vikt.
Provkérningar bor utféras for typgodkinnande av fordonskombinationer,
varvid som villkor fér godkinnande kan anges krav pa viss ulrusining,
t. ex. bestdmda egenskaper hos dack, fardstabilisator, bibehillen bromsver-
kan efter langvarig bromsning. Sinkt vikigrins bér inféras fér sldpfordon
med paskjutsbroms. Vidare féreslds som komplettering till utredningens
forslag dels att samtliga hjul pa litta fordonskombinationer, som framférs
under vinterviglag, skall vara obligatoriskt utrustade med dubbade dick
helst redan fran hosten 1967, dels att den hogsta tillitna hastigheten for
latta kombinationer tas upp till férnyat 6vervigande si snart foreslagen
revision av typgransknings- och viktbestimmelser skett.

Vad galler utredningens forslag att 56 § 1 mom. tredje stycket VTF skall
utgd framhaller overstdthdllardmbetet, att ett stort antal slipfordon som
anskaffats med beaktande av de nuvarande bestdmmelserna med det nya
forslaget hastighetsbegrinsas till 40 km/tim eller méaste ha bromsutrust-
ning. Dessa slapfordon bor under en ldmplig 6vergangstid f4 framféras med
70 km/tim for att dgarna under tiden skall kunna komplettera bromsut-
rustningen. Detta anser ocksa Svenska vdgfdéreningen och Motororganisa-
tionernas samarbetsdelegation. De féreslar en 6vergiangstid av fyra ar.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn anser, att den nuvarande bestimmelsen
i 56 § 1 mom. tredje stycket andra punkten VTF, att vid olastat tillstind
slapvagnens tjanstevikt skall gilla i stdllet for dess totalvikt, bor fa gilla
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dven framdeles. Det forekommer nidmligen numera i allt stérre utstrick-
ning dragfordon i kombination med {railer for fritidsbatar m.m. Dessa
trailers, som #r latta och i allminhet saknar bromsanordningar, skulle med
utredningens forslag endast fa koras med 40 km/tim i olastat tillstdnd.
Med det foreslagna tilldgget blir hastigheten. i stillet 70 km/tim., vilket inte
torde innebdra att trafiksikerheten eftersétts. Svensk bilprovning har i prin-
cip samma yrkande.

Departementschefen

For tunga fordon och olika slag av fordonskombinationer giller sedan
lange bestimmelser om hogsta tillditna hastighet. Den tekniska utvecklingen
pa fordonssidan har moéjliggjort vissa héjningar av hastighetsgréanserna.
Ar 1962 hojdes bl. a. maximihastigheten for dragbil med bromsad pahings-
vagn fran 50 till 70 km/tim. Nagra olidgenheter av denna hastighetshéjning
har inte visat sig.

Den fortsatta oversyn av hastighetsgrinserna som trafiksiakerhetsradet
foretagit har lett till férslag om #dndring av bestdmmelserna for kombina-
tioner med en slapvagn.

Hastighetsgriansen for sadan kombination med bromsad sldpvagn som nu
har 50 km/tim som maximifart bor enligt radet hojas till 70 km/tim.

Vidare foreslas, att 56 § 1 mom. sista stycket VTF skall upphévas. Det
betyder, att dragbil med sldpvagn, vars totalvikt — eller i olastat tillstind
tjanstevikt — inte uppgar till mer dn 1/3 av dragbilens tjanstevikt, inte
langre skall fa foras med den hastighet som ér tilliten for dragbilen ensam.

Slutligen skall enligt forslaget dragbil med obromsad slipvagn fa fram-
foras med 70 km/tim, om slidpvagnens totalvikt inte uppgar till mer &n 1/6
av dragbilens tjanstevikt.

Jag har i samband med den tidigare utforligare redogorelsen for utred-
ningsférslaget gett en sammanfattning av hur nu géillande hastighetsgran-
ser for olika kombinationer dndras om forslagen genomfors. Slulresultatet
blir en gemensam maximihastighet av 70 km/tim for alla kombinationer
som bestar av dragbil med en slidpvagn, utom nir slipvagnen saknar brom-
sar och har en totalvikt som 6verstiger 1/6 av dragbilens tjinstevikt.

Trafiksikerhetsradet har principiellt utgatt fran att hastighetsgrinserna
bor vara sa enhetliga som mojligt. Ett system med ett flertal olika grénser
ar otillfredsstillande fran dvervakningssynpunkt och torde vara olampligt
fran trafiksiakerhetssynpunkt.

Den foreslagna hojningen av maximihastigheten for vissa bromsade slip-
vagnar fran 50 till 70 km/tim bidrar till en sidan enhetlighet och har vid
de utférda undersokningarna inte funnits olamplig med hénsyn till trafik-
sikerheten.
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Till stéd for sin uppfattning att hégre maximihastighet &n 70 km/tim
inte bor tilldtas f6r nidgon kombination har radet frimst dberopat, att enligt
de teoretiska och praktiska prov som utforts en fordonskombination &r
en stérre risk an ett ensamt fordon, om instabilitet uppstar nir hjulen lases
vid inbromsning. Fiéllknivsverkan har visat sig uppstd mycket snabbt och
vara svar att bemistra. For en kombination med bromsad slipvagn har vid
normalt vaglag 50 km/tim visat sig vara en siker hastighet, 70 km/tim en
godtagbar hastighet och 90 km/tim en hastighet som inte kan rekommen-
deras.

Hastigheten 70 km/tim har ocksid befunnits godtagbar fér obromsad
slapvagn, vars totalviki inte dverstiger 1/6 av dragbilens tjanstevikt. For
obromsade sldpvagnar i 6vrigt innebar forslaget en hogsta tillaten hastighet
av 40 km/tim. Hégre hastighet kan inte godtas med hiinsyn till att risken
for att kombinationen »viker sig» Okar genom paskjutskraften fran ett
obromsat slipfordon, nir dragfordonet inbromsas.

Férslagen har tillstyrkts pa de allra flesta hall vid remissbehandlingen.
Endast pa en punkt har invandning framférts i flera yttranden. Det giller
sankningen av maximihastigheten pa motorvig och motortrafikled fran 90
till 70 km/tim for vissa tunga kombinationer. Ett tiotal remissinstanser
anser denna sidnkning obefogad. Med hinsyn sirskilt till vad trafiksiker-
hetsradet anfért om att en hastighet ver 70 km/tim inte ar férenlig med
trafiksékerheten i fraga om nagon kombination och att detta giller obe-
roende av vigtyp, kan jag inte franga utredningsforslaget i denna del.

I ett flertal yttranden tas fragan upp om héjning av hogsta tillaten has-
tighet for kombination med pahidngsvagn jamte tillkopplad slipvagn fran
40 till 70 km/tim. Det framhalls, att saidan kombination under senare ar
fatt 6kande betydelse, framfér allt i den internationella trafiken av typ
>roll-on-roll-off>. Trafiksikerhetsradet har ansett det olampligt att nu fére-
sld nagon dndring i friga om dragbil med tva eller flera slipvagnar. Jag
ar inte heller beredd att fororda nigon dndring men utgar fran att trafik-
sikerhetsverket uppmirksammar denna fraga.

Jag bitrdder fér min del utredningens forslag om éndring i hastighets-
bestimmelserna och férordar att 56 § 1 mom. VTF indras i enlighet hér-
med. Till foreskriften, att obromsad sldpvagn med totalvikt som uppgar till
hogst 1/6 av dragbilens tjanstevikt far foras med hogst 70 km/tim bor emel-
lertid, som ett par remissinstanser papekat, fogas tilligget att tjanstevikten i
stillet for totalvikien skall vara avgérande, om slidpvagnen inte ir lastad.
Dirigenom kan exempelvis bil med béttrailer, nir trailern ar tom, fa kéras
med 70 i stillet f6r 40 km/tim.

Jag kan inte bitrdda férslaget i nagra remissyttranden om undantags-
bestimmelser for kombinationer som forvirvats fore ikrafttridandet av be-
stdimmelserna och fér vilka maximihastigheten sinks till 40 km/tim om
slapvagnen inte férses med bromsar. Enligt irafiksikerhetsradets prov-
ningsresultat skulle ett sidan undantag vara olidmpligt fran trafiksiker-
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hetssynpunkt. Det skulle dessutom komplicera dvervakningen av bestim-
melsernas efterlevnad.

Motionerna

I motionen I:906 av fru Segerstedt Wiberg aberopas Nordiska radets
rekommendation 1967: 1, som 6verldamnades till regeringarna i de nordiska
linderna i april ménad 1967. I rekommendationen hemstilldes att regering-
arna snarast mojligt underséker mojligheterna att samordna inskriank-
ningarna i axeltryck, bruttovikt och fordonsdimensioner pa de viktigaste
genomfartslederna i de nordiska ldnderna. Motiondren anfér i anledning
hidrav att den i propositionen féreslagna maximala fordonslingden 24 m
dr storre dn vad som giller i évriga nordiska ldnder. Det féreslagna hogsta
axeltrycket ar det hogsta tillaitna i nagot nordiskt land. Det hégsta boggi-
trycket enligt forslaget kan emellertid innebira begrinsning i forhallande
till Danmark och Finland, dir hégre boggitryck tillates. Det dr enligt mo-
tiondrens uppfattning av vikt att bestdmmelserna pa detta omrade i moj-
ligaste man 4stadkommes i nordiskt samarbete. I annat fall miste for vissa
transporter inom Norden omlastningar ske vid grinserna. Det har upp-
kommit betydande oldgenheter och atskillig irritation i dylika ligen. Mo-
tiondren framhaéller slutligen att kontakt bér tas med grannlinderna for
att utrona i vilken utstrickning man kan enas om uniforma regler, innan
de nya svenska bestimmelserna utfirdas.

I motionerna I:903 av herr Pettersson, Harald, m.fl. och II: 1117
av herr Asp m.fl. framhélls att den foéreslagna hojningen av hogsta till-
laten hastighet till 70 km/tim foér tung lastbil med tillkopplad sldpvagn
dven bor omfatta fordonskombinationen dragbil med pahingsvagn jamte
tillkopplad slipvagn. Fordelarna av kombinationen pahidngsvagn med till-
kopplad slidpvagn ir enligt motionirernas uppfattning ur méanga synpunk-
ter pétagliga. En dragbil med den sidkra kopplingsanordningen vindskiva
och tapp, pa vilken pahiingsvagnen lagras, ger en smidig och féljsam kom-
bination med som regel bittre sparningsegenskaper och kurvtagningsfor-
méiga in lastbil med slipvagn. Utvecklingen av kombinationen frimjar vi-
dare en rationell transportteknik. Dragbilen kan tjinstgéra som dragande
enhet for flera pahingsvagnar och tvingas ej till stillastiende under last-
ning och lossning, som ér fallet med en lastbil. Genom en s. k. dollykopp-
ling kan dragbilen medféra tvad pahidngsvagnar med moéjlighet att vidare-
befordra endast en av dem i speciella fall exempelvis {frin terminal till en
mottagare i cenfrala stadsomriden. Ingen annan fordonskombination torde
besitta samma mdjligheter till smidig trafikanpassning. Den ger vidare
ovedersagligt avgjort bdsta axelférdelning f6r det 4ldre omoderna brobe-
stindet. Trafiksikerhetsrddet har i sin utredning kraftigt understrukit
fordelarna av en mera jamnflytande trafik, och dessa utgér huvudmotivet
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for de adndrade bestimmelserna. Det maste enligt motiondrernas mening
vara ett onskemal att inte framtvinga ett onddigt stort antal omkdrningar
mellan de tunga fordonen eller fordonskombinationerna, vilket skulle bli
fallet om en grupp av fordon héalls kvar vid en betydligt ldgre hastighet
dn de andra. Motiondrerna framhaller vidare att starka nalionalekonomiska
intressen talar fér en hojning till 70 km/tim. 40 km/tim &r en orimligt lag
hastighel och ett eventuellt bibehallande av denna maximigridns skulle in-
nebédra miljonforluster for de industrier och trafikutévare som ar beroende
av och har satsal pa fordonskombinationen dragbil med pahiingsvagn jamte
slipvagn. Dessutom lases ulvecklingen fér denna fordonskombination som
ar den mest rationella som finns i dag. Motiondrerna framhaller slutligen
att ett stort antal remissinstanser har forordat en hojning av maximihas-
tigheten till 70 km/tim for ifragavarande fordonskombination.

I motionerna I: 904 av herrar Tistad och Peterson, Eric Gustaf, 1I: 1718
av herr Werbro, I:905 av herr Schétt och II: 17119 av herrar Tobé och
Allard framhalls att den foreslagna bestdmmelsen att bil med obromsad
slapvagn, vars totalvikt eller — nér sldpvagnen inle &ar lastad — tjinste-
vikt Overstiger en sjittedel av bilens tjanstevikt, far foras med en hogsta
hastighet av 40 km/tim innebéar en inskridnkning mot nuvarande bestim-
melse. Denna tilldter ndmligen att fordonskombinationen férs med samma
haslighet som giller fér dragfordonet, om slipvagnens totalvikt eller —
nir den inte ar lastad — dess tjanstevikt inte dverstiger en tredjedel av
bilens tjinstevikt. Den féreslagna dndringen kommer enligt motionirerna
att innebdra svira avbrick for vissa fdgare av lattare slipvagnar, sdsom
idrottsutdvare inom bat- och motorsporten, lantbrukare, tridgiardsméstare
och handelsresande. Betraffande behovet av ifragavarande fordonskom-
binationer inom batsporten framhalls sérskilt att stora seglingstdvlingar
med littare batar dger rum pa skilda platser i landet och att batarna i de
flesta fall transporteras till tdvlingarna med trailer. En typisk trailer for
denna kategori béatar har 1ag konstruktion med sma hjul, den ir latt och
precis avpassad for den bat den béir. En sadan trailer kan normalt inte for-
ses med bromsar. For att bromstrummor skall fa plats maste bade hjul-
diameler och sparvidd 6kas och dirmed trailern goras stérre och tyngre.
I stillet for en i de flesta fall litt trailer med mycket lagt tyngdpunkts-
lage i lastat tillstind far man dérvid en tyngre trailer med storre hjul
och hégre tyngdpunktslége, en icke i alla avseenden bittre 16sning ur tra-
fiksikerhetssynpunkt. Det finns enligt motiondrernas uppfatining inget
beligg for att kombinationen personbil med litt battrailer skulle vara sar-
skilt trafikfarlig. Savitt bekant har varken olyckor eller olyckstillbud med
segelbatar pa trailers intréffat under de ar man kan Overblicka. Enligt
motiondrerna har utredningen inte anfért nagot sakligt argument for att
sanka relationen en tredjedel 1ill en sjittedel.
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I skrivelse till utskottet framhéaller Grus- och makadamféreningen att
den generella hojningen av tillalen bruttovikt fér fordon eller fordonstig
andock innebir att lastfordonen inte kan utnyttjas effektivt vid transport
av grus- och makadammaterial. Foreningen anser det vara virdefullt om
en liberal dispensgivning kan tillimpas, nar broar och vigar lokalt tal
hogre belastning.

Utskottet

Den fortgéende forbattringen av vignitet har medfort att de hogsia be-
lastningar, som fordon enligt de allminna bestimmelserna i végtrafik{or-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648) — VTF — tillts utéva pa
allmén vég, gala eller annan allmin plats, i manga fall har hojts genom lo-
kala trafikforeskrifter. Under haénvisning hértill har vig- och vatienbygg-
nadsstyrelsen (numera viagverket) efter siirskild utredning framlagt forslag
till hogre normalvirden i dessa hénseenden i VTF. Vidare har statens tra-
fiksidkerhetsrad i samrad med véagverket och statens viginstitut utrett fra-
gan om en revision bor ske av hastighetsbestimmelserna savil for tunga
som for latta fordonskombinationer. Utredningen omfattade dven fragan
om inverkan pa trafiksidkerheten av fordons och fordonstigs langd. De-
partementschefen ansluter sig i huvndsak {ill de i utredningarna fram-
lagda forslagen. I propositionen upptas dven vissa fragor om lokala trafik-
féreskrifter m. m. Betrdffande nu nimnda fragor begirs i proposilionen
riksdagens yttrande. Dessutom foreslas ait riksdagen antager ett forslag tiil
dndring i lagen om trafikndmnder, innebdrande att polischef skall f& viss
befogenhet att delegera uppgifter som ankommer pa honom i egenskap av
ordférande i trafiknimnd.

Forfattningsindringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 1968.

De i propositionen foreslagna hogre maximiviardenai VTF for axel-och
boggitryck samt bruttovikt innebdr att bestimmelserna an-
passas till de faktiska férhallandena. Detta minskar behovet av lokala tra-
fikfoéreskrifier. Den nya bestimmelsen for att motverka mycket stora vikt-
koncenlrationer inom fordonsenheter undanréjer en allvarlig brist i de
nuvarande bestimmelserna.

Bestimmelser om hogsta tilliten fordonsldngd finns i Sverige
endast i vissa lokala trafikforeskrifter. Bestimmelserna om bruttovikt har
haft ett avgorande inflytande pa fordonstigens lingder. For att medgivna
axel- och boggitryck skall kunna utnyttjas utan ait bestdmmelserna om
bruttovikt dvertrads har fordonen byggts med allt lingre avstind mellan
axlarna. Sasom framhélls i propositionen kan utvecklingen mot allt ldngre
fordonsenheler av trafiksidkerhetsskil inte tillatas fortga. En maximilingd
for fordonsenheterna ar dven motiverad fér att kunna uppfylla rimliga krav
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pa framkomlighet for 6vrig trafik. Departementschefen foérordar maximi-
lingden 24 m.

I motionen I: 906 framhalls att den féreslagna maximiliingden ir stérre
dn i Ovriga nordiska linder och att axeltrycket idr det hogsta tillatna i na-
got nordiskt land medan boggitrycket enligt férslaget kan innebira begriins-
ning i férhéllande till Danmark och Finland. Bestimmelserna pa dessa om-
raden bor, sdsom framhallits i Nordiska radets rekommendation nr 1967:1,
samordnas pa de viktigaste genomfartslederna. Motioniiren anser att kon-
takt bor tas med grannlinderna, innan éndrade regler om axeltryck, brut-
tovikt och fordonsldngd faststélls.

Utskottet har i tidigare sammanhang anslutit sig till tanken att savitt
mojligt en gemensam nordisk trafiklagstiftning bor genomforas. Reglerna
om fordonens lingd och den belastning fordonen far utéva pa vigar och
broar ir emellertid i hogsta grad lokalt beroende av vilken genomgéiende
standard vignitet ar utbyggt till. Samordningen pa just detta omrade ir
dirfor inte sd litt att genomféra. Det bor dock efterstrivas att si langt
mdojligt bestéimmelserna pa omradet blir likartade i de nordiska linderna.
Da som redan framgatt fragan har samband bl. a. med vignitets standard
miste samordningen sannolikt ske pa nagot lingre sikt. Motionsférslaget
om samrid fore den i propositionen foéreslagna dagen for ikrafttridandet
den 1 januari 1968 kan darfér inte bifallas.

Den i propositionen foreslagna dndringen av bestimmelserna om for-
donskombinationers hastigheter utgéor huvudsakligen en
fortsidtining av den héjning av maximihastigheterna fér tyngre fordon, vil-
ken skedde ar 1962. En huvudprincip i férslaget ar att fér tunga fordon och
for olika slag av fordonskombinationer sitta sa enhetliga hastighetsgrinser
som mojligt. Slutresultatet av forslaget 4r en gemensam maximihastighet
av 70 km/tim for alla kombinationer som bestar av dragbil med en sliap-
vagn, utom nir slipvagnen saknar bromsar och har en totalvikt eller, nir
slipvagnen inte iar lastad, tjinstevikt som &verstiger 1/6 av dragbilens
tjdnstevikt. For dragbil med tvd bromsade slipvagnar gors ingen dndring
i den nuvarande hégsta tillditna hastigheten 40 km/tim. Dragbil med en
obromsad slipvagn, vars totalvikt eller, niir slipvagnen inte #r lastad,
tjdnstevikt inte 6verstiger 1/3 av dragbilens tjdnstevikt, far enligt nuvaran-
de bestimmelser féras med den hastighet som giller for bilen utan slép-
vagn. Forslaget innebir saledes en inskrinkning fér dragbil med obromsad
sldpvagn, vars vikt 6verstiger 1/6 men inte 1/3 av bilens tjinstevikt.

I motionerna I: 903 och II: 1117 framhalls att den fdéreslagna héjningen
av hogsta tilldtna hastighet till 70 km/tim f6r tung lastbil med tillkopplad
slipvagn dven bor omfatta fordonskombinationen dragbil med pahings-
vagn jimte tillkopplad slipvagn. Enligt motiondrernas uppfattning har sist-
nimnda fordonskombination som regel béttre sparningsegenskaper och
kurvtagningsférmaga én lastbil med slipvagn. Den 4r dven fran transport-
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teknisk synpunkt att foredra framfor kombinationen lastbil med slipvagn.
Motionirerna framhaller vidare att starka nationalekonomiska intressen
talar £f6r en hojning till 70 km/tim fér denna fordonsenhet.

I motionerna I: 904 och II: 1118 féreslas bestimmelser som innebdr att
dragbil med obromsad slapvagn far foras med en hdgsta hastighet av 70
km/tim, om slipvagnens totalvikt eller, nir den ej &r lastad, dess tjanste-
vikt uppgéar till hégst 1/3 av bilens tjinstevikt och hogst 400 kilogram. Om
vikten 400 kilogram o6verskrids, foéreslas liksom i propositionen att slip-
vagnens vikt fr uppgi till hogst 1/6 av bilens tjanstevikt for att den hogre
hastighetsgriansen skall gélla.

I motionerna I: 905 och II: 1119 yrkas att 56 § VTF utformas s& att bil
med obromsad slipvagn far framfoéras med en hdgsta hastighet av 70
km/tim, om sldpvagnens totalvikt ej Gverstiger 1/3 av bilens tjianstevikt.

Till stéd for de sistnimnda tva motionsparen framhélls ett flertal syn-
punkter. Av dessa ma hir nidmnas féljande. Den féreslagna sinkningen av
maximihastigheten till 40 km/tim fér bil med obromsad slédpvagn, vars vikt
uppgéar till mellan 1/6 och 1/3 av bilens tjianstevikt, kommer att innebira
svara avbriack for vissa dgare av ldttare slipvagnar, t. ex. idrotisutévare
inom bat- och motorsporten, lantbrukare, tradgardsméistare och handelsre-
sande. Vissa sddana slipvagnar sdsom battrailers kan normalt inte forses
med bromsar utan madste bytas ut. Det finns inget beldgg for att fordons-
kombinationen personbil med litt battrailer skulle vara sirskilt trafikfarlig.
Néagot sakligt argument har inte anforts for att sianka relationstalet till 1/6.

Utskottet ansluter sig till den i propositionen framférda huvudprincipen
att man betraffande tunga fordon och fordonskombinationer bor striava
efter att ha sa enhetliga hastighetsgrinser som mdojligt. Som departements-
chefen framhaller bidrar den féreslagna héjningen av maximihastigheten
for vissa fordonskombinationer med bromsad slipvagn till en sidan en-
hetlighet och den har vid de utférda undersékningarna inte funnit oldmplig
med hiansyn till trafiksdkerheten.

Flera myndigheter och ett stort antal representanter f6r niringslivet har
erinrat om den vaxande betydelse fordonskombinationen dragbil med pd-
hingsvagn jamte tillkopplad slipvagn fatt pa senare ar, framfér allt i den
internationella trafiken av typ »roll-on-roll-offs>. De har yrkat att denna
fordonsenhet skall fa foras med samma hastighet som lastbil med till-
kopplad sldpvagn, dvs. 70 km/tim. Om en sddan hastighetshjning inte ar
mojlig nu, bor enligt nagra yttranden ytterligare undersékningar utféras
for att klarligga vilka tekniska krav som kan behéva stéllas for Andamalet.

Fordonskombinationen dragbil med pahingsvagn jamte tillkopplad slip-
vagn har vunnit stor utbredning under senare ar. De transportekonomiska
fordelarna med denna fordonsenhet vid bl. a. kombinerade landsvigs-, jarn-
véags- och sjdtransporter torde vara betydande. Om denna stora grupp
av fordonskombinationer 4ven i fortsittningen skulle fi4 féras med en
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hégsta hastighet av 40 km /tim mot 70 km/tim fér tung lastbil med bromsad
slapvagn, skulle antalet omkérningssituationer mellan langa fordonskom-
binationer enligt utskottets mening 6ka avsevirt mot f. n. Dartill kommer
att omkoérningsstrickan, nir en 24 m lang fordonsenhet med hastigheten
70 km/tim skall passera en lika lang fordonskombination som foérs med
hastigheten 40 km/tim, torde bli sa stor att omkérningar ofta inte kan ge-
nomféras annat 4n pa mycket langa striackor med fri sikt. Detta skulle
kunna leda till oligenheter genom proppbildningar i trafiken, vilket dels
innebar ett faromoment genom att tendenser till chanstagningar vid om-
korning okar, dels medfér att de transporter som far utféras med hogre
hastigheter fordréjs avsevirt. Sjilvfallet aligger det féraren av det fram-
forvarande fordonet att underlitta omkorning genom att sakta in, men
stora oldagenheter torde dinda kvarsta.

Departementschefen aberopar trafiksdkerhetsradets uttalande att det ar
olampligt att nu féresld dndring av hastighetsbestimmelserna for dragbil
med tva eller flera slipvagnar. Som skil for uttalandet har anférts dels
att forskningsunderlaget dr fér ringa, dels att svarigheterna att anpassa
bromskraften mellan axlarna okar med antalet axlar, dels att fordonsféra-
rens mojligheter att klara en besvirlig situation minskar ju flera fordons-
enheter som ingér i kombinationen och ju higre hastigheten ir.

De faromoment, som enligt utskottets mening uppkommer vid skilda
hastighetsgrinser fér tung lastbil med bromsad slipvagn och dragbil med
bromsad pahdngsvagn och tillkopplad bromsad slipvagn, méste viigas mot
de risker som kan uppkomma, om hdgsta tillitna hastighet for sistnimnda
kombination héjs till 70 km/tim trots vissa brister i kinnedomen om kom-
binationens egenskaper vid denna hogre hastighet. Utskottel bedomer den
forstnimnda 16sningen innebéra en avsevirt stoérre fara for trafiksikerheten
dn den sistnimnda. Utskottet férordar dirfér att 70 km/tim medges som
hogsta tillitna hastighet dven for kombinationen dragbil med bromsad pa-
héngsvagn och tillkopplad bromsad slipvagn. Vad utskottet anfért bér ges
Kungl. Maj:t till kdnna.

For fordonskombinationen dragbil med obromsad slipvagn har i trafik-
sikerhetsradets betidnkande (SOU 1966:; 41) genom teoretiska berdkningar
visats att bromsar bor féreskrivas for sldpvagnar, vars totalvikt Gverstiger
1/6 av bilens tjdnstevikt. I annat fall 6kar den paskjutande kraften fran
slapvagnen riskerna for att kombinationen viker sig vid inbromsning. Ut-
skottet ansluler sig pa dessa grunder till departementschefens férslag att
bil med obromsad slipvagn far féras med en hégsta hastighet av 40 km /tim,
om sliapvagnens totalvikt eller, nir slipvagnen inte dr lastad, dess tjinste-
vikt overstiger 1/6 av bilens tjénstevikt. Hiremot kan goras gillande att
en sadan bestimmelse skulle medféra att en stor grupp fordon, som dirige-
nom far en ligre hastighetsgrins 4n f. n., skulle komma att orsaka stock-
ningar i trafiken. Faran hirfér bedémer utskottet emellertid vara ringa.
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Det kan i stillet anses sannolikt att den skirpta bestimmelsen for de nagot
tyngre, obromsade slipvagnarna far till f6ljd att slipvagnarna, i den méan
detta kan ske, férses med bromsar, vilket framstar sasom onskvért fran
trafiksikerhetssynpunkt.

Med hiansyn till vad nu sagts bor motionerna I:904 och II: 1118 samt
I: 905 och 1I: 1119 avslas.

Mot innehallet i propositionen i évrigt har utskottet ingen erinran.

Utskottet far salunda hemstilla,

A. att riksdagen antager det vid propositionen nr 160
fogade forslaget till lag om édndrad lydelse av 2 § lagen den
4 december 1964 (nr 731) om trafikndmnder;

B. att riksdagen i anledning av propositionen och motio-
nerna I: 903 och II: 1117 ger Kungl. Maj:t till k#nna vad
utskottet ovan anfort betrdffande hégsta tilldtna hastighet
fér fordonskombinationen dragbil med pahingsvagn och
tillkkopplad sldpvagn;

C. att riksdagen med avslag pa féljande motioner, nim-
ligen

1. I: 904 och Ii: 1118,

2. 1: 905 och I1: 1119 samt

3. 1: 906
lamnar propositionen nr 160 i 6vrigt utan erinran.

Stockholm den 6 december 1967
Pa tredje lagutskottets vignar:

HANS LEVIN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Ebbe Ohlsson (h), Erik Jansson (s),
Nils-Eric Gustafsson (cp), Akesson (fp) och Skarman (fp);

frAin andra kammaren: herrar Levin (s), Nyberg (fp), fru Torbrink
(s), herr Sundelin (s), fréken Anderson i Lerum (s), herrar From (fp),
Josefson i Arrie (cp) och Krénmark (h).

Reservation

Vid B i utskottets hemstdllan

av herr Levin (s), som ansett

a) att det avsnitt under rubriken Utskottet som boérjar med orden »Flera
myndigheter» och som slutar med orden »till kiinna» bort ha féljande ly-
delse:
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Vad giller den i motionerna I: 903 och II: 1117 berérda fragan om hogsta
tillaitna hastighet f6r kombination med pahiangsvagn jamte tillkopplad sléap-
vagn vill utskottet anféra f6ljande. Enligt utskottets mening bor fragan om
lampliga fartgranser i frimsta rummet bedémas med hinsyn till trafik-
sikerhelens krav. Foretagsekonomiska synpunkter bér vid sidan hérav till-
mitas endast underordnad betydelse. De av trafiksikerhetsridet utférda
studierna har visat att omkérningsfrekvensen sjunker nir hastigheten hos
en langsamtgidende fordonskombination hdjs. Aven antalet riskfyllda om-
kérningar minskar, Vissa férdelar fran trafiksikerhetssynpunkt skulle sa-
lunda kunna vinnas i detta hiinseende vid genomférande av motionsforsla-
get. En hojning av fartgrinsen kan 4 andra sidan tidnkas skapa nya risker,
som uppvéger de namnda fordelarna. Trafikséikerhetsradet har for sin del
ansett det olampligt att f.n. foresld nagon andring av hastighetsbestim-
melserna for kombinationer med tvd eller flera sldpvagnar. Dels anses
forskningsunderlaget for ringa, dels 6kar svarigheterna att anpassa broms-
kraften mellan axlarna med antalet axlar, dels minskar fordonsférarens
mdojligheter att klara en besvirlig situation ju fler fordonsenheter som ingar
i kombinationen och ju hogre hastigheten &r. Vad radet anfoért kan inte lim-
nas utan avseende. Fran remisshall har uttalats att ytterligare undersok-
ningar bor ske for att klarligga vilka tekniska krav som behdver stillas for
att en hogre hastighet skall kunna medges. Utskottet forordar att sddana
undersékningar snarast kommer till stind men anser sig i avbidan hirpa
inte kunna bitrdda motionsférslaget.

b) att utskottet bort hemstilla

att riksdagen med avslag pa motionerna 1:903 och
II: 1117 lamnar propositionen i denna del utan erinran.

MARCUS BOKTR. STHLM (967 670032



