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Nr9

Utldtande i anledning av vickt motion angdende dldersgrinsen
for ritt att féra moped.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagen vickt, till lagutskott
hinvisad motion nr 807 i andra kammaren av herr Dahlgren m. fl.

Motiondrerna framhaller att med den dndrade befolkningsstrukturen i
vart land har ocksa avstanden till skolorterna forliangts. Inte minst ir detta
fallet vad giller grundskolans hogstadium. Det dr numera inte ovanligt att
eleven har att enskilt forfiytta sig fem km enkel riktning fran bostaden
innan han kommer till den plats, diar den kollektiva transporten till skolan
moter. Det ar inte heller ovanligt att den sammanlagda resviigen &r sa lang
att eleven méste limna bostaden fore kl. sju pid morgonen for att hinna
fram till skolan i tid och att aterkomslen till hemmet fdger rum forst efter
kl. 17.00. For eleverna ir detta mycket tréottsamt och for forildrarna inne-
béar det att de manga ganger tvingas att med eget fordon skjutsa och himta
eleven till och vid den plats dir den kollektiva transporten moter. Enligt
motiondrernas mening skulle detta kunna lésas pa ett enkelt och smidigt
sitt genom att mdjlighet till dispens frian nuvarande mopedférordning
infores si att dven 13- och 14-aringar skulle kunna fa ritt att féra moped.
Om farhagor foreligger betrdffande trafikkunskaperna, si framhéaller mo-
tiondrerna mojligheten att i mellanstadiets klass 6 vid de arligen aterkom-
mande besdken av representanter for trafikpolisen lata eleverna infor dessa
avligga vissa trafikprov, savill teoretiska som praktiska. Resultatet av
sddana prov skulle kunna utgéra en god grund fér avgoérandet av dispens-
ansokningar.

Mot bakgrund av det anforda hemstéller motionirerna »att riksdagen
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sadan #ndring av géllande
mopedférordning, att rétten till dispensférfarande betriffande den nedre
aldern for forande av moped infores, s att den lokala polismyndigheten
eventuellt efter vissa trafikprov, #iger medge att ungdomar som fyllt 13 ar
i vissa fall far f6ra moped».

Vissa bestimmelser om ritt att fora vissa fordon

Villkoren fér ritt alt féra vissa slag av motorfordon &r upptagna i vég-
trafikférordningen den 28 september 1951. Enligt huvudregeln i 29 § 1 mom.
far motorfordon eller med gummihjul férsedd iraktor bara féras av den,
som genom ett av linsstyrelse (for Stockholm &verstathallarimbetet) utfir-
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dat korkort ar dartill berdttigad. Korkort féorekommer av tre slag, namligen
t6r bil, for motorcykel och for traktor (29 § 2 mom.). Kérkort f6r bil berét-
ligar ockséa till férande av motorcykel och traktor. Kérkort f6r motorcykel
giller dven for traktor. Korkort for bil far bara meddelas den, som fyllt
18 ar, samt korkort £f6r motorcykel eller traktior endast person, som uppnéatt
16 ars &alder. Om sirskilda skidl dirtill foreligger, far dock korkort for
traktor meddelas den, som fyllt 15 ar. Om innehavare av korkort f6r motor-
cykel inte fyllt 18 ar, giller korkortet bara {or s. k. ldtt motorcykel —
d.v.s. en motorcykel med tjinsteviki av hogst 756 kg - och traklor (3
mom.).

I forordningen den 5 maj 1960 om mopeder — mopedforordningen — har
icke stadgats krav pa korkort eller annan behorighetshandling for ritt att
féra sddant fordon. Foraren maste dock ha uppnatt 15 ars alder (8 §). Moped
ir en lidtt motorcykel, vars motor har en cylindervolym ej 6verstigande 50
kubikcentimeter och vilken dr konstruerad for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen (1 §).

Fragans tidigare behandling

I proposition nr 182 dr 1952 med férslag till kungorelse med vissa bestim-
melser om cyklar med hjilpmotor m. m. foreslogs en minimialder av 16 ar
for ratt att fora cykel med hjialpmotor.

I sitt i anledning av propositionen avgivna, av riksdagen godkéinda ufld-
tande nr 43 anforde andra lagutskoftet bl. a. foljunde.

Betriffande fragan om kdérkortstvang ansluter sig utskottet till
den uppfattningen, att man icke bor bibehélla nagot krav pa korkort eller
infora krav pd annan behorighetshandling. Aven om man infér en enkel
korlicens eller liknande handling, skulle detla sannolikt motverka syftet med
ifrdgavarande sidrbestimmelser. Utskottet 4r icke heller 6vertygat om att en
dylik enkel korlicens skulle bli av nigot stérre virde. Det viisentliga &r att
vederborande forare forskaffat sig nodig kiinnedom om vara grundliaggande
trafikregler. Siddan kunskap bor det vara angelidget for envar medborgare
att forskaffa sig. Utskottet 4r av den uppfatiningen, att i detta hinseende
trafikundervisningen och trafiksikerhetspropagandan fyller en mycket be-
tydelsefull uppgift. Utskottet delar saledes departementschefens uppfatt-
ning, att tvingsregler i férevarande avseende ej hor tillgripas férrin detta
visat sig oundgingligen erforderligt.

I propositionen foreslds en minimialder av 16 ar f6r ritt att fora
cykel med hjilpmotor. I samband hirmed mi anmirkas, att korkort for
motorcykel eller for traktor mi meddelas endast den som fyllt 16 ar, dock
att korkort for traktor ma, om siarskilda skil dr dartill, 4ven meddelas den
som fyllt 15 ar. Utskottet har 6verviigt, huruvida icke aldersgriansen for ratt
att fora cykel med hjdlpmotor skulle kunna sittas till 15 ar i stiillet for
16 ar. En sadan sinkning av aldersgrinsen skulle sikerligen i manga fall —
kanske frimst pa landsbygden —- bli av stor betydelse. Enligt utskottets
mening skulle det icke medf6éra nigra stoérre risker ur trafiksiikerhetssyn-
punkt att siinka aldersgrinsen till 15 4r. Med hidnsyn till den nuvarande
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trafikundervisningen i skolorna m. m. torde den som fyllt 15 &r i regel be-
sitta fullt tillrackliga kunskaper om vara trafikregler fér att kunna anfor-
tros att féra cykel med hjdlpmotor. Denna friga om Aaldersgrinsen anser
utskottet emellertid 4ga ett visst samband med fragan om férsikringsplik-
ten. Om en ldmplig form av obligatorisk ansvarighetsférsikring kunde er-
héllas, skulle detta enligt utskottets uppfattning utgéra ytterligare ett skal
for att 6verviiga en sdnkning av aldersgrinsen.

Kungl. Maj: utfirdade hirefter kungérelsen den 23 maj 1952 med vissa
bestimmelser om cyklar med hjilpmotor. | kungorelsen féreskrevs bl. a. att
moped fick féras endast av den, som fylit 15 ar. Bestimmelser om kérkort
e.d. intogs ej i kungdrelsen. Vidare utfiirdades samma dag lag om andrad
lydelse av 2 § lagen den 10 maj 1929 om irafikférsikring & motorfordon, i
vilken lag foreskrevs att denna ej skulle dga tillimpning 4 sadan cykel med
hjalpmotor, for vilken registreringsplikt icke forelag.

Ar 1960 framlades for riksdagen proposition nr 68 med forslag till for-
ordning om mopeder m. m. Departementschefen uttalade betriffande kor-
kortstvang och den ifrigavarande &ldersgrinsen féljande.

Fragan, huruvida k6rkort bér krivas for framférande av moped, 4r
grundliggande for bedomandet av mopedfrigan. Skulle avgérandet utfalla
sd, att det icke anses mdjligt att betriffande denna typ av motorfordon
eftergiva kravet pa koérkort, torde négra starkare skiil icke kunna aberopas
for att lingre bibehalla mopederna som en sirskild grupp av fordon. De hér
da hanfoéras till motorcyklar i allménhet.

Sdsom jag redan inledningsvis framhallit, 4r det for stora delar av befolk-
ningen av vikt att ha tillgang till ett praktiskt anvindbart motorfordon, som
fir framféras av alla vuxna. Det intresse, som dessa folkgrupper repre-
senterar, maste dock givetvis viigas mot trafiksikerhetens krav. Visar det
sig ofdrenligt med behoriga héinsyn till trafiksikerheten att bibehalla mope-
den som ett korkortsfritt fordon, b6ér dessa hiinsyn viga 6ver. Emellertid
kan de erfarenheter, som numera vunnits, icke sigas ge vid handen, att man
gjorde sig skyldig till ndgon felbedémning, da kravet pa kérkort f6r férande
av moped slopades ar 1952,

Det nu sagda utesluter givetvis icke mojligheten att sisom villkor for ratt
att fora moped stadga krav pa ett enklare kompetensbevis #n kérkort, t. ex.
intyg av polisman eller annan tjinsteman om att vederbérande #iger noj-
aktig kinnedom om gillande trafikregler m. m. Kraven for erhallande av
dylikt intyg kan emellertid icke girna sittas mycket hogre #n till vad som
svarar mot den kunskap i hithérande &mnen, som skiligen bor kunna ford-
ras av varje vigtrafikant. Nagon effektiv utgaliring av sAdana personer, som
kan anses mindre ldmpade att upptrida i trafiken, kan det ej bli fraga om.
Det kan darfor ifragasattas, om nigot namnvirt star att vinna ur trafik-
sikerhetssynpunkt genom atgiirder av nu avsett slag. Aven om det icke ar
svart att pavisa enstaka fall, da trafikanter visat sig sakna kinnedom om
elementéira trafikregler, kan det ej fornekas, att en viss férbitiring intritt
pa senare ir som en foljd av den allt intensivare propagandan for béttre
trafiksikerhet. Enligt min uppfattning &r det utomordentligt viktigt att upp-
lysningsverksamheten ytterligare férstirkes i Andamal att begrinsa antalet
trafikolyckor.
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Jag Ar av nu anférda skil icke beredd att foresld bestdmmelser, vilka
innebdr krav pa koérkort eller annat kompetensbevis som villkor for ritt
att fora moped.

Icke heller synes det lampligt alt infora bestimmelser, som ger mdjlighet
att meddela forbud for viss person att féra moped. Tillimpningen av en
dylik bestimmelse méaste av naturliga skil antagas bli mycket ojamn for
att icke siga slumpartad, och vinsten ur trafiksidkerhetssynpunkt ringa.
Att infora bestiimmelser om generellt forbud for viss eller vissa kategorier
av personer att féra moped innebir en dnnu grévre schematisering och kan
icke tillstyrkas.

En héjning av aldersgransen for ratt att féra moped vore ma-
hinda i och for sig onskviird ur trafiksiakerhetssynpunkt. Vad som nidrmast
kan komma i fraga dr att bestimma aldersgriansen till 16 i stéllet for, sAsom
nu, till 15 ar. Mot en dylik hdjning talar emellertid starka praktiska skil
och nyttosynpunkter, bl. a. det férhillandet, att en hel del ungdomar allt-
jamt slutar sin skolgang och gar ut i férvérvslivet redan vid 15 ars alder,
varvid manga av dem fir behov av ett sadant transportmedel som mopeden.
Det torde nirmast ha varit detta skil, som vid tillkomsten av gidllande mo-
pedférordning ledde till att &ldersgriinsen sattes sa lagt som till 15 ar. Jag ar
icke beredd att férorda nagon hojning av aldersgrinsen.

I den i anledning av nimnda proposition tillkomna mopedférordningen,
som kom att ersidtia ovanberorda kungorelse fran 1952, foreskrevs ingen
indring betriffande Aldern for riitt att féra moped. Ej heller intogs i for-
ordningen hestimmelser om korkortstving e.d. 1 samband med behand-
lingen av mopedkungérelsen gjordes lagen om trafikforsdkring 4 motor-
fordon tillamplig dven pd mopeder.

Vid 1964 ars riksdag behandlades fragan om bl. a. kirkortsaldern och
Aldersgriansen for ritt att fora moped. T sitt av riksdagen godkinda utla-
tande nr 21 uttalade tredjc lagutskottet foljande i friga om kodrkorts-
aldern.

Riksdagen har tidigare och senast ar 1962 haft att taga stidllning till
motionsvis framférda yrkanden om en sdnkning av kérkortsaldern. Harvid
har &4 ena sidan framhallits att dagens ungdom, som har ett mycket stort
intresse for motorfordon, i regel tidigt torde skaffa sig ingdende kunskaper
om fordonens ritta skotsel och framférande. Det har vidare ansetts att
ungdomen sikerligen i allminhet med lédtthet forviarvar sig goda kun-
skaper om gillande trafikregler och att den unges reaktionsforméaga torde
vara atminstone lika god som de dldres. Frin nu angivna synpunkter har
storre betdnkligheter knappast ansetts mita mot att sdnka korkortsaldern.
A andra sidan har hivdats att de ifragavarande aldersgrupperna i gemen
icke besitter den mognad i omdomet som méaste kridvas av en bilférare.
Det har ocksd ansetts mindre lampligt att hiar i riket inféra en bestim-
melse om minimialdern for korkort, som skulle avika fradn de i vara nor-
diska grannlinder gillande reglerna. Med hinsyn héartill ansig 1962 ars
riksdag att en sinkning av korkortsildern for bil icke for det davarande
borde ifragakomma.

De skil som salunda anforts for och emot en reform i av motionirerna
onskad riktning maéste enligt utskottets mening alltjimt anses birande.



Tredje lagutskottets utldtande nr 9 dar 1967 53

Sporsmalet bor darjimte ses mot bakgrund av den beslutade Overgangen
till hogertrafik samt det at bilférarutredningen limnade uppdraget att
utreda forarutbildningen och diarmed sammanhéngande fragor. Vid riks-
dagens tidigare stillningstaganden har betonats att den stindigt okade tra-
fikintensiteten pa vigarna staller allt stérre krav pa motorférarnas kor-
skicklighet, omdome och hinsyn. Det har ocksa framhallits att statistiken
over trafikolyckorna visat skrimmande siffror liksom att stora anstring-
ningar gjorts for att dka trafiksdkerheten. Med hinsyn hirtill har det
ansetts naturligt att den storsta forsiktighet iakttages, nar det giller att
ge nya grupper av méanniskor tillstind att upptrdda i trafiken som forare
av motorfordon. Dessa synpunkter gor sig med sidrskild styrka gillande
infér den forestiende 6vergangen till hogertrafik.

I fraga om adldersgridnsen for rdtt att fé6ra moped an-
forde utskottet att en i motion asyftad ritt att sinka aldersgrinsen skulle
leda till att nya grupper forare av motorfordon skulle tilldtas upptrida i tra-
fiken. De betdnkligheter som nyss redovisats mot en saddan utveckling borde
enligt utskottets mening allvarligt beaktas dven i detta sammanhang, sirskilt
som de nya trafikanter, som hir avses, 4r mycket unga. Gillande alders-
grians har bestiamts sa lagt som till 15 ar bl. a. f6r att tillgodose praktiska
onskemal av det slag som avses i motionen si langt det fran trafiksiker-
hetssynpunkt ansetts mojligt. Aven om bestimmelser inféres om kompe-
tensbevis sisom villkor for de yngsta arsgruppernas ritt att féra moped,
synes invindningarna mot en ytlerligare sinkning av aldersgrinsen icke
darigenom kunna undanrojas. Utskottet beaktade hirvid att kraven for
erhallande av dylikt bevis icke torde kunna utformas sa att en effektiv
utgallring av oldmpliga forare kan avigabringas. Direst med motionen av-
sags att generellt inféra krav pa innehav av kompetensbevis, ville utskot-
tet erinra om att denna lanke avvisats av statsmakterna vid mopedforord-
ningens tillkomst. Nagot skidl for dndrat standpunktstagande hirvidlag
syntes ej foreligga. Vid angivna férhallanden kunde utskottet ej bitrida
motiondrernas yrkande, savitt nu var i fraga.

Statistiska uppgifter
Fran statistisk arshok for Sverige ar 1965 inhidmtas f6ljande.
A. (sid. 168) Vid vdgtrafikolyckor skadade forare av moped (inklusive

passagerare). 1955 1 505
1956 1838
1957 1 961
1958 2180
1959 2616
1960 2 535
1961 2 788
1962 2506
1963 2 564

1964 2495
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B. (sid. 168) Ar 1963 skadade personer efter dlder och skadans grad be-
trdffande forare av moped, cyklister och fotgdngare.

Moped*) Cykel Fotgdngare
— 6 ar 6 58 496
7—14 ar 47 523 479
15—17 ar 960 95 171
18--24 ar 180 106 237
25—44 ar 403 299 513
45—64 ar 643 691 883
65— 317 377 735
Okénd alder 8 8 14
Summa 2 564 2157 3 528
Ddédade 132 164 336
Svart skadade 381 322 667
Lindrigt skadade 2051 1671 2 525
*) inklusive passagerare.
Utskottet

I mopedférordningen foreskrives ail endast den som fyllt femton ar far
fora moped. For rétt hirtill erfordras ej korkort eller annan behorighets-
handling.

Motionéirerna framhaller bl. a. att skolvigarna till f5ljd av den indrade
befolkningsstrukturen pa4 méanga hall blivit lingre. Det uppges inte vara
nigon ovanlighet att eleven har att férflytta sig fem kilometer innan han
kommer till den plats dédr den kollektiva transporten till skolan méter. Mo-
tiondrerna, som anser 13-aringar numera vara mycket trafikmedvetna, hem-
stiller att riksdagen matte i1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sidan
indring av mopedférordningen att den lokala polismyndigheten, eventuellt
efter vissa trafikprov, far limna ungdomar som fyllt 13 ar dispens att féra
moped.

Riksdagen har tidigare och senast 4r 1964 i samband med behandlingen
av frigan om korkortsaldern haft att ta stiillning till frigan om aldersgrin-
sen for riatt att féora moped. Hirvid har 4 ena sidan hiivdats att dagens mo-
torintresserade ungdom i regel tidigt skaffar sig kunskaper om fordonens
ritta skotsel och framfoérande samt om géllande trafikregler. A andra sidan
har bl. a. framhallits att statistiken Over trafikolyckorna visar skraimmande
siffror liksom att stora anstringningar gjorts for att 6ka trafiksikerheten.
Med hidnsyn hartill har det ansetts naturligt att den storsta forsiktighet
iakttas, nar det giller att ge nya grupper av ménniskor tillstand att upptriida
i trafiken som forare av motorfordon. De betiinkligheter som gjort sig gil-
lande mot en sadan utveckling borde enligt vad riksdagen uttalade nimnda
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ar allvarligt beaktas niar det géllde en sankning av aldersgrinsen for ratt
atl fora moped sérskilt som de nya trafikanter, som det hiar dr fraga om, ar
mycket unga. Genom att faststilla aldersgrinsen i fraga om mopeder till en
sddan lag alder som 15 ar har man ocksa ansett sig ga sa langt trafiksiker-
heten medger i riktning mot sadana énskemél som framfores i motionen.
Mot en ytterligare sinkning av aldersgriinsen talar de i det féregiende re-
dovisade statistiska uppgifterna, av vilka framgar att bland mopedisterna
i debutantaldern skadas ett viisentligt storre antal &n bland cyklister och
fotgingare i samma alder. Ej heller synes invéindningarna mot en sinkning
av aldersgriansen kunna undanrdjas om som villkor for ratt att féra moped
féreskrivs krav pa godkinda trafikprov. Dessa torde knappast kunna ut-
formas s att en effektiv utgallring av olampliga forare kan astadkommas.
Vid nu angivna forhallanden anser sig utskottet ej kunna bitrida motioni-
rernas yrkande.
Utskottet far dirfor hemstiilla,
att forevarande motion, I1:807, icke matte féranleda na-
gon riksdagens atgird.

Stockholm den 28 februari 1967

Péa tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detla drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson*, Goran Karlsson, Svante
Kristiansson, Knut Johansson, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Akesson och
Falldin*;

fran an dra kammaren: herr Johansson i Torp, fru Torbrink, herrar
Grebiick, Hedin, Tobé, fru Ekroth, herrar From och Hammarberg.

* Ej narvarande vid utldtandets justering.



