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Nr 31

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
inrdttande av statens trafiksdkerhetsverk, m. m., i vad
propositionen hdnvisats till lagutskott och behandlats
av tredje laguiskottet, jimte i dmnet vickta motioner

m. m.

Genom en den 3 mars 1967 dagtecknad proposition, nr 55, har Kungl.
Maj:t under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden foreslagit riksdagen att bifalla de foér-
slag angdende inrattande av statens trafiksidkerhetsverk m. m., om vilkas
avlatande till riksdagen féredragande departementschefen hemstillt. I den-
nes hemstillan féreslas bl. a. att Kungl. Maj:t bereder riksdagen tillfdlle
ait avge yttrande med anledning av vad departementschefen anfért angé-
ende korkort och trafikutbildning.

Propositionen har savitt avser korkort och trafikutbildning hénvisats
till lagutskott och tilldelats tredje lagutskottet medan den i 6vrigt hanvisats
till siatsutskottet. Tredje lagutskottet har behandlat de delar av proposi-
tionen som redovisats under rubriken Kérkort och trafikutbildning m. m.
utom savitt avser vidareutbildningen fér hogre férarkompetens, personal-
utbildning och trafikundervisningen i skolorna.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen redovisas i den del varom nu ir fraga pi grundval av de
forslag som bilférarutredningen lagt fram i betdnkandet Kérkortet och tra-
fikutbildningen (SOU 1965: 42) stillningstaganden rérande differentiering
av forarbevis, korkortsilder, férarutbildning, férarprov och kérkortsre-
gistrering m. m. Kérkortets nirmare utformning och frigan om eventuellt
utbyte av nuvarande férarbevis bor klarliggas innan den exakta tidpunkten
for korkortsreformen faststills. Det 4r av vikt att det sa snart som moj-
ligt blir klart vilka bestimmelser som kommer att gilla s att alla berérda
far erforderlig tid for forberedelser. Riksdagen foreliggs darfor redan nu
forslag rorande korkortens giltighet m. m.

Motionsyrkanden

Utskottet har i samband med propositionen behandlat féljande i anled-
ning av densamma vickta motioner, namligen
A. motionen I: 729 av herrar Sveningsson och Strandberg, vari hemstilles,
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»atl riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhilla om att samma
kompetenskrav skall gilla férare av skolskjutsar som forare i yrkesméssig
trafiks.

B. de likalydande motionerna I: 727 av herr Peterson, Eric Gustaf, och
herr Petersson, Erik Filip, och II: 911 av fru Netielbrandt m. fl., i vilka
motioner savitt nu ar i fraga hemstilles,

»att riksdagen vid sin behandling av proposition nr 55 métte besluta,

2. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla genom trafiksikerhetsverkets
torsorg om utredning och forslag till kompetensbevis for mopedforare;

3. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla genom trafiksidkerhetsverkets
forsorg om utredning och forslag till en stickprovsvis utformad prévning av
hélsotillstdnd och kérskicklighet hos koérkortsinnehavare;

4. att bemyndiga Kungl. Maj:t att utfarda bestimmelser om tillstand tiil
ovningskorning pa motorvig;

5. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla genom trafiksikerhetsverkets
forsorg om utredning och forslag om kompletterande férarutbildning i form
av krav pa inom viss tid genomgangna delkurser avseende morkerkdrning
och korning i halt vaglag».

C. motionen II: 906 av herr Bjérkman, vari hemstilles,

»att riksdagen i sitt yttrande till Kungl. Maj:t 6ver Kungl. Maj:ts férslag
till korkortsregler understryker vikten av att Kungl. Maj:t vid den slutliga
utformningen av korkortsbestdmmelserna sa langt mdéjligt tar hinsyn till
de resultat det nordiska admbetsmannautskottet fér korkortsregler kan
komma fram till».

D. motionen II: 907 av herrar Bérjesson i Falkdéping och Gustavsson i
Alvesla, vari hemstilles,

»att riksdagen vid sin behandling av Kungl. Maj:ts proposition nr 55
beslutar att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om att trafikmalskommittén
far i uppdrag att utreda fragan om provisoriska kérkort enligt i motionen
uppdragna riktlinjers.

Utskottet har vidare i samband med propositionen behandlat féljande
fristaende motioner, niamligen

A. de likalydande motionerna I: 642 av froken Stenberg och II: 809 av fru
Heurlin om ett centralt register éver koérkort, m. m., i vilka motioner hem-
stalles,

»att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning
rorande inrattande av dels ett rikscentralt register éver utfirdade korkort
och dels ett rikscentralt register 6ver personer, som utan att ha innehaft
koérkoert domts for olovlig kérning».

B. de likalydande motionerna I: 643 av herr Sveningsson m. fl. och II: 570
av herr Bengtson i Solna m. f{. om skirpta krav fér erhallande och innehav
av korkort, i1 vilka motioner hemstalles,
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»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhalla om utredning
angiende mojligheterna att genom #ndrade bestimmelser for innehav av
korkort erhalla okad trafiksikerhet».

Betraffande skilen for motionsyrkandena héinvisas, i den man redo-
gorelse ej liamnas nedan, till motionerna 1:643, 1:729, 1I:809, 1I: 906,
I1: 907 och II: 911.

Hir méa anméirkas att motionen II: 910 av herr Jansson m. fl., vari hem-
stilles bl. a. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skall hemstélla om
torslag till 1968 ars riksdag rérande en skyndsam utbyggnad av trafik-
yrkesskolor och jamférlig utbildning fér den yrkesmissiga trafikens be-
hov, i sin helhet behandlas av statsutskottet.

Inledning

I propositionen anfor foredragande departementschefen, statsradet Palme,
under rubriken Inledning fo6ljande.

For att utreda forarutbildningen och dirmed sammanhingande spérsmal
tillkallade davarande departementschefen den 28 september 1962, med stéd
av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 15 augusti 1962, sirskilda sakkunniga,
nimligen landshévdingen Gosta Elfving, ordf. tekniske direktéren Carl-
David Burén, rektorn Bertil Kallerdahl, riksdagsmannen Hans Levin, om-
budsmannen Sune Persson, expeditionschefen Lars Skiold samt direktoren
Alvar Thorson (direktiv se 1963 ars riksdagsberattelse s. 178).

For att utreda regleringen av arbetsférhéallandena inom landsvigstrafiken
tillkallade vidare divarande departementschefen den 28 juni 1963, med stod
av Kungl. Maj:ts bemyndigande samma dag, sirskilda sakkunniga, nimli-
gen landshévdingen Gosta Elfving, ordf., direktéren Erik Elmstedt, riksdags-
ménnen Goéran Karlsson och Lars Schoétt samt ombudsmannen Hjalmar
Svensson (direktiv se 1964 ars riksdagsberattelse s. 208).

De sakkunniga, som antagit bendmningarna bilférarutredningen resp.
kortidsutredningen, har den 26 maj 1965 overlimnat ett gemensamt betén-
kande Statens trafikverk (SOU 1965:43), i vilket foreslis inrittande av en
ny trafikmyndighet.

Bilférarutredningen har dirjimte samma dag o6verlamnat betdnkandet
Korkortet och trafikutbildningen (SOU 1965:42).

Yttranden 6ver betinkandena har avgetts av rikspolisstyrelsen, 6verbefil-
havaren, arbetarskyddsstyrelsen, medicinalstyrelsen, postverket, statens
jarnvagar (SJ), vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens vaginstitut, sta-
tens biltrafikndmnd, statens trafiksikerhetsrid, statens hogertrafikkommis-
sion, statskontoret, statistiska centralbyran, centrala folkbokférings- och
uppbérdsndmnden, riksarkivet, skoldverstyrelsen, doménstyrelsen, arbets-
marknadsstyrelsen, overstathallardmbetet, samtliga lansstyrelser, trafik-
malskommittén, centrala civila transportkommittén (CCT), nordiska vig-
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trafikkommittén, bilregisterutredningen, Svenska stadsférbundet, Svenska
kommunférbundet, Statstjinsteminnens riksforbund (SR), Tjénstemén-
nens centralorganisation (TCO), Sveriges akademikers centralorganisation
(SACO), Landsorganisationen i Sverige (LO), Svenska arbetsgivareférening-
en (SAF), Svenska transportarbetareférbundet, Svenska jarnviigsmannafér-
bundet, Svenska kommunalarbetareféorbundet, Riksférbundet landsbygdens
folk (RLF), Svenska vigféreningen, Motorbranschens riksférbund, Motor-
organisationernas samarbetsdelegation, Néringslivets trafikdelegation,
Svenska lokaltrafikféreningen, Svenska lastirafikbildgareférbundet, Svenska
omnibusigareforbundet, Svenska taxiférbundet, Biltrafikens yrkesnimnd,
Automobilbesiktningsminnens férening, Folkrorelsernas trafikskolefor-
bund, Sveriges trafikskolors riksforbund, Trafikassistenternas férening,
Sveriges lakarférbund, Nationalféreningen fér trafiksikerhetens frimjande
(NTF), Trafikforsdkringsforeningen, Aktiebolaget Svensk Bilprovning,
Forsvarets motorklubb, Kungl. Automobilklubben (KAK), Motorférarnas
helnykterhetsférbund (MHF), Motorméannens riksférbund (M), Cykel- och
mopedfrimjandet, Svenska réda korsets Gverstyrelse, Sveriges grossistfér-
bund, Sveriges socialdemokratiska ungdomsférbund (SSU), Folkpartiets
ungdomsférbund (FPU) och Centerns ungdomsférbund (CUF). Overstat-
hallardmbetet och flertalet liansstyrelser har bifogat yttranden fran bl. a.
linsskolndmnder, forste bilinspektorer, ldnslikare, polismaéstare, bilskole-
foreningar och akeriféreningar.

Centrala civila transportkommittén har i skrivelse den 6 september 1965
hemstéllt att kommitténs arbetsuppgifter fér beredskapsplanering av den
civila transportreglerande verksamheten vid krig eller krigsfara &verfors
till ett fristdende permanent organ med myndighets stillning.

Yttranden éver skrivelsen har avgetts av 6verbefdlhavaren, postverket,
statens jarnvigar, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, sjofartsstyrelsen, luft-
fartsverket, statens biltrafikndmnd, statens jordbruksnimnd, éverstyrelsen
for ekonomisk forsvarsberedskap, arbetsmarknadsstyrelsen, civilférsvars-
styrelsen och samtliga civilbefidlhavare.

Forhandlingar har forts mellan statens avtalsverk och berdrda personal-
organisationer rérande de férslag till 16negradsplacering av vissa tjinster,
som redovisas i det foljande. Avtal har traffats — under férbehall av Kungl.
Maj:ts godkdnnande — angédende I6nestillningen for dessa tjinster i de
féreslagna myndigheterna. Riksdagens l6nedelegation har den 1 mars 1967
godkint avtalet.

Jag kommer foérst att nirmare behandla organisationsfragorna och dar-
efter sporsmalen rérande korkort och trafikutbildning m. m.

Kérkort och trafikutbildning

1 det foljande redovisas vad departementschefen anfort under de olika
avsnitten samt de delar av bilférarutredningens betinkande och remissytt-
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randena diréver som med hinsyn till innehallet i motionerna ansetts bora
sarskilt belysas. Skilen fér motionsyrkandena redovisas under de avsnitt
till vilka de nidrmast hinfor sig.

Differentiering av korkort

Bilférarutredningen

Utredningen foreslar att sirskilda korkort utfirdas for foljande fyra for-
donsklasser, namligen

A. personbil och lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg (litt lastbil),

B. lastbil med en totalvikt éverstigande 3 500 kg (tung lastbil) och buss,

C. motorcykel,

D. traktor.

Betraffande de olika korkortens giltighet foreslar utredningen vidare dels
att korkort for klass B skall gilla dven for klass A och dels att traktor skall
fa foras dven av innehavare av annat korkort. Daremot foreslds att motor-
cykel far foras endast av den som innehar C-korkort.

Vidare foreslas korkort fér fordonsklass B berittiga till yrkesméssig per-
sonbefordran samt férande av fordon med tyngre slapfordon. Koérkort for
fordonsklass A foreslas gilla for sadan trafik endast om kérkortsmyndig-
heten gjort sirskild anteckning hidrom pa korkortet.

Utredningen tar dven upp fragan om kompetenskraven for férande av
utryckningsfordon och skolskjutsar.

I vissa av kommunal myndighet utfirdade reglementen for polis- och
brandvisende m.m. har intagits bestimmelser om kompetenskrav fér f6-
rare av utryckningsfordon. For flertalet sadana forare saknas emellertid
sadana krav.

Aven om starka skil kan anféras for att stélla sarskilda fordringar, synes
dock enligt utredningen vilgrundade invindningar mot en sidan ordning
kunna resas. Utredningen finner det inte vara realistiskt att rikna med att
— om sadana krav uppstills — flertalet brandmén vid en brandkir pé
landsbygden skulle komma att underga sarskilt prov f{or forare av utryck-
ningsfordon. Foljden hirav skulle kunna bli att vissa brandkérer inte kom
att ha ett tillrickligt antal forare med foreskriven kompetens. Ett liknande
forhallande skulle siirskilt pa landsbygden kunna uppstd vid ambulans-
utryckningar. Utredningen framhaller dven att tveksamhet synes ridda om
straffansvar for féorandet av utryckningsfordon utan foérarbevis alltid skulle
kunna utkrivas. Ej siillan torde en forare med framgéng kunna hivda,
att han i uppkommen noédsituation haft ratt att fora fordonet.

Utredningen har stannat for att inte foresla inforande av sirskilda krav
pé forare av utryckningsfordon men erinrar om att den nya klassindelningen
av korkorten innebir en inte ovisentlig skarpning av kraven pa t. ex. forare
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av stérre brandbilar eftersom kérkort for fordonsklass B krivs fér sadana
bilar. Utredningen understryker ocksi kraftigt behovet av forbittrad ut-
bildning f6r férarna.

Inte heller nir det giller forare av skolskjutsar, betraffande vilka enligt
utredningen i tillimpliga delar giller vad som anforts om forare av utryck-
ningsfordon, féreslas nagra sirskilda kompetenskrav. Utredningen pekar
pa den allmiinna héjning av samtliga forares standard som kommer att ske
om utredningens férslag genomférs och framhéller vidare det dnskvirda i
att det limpligen i kommunal regi anordnas sirskilda kurser for férare av
skolskjutsar.

Utredningen behandlar dven fragan om inférande av provisoriska kér-
kort. Denna friga har dvervigts i olika sammanhang dock utan att leda till
nagon regeldndring. Tanken pa provisoriska kérkort avvisades av bl. a.
1962 ars riksdag beroende bl. a. pa att man ville avvakta erfarenheterna av
vissa andra étgirder. Det gillde framfor allt beslut om utékad rapporte-
ringsskyldighet for polismyndigheterna och skirpning i reglerna om kér-
kortsiterkallelser. Efter redovisning av vissa statistiska uppgifter m. m. pa
forevarande omrade anfér utredningen att det #r vanskligt att dra nagra
bestimda slutsatser rérande verkan av de atgirder som genomférts i form
av intensifierad rapportering och skirpningen i reglerna om korkortsater-
kallelse. Erfarenheterna hinfor sig till en relativt kort tidsperiod och byg-
ger pa férhallanden inom polisorganisationen som nu visentligt férindrats.
Enbart den omstindigheten att genom polisens forstatligande en successivt
stegrad trafikdvervakning kan pariknas talar enligt utredningen mot att
man nu tar stiallning till fragan.

Utredningen anser att ett system med provisoriska kérkort méaste férknip-
pas med négon form av precisering av villkoren for att vederbérande skall
betros med slutgiltigt forarbevis.

Pa négot sitt méste dirjamte enligt utredningen vederborande styrka att
han under prévotiden i en nagorlunda rimlig omfattning verkligen fért mo-
torfordon. Hur &n denna prévning skall ga till uppkommer foér savil den
enskilde som for det allménna olidgenheter och kostnader.

Sammanfattningsvis finner utredningen inte tillrickliga skal foreligga
att nu satta igdng den stora och komplicerade apparat som inférandet av
provisoriska kérkort skulle innebéra. Utredningen forklarar sig ingalunda
‘Overtygad om att virdet av en sidan anordning stir i rimlig proportion till
de kostnader och oldgenheter i 6vrigt for alla berdrda parter som institutet
miste medfora.

Yittranden

Frigan om kompetens f6r mopedfdérare har inte behandlats
av utredningen men berdrs av flera remissorgan. Bl. a. foreslas att fragan
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16ses genom undervisning i grundskolan. Denna mening féretrids av bl. a.
lansstyrelserna i Blekinge och Alvsborgs lin, NTF, Folkrérelsernas trafik-
skoleférbund och FPU.

Linsstyrelsen i Vdsternorrlands lin anser att samma regler som foresla-
gits for traktorkdrkort bor inforas fér mopedférarna. NTF menar att det
inte ldngre r forsvarbart att inte kriva nagon form av utbildning och kom-
petensbevis.

Utredningens kompetenskrav ifraga om férare av utryckningsfor-
don har moétt vissa invindningar. Salunda finner statens trafiksdikerhets-
rad, linsstyrelsen i Orebro lin, Svenska transportarbetareférbundet, KAK,
MHF, M, Bilirafikens yrkesndmnd, Trafikassistenternas férening och
Svenska jdrnvigsmannaférbundet att kompetensen bor avse fordonsklass B.
Overstdthadllardmbetet, NTF och Svenska omnibusigareférbundet féreslar
diaremot att kompetenskravet skall begrinsas till kérkort fér fordonsklass A
men med pateckning om ritt att yrkesmaissigt befordra personer. TCO yrkar
att dessa forare skall ges samma utbildning som polisutbildningskommittén
foreslagit for polismin. For en 6kad kompetens talar dven skoléverstyrelsen
och Svenska droskbiligareférbundet utan att ta definitiv stillning for nagot
av de tva nyssndmnda koérkortsalternativen.

Flertalet av de remissinstanser som berér kompetensen for férare av
skolskjutsar framfér samma kompetenskrav fér dessa férare som
de redovisat i fraga om utryckningsfordonen.

Utredningens férslag att inte inféra provisoriska koérkort har
lamnats utan erinran eller tillstyrkts i de flesta remissyttrandena. Direkt
tillstyrkan foreligger frin positstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statistiska centralbyran, rikspolisstyrelsen, férste bilinspektéren i Stock-
holm, linsstyrelserna i Uppsala, Kronobergs, Grebro och Kopparbergs lin,
TCO och MHF. Rikspolisstyrelsen tillagger att man forst bor avvakta ytter-
ligare erfarenhet av andra foreslagna sdkerhetsbefrimjande atgirder,
framst utfallet av den forhittrade férarutbildningen.

Statens trafiksikerhetsrdd anser att frigan om olycksriskerna for de
yngre forarna bor dgnas skirpt uppmérksamhet och att frigan om ett pro-
visoriskt korkort har sitt sirskilda intresse i detta sammanhang. Samma in-
stallning redovisas av Sveriges likarférbund, som tilligger att man kunde
overviga att lata det provisoriska korkortet berittiga till kérning med viss
lagre hastighet eller enbart inom tittbebyggt omrade.

En mera positiv instéllning till ett system med provisoriska kérkort redo-
visas av ldnsstyrelserna i Kalmar och Malinéhus lin, de svenska ledaméterna
av nordisk vagtrafikkommitté, trafikmdlskommittén, Automobilbesikinings-
mannens férening, Trafikférsikringsforeningen, KAK och M. Flera av dessa
finner inte de av utredningen 4beropade kostnaderna och olidgenheterna vara
tillrackliga skil mot provisoriska koérkort.
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Departementschefen

Nuvarande ordning féor indelning av férarbevisen &ir behif-
tad med vissa brister fran trafiksékerhetssynpunkt. Jag delar utredningens
principiella uppfattning att férarbevisen bér vara differentierade med hén-
syn till i forsta hand den svarighet det innebir att fora olika fordonstyper.
Den indelning av nationella och internationella koérkort i sarskilda klasser,
som forekommer i 1949 ars végtrafikkonvention, har skett med beaktande
hérav.

En sidan indelning av foérarbevisen innebdr patagliga fordelar i jamfo-
relse med nuvarande system, enligt vilket den som innehar koérkort for bil
i princip dr berittigad att framféra motorfordon utan begrinsning till
fordonsslag och storlek. Visserligen giller enligt férordningen angiende
yrkesmissig automobiltrafik m.m. att bil inte far framfoéras i yrkesméissig
trafik om féraren inte har trafikkort. Trafikkortsplikten utgér dock intet
hinder foér en artoniring med nyférvarvat korkort att exempelvis kora s. k.
langtradare at industriféretag.

Utredningens férslag till indelning av férarbevisen innebir en anpass-
ning till motsvarande foreskrifter i 1949 ars vigtrafikkonvention. Till skill-
nad fran konventionen féreslar utredningen samma korkort f6r tung last-
bil och buss. Jag anser att avvikelser fran konventionsbestimmelserna bor
ifrdgakomma endast da vigande skil kan anféras harfor. Med denna ut-
gangspunkt bor i likhet med konventionens bestimmelser skilda korkort
galla for tung lastbil och foér buss.

Jag foreslar att korkort skall utfirdas for personbil och lastbil med en
totalvikt av hogst 3 500 kg (latt lastbil), for lastbil med en totalvikt dver-
stigande 3 500 kg (tung lastbil), f6r buss, fér motorcykel eller for traktor.

Jag foreslar vidare att korkort for buss skall gilla fiven f6r 6vriga fordon,
korkort for tung lastbil fér 6vriga fordon utom buss och kérkort for per-
sonbil och litt lastbil skall gilla dven fér motorcykel och traktor samt slut-
ligen att kérkort f6r motorcykel skall giillla dven f6r traktor.

Hirav framgar att jag i likhet med flertalet remissinstanser inte funnit
skil att acceptera en reglering som innebér att andra slag av korkort inte
lingre skall berittiga till férande av motorcykel.

Jag foreslar vidare att korkort fér buss och tung lastbil utan sérskild
provning skall berittiga till yrkesmissig personbefordran samt férande av
fordon med tillkopplat slipfordon. Kraven fér erhillande av kérkort for
buss och fér tung lastbil férutsitts bli s héga och férarproven si utfor-
made att den som foérvirvat koérkort av ifrdgavarande slag utan sirskild
provning bor fa féra fordon vid yrkesmissig personbefordran samt fora
fordon med tillkopplat slapfordon oavsett vilken totalvikt slapfordonet har.
A sadant korkort bor i enlighet med 1949 ars vigtrafikkonvention anges
att det berittigar korkortshavaren att till buss resp. tung lastbil koppla
slipfordon. vars totalvikt overstiger 750 kg.

Jag foreslar tillika att innehavare av korkort fér personbil och litt last-
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bil utan provning skall dga ratt att fora fordon av angivet slag med till-
kopplat slapfordon med en hogsta totalvikt av 750 kg eller — under foérut-
sattning att den sammanlagda totalvikten ej overstiger 3 500 kg — 1 500 kg.
Det sistnimnda fallet forutsitter tillika en sérskild regel om férhallandet
mellan dragfordonets vikt och sldpfordonets vikt. Denna friga torde fi
I6sas nér stillning tas till betdnkandet »Fordonskombinationer» (SOU
1966: 41). Innehavare av korkort f6r personbil och latt lastbil boér diremot
fa fora fordon vid yrkesmissig personbefordran och med tillkopplat slap-
fordon med totalvikt &verstigande vad ovan angivits forst efter sirskild
provning och angivande hidrav pa korkortet.

En del remissinstanser har uttalat sig for vissa dispenser frin de kompe-
tenskrav som foreslagits for att framfora tung lastbil och buss. Overbefil-
havaren anser vissa undantag fran kompetenskraven nodvandiga betraffan-
de virnpliktiga som inkallats till repetitionsévning. Vidare maste enligt
dverbefilhavaren vid beredskapstillstand och krig sadan férare inom fotal-
forsvaret, som har korkort for personbil och litt lastbil, f& framféra det
fordon, som han pa grund av sin krigsbefattning tilldelats. Aven statens
jarnvigar, postverket och Svenska lokaltrafikforeningen har ifragasatt vissa
dispenser fran kraven pa kvalificerade férarbevis. Det galler personal som
i sin verksamhet har att féra tunga lastbilar och bussar inom garageom-
raden liksom ersidttningsbussar till plats f6r bussbyte.

Undantag fran de for framférande av tung lastbil och buss foreslagna
kompetenskraven bor kunna ske men undantagen bér begrinsas till verkligt
angeligna fall.

Utredningen har inte behandlat frigan om kompetensen for
mopedforare. Fragan har emellertid uppmirksammats av remiss-
instanserna. Mopedforarens teoretiska kunskaper &r ofta bristfilliga. Ofta
saknas ocksd insikt om det nédvéndiga i att f6lja gillande trafikforeskrifter
och att iakttaga varsamhet och hinsyn i trafiken. Jag anser i likhet med ett
flertal remissinstanser att ett led i grundskolans trafikundervisning bor vara
att ge eleverna erforderliga kunskaper om géllande trafikféreskrifter och
om upptriadandet i trafiken f6r savil gang- och cykel- som mopedtrafikanter.

Utredningens férslag i fraga om koérkort foér traktor innebir
den #ndringen i nuvarande ordning att for ritten att fora till traktor om-
byggd bil skall fordras innehav av korkort for personbil eller lastbil be-
roende pa den totalvikt fordonet hade fére ombyggnaden. Jag ansluter mig
till detta forslag. Bland remissinstanserna har roéster hojts for att fram-
férande av traktor alltid skall vara beroende av kérkort liksom att kérkort
for personbil och létt lastbil i princip bér kridvas for forare av traktor. I ett
flertal yttranden har vidare framfoérts krav pi bestimmelser om nagon
form av kérkort for motorredskanp.

Andringar i lagstiftningen rérande motorredskap har under senare tid
pakallats ocksd i en rad andra hinseenden. Detta géller sdvél begrepps-
bestimningen i férhallande till andra fordon som utrustningsbestimmel-
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serna, riatten att anvinda motorredskap pa vag och ratten att bruka sidana
som dragfordon. Aven fragorna om registrerings-, skatte- och férsikrings-
plikt, om fortlépande kontroll av motorredskapens beskaffenhet och om kor-
kort har aktualiserats i sammanhanget. En sarskild framstéllning ror fragan
om skadestindsansvaret vid olyckor med motorredskap. Jag har funnit en
revision av lagstiftningen angelidgen ocksi i 6vrigt. Jag avser att senare
denna dag hemstilla om Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla en sak-
kunnig med uppgift att 6verse bestimmelserna om motorredskap och utreda
vissa néirliggande fragor. I utredningsuppdraget skall ingi att underséka
korkortsfragan dven néir det giller traktorerna.

I fraga om kompetensen for forare av utryckningsfordon vill
jag anféra foéljande.

Av brandvisendets utryckningsfordon har det 6vervigande antalet sidan
totalvikt att korkort for tung lastbil krivs for att fa framféra dem. Férarna
av polisens utryckningsfordon far enligt nu foéreliggande utbildningsplan
for utryckningsverksamheten sarskilt avpassad utbildning. En tredje stor
grupp foérare av utryckningsfordon &r ambulansférarna. Man séker nu
att i allt stérre utstrickning ge ambulanspersonalen en utbildning som gor
den mera skickad att ge den skadade férsta hjilpen pa olycksplatsen. Fran
likarhall bedoms delta i flertalet fall vara till betydligt storre nytta foér den
skadade dn snabba sjuktransporter. Jag forutsitter att utryckningsfordons-
féorarnas huvudmaén tillser att féorarna far de kunskaper och instruktioner
som behovs for att ratt kunna skoéta utryckningsverksamheten. Liksom
utredningen anser jag att sirskilda krav i fraga om kérkort inte bér upp-
stiallas for forare av utryckningsfordon.

Inte heller nir det géller forare av skolskjutsar anser jag att sar-
skilda krav bér uppstillas i friga om korkort.

Av utredningen féreslagna andringar i nuvarande krav pA& syn- och
hérselférmaga hos férare av olika slags fordon sammanhénger i
huvudsak med ulredningens forslag till indelning av férarbevisen. Mitt f6r-
slag om skilda kérkort fér tung lastbil och buss gor det mojligt och 1amp-
ligt att for dessa kategorier uppstélla samma féreskrifter om syn- och hérsel-
formaga som nu giller i fraga om vanligt trafikkort resp. trafikkort fér buss.

Utredningen har vid behandlingen av frdgan om provisoriska kor-
k ort inte funnit tillrdckliga skal foreligga att nu sitta i gang den stora och
komplicerade apparat som inférandet av provisoriska koérkort skulle inne-
bira. Da jag ansluter mig till detta utredningens stallningstagande &r det av
flera skil. Effektivare forarutbildning och férarprov kan i sig sdgas minska
behovet av provisoriska kérkort. Den effektivare trafikévervakningen tja-
nar samma syfte som den provisoriska kérkortsgivningen i s& matto att
den péaverkar trafikanterna till ett mera regelenligt och varsamt fardsitt.
Vidare ar korkorten satillvida provisoriska att de kan aterkallas av kor-
kortsmyndigheten. Jag ifragasitter om man inte bor bittre klargéra kor-
kortens obestdndighet genom é#ndring i reglerna fér koérkortsaterkallelser.



Tredje lagutskottets utlatande nr 31 dr 1967 11

Enligt vad jag inhimtat kommer trafikmalskommittén, som har till upp-
gift att utreda bl. a. frigan om korkortsiterkallelser, att undersoka lamp-
ligheten av ett aterkallelsesystem med bl. a. tidsbestdmda kortare korkorts-
aterkallelser vid sadana trafikforseelser som inte bor foranleda en mera
langvarig forlust av férarbevisen.

Utredningen har vid behandlingen av koérkortens indelning inte gatt in
pa fragan om koérkortens nirmare utformning. Utredningen har férutsatt
att denna fraga kommer att bli féremal for nirmare 6verviganden om be-
slut fattas om ny korkortsindelning.

Jag har tidigare denna dag erhaillit bemyndigande att tillkalla en sakkun-
nig for att utreda spérsmalen om korkortsregistrering och om korkortens
nirmare utformning m. m. Den sakkunnige skall i vad avser frigan om
korkortens utformning enligt utredningsdirektiven utreda denna fraga i
hela dess vidd och déirvid sarskilt beakta 1949 ars vigtrafikkonventions
foreskrifter pa férevarande omrade. Koérkorten bor ges en utformning som
sd langt mojligt hindrar férfalskning. Den sakkunnige bér éverviga huru-
vida anteckning bér ske pa korkorten om o6kad kompetens, aterkallelse
m. m. eller om koérkortsutbyte i stéllet bor ifrAgakomma. Nya villkor for
erhallande av duplettkérkort bér 6vervigas. Den sakkunnige bor dven prova
om nuvarande forarbevis bor utbytas eller om de skall fi finnas kvar vid
sidan av de nya.

Korkortets nédrmare utformning och fragan om eventuellt utbyte av nu-
varande forarbevis bor klarliggas innan den exakta tidpunkten for kor-
kortsreformen faststills, Det dr av vikt att det sa snart som mojligt blir
klart vilka bestimmelser som kommer att gilla sa att alla berérda far er-
forderlig tid for forberedelser. Riksdagen bér darfér redan nu beredas till-
fille att avge yttrande med anledning av de forslag jag i detta sammanhang
forordar rorande korkortens giltighet m. m.

Motioner

I motionerna I:727 och II: 911 anférs savitt avser fragan om kompe-
tensen fér mopedférare att det inte torde rida nagon tvekan om att moped-
férare ofta har bristfalliga trafikkunskaper, sirskilt teoretiska sidana.
Departementschefen néjer sig, sdger man, pa denna punkt med att hinvisa
till den trafikundervisning som skall 4ga rum inom grundskolan. Eleverna
anses dirigenom fi de erforderliga kunskaperna om trafikforeskrifter och
uppirddande i trafiken. Departementschefens férslag i denna punkt ar en-
ligt motiondrernas mening inte tillfredsstillande. De flesta mopedférare som
nu {rafikerar vara végar torde inte utgéras av grundskoleelever. Grund-
skolans undervisning pi detta omridde boér vara omfattande men den nar
inte dem som redan slutat skolan. I likhet med NTF menar motionirerna
att det inte lingre ar foérsvarbart att inte krdva nagon form av utbildning
och kompetensbevis fér mopedférare. Inte minst i deras eget intresse bor
krav uppstillas for att f4 bruka fordonet i en alltmer forcerad irafiksitua-

2% — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 9 saml. 3 avd. Nr 31
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tion. Hur sadan kompetens skall férvirvas bor utredas niarmare. Det torde
f4 ankomma pa det nya trafiksikerhetsverket att nirmare 6verviga denna
fraga.

Motionédrerna bakom motionen I: 729 uppehaller sig vid fragan om kom-
petenskraven for térare av skolskjutsar och anfér bl. a. att det finns anled-
ning att erinra om férhallandena i utlandet, dir man ser mer allvarligt pa
fragan om skolskjutsar. Motionédrerna finner det underligt om Sverige skall
ha mindre krav inom detta omrade in vad ar fallet i utlandet. Med tanke
pa forarnas ansvarsfulla uppgift i samband med skolskjutsar kan man, sags
det i motionen, med fog kriva en god utbildning av férarna. Samma krav
bor darfor gilla for forare av skolskjutsar som for férare av bilar i yrkes-
missig trafik.

I motionen 11: 907 anférs bl. a. att det finns skil beklaga, att departements-
chefen avvisar tanken pa provisoriska kérkort. Aven om férarutbildningen
effektiviseras i enlighet med de i propositionen uppdragna riktlinjerna torde
det enligt motiondrernas mening vara svart att omedelbart efter det att en
korkortsaspirant genomgatt utbildning med bestimdhet faststilla dennes
lamplighet som bilférare. Det blir ndrmast den tekniska fdrdigheten och
det elementira kunnandet av trafikregler som later sig bedomas. Det prak-
tiska omdomet far bilféraren ofta inte tillfille att visa férrdn han eller hon
—— utrustad med ett kérkort — befinner sig ute i den reguljira trafiken.
Utan tvekan tar det en avsevdrd tid innan en ny bilforare forviarvat den
rutin och de erfarenheter som gor att hans duglighet som bilférare objektivt
kan bedémas. Mot denna bakgrund ter det sig enligt motiondrernas asikt
onskvirt med ett system enligt vilket det definitiva avgorandet betriffande
en persons lamplighet som bilférare inte behover ske férran en tid efter det
att utbildningen genomgéatts. Motionirerna menar att departemenischefen
overdrivit da han hénvisat till den stora och komplicerade apparat som
skulle kriavas {f6r en sédan anordning. Ett system med provisoriska kérkort
borde enligt motiondrerna kunna handhas med en férhallandevis enkel ad-
ministrativ apparat genom att eventuella trafikforseelser antecknas pa det
provisoriska korkortet. Enligt deras bedémning skulle vinsterna ur trafik-
silkerhetssynpunkt visentligt 6verviiga de nackdelar som ur administrativ
synpunkt blir foljden.

Korkortsalder m. m.

Bilforarutredningen

Periodisk férarkontroll. Utredningen konstaterar att i skilda samman-
hang forts fram tanken att dstadkomma en férbitirad trafiksikerhet genom
en obligatorisk omprdévning av korkortsinnehavarnas ldmplighet sasom
forare antingen periodvis under hela eller stérre delen av tiden for korkorts-
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innehavet eller vid uppnaendet av vissa aldrar. Omprdvningen har i férsta
hand diskuterats utifrdn ett behov att kontrollera férarnas halsotillstand,
men dven behov av kontroll av kérskickligheten har framhallits. Utredningen
har for sin del inte blivit évertygad om att tillrdckliga skil kan aberopas
till stéd foér en si genomgripande atgird som en periodisk kontroll av alla
motorfordonsforare. De undersékningar, som utredningen redovisar, ger en-
ligt utredningens mening inte nigot underlag som pekar pa ett behov av
periodiska kontroller av férarna. Daremot framstar fullt klart att stora ola-
genheter av skilda slag skulle vara féorenade med ett kontrollsystem av nu
avsedd typ. Utredningen har silunda inte ansett sig kunna férorda en all-
min periodisk kontroll av alla innehavare av férarbevis.

Utredningen anser det emellertid vara av intresse att mera generella
undersékningar framfér allt av héalsotillstdindet hos motorfordonsférare i
olika aldrar i allt fall stickprovsvis sker eftersom det statistiska materialet
visar att man i landet efter hand kommer att fi en alltmer 6kande kader
av korkortsinnehavare i hogre aldrar. I syfte att astadkomma en trafik-
sidkerhetsbetingad kontroll av de édldre férarna och for att dessutom skapa
forutsiattningar fér att berika forskningen pa hithérande omraden foreslar
utredningen att vissa tillfidlliga kontroller av motorfordonsférare kan fa
dga rum exempelvis genom att man stickprovsvis plockar ut olika grupper
av fordonsfoérare med t. ex. 10, 15, 20 och 30 ar gamla korkort for likar-
undersokning och prov av kérskicklighet.

Ytiranden

Utredningens forslag angiende periodisk férarkontroll har
sitillvida roént allméin anslutning att man i remissyttrandena &r tamligen
ense om att nigon allmin periodisk kontroll inte bdr inféras. Direkt mot-
satt mening framfors endast av FPU, som rekommenderar att forarkontroll
sker vart femte ar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen delar betankligheterna mot en fullstdn-
dig periodisk forarkontroll men féreslir prov om géllande trafikférfatt-
ningar och viigmirken med viss periodicitet. Inte heller statens trafiksdker-
hetsrad vill ha nigon allmén kontroll men ifragasidtter om inte en efter-
kontroll, t. ex. av synskirpan, borde genomféras vid exempelvis 45—50
ars alder. Denna uppfattning delas av Sveriges ldikarférbund.

Utredningens foérslag angdende stickprovskontroll av fo-
rarna godtas av poststyrelsen, Svenska kommunalarbetareférbundet,
Svenska jirnvdgsmannaforbundet samt Ilinsstyrelserna i Hallands och
Kopparbergs ldn.

Tvekan angdende lampligheten att stickprov framférs av SAF, ldnssty-
relserna i Jonkopings och Orebro ldn samt Svenska droskbildgareforbundet.

Forslaget om stickprovskontroller avstyrks av ldnsstyrelserna i Stock-
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holms, Gotlands, Kristianstads, Géteborgs och Bohus samt Gdvleborgs ldn,
KAK, MHF och Biltrafikens yrkesndmnd. MHF anfér att man kan éverviga
en obligatorisk likarkontroll vid férslagsvis 60 eller 70 ars alder, som dér-
efter eventuellt kan utbyggas att bli periodisk med femArsintervall.

Svenska transportarbetareférbundetl férordar stickprov foér andra én yr-
kesforare. Hilsokontrollen for yrkesforarna bor daremot ske i form av en
allmin periodisk kontroll.

Departementschefen

Bestimmeandet av ldgsta a4lder f6r innehav av olika ty-
per av kérkort skall sjialvklart ske med storsta mojliga beaktande av
vad trafiksikerheten kriver.

Aldersgriansen 18 ar for erhallande av bilkérkort har gillt 4nda sedan vi
ar 1906 fick foreskrifter pa forevarande omrade. Samma grins ér vanligast
forekommande i utlandet 4ven om vissa linder har lagre &ldersgrins.
Utredningens forslag om 18 ar som nedre grans fér korkort for personbil
och latt lastbil har godtagits av den helt 6vervigande delen av remiss-
instanserna. Jag ansluter mig till utredningens forslag.

Undersokningar som utférts angdende forardlder och olycksfallsfrekvens
ger vid handen att de yngre fordonsforarna oftare #n de ildre invecklas i
trafikolyckor. En fjardedel av de olyckor som drabbar personbilférarna be-
riknas gilla ungdomar under 22 ar, dvs. de fyra yngsta arsgrupperna av
personbilférarna. Det 4r en mycket angeligen uppgift att soka fa ner de
hoga olyckstalen for unga férare. Hittillsvarande undersékningar ger inte
nagot entydigt svar pa om den frdmsta orsaken ér bristande mognad och
andra aldersbetingade fakiorer eller bristande trafikerfarenhet. Av denna
anledning har statens trafiksikerhetsrad satt i gdng en omfattande under-
sokning med malsittningen att séka utréna skillnaden i olycksfrekvens
mellan olika aldersgrupper bilférare da man tagit hinsyn till avvikelser i
fraga om korvanor, erfarenhet m. m. Undersékningen viintas bli klar till
sommaren. Fragan om vidare atgirder far i férsta hand bli beroende av vad
som kommer fram vid undersékningen. Statens trafiksidkerhetsrad har till
hosten planerat att i samarbete med trafikmalskommittén anordna ett
symposium som helt skall dgnas at fradgan om de unga fordonsférarna. Av-
sikten ir att belysa denna friaga fran bl. a. sociologisk, socialmedicinsk och
psykologisk-pedagogisk synpunkt.

Vad angér aldern for det av utredningen foreslagna B-korkortet vill jag
erinra om att jag tidigare foreslagit sirskilda korkort for tung lastbil resp.
buss. Remissinstanserna har betridffande aldern fér forare av tung lastbil
inte nigon samstimmig mening 4ven om flertalet delar utredningens upp-
fattning. I vissa yttranden understryks att en férbéttrad utbildning 4r en
nédvindig forutsittning for att 19-arsgriansen skall kunna godtas.

Enligt nuvarande ordning far innehavare av bilkoérkortet vid 18 éars



Tredje lagutskottets utlitande nr 31 ar 1967 15

Alder fora aven tung lastbil om det inte sker i yrkesmassig trafik. Sddan
lastbil far dessutom av person mellan 18 och 21 ar som innehar trafikkort
framforas i yrkesmissig trafik, om utéver bilens besittning endast gods
befordras med bilen. Nir trafikkortsinnehavaren uppnétt 21 &rs alder bort-
faller denna begriansning och trafikkortet géller dven for personbefordran.
Vad angar godstransporter innebir salunda foérslaget om 19 &rs alder for
B-korkort en viss skirpning av alderskravet.

Invindningarna mot den féreslagna 19-arsgransen hinfér sig i viss ut-
strackning till att man vill ha hégre aldersgrins fér bussforare. Jag finner
goda skil tala for denna uppfattning och férordar att dldern for det tidigare
av mig foreslagna busskorkortet bestams till 21 ar. I évrigt godtar jag utred-
ningens forslag och férordar silunda att nedre aldersgrinsen for forare
av tung lastbil sitts till 19 ar. Samma aldersgrins anser jag i likhet med
utredningen bor gélla fér de sirskilda behorighetsbevisen for innehavare
av korkort for personbil och l4tt lastbil att fora fordon i yrkesmaissig per-
sonbefordran eller fordon med tillkopplat tungt sldpfordon.

For motorcykelkorkortet foreslar utredningen ingen 4ndring i gillande
alder 16 ar for latt motorcykel och 18 ar fér tung motorcykel. Jag ansluter
mig till utredningen.

Jag foreslar bibehéllande av nuvarande 16-arsgrins for traktorkorkort.

En periodisk féorarkontroll har vid flera tidigare tillfallen
diskuterats men avvisats. Utomlands tillimpas en sidan ordning pa vissa
hall. Erfarenheterna darav uppges inte vara sérskilt goda. Utredningen &be-
ropar som skl for sitt avstyrkande att det inte kunnat pavisas att man fran
trafiksiikerhetssynpunkt skulle ha nagot mera visentligt att vinna genom
en sadan kontroll. Vid en kontroll vart femte ar kan man uppskatta det
arliga antalet omprévningar till minst 400 000. En administrativt och kost-
nadsmissigt sa omfattande reform maste motiveras av mycket starka skal.
Remissinstanserna delar nistan undantagslost utredningens uppfattning.
Aven jag ansluter mig till utredningens avstyrkande av en periodisk kon-
troll. Till detta stallningstagande bidrar dven det férhéallandet att den inten-
sifierade trafikévervakningen innebédr en &kad kontroll av foérarna.

Utredningens férslag angéende en stickprovsvis provning av
hidlsotillstdnd och kérskicklighet efter beslut av Kungl
Maj:t avstyrks av flertalet remissinstanser. Jag kan inte finna att férhal-
landena nu #r sadana att en dylik prévning bér genomféras. Jag ar emel-
lertid inte frimmande for att, om férhallandena framdeles ger anledning
dartill, fororda beslut harom.

Utredningen finner inte skl féresld skyldighet for likare att till kor-
kortsmyndighet anméila sjukdomar eller defekttillstand
som kan medféra fara for trafiksikerheten. Déarvid understryks emellertid
starkt vikten av att medicinalstyrelsens rekommendation om sjukdoms-
anmalan foljs av ldkarna i en helt annan utstrickning 4n f. n.

Medicinalstyrelsen utfiardade den 26 april 1965 ett nytt cirkuldr angdende
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ifrigavarande anmilningar. Det innebir alltjimt endast en rekommenda-
tion till ldkarna att anméila vissa sjukdomstillstdind. Det nya cirkuliret
kan antas hos manga ldkare ha aktualiserat det angeldgna i att i betydligt
vidgad omfattning géra anmalan. Det har emellertid gatt alltfor kort tid for
att man skall kunna bedéma huruvida en sadan effekt ar att pardkna. Medi-
cinalstyrelsen bor fa i uppdrag att 4gna fragan fortsatt uppmirksamhet och
om inte en foérbéttring sker, hos Kungl. Maj:t anmila férhallandet eller
sjilv overviga en anméalningsskyldighet.

Vad hirefter angar forslaget att inféra en maximidlder fér kor-
kortsinnehavare, vid vilken arlig omprdvning av tillstandet skall
ske, har utredningens och remissinstansernas uttalanden inte givit mig an-
ledning att férorda forslaget. Problemet torde vara av relativt ringa omfatt-
ning. Det ir ytterst en medicinsk fraga, diar avgorandet bor triffas fran fall
till fall. Kérkortsmyndigheterna har dven enligt 33 § 1 mom. VTF mdjlig-
heter att i forekommande fall ingripa.

Betriffande minimialdern f6r 6vningskdérning delar jag
den av utredningen och vissa remissinstanser uttalade uppfattningen att
samma Aalder for ratt till 6vningskoérning och fér kérkort fo6r personbil och
latt lastbil frestar till olovlig kérning och boér motverkas genom en regelind-
ring. Det har dven uppgivits att ansékningar om bilkérkort stundom ges in
till korkortsmyndigheterna endast kort tid efter det s6kanden uppnétt 18 ars
alder.

Utredningen foreslar i annat sammanhang att eleverna i grundskolans
hégstadium bor meddelas kunskaper motsvarande kraven for det teoretiska
provet f6r A-korkort. Som jag i det foljande kommer att redovisa godtar jag
inte detta forslag. Darmed har motivet for utredningens férslag om évnings-
korning i trafikskola redan vid 17 ars alder forsvagats.

Jag finner en tidsskillnad av tre manader vara tillrdacklig och foéreslar sa-
lunda att 6vningskoérning med personbil och litt lastbil tillats vid en alder
av 17 ar och 9 manader. Dirigenom uppnas #ven stérre nordisk enhetlighet.

Vad hérefter angar aldern for ritt att évningskdéra med tung lastbil bor
gélla att eleven skall inneha koérkort fér personbil och litt lastbil, vilket inne-
bar att eleven maste ha uppnatt 18 ars alder. Annan aldersbegransning av
denna ratt till 6vningskoérning finner jag inte pakallad.

I konsekvens med det senast anférda, som innebar att évningskorning
kan ske under ett ir foére korkortstagning, finner jag att 6vningskorning
med buss bér tillatas vid 20 ars alder. Krav pa innehav av kérkort for tung
lastbil synes inte befogat. Diaremot bor krav pa innehav av korkort for per-
sonbil och litt lastbil galla dven for 6vningskdérning med buss.

Vad slutligen betriffar adldern fér 6vningskérning med motorcykel finner
jag inte anledning féresld nagon dndring i nuvarande bestimmelser. Hir-
vidlag har jag beaktat de mdjligheter till 6vningskérning under relativt
likartade betingelser som foreligger genom mopedkorning fran 15 ars alder.
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Motioner

I motionerna I: 643 och II: 570 anfors bl. a. att trafikolyckorna i stor ut-
striackning drabbar nya och unga korkortsinnehavare. All tillganglig stati-
stik visar att det ar aldersgruppen 18—24 ar som drabbas mycket hart. Det
finns enligt motionidrerna anledning férmoda att dessa nya korkortsinne-
havare inte har fatt tillricklig vana och undervisning. Motionirerna sager
vidare att USA ir det land som har de ldngsta erfarenheterna av problemen
i ett bilsamhille. Nya idéer och tankar inom detta omrade har darfér i stor
utstrickning sitt ursprung déir. Undervisningen bedrivs dér i form av t. ex.
gruppdiskussioner, traditionell undervisning, anvéndning av simulator-
anliiggningar. Man anser att undervisning i regel ir béttre dn straff eller
konventionellt korkortsingripande.

Den amerikanska idén innebar, foérklarar motiondrerna, att varje for-
seelse asitts en viss prickbelastning. Nr en person uppntt en viss prick-
summa, foljer nagon form av ingripande fran korkortsmyndigheternas sida.
Den som inom tre ar fatt ett litet antal prickar erhéller ett varningsbrev.
Vid ytterligare nagra prickar maste trafikanten instilla sig personligen for
ett samtal hos polisen, och vid ytterligare prickar kan kérkortet dras in till-
falligt fran 15 dagar upp till tre ar. Efter tre ar tas alla prickar bort fran
registret.

Systemet innebéar enligt vad motiondrerna anfor att man genom en av-
viigning av de olika bestimmelserna far en urvalsmetod, enligt vilken man
utviljer de kérkorlsinnehavare som koérkortsmyndigheterna vill titta nar-
mare pa. Vidare innebér det att trafikanterna har klart for sig att ett visst
antal prickar alltid medfér att trafikantens lamplighet som korkortsinne-
havare undersoks.

Motionirerna forklarar att de skolor som trafiksyndaren blir skickad till
inte har som framsta uppgift att hoja trafikantens tekniska skicklighet,
utan snarare att fa honom eller henne att mogna i trafiken. I synnerhet
gilller detta de yngre korkortsinnehavarna, eftersom dessa pa grund av sin
ungdom lattare kan paverkas.

I motionerna sigs dven att pa sina hall har framkommit énskemal om
att gora korkortet provisoriskt under ett ar. Efter provoaret skulle trafikan-
ten anyo avligga prov pa korskicklighet och mognad i trafiken. Ett annat
forslag innebir att trafikanten maste genomga ldkarundersokning vart femte
ar for att fa behalla sitt kérkort och efter att ha uppnatt viss alder é&nnu
oftare. Det ir, anfér motionirerna, av ytterligt stor vikt ati nagot gores i
denna fraga. Atgirder maste vidtagas for att reducera antalet trafikolyckor
i allminhet och 6ka trafiksikerheten i aldersgruppen 18—24 ar i synnerhet.

Vad giller fragan om periodisk férarkontroll anférs i motionerna I: 727
och II: 911 att man delar uppfattningen att det i nuléget inte &r mojligt att
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vidta sadana atgirder att en dylik kontroll blir effektiv. Motionirerna vill
emellertid tillstyrka férslaget om en stickprovsvis prévning av hilsotillsiind
och kérskicklighet hos vissa forare. Man kan dérvid, anférs det, tinka sig
olika vigar att gi fram pa. En metod vore att testa trafikkunskaper och
korskicklighet m. m. hos dem som &r inblandade i trafikolyckor vare sig
vederbérande ér vallande eller icke vallande. En annan metod, som prévats
av hégertrafikkommissionen, vore att testa trafikkunskaperna pa ett sta-
tistiskt 1dmpligt urval kérkortsinnehavare samt att darefter 1ata dem med
de lagsta kunskaperna genomga sirskilda korteknikprov. En tredje metod
ar den som bilférarutredningen anvisar: att stickprovsvis plocka ut olika
grupper av fordonsférare med t. ex. 10, 15, 20 och 30 ar gamla korkort for
likarundersékning och prov av korskicklighet. Fér nagon form av ater-
kommande kontroll talar ocksa enligt motionirerna den omstindigheten att
reglerna for trafiken dndras snabbt och att en férbittrad férarutbildning
madste anses fa begrinsad effekt om man inte samtidigt skapar garantier
for att en forares kunskaps- och fardighetsniva bibehalles och kompletteras.
Stickprovskontrollen kan diirvid ses som ett medel att motivera bilférarna
att uppritthélla denna niva. Hur stickprovskontrollen skall vara utformad
bor trafiksédkerhetsverket nirmare utreda.

I motionen II: 906 anfors bl. a. att Nordiska radet i olika sammanhang
har verkat foér att uppna savitt mojligt enhetliga nordiska kérkortsbestim-
melser for att dirigenom underlitta den internordiska irafiken. Det ar,
sidger motiondren, av vikt att halla i minnet att den okande trafiken i vart
land bade harrér fran svenska trafikanter och utldndska, och av naturliga
skil i forsta hand nordiska, pa samma satt som ett 6kande antal svenska
trafikanter reser utomlands, framst till grannlinderna. En samordning av
bade vigtrafikregler och kérkortsbestimmelser pa det nordiska och inter-
nationella planet ar dirfor ett starkt 6nskemal. Motionéren erinrar om att
Nordiska radet i rekommendationen nr 8/1965 hos vederbérande regeringar
hemstillt att man skall genomféra gemensamma regler for foérvarv, for-
nyande och indragande av kérkort fér motorfordon med sikte pa att ge i ett
nordiskt land utfirdat kérkort samma giltighet i de 6vriga nordiska lin-
derna. Motiondren anfor vidare att Danmarks, Finlands, Norges och Sve-
riges regeringar i anledning av rekommendationen tillsatt ett internordiskt
ambetsmannautskott fér att underséka denna sak. Ambetsmannautskottet
har gitt igenom gillande nordiska bestimmelser p4 omradet och inlett sina
overviganden om mdojligheterna fér att na fram till mera likartade regler
och till internordisk giltighet av kérkort.

For att ej forsvara en koordination av reglerna pa ett nordiskt plan i ett
senare skede boér, anser motioniren, redan nu de svenska reglerna i moj-
ligaste man anpassas till vad som, da dmbetsmannautskottets arbete slut-
forts, kan vintas bli allméin nordisk standard. Vid den slutliga utformningen
av de svenska reglerna bor héiinsyn tagas hartill.
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Férarutbildning

Bilférarutredningen

Nu gillande férbud mot évningskérning pa motorvdg bor enligt utred-
ningens mening bibehallas. Diaremot bor som ett vésentligt inslag i forar-
utbildningen inga ett bibringande av kunskaper om motorvigen, de syften
och de sirskilda regler som giller fér motorviagens utnyttjande. De svaraste
momenten vid kérning pa motorvig ar inkorning pa och avkérning fran
densamma. Det ar darfor enligt utredningen angeldget att soka i annan
ordning 4n genom §vning pa motorvig ge korkortsaspiranten insikt i den
speciella tekniken vid nu avsedda moment.

Den allménna fortbildning som syftar till att uppdva och ¢ka eller bibe-
hdlla kérkortsinnehavares firdigheter och kunskaper forekommer enligt
utredningen i skilda former t.ex. genom speciallektioner vid korskolor, i
korrespondensundervisningens form samt genom vissa organisationer och
sammanslutningar, exempelvis Biltrafikens yrkesnamnd, NTF, motororgani-
sationerna, trafikférsikringsbolagen, folkbildningsorganisationerna, arbets-
marknadsparterna samt Sveriges bilskolors riksforbund.

Det ir enligt utredningens mening hogst betydelsefullt att mdjligheter
finns for varje foérare att genomga vidareutbildning och att mojligheterna
harfér ar lattillgdngliga och lockande.

Enligt utredningen bér ytterligare mojligheter skapas att stodja fortbild-
ningsverksamheten. Detta kan ldmpligen ske genom att siarskilda medel
stalls till forfogande for savil teoretisk som praktisk vidareutbildning. Med-
len bor enligt nirmare bestimmande av den blivande trafikmyndigheten fa
utga vid kursverksamhet anordnad av olika organisationer. Trafikmyndig-
heten bor salunda vara huvudman foér den féreslagna stodverksamheten.
Verksamheten bor enligt utredningen till en borjan fa forsckskaraktar. Ut-
redningen féreslar att fér den nytillkommande verksamheten anvisas 1
milj. kr. for forsta budgetaret. Utredningen skisserar aven en organisa-
tionsform fér denna fortbildningsverksamhet.

Yttranden

Utredningen foreslar att férbudet mot 6vningskorn ing pa mo-
torvig skall bibehéllas. Hir anmiler flera remissinstanser avvikande me-
ning. Sveriges bilskolors riksférbund och Trafikassistenternas forening
forordar att férbudet upphivs. Lénsstyrelsen i Kristianstads lin forordar
tillstand till Svningskérning i slutskedet av utbildningen. NTF framfér
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samma uppfatining med tilligg att bilen bér vara foérsedd med dubbel-
kommando.

TCO, MHF och M anser att forbudet inte bér gilla nar koérningen sker
i trafikskola.

KAK finner sig, pa grund av angeligenheten av internationell enighet,
inte kunna férorda att forbudet avskaffas.
— - - -

Utredningens férslag angédende allmén fortbildning tillstyrks
av alla remissinstanser, som yttrat sig i denna del, utom av lansstyrelsen i
Norrbottens lin, som ar tveksam om viirdet av ifragavarande kurser.

Motiveringen for ett sdrskilt anslag till allmén fortbildning synes enligt
statskonioret visentligen vara att trafikmyndigheten bér fa disponera
Over ett eget anslag for att kunna samordna olika atgirder for foérbattring
av férarnas skicklighet. Detta ir enligt statskontoret lampligt men behéver
inte leda till ett sarskilt anslag pa riksstaten. I stillet bor ges sddana be-
staimmelser fér det nu utnyttjade anslagets disposition att dven trafik-
myndigheten far dispositionsritt éver anslaget till den del det bér anvin-
das for ifrdgavarande kursverksamhet.

MHF ifragasitter om inte skoloverstyrelsen &r det bist limpade organet
for att faststilla reglerna och férdela bidragen.

Departementschefen

Motorfordonsparkens kraftiga tillviixt och utvecklingen mot snabbare
fordon stéller 6kade krav pa fordonsférarna. Det ar darfor nddvindigt med
en god och allsidig forarutbildning dir trafiksikerhetssynpunkterna sir-
skilt beaktas. En viktig uppgift for det trafiksikerhetsverk jag férordar
blir att syara fér tillsynen over férarutbildningen. Jag finner det sarskilt
angeliget att erforderlig del av utbildningen 4gnas at landsvagskorning och
att mojligheterna till kérning i mérker och halt viglag tillvaratas. Simula-
torer och andra hjilpmedel, som kan underlitta utbildningen, bér utnyttjas.
Tillsynsmyndigheten bor verka hirfér och bl. a. sérja for att lamplig kurs-
litteratur liksom specialhjalpmedel finns tillgingliga i allminna handeln.
Jag faster sirskild vikt vid att forarutbildningen #ven omfattar undervis-
ning i forsta hjalp vid trafikolycksfall. Relativt enkla hjalpatgiarder, som
pa ritt sitt vidtas i ndra anslutning till skadetillfdllet, kan fa stor betydelse
for flertalet skadade och verka livsriddande. Enligt uppgift skulle sddana
atgirder kunna radda livet for ca 10 % av de skadade som nu avlider efter
trafikolyckor.

Vad utredningen anfért om forarutbildningens malséatt-
ning kan jagihuvudsak godta.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har betridffande kraven pa fordons-
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kunskap for kérkort for fordonsklass A funnit att dessa fitt en alltfor vid-
strickt omfattning och att det ar fullt tillrackligt att kénna till hur de olika
organen i fordonet fungerar och hur man skall kunna observera felaktigheter
i de fran trafiksikerhetssynpunkt visentliga organen. Jag delar denna upp-
fattning.

Jag har tidigare foreslagit annan indelning av férarbevisen 4n utredning-
en. De av utredningen fér B-kérkort uppstéllda kraven bor gélla for saval
korkort for tung lastbil som kérkort for buss.

Utredningen har féreslagit krav pa intyg om viss kérvana nér forarprov
avser kvalificerat forarbevis. Jag anser att sddant intyg inte bor fordras om
sokanden med hinsyn till sirskild utbildning kan antas besitta nédig er-
farenhet och korvana foér forande av det fordon varom friga idr. Undantag
fran intygsskyldigheten bor gilla ocksa for den som efter aterkallelse pa nytt
soker fa kvalificerat forarbevis.

Jag ansluter mig till utredningens forslag om skarpning av de teoretiska
kunskapskraven for traktorkérkort.

Utredningen utgar fran att genomférandet av de nya reglerna om kor-
kortsindelning kraver ett utbyte av nuvarande kor- och tra-
fikkort. En del remissinstanser ifragasitter nédviandigheten av sidant
utbyte. For ett utbyte talar bl. a. att hirigenom ernés en sedan lange onskad
inventering av férarbestandet och utmaénstring av inte legala forarbevis samt
aktualisering av korkortsregistren. Tidpunkten fér inférandet av de nya
foreskrifterna om koérkortsindelning och kompetenskrav ar emellertid be-
roende av 16sningen av sporsméalen om korkortsregistrering och om kor-
kortens utformning. Som jag tidigare anfort har jag erhallit bemyndigande
att tillkalla en sakkunnig fér att utreda dessa fragor. I avvaktan pé resulta-
tet av denna utredning kan jag inte ta stéllning till frigan om tidpunkten
for en korkortsreforms genomférande. Nar utredningen slutforts och be-
retts pa sedvanligt sitt bér riksdagen foreldggas forslag till forfattnings-
andringar som foéranleds hérav, liksom av mina principiella stallningstagan-
den i férevarande avsnitt av denna proposition.

De synpunkter som utredningen lagt pa frigan om forarutbil d-
ningens innehall kan jag i huvudsak ansluta mig till.

Kursplan och anvisningar bor utformas sa att den teoretiska och den
praktiska utbildningen samordnas pé ett fran pedagogisk synpunkt lampligt
satt, Sjalvfallet bor inte tiden for Gvningskérning disponeras for sadan
teoriundervisning som béttre kan lidmnas i lektionssal. Tillsynsmyndigheten
bér tillse att forarutbildningen bittre anpassas till den undervisningsord-
ning som féreskrivs.

Tillsynsmyndigheten maste emellertid i sin planering av forarutbildningen
beakta att det vid trafikskolorna t. v. kommer att finnas personal vars upp-
gift ar begrinsad till att meddela praktisk undervisning.

Sasom utredningen framhaller bér utbildningskort foras for
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varje elev oavsett om utbildning sker i trafikskola eller ej. Tillsynsmyndig-
heten pi vilken det skall ankomma att faststilla blankett fér utbildnings-
kort bér tillse att utformningen blir sidan att vederbérande utbildare tvingas
intyga att alla kursplanens olika moment genomgatts och behirskas av kér-
kortssokanden.

Utredningen har i fraga om ovningskérning pa motorvag
ansett att gillande forbud bér besti. Det ir forklarligt att sikterna bland
remissinstanserna hér bryter sig starkt eftersom goda skil kan forebringas
sdvil fér som mot ett sadant foérbud. Jag ansluter mig till utredningens
forslag och forutsitter darvid att kérkortsaspiranten i annan ordning éin
genom direkt 6vningskérning pa motorvig ges insikt i den speciella tekni-
ken vid korning och inte minst vid inkérning pa och avkérning fran mo-
torvig,

Formerna fér férarutbildningen behandlar utredningen i
ett sérskilt avsnitt. Utredningens stallningstaganden nér det giller den
grundlidggande utbildningens upplidggning synes i huvudsak vilgrundade.
Den privata koérskoleorganisationen kan i dag inte avvaras. Konkurrens mel-
lan skilda typer av trafikskolor behévs emellertid for att garantera en god
utbildning till rimlig kostnad. Inte minst av denna anledning ar det ange-
laget med kommunala engagemang pa foérevarande omrade. En sidan ut-
veckling bér underlittas av att tidigare tveksamhet om kommuns forfatt-
ningsenliga ratt att engagera sig i kérskoleverksamheten nu undanréjts.
Foérbud mot privat férarutbildning bér f.n. inte uppstillas. Av visentlig
betydelse dr emellertid att tillse att iven den privata férarutbildningen inte
koncentreras till bara det praktiska handhavandet av fordonet utan aven
omfattar de bl. a. fran trafiksikerhetssynpunkt viktiga teoretiska kunska-
perna. Utredningens forslag att faststillda kursplaner, anvisningar och kurs-
bicker gors littillgingliga fér envar ar vil agnat att framja detta syfte
liksom férslaget att utbildningskort skall féras dven vid privatutbildning.
Jag finner det ocksa angeliget att provningen av privatuthildade aspiranter
sker med beaktande av att denna utbildningsform i vissa hénseerden inte
kan vintas ge samma kunskap och firdighet som undervisning i trafikskola.

Nér det giller vidareutbildningen for hogre férarkompetens #r det givet-
vis viktigt att goda méjligheter till en rationell utbildning under ledning
av skolad personal star de blivande lastbils- och bussférarna till buds. Fér
niarvarande sker sadan utbildning férutom i trafik- och dkeriféretag och
trafikskolor &ven i nagra yrkesskolor. Det har framférts énskemil frén
bl. a. de fackliga organisationernas sida om en utbyggnad av yrkesskole-
verksamheten pa detta omrade. De ckonomiska konsekvenserna av en
sddan utbyggnad ir emellertid inte klarlagda. Fragan far darfér provas i
vanlig ordning vid behandlingen av myndigheternas arliga begiran om
anslag.

Den av skilda organisationer, skolor m. fl. bedrivna fortbildnin g s-
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verksamhet, som syftar till att 6va upp, oka eller vidmakthélla fora-
rens fardigheter, ar fran trafiksikerhetssynpunkt betydelsefull. Ett virde-
fullt arbete bl. a. pa frivillig basis pagar pa detta omréde. Detta arbete bor
fortga och vidareutvecklas. Jag finner det angeldget att trafiksikerhetsver-
ket star till tjinst med rad och anvisningar for att frimja en lamplig upp-
laggning av fortbildningsverksamheten.

Motioner

I motionerna I: 727 och II: 811 konstateras att det f. n. radder forbud mot
évningskérning pd motorvdig och att savil bilférarutredningen som depar-
tementschefen foreslar att detta férbud skall uppritthallas dven i fortsatt-
ningen. Motionirerna delar inte denna uppfattning. I likhet med ett flertal
remissinstanser anser man att utbildningen i goérligaste man bor omfatta
alla de moment och tinkbara trafiksituationer som kan uppstd vid fram-
forandet av fordon. Att darvid undanta koérning pa motorvig fran ovrig
utbildning férefaller inte vélbetdnkt. Mojlighet bor darfor foreligga att
ovningskéra dven pa motorvig. Detta utbildningsmoment bor emellertid
med hénsyn till dess svérighetsgrad och de riskmoment som ar forenade
med sadan Svningskdrning forléggas till foérarutbildningens slutskede.

Motiondrerna anfor i fortsitiningen att departementschefen framhallit
det angeligna i att erforderlig del av utbildningen dgnas at landsviigskorning
och att mojligheterna till kérning i mérker och halt viglag tillvaratas. Simu-
latorer och andra hjilpmedel, som kan underliatta utbildningen, bor utnytt-
jas. Att kriva att dessa utbildningsmoment skall ingd som obligatoriska
delar i den direkta forarutbildningen synes enligt motionirerna inte f.n.
vara mojligt. Daremot bér exempelvis méjligheterna att kriava genomgingen
Lkompletterande utbildning, shsom delkurser av olika slag, 6vervagas avseen-
de framst morkerkoérning men #dven korning i halt véglag. Genomgangen
och godkind kurs kan meddelas i form av en av koérkortsmyndigheten verk-
stalld anteckning pa kérkortet. Sadan delkurs bér ha genomgétts inom ett
ar efter korkortsprovet. Hithorande fragor bor enligt motiondrernas mening
bli féremal for nirmare utredning.

Forarprov
Departementschefen

Utredningen redovisar flera skil som talar for att trafikskola skall till-
laggas ritt att prova sidana aspiranter pa korkort for personbil och latt
lastbil och fér motorcykel, som fatt sin forarutbildning vid skolan. Mot
forslaget talar enligt utredningen risken for att examensberittigade trafik-
skolor frestas att av konkurrensskil sinka kraven pa utbildning eller att
under perioder med minskad elevtillstromning oskiligt foérlanga utbild-
ningstiden.

Flertalet remissinstanser uttalar tveksamhet om utredningens forslag eller
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avstyrker det. Dirvid anknyter man sirskilt till den av utredningen nimnda
ekonomiska beroendestillningen till eleverna.

Jag anser inte att man kan bortse fran de patalade riskerna.

Jag kan inte férorda att trafikskolor tillerkinns examensritt. Detta still-
ningstagande avser dven det av nigra remissinstanser framfoérda forslaget
att forlagga det teoretiska provet till trafikskola.

Jag har i tidigare sammanhang bedémt det som sannolikt att kommunerna
i framtiden kommer att inritta trafikskolor av liknande slag som de nu-
varande privata skolorna. Niar denna typ av trafikskolor blir mera vanligt
férekommande, bor frigan om examensritt for dessa provas.

Utredningens férslag i friga om examensritten omfattar diven yrkessko-
lorna. Remissinstanserna har nistan undantagslost tillstyrkt forslaget i den-
na del. De skil som anférts mot en examensritt for trafikskolor foreligger
inte i friga om yrkesskolorna. Jag ansluter mig darfér i princip till férslaget
att yrkesskolorna far examinationsritt. Yrkesskolorna bor salunda fi exa-
minera egna elever som &r aspiranter pa korkort for tung lastbil eller
buss. I den man yrkesskolorna kommer att upptaga annan utbildning, ex-
empelvis for de sdrskilda behérighetsbevisen, bor examensritten gilla dven
- for dessa. Skoléverstyrelsen bér efter samrad med trafiksidkerhetsverket
svara for utformningen och kontrollen av utbildning och férarprov vid
yrkesskolorna.

Betraffande den militdra férarprévningen féreslar utredningen att nu-
varande ordning bibehalls, vilket jag tillstyrker.

Forarprovets niarmare utformning har ingdende behandlats av utredningen.
Férarprovet skall vara en garanti for att fordonsférarna uppfyller av sam-
hiillet uppstallda krav i fraga om kunskaper om trafikregler och kérfirdig-
het m. m. Jag kan ansluta mig till de forslag utredningen framlagt for att till-
godose detta syfte. Jag vill emellertid understryka angeldgenheten av att
landsvigskorning eller liknande kérning ingér sasom ett moment i provet.

Pa trafiksidkerhetsverket skall ankomma att meddela anvisningar om
forfarandet vid forarprov. Vad utredningen anfért om férarprovets néar-
mare utformning bdr hirvid t. v. vara vigledande.

Kérkortsregistrering
Departementschefen

Oldgenheterna med det nuvarande kérkortsregistreringssystemet har
linge varit uppenbara. Stillningstagande till tidigare i skilda sammanhang
[ramlagda forslag till férbittringar har ansetts béra ansta i avvaktan pa
bl.a. viss omliggning inom folkbokféringen. En sadan omléggning haller
nu pa att genomféras. Med hinsyn hirtill och dven till de numera genom
datatekniken visentligt forbittrade betingelserna for rationell registertek-
nik dr det motiverat att nu ompréva systemet for koérkortsregistrering.
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Utredningens forslag om datakontorsregistrering har mott invindningar
fran vissa remissinstanser som finner overvigande fordelar férknippade
med ett centralregister och darfor har framfort krav pa fornyad provning av
fragan.

Jag har vid mina dverviganden funnit atskilliga skél tala for en provning
av fragan med sikte pa ett centralregister. Pa skilda héll inom statsforvalt-
ningen pagar f.n. omlaggning till eller utreds férutsittningarna fér omlagg-
ning till central registrering med utnyttjande av ADB-system. Detta giller
bl. a. fordonsregistreringen. Vintade reformer pa lansfoérvaltningens om-
rade kan vidare komma att inte ovisentligt fordndra den organisation, pa
vilken utredningen grundat sitt forslag i registerfragan. Foér provning av
utredningens forslag betraffande korkortsregistreringen erfordras under
alla forhallanden vissa ytterligare utredningar om arbetsrutiner, register-
akternas uppliggning och innehéll, kostnader m. m. Jag har tidigare i dag
erhallit bemyndigande att tillkalla en sakkunnig fér férnyad prévning av
registerfragan och i samband diarmed éven fragan om korkortens utform-
ning. I fraga om korkortsregistreringen skall utredningen enligt direktiven
sikta pa en 1dsning med ett centralt korkortsregister. Som ett krav pa
registret anges att det skall ge méjlighet att utan alltfor stor omgang fa reda
pa om en person har korkort och vilken linsstyrelse som utfirdat det-
samma. Registret skall kunna tjana i forsta hand polisen men #ven lans-
styrelser, aklagare, domstolar, nykterhets- och socialvardsorgan m. m.

Utredningen bér préva om och i vilken omfattning ADB-teknik bor an-
vandas och vilka dmsesidiga fordelar, som kan ernds genom integration
mellan korkortsregistret och andra register. Av vikt ar att utredningen be-
lyser hur samverkan skall ske mellan korkortsregistret och lansstyrelserna.
Utredningen bor ocksd underséka mdéjligheterna att centralt registrera si-
dana brott och férseelser av korkortslosa som for dem som har korkort
foranleder anteckning i korkortsregistret.

Utredningens &verviaganden avses utmynna i forslag till huvudmanna-
skap och organisation for registret samt till arbetsrutiner, jourtider och
bemanning fér detsamma. Vigar fér rapportutvixling mellan registret och
nppgiftslimnande myndigheter skall av utredningen kartliggas. Utgangs-
punkten bor darvid vara arbetsinsatser av minsta mojliga omfatining utan
att kravet pa aktualitet hos registret eftersatts.

Motioner m. m.

I motionerna I: 642 och II: 809 anférs savitt giller fragan om ett centralt
register over korkort, att det ej sallan hinder att en person, misstinkt for
brott i samband varmed aterkallande av kérkort kan bli aktuellt, fornekar
sitt kérkortsinnehav. Orsaken dartill torde vara en 6nskan att forhindra
kérkortets indragande. Eftersom atalet inte alltid vickts i det lan, dar kor-
kortet utfirdats, har vederbérande myndighet ringa praktisk méjlighet att
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kontrollera riktigheten av den misstinktes uppgift. Med hansyn hirtill ar
det enligt motionirernas mening erforderligt, att fér hela landet inrittas
ett centralt register 6ver utfirdade korkort.

Betraffande fragan om registrering av personer som doémts for olovlig
kérning erinrar motiondrerna om bestimmelserna i 3 § forsta stycket lagen
om straff for vissa trafikbrott. Fér lagrummets lydelse limnas redogorelse
nedan. Motiondrerna papekar att méjligheterna att vinna utredning huru-
vida en person, som aldrig innehaft kérkort, tidigare doémts fér olovlig
korning ar begrinsade, da dom angiende olovlig kérning i fall d4 den démde
aldrig innehaft korkort registreras endast om den olovliga kérningen skett
1 samband med brott, som skall inféras i kriminalregistret eller i det hos
kontrollstyrelsen forda straffregistret. For att andra punkten i det nyss an-
forda lagrummet skall fa avsedd effekt synes det diarfér motiondrerna er-
forderligt, att for hela landet inrittas ett centralt register over personer, som,
utan att ha haft kérkort, démts for olovlig korning.

I anledning av motionerna ma savitt avser frdgan om registrering av per-
soner som démts for olovlig kérning nimnas féljande.

Enligt 3 § lagen den 28 september 1951 om straff for vissa trafikbrott
skall den som for korkortspliktigt fordon utan att vara berdttigad att foéra
sadant fordon démas fér olovlig korning till dagsbéter, ligst tio. Har han
tidigare innehaft kérkort som blivit aterkallat eller har brottet skett vane-
massigt eller 4r det eljest att anse som grovt ma démas till fingelse i hogst
sex manader. En anledning till att brottet bedéms som grovt kan vara att
fraga dr om aterfall. Sjilvfallet forutsitts for tillampning av stadgandet i
sddant fall att det kan styrkas att fraga ir om aterfall. Kiannedom om tidi-
gare adomt straff fér olovlig kérning dr av betydelse dven vid prévning
av ansokan om kérkort. Enligt stadgande i 32 § 2 mom. vagtrafikférord-
ningen far nimligen den som sakfillts for fylleri eller olovlig kdrning inte
erhilla korkort innan tva ar forflutit fran foérseclsens begaende, savida det
inte kan anses uppenbart att sékanden dndock ir att bedoma som en skot-
sam person.

Ar 1958 genomférdes omfattande andringar i trafiklagstiftningen (prop.
1958 A 69, L2U 20, rskr. 233). Bl. a. skirptes bestimmelserna om kraven
for erhallande av kérkort, om aterkallelse och omhindertagande av kor-
kort och om olovlig kérning. Reglerna om olovlig kérning erhéll hirvid sin
dnnu géllande lydelse.

I motioner (I:340 och II:435), som vickts i anledning av den nimnda
propositionen, togs upp fragan om inrittande av ett sirskilt register betrif-
fande 4ddmda straff for olovlig korning samt fall av aterkallelse av korkort.
Motionirerna ansag det limpligt att uppgifter i dessa hinseenden samlades
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i ett centralt register. De hemstéllde att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj :t skulle anhélla om beaktande om vad de anfort.
I utlatandet anforde andra lagutskottet bl. a. foljande:

Andringarna i lagen om straff for vissa trafikbrott syftande till skirpning
av atgirderna mot olovlig korning vill utskottet tillstyrka. Darvid férutsit-
ter utskottet, att brottet i allméinhet skall komma att bedémas som grovt,
da fraga ar om aterfall.

I anslutning hartill upptar utskottet till behandling motionerna I: 340 och
11: 435. Utskottet far hirvid instimma i vad motionirerna framfért om néd-
viandigheten och limpligheten av att ett centralt register inrdttas med upp-
gift att registrera 4domda straff for olovlig kérning samt besiut om ater-
kallelse av korkort. Forefintligheten av ett sadant register synes vara av stor
betydelse for en riktig tillimpning i atskilliga avseenden av de i det forega-
ende behandlade reglerna (exempelvis forbudet for den som fatt sitt kor-
Kkort aterkallat att foretaga évningskorning annorledes én vid korskola, reg-
lerna angiende provning av korkortsansokningar, aterfallsskirpning vid
adéomande av straff for olovlig korning). Utskottet far siledes tillstyrka
motionerna och samtidigt uttala den férhoppningen, att inrittande av sa-
dant register skall kunna ske med det snaraste.

Utskottet hemstillde att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t som
sin mening ge till kinna vad utskottet anfort i anledning av de ifragavarande
motionerna.

Riksdagen biféll vad utskottet hemstallt.

Riksdagens skrivelse i anledning av propositionen och de i amnet vickta
motionerna anmildes och slutbehandlades i kommunikationsdepartementet
den 16 maj 1958, varvid forfattningar utfidrdades. Nagon atgdrd med an-
ledning av vad riksdagen anfort i fragan om inrdttande av ett sirskilt re-
gister betriffande 4domda straff for olovlig koérning m. m. vidtogs inte.

Utskottet

I den del av propositionen varom nu ér fraga redovisas pa grundval av
de férslag som bilférarutredningen lagt fram i beténkandet »Korkortet och
trafikutbildningen» stéllningstaganden rérande differentiering av korkort,
korkortsalder m. m., férarutbildning, férarprov och korkortsregistrering.
Riksdagen kommer senare att foreliggas de forslag till forfattningsand-
ringar som foranleds av stillningstagandena. Vissa av propositionens for-
slag redovisas kortfattat nedan. De i dmnet viackta motionerna Advensom
de fristdende motioner, som behandlas i samband med propositionen, redo-
visas under de avsnitt till vilka de nirmast hinfor sig.

Differentiering av kérkort. 1 detta avsnitt foreslas att forarbevisen skall
vara av fem olika slag, nimligen korkort for personbil och 14att lastbil, for
tung lastbil, fér buss, for motorcykel eller for {raktor. I viss utstrdckning
skall kérkort med undantag for traktorkorkort gilla dven fér annan for-
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donstyp 4n den som det utfirdats for. Kérkort fér buss och tung lastbil
skall utan sirskild prévning berittiga till yrkesmissig personbefordran
samt férande av fordon med tillkopplat slipfordon. Innehavare av kérkort
for personbil och litt lastbil skall vidare fa fora fordon vid yrkesmaissig
personbefordran och med tillkopplat tungt slapfordon efter sirskild prov-
ning och angivande hirav pa kérkortet. De nimnda reglerna rérande per-
sonbefordran och slipfordon ersiitter bestimmelserna om trafikkort i for-
ordningen angiende yrkesmissig trafik.

Mot de nidmnda férslagen har inte framstillts nagon erinran i motio-
nerna. Sa har déremot skett betriffande vissa av de fragor som inte for-
anlett nagot departementschefens férslag till atgard. Salunda har i motio-
nerna I:727 och I1: 911 hemstéllts att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t skall hemstélla om utredning och férslag genom trafiksikerhets-
verkets forsorg till kompetensbevis fér mopedforare. I motionen I:729
begirs att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skall anhalla om att sam-
ma kompetenskrav som giller forare i yrkesmissig trafik skall gilla dven
forare av skolskjutsar, I motionen II: 907 slutligen hemstilles att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t skall anhalla om att trafikmalskommittén far
i uppdrag att utreda fridgan om provisoriska kérkort enligt i motionen
angivna riktlinjer.

Vad forst giller fragan om kompetensbevis fér mopedforare vill ut-
skottet erinra om ati tanken pa krav pa sadana bevis avvisats av stats-
makterna vid mopedforordningens tillkomst ar 1960. Riksdagen har ar
1964 intagit samma standpunkt. Nagot skil fér andrat stillningstagande
synes inte féreligga. Som departementschefen anfér bor det vara ett led i
grundskolans trafikundervisning att ge eleverna erforderliga kunskaper
om gillande trafikféreskrifter och om upptradandet i trafiken fér bl a.
mopedtrafikanter. Det 4r visserligen en brist att undervisningen inte nar
dem som redan slutat skolan, men ungdomen utgér dock en mycket be-
tydande grupp bland mopedférarna. Andelen sadana trafikanter som er-
hallit del av skolans grundliggande trafikundervisning o&kar darjimte
successivt. Utskottet avstyrker sidlunda motionerna I:727 och II:911 i
denna del.

Vad betraffar skolskjutsarna ér det sjilvfallet angeliget att denna forar-
uppgift anfértros endast dérfor limpliga personer. Sa torde ocksi oftast
vara férhallandet. I stor utstriackning fors skolskjutsarna salunda av per-
soner med trafikkortskompetens som busschaufférer och droskforare. Efter
genomforande av propositionsforslaget ligger det -— om sérskilda kompe-
tenskrav skall uppstéllas - narmast till hands att som minimum kriva
korkort for personbil och ldtt lastbil kompletterat med sirskilt behérig-
hetsbevis for yrkesmissig personbefordran. Férhallandena P4 detta omrade
skiftar emellertid hogst avsevirt i olika trakter av landet, och uppstillande
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av ett formellt kompetenskrav skulle atminstone i vissa glesbygder sanno-
likt fa till £61jd att det inte finns tillrdckligt antal forare av skolskjutsar
med foreskriven kompetens. Friamst med hinsyn hirtill anser utskottet
liksom departementschefen att sirskilda krav i fraga om korkort inte bor
uppstillas for forare av skolskjutsar.

Fragan om provisoriska korkort har tidigare provats av riksdagen, se-
nast ar 1962. Vad som direfter intraffat synes narmast ha stirkt skalen
mot sadana koérkort. Utskottet kan hir hanvisa till vad departements-
chefen vid sitt stillningstagande anfér om effektivare férarutbildning och
forarprov samt effektivare trafikvervakning. Vidare dr som departements-
chefen dven namner kérkorten sa till vida provisoriska att de kan aterkallas
av kérkortsmyndigheten. Hela éterkallelsesystemet overses f.n. av trafik-
méalskommittén, som hérvid bl. a. provar fragan om inférande av tidsbe-
stimda kortare korkortsaterkallelser vid saddana trafikférseelser som inte
bor foranleda en mera langvarig forlust av forarbevisen. Utskottet anser
mot bakgrunden av vad nu sagts att inférandet av provisoriska korkort inte
skulle innchira sadan vinst fran trafiksikerhetssynpunkt, som star i rim-
lig proportion till det arbete och de kostnader som det foreslagna systemet
maste medféra. Detta synes salunda, om det skall bli verksamt, forutsitta
inte bara att en provning foregar utfirdandel av det slutgiltiga korkortet
utan dven en effektiv kontroll av att vederbrande under provotiden verk-
ligen fort motorfordon i godtagbar omfattning. Skal for ytterligare utred-
ning av fragan foreligger inte. Utskottet avstyrker salunda motionen II: 907.

Departementschefens i det féregaende niamnda forslag godtages. Vad
han anfér i de delar som inte behandlats sirskilt foranleder inte nagon
erinran.

Kérkortsalder m. m. Den nedre aldersgrinsen for korkort for personbil
och latt lastbil foreslas i propositionen bli densamma som nu giller for
koérkort for bil, dvs. 18 ar. Foér busskorkort och korkort for tung lastbil av-
ses samma aldersgrans bli 21 resp. 19 ar. Betraffande aldersgrinserna for
koérkort for motoreykel och traktor foreslas ingen dndring i gallande regler.

Ovningskorning med personbil och léitt lastbil skall enligt forslaget till-
latas vid en alder av 17 ar och 9 manader. Fér ritt att 6vningskdra med
tung lastbil och buss skall gélla att eleven skall inneha korkort fér person-
bil och latt lastbil. Ovningskérning med buss skall dock tillatas forst vid
20 ars alder.

Inte heller nu nimnda forslag har féranlett nagra motionsyrkanden.

I de fristaende motionerna I1:643 och II:570 hemstilles atit riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning angaende mojlig-
heterna att genom #ndrade bestimmelser for innehav av korkort erhdlla
okad trafiksikerhet. Motiondrerna tar sirskill sikte pa atgirder for alt
minska antalet trafikolyckor bland unga férare. De redovisar 1 samman-
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hanget det amerikanska »pricksystemets> som underlag for ingripanden
fran kérkortsmyndigheternas sida mot olampliga fordonsforare och aktuali-
serar frigorna om provisoriska kiérkort och periodisk férarkontroll.

I'motionerna I: 727 och II: 911 yrkas att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t skall hemstilla om utredning och forslag genom trafiksikerhets-
verkets forsorg till en stickprovsvis utformad provning av hilsotillstand
och korskicklighet hos koérkortsinnehavare.

Som framgar av motionen II: 906 har regeringarna i de nordiska lan-
derna pa hemstillan av Nordiska radet tillsatl ett internordiskt dmbets-
mannautskolt med uppgift att underséka mdéjligheterna att genomféra ge-
mensamma regler for férvirv, férnyande och indragande av kérkort for
motorfordon med sikte pa att ge i ett nordiskt land utfirdat kérkort samma
giltighet i de 6vriga nordiska lidnderna. I motionen hemstélles att riks-
dagen i sitt yttrande skall understryka vikten av att Kungl. Maj:t vid den
slutliga utformningen av korkortsbestammelserna sa lingt mdjligt tar hin-
syn till de resultat som dmbetsmannautskottet kan komma fram till.

I anledning av vad i motionerna I: 643 och II: 570 anférts om det ameri-
kanska »pricksystemet» vill utskottet framhalla, att den svenska trafik-
lagstiftningen inte saknar regler, som syftar till att uppspara olampliga
forare och vidta atgirder mot dem. Reglerna bygger bl. a. pa att domstolar-
na, nykterhetsndmnderna och polismyndigheterna alagts en omfattande
underrittelseskyldighet gentemot lansstyrelserna betriffande adémda
straff m.m, som &4r av betydelse i sammanhanget. Lénsstyrelserna kan
i sin tur alltefter omstindigheterna meddela beslut om varning eller ater-
kallelse av korkort. Hela fragan om pafdljdssystemel vid trafikférseelser
utreds emellertid f. n. av trafikmalskommittén fran kriminalpolitiska
utgangspunkter. Aven det uppslag, som innebir inférande av ett sarskilt
vpricksystems», torde darvid komma att provas. Fragan om inférande av
provisoriska kérkort har utskottet berért ovan. Vad betriffar tanken Pa en
periodisk férarkontroll har den avvisats av savil bilfdrarutredningen som
en si gott som enhillig remissopinion. Aven departementschefen ansluter
sig hartill. Utskottet finner inte skil alt inta annan stindpunkt. Problemet
med den hdéga olycksfallsfrekvensen hos unga fordonsférare har pa senare
tid uppmaérksammats fran olika hall, och vissa undersékningar pa omradet
har redan pabérjats. Nagon riksdagens algard i anledning av motionerna
dr med hinsyn till vad som nu sagts inte erforderlig.

Vad giller fragan om stickprovsvis prévning av hilsotillstand och kér-
skicklighet hos korkortsinnehavare anser departementschefen inte att for-
hallandena nu &4r sadana att en dylik provning bér genomféras. Utskottet
anser inte heller att tillrickliga motiv fér en mer omfattande sidan verk-
samhet med sikte pa att kontrollera vissa forarkategorier fran trafiksiker-
hetssynpunkt foreligger. Fragan har emellertid sitt intresse pé sa satt att en
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stickprovsvis foretagen undersékning av hilsotillstand, korskicklighet,
kunskaper om gillande trafikregler och vigmirken m. m. hos ett represen-
talivt urval fordonsférare skulle kunna ge vardefulla uppslag for det fort-
satta trafiksikerhetsarbetet. Foér genomférandet av en sadan undersok-
ning torde det inte vara tillrdckligt att lita till frivillig medverkan fran
fordonsférarnas sida. Bestimmelser som ger moéjlighet alt aldgga vissa
forare att underkasta sig provning synes sialunda vara erforderliga. Ut-
skottet anser darfor att det i samband med utarbetande av de i nu fore-
varande sammanhang erforderliga forfattningsindringarna bor évervigas,
om inte mojlighet fér Kungl. Maj:t att férordna hirom bér inféras.

Utskottet anser det ligga i sakens natur att man fran svensk sida pa allt
siatt bor soka medverka till att Nordiska radets hemstéllan angdende gemen-
samma korkortsregler i de nordiska landerna uppfylls. Det nu i anledning
av radets hemstillan pagaende arbetet kan sjalvfallet komma att foéran-
leda andringar i de svenska bestimmelserna pa omradet. Nir eventuella
forslag i detta hinseende kan framliggas synes f. n. ovisst. Utskottet forut-
siitter emellertid att i den man sa ar mojligt och limpligt resultatet av en-
hetsstravandena beaktas redan i det forslag till férfattningsindringar som
skall foreldggas riksdagen i anledning av férevarande avsnitt av propositio-
nen.

Deparlementschefens férslag betriaffande korkortsalder och minimialder
toér 6vningskdrning och vad han i 6vrigt anfért i de delar som inte behand-
lats sarskilt foranleder ingen erinran.

Forarutbildningen. Departementschefen har under detta avsnitt i huvud-
sak godtagit bilférarutredningens férslag betriffande foérarutbildningens
malsittning och innehall. Forslaget innebéar bl. a. alt de allminna krav som
nu giller {or forarutbildningen utvidgas. Mer tid &n f. n. skall vidare 4gnas
at évning i landsvagskérning. Méjligheterna till kérning i morker och halt
vaglag skall tillvaratas. Den teoretiska och den praktiska utbildningen
skall samordnas pa ett fran pedagogisk synpunkt lampligare sitt 4n som
nu i allmianhet ar fallet. — Forbudet mot évningskoérning pa motorvag
foreslas i propositionen skola besta.

I motionerna I:727 och II:911 hemstilles att riksdagen skall bemyn-
diga Kungl. Maj:t att utfarda bestimmelser om tillstind till 6vningskoérning
pa motorvag. Vidare begirs att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skall
hemstilla om utredning genom trafiksdkerhetsverkets foérsorg angéende
kompletterande férarutbildning i form av krav pa inom viss tid genom-
gangna delkurser avseende morkerkérning och korning i halt viglag.

Trafiken pa motorviagarna framgar sa gott som alltid i mycket hoga has-
tigheter. Att tillata 6vningskérning pa sadana vigar kan dérfor befaras
medfora stérningar i trafikrytmen och risker som oOvriga trafikanter inte
skall behéva rdkna med. Aven dnskemadlet att bestimmelserna pa omradet
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overensstimmer med de internationella reglerna talar for att forbudet mot
ovningskorning pa motorvig, vilket £. 6. fran och med den 3 september 1967
dven kommer att gilla motortrafikled, bor besta.

Som departementschefen anfér bér vid férarutbildningen méjligheterna
till korning i mérker och halt viglag tillvaratas. Under en stor del av aret
ges det emellertid inte tillfdlle till 6vningskorning i halt viglag. I nagon
mén giller detta dven korning i morker. Manga korkortselever far darfér
ingen eller endast ringa 6vning i sddan kérning. Utskottet vill med hin-
syn till dessa ¢vningsmoments betydelse framhalla vikten av att frivillig
utbildning i mérker och halt viglag framjas. Att kriiva obligatorisk genom-
gang av sarskilda kurser synes emellertid med hinsyn till de vitt skiftande
forhillanden under vilka férarna anvénder sina fordon inte vara pakallat.

Utskottet ldmnar med avstyrkande av motionerna I: 727 och II: 911 i nu
aktuella delar vad departementschefen anfér utan erinran.

Forarprov. 1 propositionen ansluter sig departementschefen till det for-
slag bilforarutredningen framlagt rérande férarprovets nirmare utform-
ning. Forslaget innebér bl. a. att ldngre tid 4n f. n. skall ignas at de munt-
liga férhor och praktiska kérprov som korkortsaspiranterna genomgér.

Utskottet saknar anledning till erinran mot vad departementschefen
anfort.

Korkortsregistrering. Under detta avsnitt i propositionen redovisas bl. a.
att departementschefen erhallit bemyndigande att tillkalla en sakkunnig
for férnyad provning av fragan om korkortsregistreringssystemet. Utred-
ningen skall enligt direktiven sikta pa en ldsning med ett centralt kérkorts-
register. Ulrednigen skall ocksd underséka mdjligheterna att centralt re-
gistrera siddana brott och férseelser av korkortslésa som fér dem som har
korkort féranleder anteckning i korkortsregistret. Hirmed torde avses
bl. a. olovlig korning.

I de fristdende motionerna I: 642 och II: 809 hemstilles att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t skall anhalla om utredning rérande inrattande av
dels ett centralt register 6ver utfirdade korkort, dels ett centralt register
Over personer som utan att ha innehaft kérkort démts fér olovlig kérning.

Vad som forekommit i denna del av drendet foranleder inte nagot annat
ulskottets yitrande &n att motionernas syfte genom vad departementsche-
fen anfor far anses tillgodosett.

Utskoltet far hemstilla,

A. ait riksdagen matte sasom sitt yttrande i anledning
av propositionen nr 55 i den del, varom nu ir fraga, aberopa
vad utskottet ovan anfért;

B. att foljande motioner, nimligen

1. 1: 642 och II: 809,

2. 1: 643 och II:570,
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3. 1: 727 och I1: 911 i den del, varom nu &ar fraga,

4. 1:729,

5. I1: 906 och

6. II: 907,
i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort och hemstallt icke matte féranleda niagon riksdagens
atgéard.

Stockholm den 13 april 1967

PA tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frain foérsta kammaren: herrar Alexanderson®, Svante Kristiansson,
Knut Johansson*, Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson*, Akes-
son och fru Landberg;

fran andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, fru Torbrink,
bherrar Grebiack, Hedin, Tobé, Svenning och From.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herr Tobé, vilken ansett
a) att det avsnitt under rubriken Utskottet, som behandlar férarutbild-
ningen, bort ha féljande lydelse:

Forarutbildningen. Departementschefen har — —— lika med utskottet
— —— skola besia.
I motionerna — — — lika med utskottet — -— — halt viglag.

Utskottet anser i likhet med departementschefen att skil kan anforas sa-
vil for som mot ett férbud mot dvningskérning pa motorvag. Sarskild vikt
synes emellertid boéra lidggas vid foljande foérhallanden. Vissa moment i
samband med kérning pa motorvig fordrar en speciell teknik hos fordons-
forarna. Sirskilt giller detta inkoérning pa och avkérning frn motorvag.
Med den utbyggnad av motorvigsnitet som nu sker blir det allt viktigare
att fordonsférarna behirskar denna teknik. Utskottet anser att den sidkrast
och snabbast kan inliras genom direkt 6vningskérning pa motorvig under
erfaren ledning. Mdojligheterna att i annan ordning tillgodose behovet av
sidan uibildning 4r uppenbarligen mycket begrinsade. De nackdelar som
kan vara férenade med att slopa férbudet mot évningskérning pa motorvig
synes till stérsta delen kunna elimineras gemom att sirskilda regler for
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sadan korning utférdas. Dessa synes kunna avse t.ex. att 6vningskérning
pa motorvidg far ske endast i trafikskola och sedan eleven tillignat sig
erforderliga kunskaper i vanlig landsvigskérning. Utskottet anser med
hénsyn till vad nu sagts att Kungl. Maj :t bér bemyndigas att medge ovnings-
kérning p& motorvig och foreskriva de villkor som bor gilla for sadan
korning. Bemyndigandet bor avse dven évningskérning pa motortrafikled.

Som departementschefen — - — lika med utskottet — — — vara pa-
kallat.

Med den jimkning som foranleds av vad utskottet uttalat betraffande
ovningskérning och med avstyrkande av motionerna I:727 och II: 911
savitt avser kompletterande forarutbildning limnar utskottet vad departe-
mentschefen anfér utan erinran,

b) att utskottet under A. bort hemstilla,

dels att riksdagen i anledning av motionerna I: 727 och
II: 911 métte bemyndiga Kungl. Maj:t att medge 6vnings-
korning pd motorvig och motortrafikled och féreskriva de
villkor som bér gilla fér sadan kérning,

dels att riksdagen i 6vrigt matte sdsom sitt yttrande i an-
ledning av propositionen nr 55 i den del, varom nu ir fraga,
dberopa vad utskottet ovan anfort.

ESSELTE AB, STHLM 67
714879



