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Nr 23

Utldtande i anledning av vickta motioner om vissa problem for handi-
kappade vid dvergangen till hogertrafik, m. m.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen vickta och till lagutskott
hinvisade motioner, nr 641 i férsta kammaren av herr Stefanson samt nr 810 i andra
kammaren av herr [énsson 1 Ingemarsgarden.

I motionerna, fér vilkas inneh&ll nedan niarmarc redogéres, hemstilles “att riks-
dagen matte besluta

1. a) att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhlla om sédan dndring av vigtrafikférord-
ningen att handikappade bilférare i samband med omlédggningen till hoger-
trafik ges ritt att stanna och parkera fordonet pd vigens vénstra sida fran kor-
riktningen sett,

1. b) att vederborande utskott ges i uppdrag att utarbeta erforderlig lagtext i an-
ledning av yrkandet 11 a, samt

2. att i 6vrigt beakta vad i motionen anforts om dec handikappades framkomstméj-
ligheter med allménna kommunikationsmedel”.

Over motionerna har utskottet pa sitt § 46 riksdagsordningen foreskriver inhdmtat
utldtande frdn rikspolisstyrelsen, vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafik-
sakerhetsrad, statens hogertrafikkommission och statens handikapprad.

Gaillande ratt
A. Vigtrafikférordningen

Enligt 49 § 1 mom. végtrafikférordningen (VTF) skall stannande och uppstall-
ning savitt mojligt ske pd vinstra sidan av védgen i1 korriktningen raknat. Det sagda
ager motsvarande tillimpning dir fordon utom tdtbebyggt omride stannas eller
uppstilles pd parkeringsplats som anordnats i omedelbar anslutning till vigen. Be-
stimmelserna far dndrad lydelse den 3 september 1967 endast pa s& sitt att ’vinstra
sidan” utbytes mot “hdégra sidan”

Av 2 mom. framgar att stannande eller uppstillning pa vig inte utan att trafik-
forhallandena det foranleder far 4ga rum bl. a. inom sérskild filmarkering eller s
nara sadan, att inkorning i ratt fil ddrigenom forsvaras.
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Med giltighet fran nimnda datum géller enligt 45 § 1 mom., vilket stadgande i an-
ledning av Gvergangen till hégertrafik fatt delvis ny lydelse, foljande. Fordon bér,
dir sa limpligen kan ske, foras pa hogra delen av vigen. Vid oklar sikt eller dir
sikten i kurva, vigkorsning, backe eller annorstides 4r skymd, skall fordon hallas till
héger pa vigen. Detta giller dock icke vig med enkelriktad fordonstrafik. Fordon
far ej féras med nagot hjul till vinster om lingsgiende heldragen vit linje som delar
kdrbanan i en del f6r trafiken i vardera riktningen, om en streckad vit linje ej finns
till héger om den heldragna linjen. Om sirskild filmarkering med heldragen vit
linje finnes, far forare ej byta {il eller fora fordonet s& att det 6verskrider filmarke-
ringen.

I det betdnkande om vigtrafikregler, som framlades ar 1966 av Nordisk vigtrafik-
kommitté, foreslas att fordon skall {3 stannas cller parkeras endast pa hogra sidan i
fardriktningen. Om skenor finns pa hégra sidan far dock fordonet stannas eller
parkeras pa vinstra sidan av vdgen. P4 vig med enkelriktad trafik féreslas fordon
fa stannas cller parkeras pa vinstra sidan dven i annat fall.

Nordisk vigtrafikkommitté anfér i motiven till detta forslag foljande (del I, s. 53) :

Huvudregeln att fordon skall stannas p& héger sida av vigen overensstimmer i
princip med vad som nu giller i de fyra nordiska linderna. Undantagen fran denna
regel dr emellertid olika utformade. Langst gér i detta hinseende danska lagen som,
med visst undantag, tillater stannande och parkering pa vinster sida bl. a. under tid
da detta inte ar till olagenhet {6r trafiken. Stannande och parkering ir i alla linder-
na utom Sverige tilliten pa bada sidor av vig med enkelriktad trafik. Den svenska
parkeringskommittén foreslar emellertid att motsvarande regler skall inflyta i den
svenska vagtrafik{orordningen.

NVK foreslar i 6verensstimmelse med Cemtreglerna (XIII), att stannande och
parkering pd vénster sida skall tilldtas pa vig med enkelriktad trafik och p& annan
vag, om man till foljd av att det finns skenor p& hogra sidan inte kan eller bor
stanna dir. Cemtreglerna medger ocksd nationell lagstiftning om att stannande och
parkering far ske pa vinster sida, om stoppforbud rader pa héger sida. NVK har
inte ansett ett sadant stadgande bora inflyta i de nordiska trafikreglerna. Stannande
pa vinster sida forutsitter att korbanan korsas, vilket p& vig med trafik i bada rikt-
ningarna kan inncbéra sa stora risker att det bor tilldtas endast i det ovan angivna
fallet, ndr det inte gir att stanna pa héger sida.

Nordisk vagtrafikkommittés betinkande remissbehandlas f. n.

Av intresse i sammanhanget dr vidare bestimmelserna i 63 § VTF. Diri stadgas
att, om sarskilda skil foreligger, undantag ma {6r visst andamal medges fran bl. a.
lokal trafikforeskrift, som enligt 61 § kan avse bl. a. parkering cller annan uppstall-
ning eller stannande av fordon. Vid nimnda medgivande skall fistas sadana villkor
som kan anses nodiga till {6rebyggande av fara for trafiksikerheten eller skada &
vagen. Vidare ma hir nimnas bestimmelsen 1 77 § av innehall att Konungen eller
den myndighet Konungen dértill forordnar fir meddela bestimmelser dérest be-
traffande visst fordon eller visst slag av fordon undantag i sirskilt hinseende finnes

vara pakallat fran VTF.
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B. Kungérelsen den 10 april 1964 om ersitining av statsmedel fér kostnader till
folyd av 6vergangen till hogertrafik (SFS 1964: 99).

Enligt kungérelsen utgar under vissa {orutsiittningar for skilda dndamal ersitt-
ning av statsmedel for kostnad som till foljd av Gvergangen till higertrafik &sam-
kas vighallare, trafikforetag eller annan. Ersidttning utgar for kostnad som fdran-
les av bl. a. ombyggnad av sparvagn, buss eller annat fordon.

Framstillningar hos Kungl. Maj:t

T skrivelse den 22 november 1966 till statsrddet och chefen fér kommunikations-
departementet begir De handikappades riksférbund (DHR) att handikappade bil-
dgare medges ritt att vid overgangen till hogertrafik & parkera fordonet vid vigens
eller gatans vinstra sida samt vid behov, i de fall fordonet parkeras vid vigens hégra
sida, med ena hjulparet pd trottoar eller gangbana. Framstillningen &r i stort sett
densamma som aberopas av handikappradet i férevarande riksdagsirenden. DHR
anfor féljande.

I'hogertrafik skall fordonet uppstallas vid vigens eller gatans hogra sida. D& féra-
ren som regel har en bil med ratten placerad pa bilens vinstra sida, blir det natur-
ligast att foraren gar i och ur fordonet genom vinster dérr, alltsd med denna dérr
oppen mot trafikstrémmen. Den handikappade kan med sitt lingsamma rérelse-
schema vid det tillfillet bli en risk i trafiken. Om en bildérr 6ppnas, s& att en annan
trafikant kor pa den, dr det enligt ett flertal rittsfall en skada som uppstatt till f5ljd
av trafik med bil. Fragan kan siledes fa ekonomiska och rittsliga foljder for den
handikappade bilagaren.

Enligt den s. k. ersdttningskungérelsen (SFS 1964:99) kan den handikappade efter
vissa villkor erhalla ersittning for kostnader {6r ombyggnad eller utbyte av fordon
med anledning av évergang till hogertrafik. Reglerna hirfor #r angivna i en PM av
den 3.5.66 frin HTK. En ombyggnad av det fordon, som den handikappade redan
innehar, bor endast bli aktuell i de fall, da kravet p&4 ombyggnad ir begrinsat, t. ex.
till vissa inredningsdetaljer i fordonet. En mera komplicerad omkonstruktion av for-
donet, t. ex. forflyttning av ratten fran vinster till héger sida, blir nimligen s& kost-
sam, att det i flertalet fall 4r mera lonsamt att byta ut det gamla fordonet mot ett
nytt med hégerratt. Genom &verenskommelse med HTK far DHR siddana ansok-
ningar fér kinnedom som giller éndringsbidrag fér invalidfordon. Hiray framgar att
hitintills har 17 ansékningar om &4ndringsbidrag inkommit till DHR fran HTK, var-
av 9 ansékningar med begéran om utbytesbidrag till hogerstyrd bil. Ovriga ansik-
ningar avser ombyggnad av den bil, som sékanden fér nirvarande innehar. For-
bundet uppskattar att det i dag finns ca 7 000 skattebefriade invalidbilar. Hirtill
kommer de bilar, vilkas dgare inte uppfyller villkoren f6r skattebefrielse — t. ex. hem-
mafruar och fortidspensiondrer — och som fatt bidrag till anskaffande av bil enligt
forordningen, SFS nr 544/1965.

Det forhallandevis ringa antalet ansokningar, som hitintills ingivits, kan bero pé
flera orsaker. Informationen om att dndringsbidrag skulle kunna sékas dven for in-
validfordon i samband med hégertrafikens inférande blev bekant for relativt kort
tid sedan. HTK:s PM 1i fragan kom, som nidmnts hir ovan, ut den 3.5.66. Vi vill
nimna att DHR har sokt komplettera HTK :s information, bl. a. genom sirskilt
framstéllt material, som distribuerats till férbundets lokalavdelningar och genom var

tidskrift SHT.
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Antalet anstkningar bor ej ses som ett utslag pé storleksordningen av de parke-
ringsproblem, som den handikappade bilidgaren fir i ett samhille med hogertrafik.
Flertalet av dessa biligare anser inte, att en hogerstyrd bil i hogertrafik dr en till-
fredsstillande 16sning av ett parkeringsproblem. Antalet ansokningar om utbytes-
bidrag till anskaffande av hogerstyrd bil synes bekrifta ett sadant konstaterande. Fo-
raren av en sddan bil kommer att ur trafiksynpunkt sitta pa “fel” sida. Man kan utgé
ifran att en hogerstyrd bil blir en ytterst sallsynt bil i hogertrafik. Enligt HTK :s ex-
pertis #r det svarare att kora en hogerstyrd bil i hogertrafik @n att kora en vanster-
styrd bil i vinstertrafik. I det nu gallande trafiksystemet sitter, allmént sett, forarna
pi samma sida i bilen, varfér det kortekniska problemet dr gemensamt for alla férare.
Ett utbyte av en viinsterstyrd bil till en hogerstyrd blir ocksd en dyrbar l8sning {6r
savil samhiillet som den enskilde.

En hégerstyrd bil kan iiven av manévertekniska skil mera sillan utgdra en ldsning
for handikappade. Mangverorganen i en hogerstyrd bil har pa visentliga punkter en
spegelviind placering jimfort med en bil med vinsterratt. Vixelspaken sitter t. ex.
pa rattens vinstra sida, likasi en del andra fér korningen viktiga reglage. I de fall
den handikappade anvinder handmanévrerad fotbroms har féraren, som regel, reg-
laget placerat pa hoger sida om ratten. I en bil med hogerratt medger inte utrym-
met mellan ratt och dérr en sddan placering av handreglaget i de biltyper, som i det
hir sammanhanget vanligtvis anviindes. Reglaget skulle av detta skdl monteras pa
vinster sida om ratten. I manga fall tillater inte férarens grad och typ av handikapp
en sadan placering av bromsreglaget.

Genomférandet av hogertrafik kraver att alla trafikanter maste ldra in ett nytt be-
teendeménster. En forare som 4r van vid en vinsterstyrd bil och i samband med ho-
gertrafiken anskaffar en hogerstyrd bil far dirigenom ett extra omstillningsproblem.
Forutom att han skall triina in ett annat beteende i trafiken skall han dérutéver lara
sig en pa flera punkter ny placering av bilens manéverorgan. En sidan 16sning av ett
problem, som till sitt innehall iir lokaliserat till en fraga om parkering av fordonet,
kan, enligt DHR :s mening, inte utgéra en generell 16sning av de handikappades
problem i samband med i- och urstigandet av fordonet. Samhillet bér komplettera
redan vidtagna atgirder i samband med 6vergangen till hégertrafik genom att in-
féra vissa undantagsbestimmelser {6r invalidfordonen vid deras parkering. Forbun-
det vill foresla att handikappade bilagare vid hogertrafikens genomférande far rittig-
het att parkera fordonet pa gatans eller vigens vénstra sida. For handikappade, som
har sadana skador, att de har svért att resa sig upp eller sitta sig ned, nédr nivaskill-
nad foreligger mellan gang- och kérbana, bdr bilen, i de fall den parkeras pa vigens
hégra sida, f4 parkeras dir s& kan anses limpligt med ena sidans hjul pa trottoaren.

I flera linder med hogertrafik finns mdjligheten for fordonségare i allminhet att
parkera fordonet vid végens vdnstra sida. Vissa trafiksiikerhetsskil skulle kunna tala
emot en p& namnt sitt genomfdrd ordning fér handikappade bildgare. Vid omstill-
ningsskedet till hogertrafik skulle ett vénsterparkerat fordon kanske f{orvilla en annan
bilforare om den gillande trafikriktningen. Om det i informationen frain HTK infor
trafikomliggningen upplystes, att vdnsterparkerade fordon ar invalidfordon, skulle
en befarad forvixling 1 detta hinseende sannolikt ej behéva uppsta. Om en sidan
parkeringsrattighet skulle bedémas som ogenomf{drbar i samband med trafikomstall-
ningen, bor det prévas om forslaget kan genomfdras viss tid efter overgangen till
hogertrafik.

DHR har i skrivelse den 13 september 1966 till ndmnda statsrad dven hemstillt att
fragan snarast aktualiseras om de handikappade bildgarnas behov av viss {Sretrides-

ritt vid parkering.
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Interpellationer

Den 9 december 1966 besvarades interpellationer om atgirder f6r handikappade
i samband med 6vergangen till hogertrafik. Bl. a. meddelade chefen for kommunika-
tionsdepartementet att en sérskild detaljplan fér information till de handikappade i
anledning av 6vergingen till hogertrafik var under utarbetande i samrad mellan
hogertrafikkommissionen och statens handikapprad under medverkan fran de handi-
kappades organisationer. Vidare nimndes, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen del-
gett samtliga vighallare i riket handikappréadets synpunkter och 6nskemal i fraga om
mdéjligheterna att gora trafikmiljén mera handikappvinlig. Det uppgavs ocks att de
bussar — ombyggda eller helt nya — som sitts in i trafik i samband med 6vergingen
till hogertrafik har en mera handikappvinlig utformning med bl. a. ligre instegs-
hojd. Sidrskilda rekommendationer i detta avseende har gitt ut till trafikforetagen
och till de verkstdder som arbetar med om- och nybyggnad av bussar.

Motionerna

Till stod for sitt ovan redovisade yrkande om ritt {6r handikappade bilforare att
efter 6vergangen till hogertrafik stanna och parkera bilen pa vigens vinstra sida i
fardriktningen anfér motiondrerna bl. a. féljande. De flesta bilar som anvinds i
Sverige dr vinsterstyrda. Detta géller dven de flesta invalidfordon. Vid omliggningen
till hégertrafik kommer detta att innebéra att den narmaste dérren fér foraren Gpp-
nas mot korbanan. Fér normalt rérliga forare dr det inget problem att i stillet an-
vinda den dorr som 6ppnas mot vigkanten. For handikappade ir detta ofta tekniskt
omojligt. Problemet blir sirskilt markant f6r personer som fardas i rullstol. Manga
handikappade kommer dirmed att befinna sig i den situationen att de varje ging
de skall stiga in i eller limna sin bil far blockera en stor del av kérbanan till vinster
om bilen under en ganska avsevird tid. Det dr l4tt att {6rstd hur stérande detta kom-
mer att bli framf6r allt i storstadstrafik och vilket obehag det kommer att innebéra
for den handikappade. Det enklaste sittet att l6sa problemet med handikappades
mojligheter att stiga ur och i sina bilar ir att ge handikappade ritt att stanna och
parkera sina bilar pd vinstra sidan av végen fran korriktningen sett. En sidan rittig-
het for de handikappade bilférarna bor genomforas omedelbart i samband med om-
laggningen till hogertrafik.

Motionérerna berér ocksd fragan om de handikappades svarigheter att utnyttja
kollektiva trafikmedel. Trots upprepade framstétar frin handikapporganisationerna
har enligt motiondrerna mycket fa trafikbolag gjort nagra sirskilda anstringningar
for de rorelsehimmades bekvamlighet. Fler ledstinger i bussar och sparvagnar, sitt-
platser limpade for rorelsehimmade, samt liga trappsteg i dorrarna ir énskemal
som &r litta att beakta. Nir det galler tagtrafiken giller de mest uppenbara bristerna
de rorelsehimmades méjligheter att ta sig till och fran tigen. Branta trappor, av-
saknaden av hissar forsvérar ocksa avsevirt framkomligheten fér de handikappade
resenirerna.

Betraffande motionernas fullstindiga innehall hinvisas till motionen 11 :810.
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Remissytirandena

Av remissinstanserna uttalar sig endast Statens handikapprdd i positiv riktning i
friga om motionsyrkandet om ritt foér de handikappade bilférarna att parkera pa
vinster sida efter dvergingen till hogertrafik. Radet dberopar DHR :s ovan berérda
framstillning till Kungl. Maj:t och sdger sig i stort kunna ansluta sig till denna.
Rédet anser sammanfattningsvis att starka skal talar for att undantag i storsta moj-
liga utstrickning géres for rorelsehindrade bilforare. Ovriga remissmyndigheter —
rikspolisstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, trafiksikerhetsrddet och higer-
trafikkommissionen — anser att motionerna med hansyn till riskerna fran trafik-
sikerhetssynpunkt inte bor foranleda négon riksdagens atgird. De tre sistnimnda re-
missinstanserna anger nirmare pa vad sitt frigorna enligt deras mening bor l6sas.

Sedan rikspolisstyrelsen lamnat en redogorelse for innehallet i 45 § 1 mom. och
49 § 1 mom. VTF i deras lydelsc fr. o. m. den 3 september 1967 konstaterar styrelsen
vid en jimférelse mellan dessa bestammelser och de nuvarande {6r vinstertrafik att en
hogst visentlig skirpning intritt. Styrelsen sager att i alla de fall detta dr mojligt de
kommande bestimmelserna pa ett mera uttalat sitt slar vakt om fordonsféraren och
hans del av kérbanan genom att p3 vissa vagar och gator med dubbelriktad fordons-
trafik forhindra intring pa den egna vighalvan. Det framhalls sdlunda bl. a. att for-
don ej ens med nagot hjul far foras till vinster om lingsgdende heldragen vit linje.
De for hogertrafik si trafikfarliga vinstersvingarna blir hirigenom helt férbjudna
pé dessa vigavsnitt. Bestimmelserna syftar alltsd till att pa allt sitt trygga framkom-
ligheten och skapa basta méjliga forutsittningar for en smidigt flytande och siker
trafik.

Trafiksikerhetsrddet befarar att sddant tillstind som motiondrerna féreslar skulle
skapa storre risker i trafiken d4n om den avsedda trafikantkategorien nodgades att
vid in- och avstigning i sina bilar férekomma pa kérbanan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen aberopar till stod for sin instillning till fragan
hogertrafikkommissionens vetenskapliga arbetsgrupps utredning om felbeteende och
kritiska situationer efter Svergdngen frdn vdnster- till hogertrafik. Av denna framgar
att aterfall till vinsterbeteende litt sker, d& andra bilar statt parkerade pa vinster
sida, vid utfart efter stillastdende samt fran parkering. Uppstillning av handikapp-
fordon i enlighet med motionirernas forslag skulle saledes enligt styrelsen kunna
innebdra patagligt 6kade risker for felbeteende for savil den som parkerar som for
andra trafikanter.

I flera yttranden framhélles att det av motionirerna patalade problemet for de
handikappade kan i viss utstrackning lésas genom ombyggnad eller nyanskaffning av
de handikappades fordon.
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Hégertrafikkommissionen har funnit att atgarder, som méjliggdr for svart rorelse-
himmade bilférare att efter trafikomliggningen anvinda hégra bildorren for i- och
urstigning, bor anses utgora sddana nodvandiga atgirder {or vilka kostnadsersattning
av statsmedel utgar (se SFS 1964:99). De atgéirder som kommer i fraga ar i vissa fall
4ndringar i bilarnas utrustning eller inredning och i andra fall byte till hogerstyrda
bilar.

Kommissionen pépekar dock att byte till hogerstyrd bil betyder att foraren gér
miste om de fordelar som placeringen till vinster anses medféra i hogertrafik och att
detta kan vara ett starkt skil for att behalla en vinsterstyrd bil. Med hinsyn hértill
framhaller kommissionen det stora virde det har att sirskilda parkeringsplatser {6r
invalidfordon med méjligheter till skyddad i- och urstigning anordnas i dkad ut-
strackning.

Handikapprédet delar DHR :s uppfattning att parkeringsproblemet for rorelse-
hindrade bilférare i varje fall icke pa kort sikt kan 16sas genom att sadana handi-
kappade i nimnvird utstrickning skaffar sig hogerstyrda bilar. Det r ovisst om det
ens kommer att kunna ske pa lingre sikt — bl a. darfor att andrahandsvirdet pa
hogerstyrda bilar torde komma att bli 1agt.

Utéver vad DHR anfért i sin framstillning till Kungl. Maj:t har DHR anfort
foljande i fraga om parkeringsplatser fér invalidfordon.

Det forhéllandet att man i anvisningar for samhallsplancring f6r handikappade
forordar anliggande av sirskilda parkeringsplatser for handikappade pa vissa plat-
ser, 16ser icke parkeringsproblemen i stort. I mycket liten utstrickning har dessa an-
visningar beaktats. Man kan inte heller rikna med att parkeringsplatser kan reser-
veras i sa stor utstrickning att det tillgodoser gruppers behov av parkering vid bo-
stider, arbetsplatser, serviceinstitutioner, kulturella institutioner och andra institu-
tioner som ingdr i den dagliga livsféringen.

Handikapprddet ansluter sig till DHR :s uppfattning att problemet icke heller i
hogre grad kan losas genom att de rérelsehindrade far okade méjligheter att an-
vinda f6r dem reserverade parkeringsplatser. Radet anser det dock ytterst angelaget
att sddana parkeringsplatser i 6kad utstrickning anskaffas.

Enligt trafiksikerhetsrddet bor de patalade svarigheterna métas med en vl under-
byggd information till de handikappade om riskerna i férevarande situationer och
med angivande fran fall till fall av méjligheter att stanna eller uppstilla fordonen pa
sadana niraliggande platser, ddr sikrare in- och avstigningar kan ske.

I de fall ddr invaliditeten ar av sddan art, att den handikappade inte kan ta sig
ut ur bilen annat an pa vinster sida anser vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att ett par
bestimmelser i VTF kan erbjuda en l6sning. Salunda kommer enligt 49 § 1 mom.
vagtrafikforordningen i dess lydelse efter den 3 september 1967 forbud inte att finnas
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mot stannande eller uppstillning pa vénster sida, och jimlikt 63 § kan undantag
medges fran lokal trafikforeskrift rorande stannande och uppstillning.

Handikappradet framhaller att ritt att parkera pi vinster sida redan nu fore-
ligger pa vagar och gator med enkelriktad trafik. Denna ritt uppges dessutom finnas
allmént dar icke sparrlinje markerats pd vigen eller gatan. Problemet 6kar i bety-
delse genom att spirrlinjer kommer att dragas i visentligt storre utstrickning, vil-
ket forutses komma att ske i samband med hégertrafikomliggningen. Det skulle enligt
radet bli &n mer markerat vid en svensk anslutning till en enhetlig nordisk vigtra-
fiklagstiftning —~ en fréga till vilken stéllning dnnu icke tagits.

Vad giller av motionirerna foreslagna atgirder fér att underlitta for de handi-
kappade att begagna kollektiva trafikmedel framhaller trafiksikerhetsrddet som an-
geliget ur trafiksakerhetssynpunkt, att denna friga blir tillfredsstéllande beaktad.
Mojligheter torde forefinnas till verenskommelse mellan de handikappades organi-
sationer och de ifragavarande transportféretagen, sedan det vil utretts, vilka krav
pa sikerhet de handikappade 4r berittigade att stilla i hithérande sammanhang och
genom vilka konkreta atgirder dessa krav skall kunna tillgodoses.

Hégertrafikkommissionen uppger att Gvergéngen till hogertrafik for med sig viss
forbittring av méjligheterna f6r handikappade att utnyttja kollektiva trafikmedel.
Anpassningen av bussparken till hégertrafik innebir nimligen att en ganska stor del
av det aldre bestdndet slas ut och ersitts med nya bussar av modernare, mera handi-

kappvinlig typ.

Utskottet

Frdn och med den 3 september 1967, di Gvergangen till hogertrafik kommer att
dga rum, giller enligt VTF att stannande och uppstallning av fordon skall savitt méj-
ligt ske pd hogra sidan av vigen. Bestimmelsen skiirps i det forslag som Nordisk vig-
trafikkommitté framlagt genom att diri foreslas som huvudregel att fordon skall fa
stannas eller parkeras endast p& hogra sidan i fardriktningen. P4 vig med enkelrik-
tad trafik far dock fordon enligt f6rslaget stannas eller parkeras pa vinstra sidan.

Motionarerna hemstiller att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om sa-
dan andring av VTF att handikappade bilférare i samband med omliggningen till
hogertrafik ges ratt att stanna och parkera fordonet pa vigens vinstra sida i firdrikt-
ningen. Till st6d for yrkandet anf6r motionérerna bl. a. féljande. De flesta bilar som
anvands i Sverige dr vénsterstyrda. Detta géller dven invalidfordonen. Vid omligg-
ningen till hogertrafik medf6r detta att dorren ndrmast féraren kommer att Sppnas
mot kérbanan. For handikappade kan det ofta vara tekniskt omgijligt att anvinda
den hogra dérren som salunda 6ppnas mot vigkanten. Manga handikappade kommer
darfor att vid in- eller urstigning anvinda den vanstra dérren och dirigenom blockera
en stor del av korbanan. Det enklaste sittet att 16sa problemet &r att ge de handi-
kappade ratt att stanna eller parkera sina bilar p& vinstra sidan. Motiondrerna faster
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i sammanhanget ocksd uppmirksamheten pa de handikappades svarigheter att ut-
nyttja kollektiva trafikmedel och framfér i samband dirmed ovan nédrmare redovi-
sade dnskemal fran de handikappade att biittre och ldttare kunna utnyttja dessa tra-
fikmedel. Motiondrena hemstiller att de av dem framférda synpunkterna matte
beaktas.

Bortsett fran handikappradet, som i huvudsak &beropar DHR:s synpunkter i fra-
gan, avstyrker remissorganen av trafiksikerhetsskil den foreslagna ritten att stanna
eller parkera pa vinster sida. I stillet forordas att problemet i viss utstrackning ldses
genom ombyggnad eller utbyte av de handikappades fordon, f6r vilket kostnadsersatt-
ning utgar av statsmedel i de fall dtgdrden 4r foranledd av Gvergéngen till hoger-
trafik. Byte till hdgerstyrd bil betyder dock att féraren gar miste om de fordelar som
placeringen av ratten till vinster medfér i hogertrafik. Darfor har dven andra at-
giirder ansetts béra vidtagas. Framst har man dirvid haft i atanke sirskilda parke-
ringsplatser fér invalidfordon med skyddad i- och urstigning samt information till
handikappade om de risker in- och urstigning pa vigen medfér.

Fran handikappridets sida har hiremot anférts att de handikappade knappast
kommer att skaffa sig hdgerstyrda bilar bl. a. dérfér att andrahandsvirdet pa dessa
blir 1gt. Endast ett fatal personer har ocksa begirt att fi sina bilar ombyggda eller
utbytta. Vidare har anforts att man i mycket liten utstrackning i samhillsplaneringen
beaktat de anvisningar som getts for att stimulera anlidggandet av sirskilda parke-
ringsplatser f6r handikappades fordon. Inte heller kommer parkeringsplatser att
kunna reserveras i sd stor utstrickning att det tillgodoser behovet harav vid bostéder,
arbetsplatser och institutioner som de handikappade normalt bescker.

Enligt utskottets mening bor alla rimliga atgirder vidtas som kan minska de handi-
kappade bilférarnas problem i trafiken. Syftet med det av motionirerna framlagda
forslaget om visst undantag fran parkeringsbestimmelserna dr darfor fortjant av
beaktande. Sasom flera remissinstanser framhaller torde dock ett sidant undantag vara
dgnat att medféra Skade risker for felbeteende i trafiken savil fér de handikappade
som for dvriga trafikanter. Sdrskilt géller detta om en bestimmelse av den féreslagna
innebdrden inférs i samband med &vergingen till hogertrafik innan trafikanterna
dnnu hunnit vinja sig vid den nya ordningen. T vart fall fér ndrvarande bor darfér
nigot undantag ej medges. Fragan bér féljas med uppmirksamhet.

Redan nu finns emellertid vissa mojligheter att Atminstone till en del bemastra de
berérda problemen. Utskottet vill till en bérjan framhélla den nimnda méjligheten
till ombyggnad eller utbyte av de handikappades fordon. Ombyggnad torde emeller-
tid inte komma att iga rum annat dn i ett begrdnsat antal fall bl. a. darf6r att en-
dast ett fatal handikappade synes vilja fa sina bilar hogerstyrda och ddrfor att bilar
f6r vissa handikappade inte bér ombyggas av mandvertekniska skil. Problemet kom-
mer salunda att kvarstd framfor allt i sddana fall da invaliditeten 4r av sidan art att
den handikappade inte kan ta sig ur bilen annat 4n pa vinster sida. For sidana handi-
kappade torde dock enligt 63 § VTF undantag kunna meddelas fran lokala trafik-
foreskrifter i friga om parkering och uppstillning. Aktuellt i sammanhanget 4r ocksa
stadgandet 1 77 § VTV av innehall att Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl.
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Maj:t forordnar far meddela bestimmelser direst betraffande visst fordon eller visst
slag av fordon undantag i sérskilt hdnseende finnes vara pakallat fran VTF.

Pa sikt bor ocksd svarigheterna for de handikappade minska genom att fler nya
parkeringsplatser for invalidfordonen kommer till stdnd. Enligt utskottets mening
bor det vara en angeligen uppgift for kommunerna att tillse att parkeringsplatser
iordningstalles och reserveras fér de handikappade.

Vad hirefter giiller de handikappades mojligheter att utnyttja kollektiva trafik-
medel kommer Svergdngen till hogertrafik att {6ra med sig viss forbéttring hirvid-
lag. Enligt hégertrafikkommissionen innebir ndmligen anpassningen av bussparken
till hégertrafik att en ganska stor del av det &dldre bestandet slas ut och ersdtts med
nya bussar av modernare, mera handikappvinlig typ. Utskottet understryker vikten
av att utvecklingen mot okad bekvimlighet for de rorelsehammade fortsitter inte
bara vad giller bussarna utan betriffande de kollektiva trafikmedlen 6ver huvud.
Nigon sirskild atgird {r@n riksdagens sida synes dock inte vara pakallad i detta
sammanhang.

Pi grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att forevarande motioner, 1:641 och II: 810, icke métte foran-

leda nigon riksdagens &rgird.
Stockholm den 30 mars 1967
P4 tredje lagutskottets vagnar:

ERIK ALEXANDERSON

Vid deita drendes behandling har ndrvarit:

frin f 6 rst a kammaren: herrar Alexanderson, Géran Karlsson, Svante Kristians-

son, Erik Jansson, Akesson, Lidgard®, fru Landberg och herr Filldin;

frin an d r a kammaren: herrar Johansson i Torp, Nyberg¥*, fru Torbrink¥*, herrar
Sundelin, From, Hammarberg, Josefson i Arrie* och Krénmark*.

*) Ej ndrvarande vid utlatandets justering.



