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Nr 39

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag om flyttning av fordon i vissa fall,
dels idmnet vickta motioner, dels ock en mo-
tion angdende omhdndertagandet av skrotbilar.

Genom en den 31 mars 1967 dagtecknad proposition, nr 107, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj :t,
under aberopande av propositionen bilagda utdrag av stalsradsprotokollet
over kommunikationsirenden och protokoll hallet i lagradet, féreslagit riks-
dagen att antaga ett vid propositionen fogat férslag till lag om flyttning av
fordon i vissa fall.

I samband med propositionen har utskottet behandlat, dels tva i an-
ledning av densamma vickta motioner, ndmligen de likalydande motioner-
na I: 830 av herr Strandberg m. fl. samt II: 1034 av herrar Bengtson i Solna
(h) och Séderstrém (h), dels ock en vid riksdagens bérjan vickt mo-
tion II: 296 av herr Norrby (fp) angdende omhindertagandet av skrotbilar.

For motionernas innehall lamnas redogérelse i det féljande, s. 4 och 16 f.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framliggs forslag till lag om flyttning av fordon i vissa
fall. Lagen innebér att vissa myndigheter far ritt att ingripa mot olampligt
uppstéallda fordon nir allménna intressen pakallar det. Polismyndighet kan
flytta fordon som utgér trafikfara eller betydande trafikhinder. Vagférvalt-
ning och kommunal myndighet far ritt att ingripa med hinsyn till vaghall-
ningen eller fér att undanskaffa évergivna fordon, saledes dven de s. k. bil-
vraken. Sadant ingripande férutsiatter beslut av polismyndighet, om inte
Kungl. Maj:t givit myndigheten ritt att sjdlv meddela flyttningsbeslut.

Fordon som flyttas skall enligt lagen stallas upp i nidrheten av den plats
dar det antriffats. Kan det inte lampligen ske, skall det foras till och for-
varas pa sirskilt anordnad uppstillningsplats. Overgivet fordon far dock
inte flyttas Gver gatan eller runt gathornet. Ar fordonet att anse som vrak
skall det i princip skrotas omedelbart. Annars maste det tas om hand och
forvaras.
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Fordon som férvaras pa uppstdllningsplats far himtas av dgaren inom tre
manader fran det han underrittats om flyttningen eller, om han inte kunnat
nas med underrittelse, inom sex méanader fran det flyttningen kungjorts.
Underlater fgare att himta fordonet inom angiven tidsfrist tillfaller det
staten eller kommunen.

Myndigheterna far utom i vissa undantagsfall ritt att ta ut kostnaderna i
samband med flyttningen av fordonséigaren.

Lagen foreslas triada i kraft den 1 juli 1967.

Det vid propositionen fogade forslaget ar av féljande lydelse.

Lag

om flyttning av fordon i vissa fall

Hirigenom férordnas som foljer.

18.

I denna lag forstas med

fordon: varje anordning som ir eller varit férsedd med hjul, band eller
medar och som inrittats for faird pA marken pa annat sitt 4n pa skenor,

fordonsvrak: fordon som maéste anses évergivet enligt bestimmelserna i
2 § 3 och som uppenbarligen har ringa eller intet varde.

Vad som séigs i lagen om #gare av fordon giller i friga om fordon som
innehas pa grund av avbetalningskop i stillet innehavaren, trots att dgan-
deritten ej Gvergatt pa honom, och i fraga om dvergivet fordon den som se-
nast varit agare.

2 §.

Fordon far flyttas enligt denna lag om det

1. &r uppstillt si att fara for trafikolycka uppstar eller betydande hinder
uppkommer i trafiken,

2. ar uppstillt i strid mot foreskrift om uppstillning av fordon sa att
renhillning, snérdjning eller annat arbete pa vig avsevirt forsvaras, eller

3. med hinsyn till sitt skick, den tid under vilket det statt uppstallt pa
samma plats eller annan omstiandighet méste anses 6vergivet.

3 §.

Beslut om flyttning av fordon som avses i 2 § 1 meddelas och verkstalles
av polismyndigheten.

Beslut om flyttning av fordon som avses i 2 § 2 eller 3 meddelas av polis-
myndigheten, om vigférvaltning eller kommunal myndighet begér det, och
verkstilles av den som pékallat beslutet. I den min Konungen bestdmmer
far vigforvaltning eller kommunal myndighet sjilv besluta om sadan flytt-
ning.

I flyttningsbeslut anges om fordonet dr fordonsvrak.
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4 8.

Fordonsvrak som flyttas skall s& snart det lampligen kan ske skrotas el-
ler undanskaffas pa annat sitt.

Flyttas annat fordon, skall det stéllas upp sa néra den plats dar det an-
triffades, att det l4tt kan aterfinnas. Kan fordonet ej lampligen stillas upp
pa sadant sitt eller ar det att anse som dvergivet enligt 2 § 3, skall det for-
varas pa sarskild uppstillningsplats for fordon som flyttas enligt denna lag.

5 §.
Flyttning av fordon som ej dr fordonsvrak skall utféras si att fordonet
ej tillfogas onddig skada.
Nér fordon forvaras pa sérskild uppstillningsplats, skall nédvidndiga
atgirder vidtagas for att det ej skall skadas eller brukas obehérigen under
férvaringen.

6 §.

Nar beslut om flyttning meddelats, skall polismyndigheten underritta
dgaren sa snart det kan ske.

Har fordon stallts upp till férvaring pa sirskild uppstéllningsplats och
har &agaren ej kunnat antrédffas, skall polismyndigheten utan dréjsmaél
kungora flyttningen i tidning inom orten eller p4 annat lampligt satt samt
vidtaga de fortsatta undersékningar och atgirder som kan anses pakallade
for att géra underrittelse mojlig.

78§.

Ar agare av fordon som férvaras pa sirskild uppstillningsplats ej kénd,
nar sex manader forflutit fran den dag da flyttningen kungjordes, eller har
fordonet ej avhamtats inom tre manader frdn det dgaren mottog under-
rittelse om flyttningsbeslutet eller méaste dgaren eljest anses ha uppgivit
sin ratt till fordonet, tillfaller det kommunen, om beslutet verkstallts av
kommunal myndighet, och i annat fall staten.

Fordonsvrak som flyttats tillfaller omedelbart kommunen eller staten.

8 §.

Agare av fordon som flyttats enligt denna lag ar skyldig ersitta kostna-
derna for flyttningen och 6vriga atgirder som vidtagits med st6d av lagen.
Ersittningsskyldighet foreligger ej, nir dgaren gor sannolikt, att fordonet
franhints honom genom brott, eller nar fara eller hinder som avses i 2 § 1
uppstatt till £61jd av omstindighet som inte bort férutses av den som stallt
upp fordonet.

Vid beridkning av kostnaderna skall avdragas fordonets virde, om dgande-
ritten Gvergatt enligt 7 §.

Fordon som foérvaras pa sarskild uppstillningsplats behéver ej utlimnas,
forran kostnaderna betalats.

Kostnad, som ej uttages av dgaren, bires av statsverket eller, om flytt-
ningsbeslutet verkstallts av kommunal myndighet, av kommunen.

9 §.
Foéremal som finnes 1 fordon anses vid tillAmpning av denna lag hoéra till
fordonet. Har féremal som finnes i fordonsvrak ej varit avsett att stadig-

varande brukas i fordonet, behandlas det dock enligt bestimmelserna i
lagen den 22 april 1938 (nr 121) om hittegods.
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10 §.
Mot beslut enligt denna lag far talan ej foras.

11 8.
Narmare foreskrifter om berdkning av kostnad som sigs i denna lag och
om tillampningen i 6vrigt av lagen meddelas av Konungen eller av den myn-
dighet som Konungen bestimmer.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 1967.

Motionsyrkandena

I de likalydande motionerna I: 830 och II: 1034 hemstilles att riksdagen
for sin del matte besluta

dels att 7 § i lagen om flyttning av fordon i vissa fall erhaller féljande
lydelse.

7 §.

Ar dgare av fordon som férvaras pa sarskild uppstallningsplats ej kénd,
nir tre manader forflutit fran den dag da flyttningen kungjordes, eller har
fordonet ej avhdmtats inom en manad fran det dgaren mottog underrattelse
om flyttningsbeslutet eller maste agaren eljest anses ha uppgivit sin ratt
till fordonet, tillfaller det kommunen, om beslutet verkstallts av kommunal
myndighet, och i annat fall staten.

Fordonsvrak som -—— — — (lika med Kungl. Maj:ts foérslag) — — — eller
staten,
dels ocl att 8 § i lagen erhaller féljande lydelse.
8 §.
Agare av — — — (lika med Kungl. Maj:ts forslag) — — — upp fordonet.
Vid berikning — — — (lika med Kungl. Maj:ts férslag) — — — enligt
7 8.

Fordon som foérvaras pa sarskild uppstéallningsplats far ej utlamnas, forr-
dn kostnaderna betalats.

Kostnad, som — - - (lika med Kungl. Maj:ts forslag) — —
kommunen.

av

I motionen II: 296 hemstilles att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
métte anhalla om snabb utredning och forslag om hur omhéindertagandet
av skrotbilar skall organiseras, varvid de synpunkter som framféres i mo-
tionen bor beaktas.
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Inledning

Med den 6kande fordonsparken har de s. k. bilvraken i naturen och for-
don som uppstills sa att de utgér hinder i trafiken eller férsvarar nodvén-
diga vighallningsarbeten blivit ett alit stérre problem. Det féreligger sedan
linge ett patagligt behov for allmédnna organ att kunna flytta eller bort-
skaffa sddana fordon.

Uttryckliga bestimmelser pa omradet saknas si gott som helt. Med stod av
bl. a. vissa allménna regler i polisinstruktionen om ratt foér polisman att un-
der sirskilda forutsittningar anvénda vald fér uppritthillande av allméin
ordning och sikerhet har emellertid bortflyttning av bilar i viss utstrick-
ning skett genom polisens forsorg. Framst i de storre stiderna har polis och
kommun i samrad s6kt 16sa problemet enligt lokalt uppdragna riktlinjer.

Sedan justitiekanslern och riksdagens justitieombudsman under senare
ar var for sig i skilda #drenden ifragasatt rattsgrunden for vissa foretagna
flyttningsatgiarder har de berérda myndigheterna blivit 4n mer osikra om
sina befogenheter. Myndigheterna har dérfér framfért bestimda 6nskemal
om en snar rittslig reglering pa omradet.

Fran statsmakternas sida har fragan under senare tid uppmirksammats
i flera sammanhang.

Den 27 juli 1961 &verlaimnade Kungl. Maj:t till parkeringskommittén for
att tagas i 6vervigande vid utredningsuppdragets fullgorande en framstéll-
ning i dmnet fran Féreningen Sveriges polisméstare. I sitt delbetéinkande
den 18 december 1962 (stencilerat) har kommittén behandlat frdgan om
polisens befogenhet att flytta och omhiindertaga fordon som antriffas olov-
ligen uppstillda pa allmidn plats m.m. Betinkandet har remissbehand-
lats.

Bilskrotningsutredningen, tillkallad enligt Kungl. Maj:ts beslut den 27
juli 1961 pa hemstéllan av riksdagen (L2U 1961: 44, rskr 273), behandlade
enligt sina direktiv frigan angiende omhindertagande och nedskrotning
av kasserade bilar och framlade betinkande i A&mnet den 7 mars 1964 (SOU
1964: 21). Ocksa detta betdnkande har remissbehandlats.

I den nya naturvardslagen — vilken tritt i kraft den 1 januari 1965
(SFS 1964: 822) — har upptagits vissa bestimmelser som uiformats i ut-
talat syfte att tillgodose 6nskemalen om &kat skydd fér naturen mot ned-
skrdpning genom bilvrak. Tillimpningen av dessa bestimmelser forut-
sitter, att den som foérorsakat nedskridpningen kan antriffas. I sitt av
riksdagen godkidnda utlatande (L3U 1964:41) med anledning av proposi-
tionen i #mnet ansag tredje lagutskottet ytterligare utredning pékallad for
de fall den skyldige inte ar kand. Enligt utskottet borde, 4ven om frigan
savitt angar bilvraken skulle komma att 6vervigas i samband med be-
handlingen av bilskrotningsutredningens betinkande, en provning av hela
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problemkomplexet komma till stdnd. Riksdagens skrivelse i drendet, som
bereds inom jordbruksdepartementet i samrdd med andra berérda departe-
ment, har dnnu inte féranlett ndgot Kungl. Maj:ts beslut i denna fraga.

Fragan om ritt fér polisen att flytta och omhinderta fordon och om
omhédndertagande av &vergivna bilvrak har slutligen under senare tid be-
handlats i riksdagen med anledning av vickta motioner. Med héinsyn till
fragornas aktualitet inom kommunikationsdepartementet har motionerna
inte foranlett nagon riksdagens &tgard (se LU 1966: 22 och ABU 1966: 7).

Saval parkeringskommitténs som bilskrotningsutredningens férslag moétte
vid remissbehandlingen omfattande kritik pa visentliga punkter. P4 upp-
drag av min foretriadare har diarfor inom departementet utarbetais en pro-
memoria (stencil K 1966: 2) som utmynnar i ett nytt och samordnat for-
slag till bestimmelser i Amnet.

Efter remiss har yttranden 6ver promemorian avgetts av justitiekanslern
(JK), riksaklagaren (RA), hovratten 6ver Skane och Blekinge, hovritien
for Nedre Norrland, viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, forsdkringsinspek-
tionen, riksrevisionsverket, statens naturvardsnidmnd, rikspolisstyrelsen,
overstathallarambetet, lansstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Ostergétlands,
Jonkopings, Kronobergs, Blekinge, Malméhus, Hallands, Gdteborgs och Bo-
hus, Alvsborgs, Skaraborgs, Virmlands, Orebro, Vistmanlands, Visternorr-
lands och Norrbottens ldn, parkeringskommittén, Svenska stadsférbundet,
Svenska kommunférbundet, Sveriges Advokatsamfund, Aktiebolaget Svensk
Bilprovning, Motororganisationernas Samarbetsdelegation (MSD), Sveriges
Trafikbildgares Riksorganisation (STR) samt Trafikférsikringsféreningen.

RA har vid sitt yttrande fogat yttranden av &veraklagarna i Stockholm,
Goteborg och Malmé samt tva av lansdklagarmyndigheterna. Statens natur-
virdsndmnd har bilagt ett yttrande av Svenska Naturskyddsféreningen. Slut-
ligen har 6verstathallardmbetet och lanssiyrelserna redovisat ytiranden fran
eit stort antal representanter for polisvisendet, det statliga vigvisendet
samt berérda kommunala myndigheter och organ. Sammanlagt har redo-
visats drygt femlio yttranden som remissinstanserna 1 sin tur infordrat.

Yitrande har ocksa inkommit fran Motorbranschens Riksférbund (MRF).

Betriaffande gillande ritt samt innehallet i parkeringskommitténs be-
tdnkande, bilskrotningsutredningens betinkande, departementspromemo-
rian och remissyitrandena torde utskottet fa hénvisa till propositionen s.
7—38. (Rorande Aktiebolaget Svensk Bilprovnings yttrande over bilskrot-
ningsutredningens betdnkande se dock nedan s. 18.)
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Departementschefen

Vid lagriadsremissen anférde féredragande departementschefen, statsrd-
det Palme, f6ljande allminna synpunkter.

Motorfordon som stillts upp oldmpligt pa vigar och gator utgoér inte sal-
lan en allvarlig fara for trafiken. De kan dessutom ofta férsvara framkom-
ligheten och hindra en rationell véig- och renhillning. Ett sirskilt problem
ir de uttjanta bilar som vardslost dverges lings trafiklederna och i naturen.
De inte bara skidmmer omgivningen utan har ocksé visat sig vara hélsofar-
liga lekplatser fér barn. Problemen véxer ju mer antalet fordon 6kar. De
myndigheter som i sin verksamhet berérs av dem har sékt att komma till
ritta med de mest patagliga missférhallandena. Allménna rittsgrundsatser
om ritt att forfoga Over herrelost gods eller om befogenhet att ingripa i
nédsituationer har i vissa fall aberopats. I andra fall har fordon flyttats
med stod av bestimmelserna i polisinstrukiionen eller lagen om hittegods.
Atgirdernas rittsenlighet har vid flera tillfillen ifragasatts bl. a. av JK
och JO och myndigheterna sjilva har uttalat tveksamhet om sina befogen-
heter.

Fragan om mojligheterna att kunna flytta pa fordon, som &r till hinder
eller fara for trafiken eller som omojliggér en rationell vighallning eller
ndédvandiga viagarbeten, har behandlats av parkeringskommittén. Dess férut
redovisade forslag till 16sning av denna friga har emellertid inte ansetts
kunna laggas till grund for lagstiftning. Fran polisens sida motsatte man
sig bestidmt kommitténs forslag att uppgiften skulle liggas helt pa polis-
myndigheten. I ett stort antal remissyttranden ansig man férslaget ge
myndigheterna alltfér langtgidende befogenheter. Den avgoérande invénd-
ningen var att kommittén skjutit {frégan om utarbetande av regler {6r for-
farandet pa framtiden.

Aven fragan om de dvergivna fordonen har behandlats fran skilda ut-
gangspunkter utan att man kunnat finna en godiagbar och tillrdckligt ef-
fektiv 16sning. Olika atgirder har 6vervigts for att forbattra lonsamheten
inom bilskrotningsbranschen sa att skrotningsforetagen kan betala fér bil-
skrotet i stillet for att som nu pa de flesta hall begéra ersittning for skrot-
ningen. Man har vidare undersékt mdjligheterna att genom lagstiftning
férma bildgarna att lata skrota fordonen, t. ex. genom att inféra nagon form
av depositionsavgift, eventuellt med inlagt stimulansbelopp, eller straffritts-
liga paféljder {or underlatenhet att ombesorja skrotning. Det har ocksa dis-
kuterats att ldgga over ansvaret for undanskaffande av 6vergivna fordon
pa staten eller kommunerna.

Bilskrotningsutredningen har, som jag redovisat forut, ingdende belyst
forhallandena inom bilskrotningsniringen och redogjort fér sin uppfatt-
ning om dess lénsamhet nu och framdeles. Det dr givetvis angeldget att moj-
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ligheterna till rationalisering inom branschen tillvaratas. Om det ar lamp-
ligt eller mojligt att hdva exportférbudet pa skrot eller att vidta nigon an-
nan atgiard fran det allménnas sida med hénsyn till de sirskilda forhallan-
dena inom bilskrotningsbranschen bdr dock inte avgoras i detta samman-
hang. Enliglt vad jag erfarit avser niringsfrihetsombudsmannen att inom
kort inge en framstéillning till chefen fér handelsdepartementet med be-
giran om allsidig prévning av dessa fragor.

Uppfattningen att problemet bér 19sas genom atgirder som leder till att
fordonen mera allmint skrolas genom bildgarnas egen forsorg lag till grund
for bilskrotningsutredningens forslag om en obligatorisk s.k. skrotnings-
forsikring. Forslagets ndrmare innebérd och de invindningar det métte vid
remissbehandlingen har framgatt av min tidigare redogérelse. Férutom er-
inringar av principiell art androgs mot férslaget huvudsakligen, att det skul-
le leda till ett administrativt tungrott och dyrbart férfarande och att det
skulle motverka den énskvirda rationaliseringen inom bilskrotningshransch-
en, eftersom skrotningsforetagen skulle garanteras en ersitining fér varje
skrotat fordon. Det har inte under drendets behandling kommit fram négot
annat foérslag till avgiftssystem som inte kan métas med liknande invénd-
ningar. Att infora bestdmmelser om straff for den som 6verger sitt uttjanta
fordon 1 stillet for att lita skrota det torde inte bli sarskilt effektivt, sa
linge inte systemet for bilregistrering ger storre mojligheter att spira en
fordonsigare. Resultatet av bilregisterutredningens éverviganden kan dock
fordndra forutsattningarna sa att det blir mojligt att 16sa problemet genom
att ldgga ett 6kat ansvar for slutskrotningen pa bilidgaren.

Bilskrotningsutredningens forslag till sarskild lag om omhindertagande
av overgivna bilvrak bygger pa principen att ansvaret for undanskaffande
av vraken liggs pa allmidnna organ. Utredningen forutsatte emellertid vid
detta forslag, att den obligatoriska skrotningsférsikringen skulle inforas
och att uppgiften och kostnaderna fér det allminna dirigenom skulle re-
duceras betydligt. I flera ytiranden 6ver betdnkandet forordas, att det all-
ménna skall svara for uppgiften dven om systemet med en obligatorisk
skrotningsférsikring inte genomférs. S& linge biligarna inte pa ett effek-
tivare sitt kan férméas att sjdlva undanskaffa vraken, finner jag foér egen
del att en sadan reform blir alltfor betungande f6r det allménna. I vissa av
yttrandena féreslas visserligen en avgift vid registrering av nytt fordon,
vilken skulle komma det allminna till godo. Avgiften kunde beridknas sli
igenom pa priset vid dverlatelse av fordonen och dirmed ocksa drabba den
siste dgaren. Forslaget maste emellertid leda endera till ett omstédndligt
forfarande for att aterbetala avgiften till 4gare som sjilva ombesérjer skrot-
ning eller ocksa till att bildgarna helt fritas fran uppgiften och att det all-
ménna évertar allt ansvar for skrotning av uttjinta fordon. Det sist sagda
giller ocksd om det allménnas kostnader, sasom féreslagits i andra ytt-
randen, skulle tickas av bilskattemedel.
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Aven fragan i vad man det allménna boér ha ansvaret kan komma iett
annat lige, om man pa grundval av bilregisterutredningens férslag kan in-
fora ett tillrackligt effektivt registreringsforfarande, sa att dganderatten
till vergivna fordon litt kan faststillas. Jag vill i denna del ocksa erinra
om den utredning som 6vervigs med anledning av bl. a. den i inledningen
nimnda riksdagsskrivelsen 1964: 371 med anledning av propositionen med
forslag till naturvardslag.

Det i promemorian upptagna forslaget till lag om ritt att omhinderta
fordon &r avsett att ge polismyndigheterna, vagférvaltningarna och kommu-
nerna ritt att flytta fordon i vissa fall. Forslaget géller savil fordon som
stillts upp olampligt fran trafik- och vighallningssynpunkter som Gvergiv-
na fordon, saledes dven bilvraken. Genom forslaget aliggs inte de berdrda
myndigheterna nagon skyldighet att handla i det siarskilda fallet. Myn-
digheterna bereds bara mdjlighet att var och en inom sitt verksamhets-
omrade foreta atgirderna. Vill en myndighet utnyttja méjligheterna till
ingripande, maste vissa regler for tillvigagangssattet f6ljas. Dessa ar av-
sedda bl. a. att sikerstilla att den enskildes intresse beaktas i tillborlig
omfattning. Vederbérande myndighet atar sig ocksi ansvaret for flytt-
ningskostnaderna men ges ratt att ta ut ersitining fér dem av fordons-
agaren. For att lagen skall kunna tillimpas i full omfattning forutsatts, att
sirskilda uppstillningsplatser anordnas for fordon som flyttas enligt lagen.
Efter monster av hittegodslagen foreslas gélla, att fordonsdgarna efter ut-
gangen av vissa tidsfrister forlorar sin ritt till fordon som tillvaratagits och
forvaras pa sadana platser. Flyttning kan emellertid ocksa ske »tvars over
gatan». Bilvraken skall enligt forslaget undanskaffas sa snart det kan ske.

Aven om flera remissinstanser understryker, att lagstiftningen maéste
ses som ett provisorium i avvaktan bl. a. pd resultatet av bilregisterutred-
ningens arbete, stdller man sig i sa gott som samtliga yttranden positiv till
att forslaget genomfdrs. De direkt berdrda myndigheter som yttrat sig an-
ser det i allménhet angeliget, att bestimmelserna snarast tréder i kraft.

For egen del finner jag en lagstiftning i hog grad pakallad for att man
i mojligaste man skall komma tillrdtta med de missforhallanden som rader.
Det synes nodvandigt att ge myndigheterna stérre och sékrare mojligheter
att ingripa, nir allminna intressen pakallar det. Inte minst viktigt ar att
forenhetliga de olika lokala myndigheternas &tgirder och att skapa garan-
tier for den enskildes riattssikerhet. En klar rittslig reglering pa omradet
maste ocksd stimulera till 6kade insatser fran myndigheternas sida.

Promemorieforslaget innefattar enligt min mening en godtagbar avvag-
ning av de skilda intressen som gor sig géllande pad omrédet. Att mera
generellt verkande atgirder kan bli nédvandiga nir det géller Gvergivna
bilvrak bér inte hindra, att férslaget genomfors dven i fraga om sadana for-
don. Ocksa till det nirmare innehéllet i férslaget kan jag ansluta mig i va-
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sentliga delar. Det tillvigagangssitt som forordas dr utformat si, att myn-
digheterna kan bygga vidare pa den verksamhet som med stéd av skilda
bestimmelser redan inletts. Praktiska och ekonomiska erfarenheter kan
successivt tas till vara. De kostnader som kan vara férenade med verksam-
heten torde komma att i inte ringa mén uppvigas av de fordelar som star
att vinna i andra hénseenden.

Flera remissinstanser framfor vissa betidnkligheter mot att en ny lag in-
fors, innan fragan om det allmédnnas skadestdndsansvar rattsligt reglerats.
Endast tva av dem anser emellertid, att en ny skadestandslagstiftning bor
avvaktas. Ovriga finner den foreslagna lagen s angeligen att betéinklighe-
terna i detta hinseende fatt vika.

Det ar enligt min mening inte lampligt att féregripa arbetet pa en regle-
ring av det allminnas ansvar fér forsummelser i offentlig verksamhet ge-
nom att inféra regler om skadestand pa detta speciella omrade. Jag delar
ocksd uppfattningen, alt det inte 4r nédvindigt att avvakta resultatet av
detta arbete.

I det féljande behandlar jag de olika huvudfrdgorna i promemorians
forslag.

Forutsdtiningar for flyttning

Nar det géller forutsitiningarna for flyttning av hinsyn till trafiken eller
vighéllningen, bygger promemorians forslag pa de synpunkter som framforts
vid remissbehandlingen av parkeringskommitténs betinkande. De atgirder
som skall méjliggoras kan, som flera remissinstanser framhallit, leda till
avsevirt forfang for den enskilde. Det finns dédrfér anledning att gi fram
med varsamhet. Jag ansluter mig till uppfattningen, att endast olagenheter
av mera pataglig art bor godtas som grund for ritt att flytta fordon. Kravet
i promemorian, att uppstéillningen skall innebira fara eller betydande hin-
der i trafiken eller avseviirt forsvara renhallning, snérdjning eller annat
arbete pd vig, tillstyrks i s& gott som samtliga remissyttranden. Darigenom
anges ocksé enligl min mening pa ett i det visentliga limpligt sitt férut-
sattningarna for ingripande. Jag ansluter mig ocksa i princip till férsla-
get, att uppstallningen for att berittiga till ingripande i de angivna fallen
maste ha skett i strid mot gillande féreskrifter.

Enligt allménna rittsgrundsatser torde den som patriffar ett féremal som
otvetydigt ar bortkastat eller eljest overgivet i allminhet vara berittigad
alt ligga beslag pa och férfoga Gver det efter eget gottfinnande. Det kan
dirfor forefalla opakallat att genom lagstiftning tillerkéinna vissa bestimda
myndigheter rétt att flytta fordon som vergivits och ge regler for forfaran-
det. Det framgar emellertid av utredningsmaterialet, att sidana uttryckliga
regler fyller ett uttalat praktiskt behov. Nagon erinran pa denna punkt har
heller inte framforts vare sig mot promemorians férslag eller mot det tidi-
gare forslaget av bilskrotningsutredningen. Det bér framhallas, att fore-
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komsten av en sadan reglering givetvis inte hindrar nigon frén att fritt
bortskaffa ett fordonsvrak som uppenbarligen saknar virde och utan varje
tvivel ar herrelost.

Remissyttrandena dver promemorians férslag ger klart belagg for att en
ny lagstiftning om flyttningsritt bdr omfatta dven andra fordon 4n motor-
fordon. Olika uppfattningar har framférts om var grénsen bér dras. Det
foreligger uppenbarligen frimst ett behov av att kunna tillimpa bestammel-
serna pa alla slag av motordrivna fordon och sldpvagnar. Vid narmare over-
vigande forefaller det emellertid knappast mojligt att med atergivande av
vigtrafikfdrordningens bestimningar av just dessa begrepp eller genom en
for den nya lagstiftningen speciell definition uppné en i detta sammanhang
dndamalsenlig och samtidigt enkel och otvetydig grinsdragning. Som hov-
ritten for Nedre Norrland och rikspolisstyrelsen papekar torde det inte inne-
hira nagon nackdel, om lagen kan aberopas i friga om alla fordon i vig-
trafikférordningens mening. Det bor erinras om, att férbudet i vagtrafik-
forordningen mot uppstillning som innebdr fara eller hinder i trafiken,
avser alla slag av fordon. Detsamma giller i allménhet ocksé lokala trafik-
foreskrifter som forbjuder uppstillning.

Beslut och verkstdllighet

I enlighet med promemorieférslaget bor flyttning foregis av ett formligt
beslut om éatgirden. Beslutanderitten ar i forslaget forbehallen polismyndig-
heten. Majoriteten av remissinstanserna har understrukit betydelsen av den
garanti mot felaktiga avgéranden som vinns med en sidan ordning. Jag
delar i princip denna uppfattning. Flera lokala myndigheter med erfarenhet
av hithérande fragor har emellertid papekat, att en undantagslos sadan
regel maste leda till stora praktiska svarigheter. Enligt min mening har
dessa invandningar starkt fog for sig.

Nir det giller ingripande i trafikens intresse maste det naturligen vara en
polisuppgift att avviiga, om uppstillningen innebéar fara eller sadant hinder
att flyttning bor ske. Det har inte begérts och finns enligt min mening ingen
anledning att foresla, att nagon annan myndighet skall fi meddela beslut i
dessa fall.

I 6vrigt —— dvs. nér flyttning pakallas for att mdjliggéra vighallning eller
nar det ar fraga om o&vergivet fordon —— bér dven vigforvaltning eller
kommunal myndighet kunna fatta beslut om flyttning i den mén Kungl.
Maj:t sarskilt medger det. Kungl. Maj:t kan dirmed préva vederbérande
myndighets kompetens och nirmare faststilla grinserna fér beslutande-
ratten.

Betriffande verkstilligheten bygger som ndmnts promemorians férslag pé
principen om frivillighet. Var och en av de berérda myndigheterna bor
sjalv fa avgdra om det ligger i dess intresse att utnyttja de méjligheter lagen
ger att flytla ett fordon med hinsyn ocksa till de kostnader atgirden kan
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medféra. Enligt promemorieforslaget ir myndigheterna dirfér vid sidan av
varandra behoriga att verkstilla ett och samma beslut, varvid kommun och
vagforvaltning for sin behérighet visserligen dr beroende av ett bemyndi-
gande fran polismyndigheten. Jag anser det inte rationellt med en sadan
ordning. En bestiamd uppdelning av verkstilligheten bér enligt min mening
gélla. Atgéirden att flytta ett fordon, som ar uppstillt sa att fara uppstar for
person ecller egendom eller sa att det utgér ett betydande hinder i trafiken,
maste anses ligga i linje med polisens uppgift att sérja fér allman ordning
och sikerhet. Det bor dirfér alltid ankomma pa polismyndighet inte bara
att fatta beslut i sadana fall utan ocksa att verkstilla dem. Med anknytning
till myndigheternas verksamhet i 6vrigt bér pa motsvarande sitt vagfor-
valtning eller kommunal myndighet ha att svara fér verkstilligheten, nir
det giller flyttning fér vighallningsarbete eller flyttning som avser éver-
givet fordon.

Principen om frivillighet bor komma till uttryck genom att det anges i
lagen, att vigforvaltning eller kommunal myndighet svarar fér verkstallig-
heten endast nar myndigheten begirt ett beslut av polismyndigheten eller,
efter forordnande av Kungl. Maj:t, sjilv fattat flyttningsbeslutet.

Det kan givetvis inte krivas, att den myndighet som enligt lagen svarar
for verkstillighet av elt flyttningsbeslut alltid skall anlita egna anstillda
fér utférande av de faktiska flyttningsatgirderna. Bitrdde av enskilt fo-
retag eller av annan myndighet med en vil utbyggd organisation fér upp-
giften kan sikerligen ofta vara rationellt. Den som har ansvaret for flytt-
ningen bér, som jag aterkommer till, vara skyldig tillse att fordonet inte
skadas. Sddan skyldighet maste inverka vid valet av entreprendr. Myndig-
heten torde bl. a. béra forvissa sig om att entreprenéren har betryggande
férsikring fér den skada han eller anstilld kan orsaka.

Det néirmare férfarandet

Lagen bér, som forordats i promemorian och rekommenderats av bil-
skrotningsutredningen, innehalla en direkt féreskrift om att fordonsvrak
som flyttas skall skrotas eller undanskaffas pa annat satt utan tidsutdrikt.

Jag ansluter mig ocksa i princip till férslaget att vederbérande myndighet
i 6vrigt skall ha att flytta fordonet antingen sa kort stricka att det litt
kan upptickas fran den plats déir det férut var placerat eller till uppstéll-
ningsplats som sérskilt anordnats fér fordon som flyttas enligt lagen.
Saval mitt férslag som forslaget i promemorian bygger alltsa PA att det
finns sddana siarskilda uppstallningsplatser. Det sigs inte i promemorian vil-
ken myndighet som skall anordna och svara fér dem. Férslaget utgar fran
att myndigheterna pa varje ort sinsemellan far traffa 6verenskommelse om
detta alltefter de lokala foérhallandena. Vid remissbehandlingen har upp-
lysts, att uppstillningsplatser fér flyttade fordon anordnats pa flera hall
och att i vissa fall kommunen men i andra polismyndigheten svarar {fér dem.
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Aven om uppgiften nirmast synes vara en kommunal angeligenhet, finns
det enligt min mening inte nagon anledning att rubba anordningar som re-
dan vidtagits. Det torde inte heller finnas nagon omstandighet som talar
emot alt myndigheterna dven i fortsiitningen ordnar denna fraga pa det
satt som synes mest dndamalsenligt med hinsyn till férutsdtiningarna pa
varje sarskild ort.

Nar fordon flyttas, torde den myndighet som svarar for atgirden enligt
allminna rattsgrundsatser vara skyldig att se till att fordonet inte kommer
till skada. Det kan darfér ifragasittas, om sarskilda regler om vardnads-
plikt ar pakallade. For att skapa klarhet i detta hinseende bor dock regler
ges i lagen pa motsvarande sitt som skett bl. a. i rattegangsbalken, i fraga
om beslagtaget gods, och i hittegodslagen. Eftersom den myndighet som
flyttar fordonsvrak skall vara skyldig ait undanskaffa det snarast méjligt,
blir givetvis nigon vardnadsplikt inte aktuell betrdffande siadana fordon.
Den vardnadsregel som foéreslagits i promemorian fér 6vriga fall har be-
domts som alltfoér string av flera remissinstanser. Fér min del finner jag,
att skilda regler bor gilla fér sjilva flytiningen och den efterféljande
forvaringen nir fordonet stdllts upp pa sarskild uppstillningsplats. Om
flyttningen bér féreskrivas, att den skall utforas sa att fordonet inte till-
fogas onddig skada. Nir fordon flyttas »dver gatans tillkommer darutdver
uppenbarligen, utan att det behéver utséigas i lagen, att den nya uppstall-
ningsplatsen skall viljas med tillborlig omsorg. I 6vrigt upphér sjalvfal-
let myndighetens befattning med och ansvar fér sadant fordon nir flvtt-
ningen &r fullgjord. Nir det géiller forvaring pa uppstillningsplatserna bor
det krivas av myndigheterna, att fordonen skyddas mot skada genom obe-
horigt brukande eller yttre vald. Diaremot bor det inte fordras siirskilda at-
garder for att undvika den férsdmring ett fordon i allménhet &r utsatt for
nir det adr uppstillt utomhus och inte anvénds.

I en lagstiftning som den forevarande ar det av vikt att genom sirskilda
regler tillgodose fordonsigarnas intresse av att snabbt bli underrittade om
vidtagna atgérder. Jag kan inte dela uppfatiningen i vissa remissyttranden
att promemorians férslag gar for langt pa denna punkt. Sa snart dgare blir
kénd bor alltsa underrattelse ske, oavsett pa vilken grund och pa vilket satt
flyttning foretas. Ger en omedelbar undersdkning av fordonet med anlitande
av tillgdngliga uppgifter i bilregistret inte upplysning om dganderatten, bér
ytterligare efterforskningar inte krdvas néar flyttningen giller vrak eller
sker till plats i ndrheten av den ursprungliga parkeringsplatsen. Kan dir-
emot dgare av fordon som flyttas till sirskild uppstallningsplats inte un-
derrittas omedelbart, pakallar mina férslag i det foljande att kungorel-
se utfirdas om flytiningen och att ytterligare utredning om #ganderitten
sker. Som néigra remissinstanser framhallit, dr det lampligt att polismyn-
dighet ombesérjer underrittelser, kungérande och dganderittsutredning,
oberoende av vem som beslutar eller verkstaller flyttning. Ett sarskilt regis-
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ter hos polismyndigheten, dit allmédnheten kan vianda sig med férfragningar,
bor ge tillforlitlig och aktuell upplysning om alla flyttningar som sker inom
distriktet. Regler hirom kan lampligen upptas i tillampningsfoéreskrifter
till lagen.

Det 4r varken praktiskt mojligt eller 6nskvéirt att fordon férvaras pa
uppstillningsplats under alltfér lang tid. Det mdste, som foreslagits i pro-
memorian, faststillas en tidsgréns inom vilken en &gare har att gora
sina anspridk gillande. Griansen boér bestimmas s att forvaringen inte
blir orimligt betungande fér myndigheterna men den bér samtidigt vara till-
rackligt vid for att tillgodose rattssidkerhetens krav. Det bor beaktas, att
fordon som flyttas kan representera betydande véarde. Sarskilt innan for-
farandet enligt en ny lagstiftning hunnit bli mera allméint kant, méiste en-
ligt min mening de praktiska svarigheterna av en lang férvaringstid trida i
bakgrunden. Trots att endast en remissinstans haft nagon erinran emot
uppfattningen i promemorian, att en manads respittid f6r dgare som bevis-
ligen underrittats om flyttning méaste anses tillrdcklig, anser jag darfor
de aktuella fristerna bora bestimmas som motsvarande respittider i hitte-
godslagen till sex resp. tre manader. Det kan dock finnas anledning att om-
prova fragan om foérvaringslidernas liangd, sedan viss tids erfarenhet vunnits
av den nya lagstiftningen. ELlt givet tillfille torde vara, om det pagiende
arbetet pa en revision av hittegodslagstiftningen leder till en forkortning av
respittiderna for dgare av sddant gods.

Som foreslagits i promemorian bdr vederbérande myndighet ha ratt att
viagra utlimna ett fordon som férvaras, om inte flyttningskostnaderna be-
talas.

Nér de angivna tidsfristerna 16pt ut utan att nagon gjort gillande sin
ratt till fordonet maste, likavil som nér dgaren tidigare uppenbarligen upp-
givit sin ratt, fordonet betraktas som herrelgst. Det dr inte sjalvklart att,
som foreslagits i promemorian, ett sddant fordon boér tillfalla staten. Nagra
remissinstanser framhaller, att kommunerna stills i ett oférmanligt lige
i forhallande till staten, om kommun som flyttar fordon inte p& négot sitt
far avrdkna sina kostnader fér verksamheten i stort mot 6verskott som kan
uppkomma nir #dgare inte gér ansprdk pa fordon, vars virde overstiger
flytiningskostnaderna. Jag anser det rimligt, att kommunen far tillgodogora
sig ett 6vervirde, nir flyttningsbeslutet verkstallts av kommunal myndig-
het.

Eftersom fordonsvrak férutsitis bli omedelbart skrotat, upphér i princip
dgarens mojligheter att forfoga Over det i och med att det tas om hand.
Nagon vardnadsplikt ar som férut anférts inte motiverad. Férslaget i pro-
memorian innebiar ocksa, att den myndighet som flyttar det adger tillgodo-
gora sig dess viirde. Jag forordar en regel som innebér, att fordonsvrak utan
respittid for dgare tillfaller huvudmannen fér den myndighet som flyttar
det.
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Kostnaderna

Med endast ett par undantag har remissinstanserna anslutit sig till den i
promemorian uttalade uppfattningen, att bestimmelser om skyldighet fér
fordonsdgare att betala flyttningskostnader dr gnade att motverka de icke
onskvirda uppstillningar det hér giller. Aven jag anser sidana bestdmmel-
ser betydelsefulla i forebyggande syfte. Lika viktigt ar att myndigheterna sa
lingt mojligt far sina kostnader tickta och dirigenom ges 6kade méjligheter
att ingripa i den allmé#nna ordningens intresse.

Ersittningsskyldigheten bor givetvis omfatta forutom kostnaderna for
{lyttningsatgirden ocksa skrotningskostnad, nér det géller fordonsvrak, och
lkostnader fér kungérelse, férvaring och vard i friga om fordon som flyttats
till sirskild uppstillningsplats. Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Maj:t utser bor &ga bestimma hur kostnaderna skall berdknas. I forsta hand
bor den verkliga kostnaden ersdttas men mdjlighet bor foreligga att fast-
stilla lokalt géillande taxor. Jag aterkommer i specialmotiveringen till vissa
fall, ddr undantag fran ersittningsskyldigheten maste anses pakallade.

Det antas i promemorian, atl visst samarbete mellan myndigheierna kan
visa sig rationellt. En kommun kan exempelvis ha en utbyggd organisation
med utrustning for flyttningar och kan darfér ata sig att som entreprentr
utfora flyttningar dven for polisens rikning. En statlig myndighet kan an-
lita en uppsidllningsplals som anordnats och drivs av kommunen. Eftersom
kostnaderna bér bdras av den myndighet som har ansvaret fér verkstallig-
Lieten av ett flyttningsbeslut, férutsitts i promemorian en ekonomisk upp-
gorelse mellan parterna i sadana fall. For att forebygga oklarhet om kost-
nadsansvaret anser jag, att i lagen uttryckligen bor anges, att kostnad som
inte uttas av 4garen skall stanna pd kommunen, om kommunal myndighet
svarat for verkstilligheten, och annars pa staten.

Besvdrsrdtt

En prévning i administrativ vig av beslut om omhéndertagande anses i
promemorian inte fylla ndgon uppgift. Det anges darfor, att talan inte far
foras mol sadant beslut. Det allt dvervigande antalet remissinstanser an-
sluter sig till detta forslag. I ett par yttranden hivdas emellertid, att besvéirs-
ratten inte bor avskiras.

Besvéirsritten méaste enligt min mening anses sakna praktisk betydelse
nir det giller mojligheterna fér en fordonségare att férekomma flyttning.
For att syftet med lagen skall tillgodoses maste flyttning som 4r omedelbart
padkallad kunna ske utan hinder av anférda besvir. Nar verkstédlligheten
kan uppskjutas, bor dgaren, om det kan ske, beredas tillfille att sjilv flytta
fordonet. En erinran om detta torde fa tas in i tillampningsféreskrifterna.

Den enskildes intresse av att kunna fa ett beslut om flyttning prévat maste
darfor praktiskt sett begrinsa sig till fragor om skadestand eller om skyl-
dighet for myndighet att utan erséttning fér flyttningskostnad utlimna ett



16 Férsta lagutskottets utlitande nr 39 ar 1967

fordon, som fdérvaras pa sirskild uppstillningsplats. Fragor om skadestand
bér inte avgoras i administrativ ordning. Detsamma géller i fraga om skyl-
digheten alt betala flyttningskostnader och kostnadernas storlek.

Jag ansluter mig darfor till forslaget i promemorian och férordar, att
talan i administrativ viig inte skall fa foras mot beslut enligt lagen.

Upplag

Nar det giller sdrskilda atgérder mot stérande upplag av bilskrot hdnvisar
departementspromemorian till de bestdmmelser i skilda férfattningar, vilka
jag berort ndrmare i min redogérelse for gillande rédtt. Med hinsyn sarskilt
till att fragan om sadana atgirder nyligen behandlats i samband med att
en ny naturvardslag antagits anses i promemorian nagot nytt initiativ inte
vara pékallat f. n. Svenska stadsférbundet och Svenska kommunforbundet
har i sina remissyttranden framfért vissa yrkanden pa denna punkt. Jag
anser i likhet med vad som uttalats i promemorian, att man bér ta stillning
till behovet av ytterligare lagstiftning, foérst sedan stérre erfarenhet vunnits
genom tillimpningen av de nya bestimmelser i &mnet som inforts i natur-
vardslagen.

Betriaffande departementschefens specialmotivering torde utskottet fa
hénvisa till propositionen s. 48—-55.

Lagradet

Lagradets yttrande dterfinnes pa s. 60—061 i propositionen. De jamkningar
av det till lagradet remitterade forslaget, som lagradet har foérordat, har
vidlagits, se propositionen s. 62.

Motionernas niotiveringar m. m.

Motionerna I: 830 och 11: 1034
Till stéd for yrkandet anfores foljande.

Liksom ldnsstyrelserna i Malmdéhus, Hallands, Goéteborgs och Bohus,
Alvsborgs, Visternorrlands ldn och fyra polisméastare finner vi att den
foreslagna forvaringstiden foér de fall 4gare inte kunnat antréiffas ar for
lang. Aven vi anser att fordonen bor tillfalla kronan redan efter tre ména-
der, oberoende av motsvarande regler i hittegodslagen. I friga om férva-
ringstidens langd efter det dgaren av fordonet blivit underrittad anser vi,
att en manad i stéllet fér av departementschefen féreslagna tre manader ir

tillracklig.
I8 § star »— — — Fordon som forvaras pa siarskild uppstallningsplats
behéver ej utlamnas, forran kostnaderna betalats -— - —» Vi anser, att

ordet »behéver» hor utbytas mot sfars, eftersom det inte kan anses rim-
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ligt, att annan dn fordonsidgaren skall sta for kostnaderna i detta samman-
hang. Vad i 6vrigt sdges i 8 § har vi intet att invinda mot.

Motionen I1: 296
Till stéd f6r yrkandet anfores bl. a. foljande.

Det dr dgnat att férvana att bilregisterutredningen, som tillkallades den
10 april 1964, ej berdknas slutféra eller delredovisa sitt arbete under ar
1967. Skrotbilsproblemet har ju mycket patagliga beréringspunkter med re-
gistreringssystemet. Nir lansstyrelserna nu successivt tillférs databehand-
lingsutrustning skapas helt nya férutsittningar foér tidsenlig och effektiv
registrering inte minst genom det automatiserade informationsutbyte med
trafikférsakringsbolagen som kan etableras.

Bilskrotningsutredningen har inte utarbetat nigot godtagbart forslag an-
gidende samhillets medverkan i bilskrotningsverksamheten. P4 s. 31 i sitt
betinkande snuddar dock utredningen vid en tankegang som é&r vird att
vidareutveckla. Dar anférs att »— — —- de inspektionsanstalter, som kom-
mer att inréttas for den allménna periodiska fordonskontrollens, d. v. s. AB
Svensk bilprovning, »— — — pétar sig en servicefunktion, som innebéir att
man underlattar f6r 4garen att bli av med den utrangerade bilen.» AB Svensk
bilprovning har i sitt remissyttrande 6ver utredningens betinkande, avgivet
da foretaget var under uppbyggnad, av olika skil avvisat forslaget.

AB Svensk bilprovning har férvinansviart snabbt byggt upp en vil fun-
gerande och allmént respekterad kontrollverksamhet. Denna baseras pa en
stark central forvaltning och ett utbyggt nit av kontrollstationer. Foreta-
gets kontroll ar oftast den direkta eller indirekta orsaken till en bildgares
beslut att utrangera sitt fordon. Denne ser darfér en servicefunktion hos
foretaget for medverkan vid fordonets skrotning som naturlig. Starka skil
talar for att foretaget gores till huvudman for samhéllets medverkan vid
bilskrotning.

En salunda utvidgad verksamhet vid AB Svensk bilprovning skulle kun-
na ges exempelvis féljande former.

Ett relativt tatt nit av mottagningsstationer fér utrangerade fordon upp-
rattas over hela landet. Dessa stationer kan utgoras av kontrakterade skrot-
ningsféretag och sopstationer, bilprovningsstationer osv. Vid mottagning
av fordon utfirdas utrangeringsbevis, som av mottagaren insindes till bil-
registret. Den vidare hanteringen av fordonet ombesorjes av skrotnings-
foretag, med vilka AB Svensk bilprovning tecknat avtal som medger full
insyn i och kontroll av skrotningsverksamheten.

Sa langt far forslaget ses huvudsakligen som en service gentemot de
skotsamma bilférarna, vilken helt kunde finansieras med héjda avgifter
for den obligatoriska arliga fordonskontrollen. Denna hdjning torde kunna
understiga 10 kr. per arlig kontroll. Visentliga rationaliseringsméjligheter
hos skrotningsentreprenérerna torde uppsta.

En andring av fordonsregistreringsforfarandet si att siljaren och inte
sasom nu kdparen ges ansvaret for omregisirering av fordonet vid o6ver-
latelse ger moéjligheter till Atersékning av tillkommande kostnader f6r om-
héandertagande av évergivna fordon. For identifierbara fordon sker atersék-
ning direkt hos senast registrerad #agare, for icke identifierbara fordon
ticks kostnaden genom statsbidrag. Staten kan sedan anses ticka bidrags-
kostnaden genom indrivning av fordonsskatt hos senast registrerad #gare.

Jamsides med den foreslagna verksamheten hos AB Svensk bilprovning
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kan visentliga delar av nu férekommande bilskrotning fortfarande bedri-
vas. Detta torde framfér allt vara aktuellt vid de féretag som arbetar med
reservdelsutvinning.

Problemet med omhiéndertagande av utrangerade fordon kriver en snabb
16sning. Starka skal talar fér att verksamheten vid AB Svensk bilprovning
utvidgas till att omfatta medverkan vid omhéandertagandet. Den nytillkom-
mande verksamheten kan finansieras huvudsakligen genom hdéjda avgifter
for den obligatoriska fordonskontrollen.

Aktiebolaget Svensk bilprovning anférde i sitt ovanndmnda, den 15 sep-
tember 1964 avgivna remissyttrande over bilskrotningsutredningens be-
tankande bl. a. féljande.

Det dr uppenbart att 4gare av sddana fordon, som vid trafiksikerhets-
kontroll hos bolaget beligges med korforbud, i viss utstridckning beslutar
att utrangera fordonet i stillet for att lata reparera bristfalligheterna. Bo-
laget har dock vid évervigandet av konsekvenserna harav ansett sig kunna
rikna med att ansvaret for fordonens bortforsling fran bolagets anlagg-
ningar liksom sjalvfallet for deras slutliga utrangering alltjamt avilar for-
donets dgare. Planeringen av bolagets anliiggningar har skett med denna ut-
gingspunkt. En dndring i férutséittningarna fér bolagets verksamhet pa satt
som antyds i betdnkandet skulle atminstone i vissa fall krdva en utékning
av planerade uppstillningsplatser, vilket i nuvarande skede av bolagets upp-
byggnad ter sig svirgenomférbart. Hértill kommer att bolagets anldggning-
ar i atskilliga fall 4r sa centralt beldgna, att en uppstillning av utrange-
ringsfiardiga fordon knappast kan accepteras. Ej heller néir det géller bo-
lagets personal har den hittillsvarande planeringen fér rekrytering och
utbildning tagit sikte pa annan verksamhet 4n den som férutsatts vid bola-
gels bildande. Enligt bolagets mening saknas darfér fér lang tid de prak-
tiska moéjligheterna for bolaget att ataga sig den niimnda servicefunktionen.
Bolaget vill darutéver ifrigasitta [Ampligheten av att férena det positiva ar-
betet att genom kontinuerlig fordonskontroll 6ka trafiksikerheten med di-
rekta engagemang i en bilskrotningsverksamhet med ekonomiska inslag.

Enligt vad utskottet erfarit har Akliebolaget Svensk bilprovning i an-
ledning av motionen II: 296 dnyo Overvigt frAdgan om bolagets medverkan
vid bilskrotning samt dirvid beslutat vidhalla den uppfattning, som kom-
mit till uttryek i ovan atergivna remissyttrande.

Utskottet

1 férevarande utlitande behandlar utskottet en proposition, varigenom
framliggs forslag till lag om flyttning av fordon i vissa fall. Darjamte upp-
tar uiskottet tva motioner i fimnet och en fristiende motion angdende om-
hindertagandet av skrotbilar.

Den foreslagna lagen, som avses trdda i kraft den 1 juli 1967, innebar
att vissa myndigheler far ritt att ingripa mot olimpligt uppstéllda fordon
nir allménna intressen pakallar det. Polismyndighet kan flytta fordon som
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utgor trafikfara eller betydande trafikhinder. Vigiorvaltning och kommu-
nal myndighet far ratt att ingripa med hénsyn till vighallningen eller fo6r
att undanskaffa 6vergivna fordon. Harfér krivs emellertid beslut av polis-
myndighet, om inte Kungl. Maj:t givit myndigheten ratt att sjalv meddela
flyttningsbeslut. Fordon som flyttas skall stdllas upp i nérheten av den
plats, dar det antréffats, eller férvaras pa sidrskild uppstillningsplats. Ar
fordonet att anse som vrak skall det dock skrotas eller undanskaffas pa
annat sitt. Fordon som férvaras pa uppstillningsplats fir himtas av 4ga-
ren inom tre manader fran det han mottagit underrittelse om flyttnings-
beslutet eller, om dgaren inte &r kind, inom sex méanader fran det flytt-
ningen kungjorts. Underlater dgare att himta fordonet inom angiven tids-
frist tillfaller det staten eller kommunen. Myndigheterna far utom i vissa
undantagsfall ratt att av fordonsigaren ta ut kostnaderna i samband med
flytiningen.

Utskottet finner det framlagda lagférslaget i allt vésentligt val avvagt
samt dgnat att ldggas till grund for lagsliftning. I det f6ljande upptar ut-
skottet till ndrmare behandling endast de spérsmal som berdérs i motio-
nerna.

I de likalydande motionerna I: 830 och II: 1034 hemstéilles med anled-
ning av 7 § i lagforslaget att den tid inom vilken fordon som férvaras pa
sarskild uppstillningsplats tillfaller kommunen eller staten métte bestdm-
mas till en méinad fran det dgaren underrattats om flytiningsbeslutet eller
— om kungorelse om flyttningen skett — till tre ménader fran kungo-
randet.

Utskottet anser i likhet med departementschefen att ifrdgavarande tids-
granser bor bestdmmas sa att de tillgodoser rittssikerhetens krav och att
de praktiska svarigheterna av en lang forvaringstid darvid méste trida i
bakgrunden. Tidsfristerna, som &verensstdmmer med hittegodslagens mot-
svarande respittider, b6ér darfor lampligen utformas i enlighet med propo-
sitionens forslag. Om erfarenheterna av lagstifiningen pékallar det bor
sjalvfallet fragan om tidsfristernas lingd omprovas och en 16sning i enlig-
het med motionarernas forslag kan darvid komma att ytterligare overva-
gas. I sammanhanget bor ocksa beaktas att hittegodslagen dr féremdl for
6versyn inom justitiedepartementet samt att resultatet av detta arbete kan
bidraga till en forindrad installning till hithérande problem.

Enligt lagforslagets 8 § behover fordon som férvaras pa sarskild upp-
stdllningsplats ej utldmnas, forrdn kostnaderna betalats. Bestdmmelsen
bor enligt motionerna I: 830 och II: 1034 avfattas sdlunda att fordonet ej
far utlamnas forrdn kostnaderna betalats. Enligt utskottets mening skulle
emellertid en sadan utformning av bestimmelsen utgéra hinder for ut-
lamnande av fordon bl. a. i sddana fall da 4garen beddéms kunna fa an-
stand med betalning av kostnaderna. En sidan begrinsning av myndig-
heternas handlingsfrihet synes mindre limplig och utskottet kan darfor
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ej heller i denna del tillstyrka bifall till motionerna. Anledning till erinran
mot Kungl. Maj:ts forslag foreligger enligt utskottet daremot icke.

I motionen II:296 begirs utredning och férslag roérande organisatio-
nen av omhindertagande av skrotbilar. Motiondren foreslar bl. a. att Ak-
tiebolaget Svensk bilprovning goérs till huvudman fér samhillets med-
verkan vid bilskrotning. Utskottet vill som sin asikt uttala att fragan om
behovet av en utredning om ansvaret for bilskrotningen ldmpligen bor
ses i belysning av erfarenheterna utav den genom forevarande proposition
féreslagna lagen. Dessutom torde bora avvaktas om det pd grundval av
bilregisterutredningens arbete blir mojligt att infora ett effektivare re-
gistreringsforfarande, si att dganderitten till 6vergivna fordon lattare an
nu kan faststillas. Utskottet vill vidare erinra om riksdagens skrivelse till
Kungl. Maj:t ar 1964 om utredning angiende myndighets ansvar fér un-
danskaffande av skrip, vilken skrivelse dnnu ej slutbehandlats. P4 grund
av det anférda anser sig utskottet ej bora tillstyrka bifall till forevarande
motion.

Utskottet hemstaller,

A. att riksdagen, med avslag & motionerna I:830 och
I1: 1034, métte bifalla férevarande proposition, nr 107;

B. att motionen II: 296 icke métte foranleda nagon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 9 maj 1967

Pa forsta lagutskottets vignar:

ERIK SVEDBERG

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herr Erik Svedberg (s), froken Mattson (s),
herrar Hjorth (s), Svanstrém (cp), Schétt (h), fru Lilly Ohlsson (s), her-
rar Lidgard (h) och Hilding (fp)+#;

frain andra kammaren: fru Lofqvist (s), herrar Svensson i Vi (cp),
Gustafsson i Boras (fp)#, froken Andersson i Strangnis (s), fru Lindekvist
(s), herrar Jonsson i Malmé (s), Sjoholm (fp) och fru Heurlin (h).

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Svanstrom (cp), Schétt (h), Lidgard (h), Svensson i Vi (cp),
Gustafsson i Boras (fp), Sjéholn (fp) och fru Heurlin (h), vilka ansett
dels att femte stycket i utskottets ytirande bort erhélla féljande lydelse.
Enligt utskottets mening maste det med hdnsyn till de betydande kost-
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nader och besvir, som #r férenade med férvaring av motorfordon, vara
onskvart att tidsfristerna i gorligaste man begridnsas. Behorig hiinsyn maste
dock sjalvfallet tas till den enskildes ansprak pa rattssikerhet. Motiona-
rernas forslag rorande utformningen av ifragavarande tidsfrister innebar
enligt utskottet en lamplig avvigning. Utskottet vill darfor foresla att 7 §
i lagen avfattas pa det sdtt motiondrerna férordat.

dels ock att utskottets hemstédllan under A. bort erhalla féljande ly-

delse,

A. 1) att riksdagen — med férklaring att riksdagen icke
kunnat i ofordndrat skick antaga det genom férevarande
proposition, nr 107, framlagda férslaget till lag om flytt-
ning av fordon i vissa fall — matte, med bifall till motio-
nerna 1: 830 och II: 1034 savitt avser 7 §, for sin del an-
taga forslaget med den #ndringen att 7 § erhdller nedan
angivna, sasom utskottets férslag betecknade lydelse.

(Kungl. Maj:ts forslag)

(Utskottets forslag)

7 §.

Ar agare av fordon som forvaras
pa sarskild uppstéillningsplats ej
kand, nar sex manader forflutit fran
den dag da flyttningen kungjordes,
eller har fordonet ej avhimtats inom
tre manader fran det dgaren mottog
underrittelse om flyttningsbeslutet
eller maste adgaren eljest anses ha
uppgivit sin rétt till fordonet, till-
faller det kommunen, om beslutet
verkstallts av kommunal myndighet,
och i annat fall staten.

Ar dgare av fordon som foérvaras
pa sidrskild uppstillningsplats ej
kénd, nir fre manader forflutii fran
den dag da flyttningen kungjordes,
eller har fordonet ej avhamtats inom
en manad fran det dgaren motiog
underrittelse om flyttningsheslutet
eller maste Agaren eljest anses ha
uppgivit sin ratt till fordonet, till-
faller det kommunen, om beslutet
verkstillts av kommunal myndig-
het, och i annat fall staten.

Fordonsvrak som — — — — — eller staten.
2) att motionerna 1: 830 och II: 1034 i ovrigt icke matte
féranleda nagon riksdagens atgird;
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