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Nr 39

Utldtande i anledning av motioner om dtgdrder fér att éka trafik-
sikerheten.

I de till allmiinna beredningsutskottet hinvisade likalydande motionerna
[: 244 av herr Holmberg m. fl. och II: 309 av herr Bohman m. fl. hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville understryka vikten av ékade
insatser till vinnande av en forbittrad trafiksidkerhet och darvid sirskilt
peka pa de uppslag som framfoérts i motionerna.

Motionérerna anfér, att trafikdéden ar efter ar kravt allt fler offer. Aven
om den prelimindra siffran for antalet dédade har undergatt en viss minsk-
ning under det senaste aret ir den dock s hig som 1060. Det totala antalet
skadade stiger likaledes ar fran ar. Statistiken 6ver trafikskador visar hur
allvarlig och angeldgen hela fragan om trafiksikerheten har blivit, desto
allvarligare som bilparkens storlek vixer i snabb takt. Den senast tillging-
liga prognosen visar att vi ar 1975 kommer att ha omkring tre miljoner per-
sonbilar, vilket dr i det nidrmaste en férdubbling i jimférelse med dagens
antal.

Sékerheten pa vigar och gator ir redan i dag otillfredsstillande och kan
med den fortsatta starka stegringen av antalet motorfordon bli 4n simre om
inte trafiksdkerhetsarbetet intensifieras.

Motiondrerna framhaller, att problemet utom den humanitira aspekten
ocksd har en nationalekonomisk sida. Samhillets kostnader fér trafik-
olyckorna 1964 berdknades till 1500 miljoner kronor. Om antalet olyckor
kunde skiras ned med bara 5 % skulle det framst innebéra att en mingd
ménniskor kunde riddas till liv och héilsa men ocksa att en besparing av
samhillets resurser med 6ver 100 miljoner kunde ske. Fér att arbetet pa
att forbattra trafiksikerheten skall kunna bedrivas effektivt fordras ett till-
rickligt omfattande och tillférlitligt grundmaterial. Insamling och bearbet-
ning av sidana uppgifter som belyser vigtrafikolyckorna sker enligt motio-
narerna inte i den utstrickning som kan anses 6nskvird. Resurser pa forsk-
ningens omrade ir av avgorande betydelse. Personskadornas férdelning pa
olyckstyper och tidsperioder, aldrar och trafikanttyper kan ge vigledning
for planering av forskning och atgérder i avvaktan pa mer detaljerade re-
sultat.

Motionérerna éterger uppgifter ur en av statens trafiksikerhetsrad gjord
sammanstéllning av personskadeolyckor i trafiken och refererar ocksa resul-
tat fran vissa utlindska undersékningar.
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Motionadrerna framhaller, att nagra fa laga aldersgrupper uppvisar ett
mycket stort antal skadade i samtliga trafikantkategorier. Det finns anled-
ning antaga, att dessa grupper representerar debutantildrarna for respek-
tive trafikantkategori. Man kan vidare se en nagot 6kande skadefrekvens i de
hogre aldersgrupperna. Skadornas svirhetsgrad stiger ocksd med stigande
alder.

Motionédrerna pekar pa mdjligheterna att mita effekten av undervisning
i och propaganda fér trafiksikerhet i grundskolan.

Vidare anfér motionérerna att det dominerande inslaget av yngre &lders-
grupper vid personskador ger anledning att stélla fragan om dessa dlders-
grupper har en stérre riskexposition, d. v. s. férekommer oftare i trafiken
an 6vriga aldersgrupper. For att belysa denna fragestalining fordras tillgang
till ytterligare uppgifter som i dag ar mycket svara att f4 fram. Det ar ocksa
av utomordentligt intresse att studera nir skadorna uppkommer och vid
vilka situationer de intraffar fér de olika aldersgrupperna.

Eftersom flertalet personer upptrader i olika trafikantkategorier under
olika skeden i livet innebér det fér den som under férskoledldern debuterar
som fotgangare, under skolaren som cyklist, vid 15 ar far moped och vid 18
tar korkort fér bil att han dnda upp till 25 ars alder befinner sig inom de
grupper som har det storsta antalet skadade inom respektive arsklass. De
oskyddade trafikantgruppernas med aldern stigande antal skadade innebar
ocksd att samma person, om han slutar att kora bil i 55-—60-arsildern, ater-
bordas till de trafikantgrupper som dir har hogsta antalet skador.

Detta forhallande ger anledning att stélla fragan om inte ménniskans
férméga att anpassa sig till trafikens krav r alltfér begransad for att man
skall kunna hoppas pa att med enstaka punktinsatser na en rimlig sikerhet
i trafiken. Det 4r angeliget att ménniskans kapacitet som trafikant gors till
foremal f6r en brett upplagd forskningsinsats.

I motionerna berdrs vidare fragor om effekten av hastighetsbegrins-
ningar och forstarkt trafikévervakning m. m. Motiondrerna uttalar att de
atgirder som vidtagits i trafiksikerhetsfraimjande syfte och som grundar
sig pa de senaste arens forskningsresultat visar hur utomordentligt angela-
get det ar att trafiksikerhetsforskningen successivt byggs ut. Trots att bety-
delsefulla insatser redan gjorts har denna forskning enligt motionirernas
uppfattning dnnu inte de resurser som kravs for att kunna arbeta effektivi i
alla led.

Motiondrerna lamnar foéljande forslag till atgarder:

1) En okad insats av forskning for att klarlagga trafikolyckornas upp-
komst, férlopp och betydelse for den enskilde och samhillet. Harigenom bor
man erhélla det underlag som behévs for att pavisa och angeldgenhets-
gradera de atgarder som kan komma i fraga for att befrdmja trafiksiker-
heten. Denna insats bor ha formen av dels permanent organiserade arbets-
grupper foér en kontinuerlig uppféljning av trafikens omfattning och sam-
mansittning under olika férhallanden och de olika trafikantgruppernas

belastning av personskadeolyckor, nagot som ocksa forutsitter inrittande av
centralt register for korkort och fordon, dels institutionell forskning betraf-
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fande fysiologiska, psykologiska och pedagogiska problemstéllningar i tra-
fiken. Detta forutsatter bl. a. tillging till en avancerad kérsimulator och
experimentbanor.

2) En effektiviserad undervisning och traning av korkortsaspiranter pa
basis av aktuella forskningsrén med huvudvikten lagd pa att med olika
medel sdka minska personskadeolyckorna vid landsvigskérning och i mér-
ker. I kérkortsutbildningen bér vidare inga undervisning i omhéndertagande
av skadade personer. Problemet om de nyblivna forarnas olycksbenigenhet
bor ytterligare studeras.

3) En effektiviserad 6vervakning som tar hénsyn till olyckornas fordel-
ning pa trafikantgrupper och tidsperioder och med framsta uppgift att
upplysa, varna och tillrattavisa trafikanterna. Har bor sirskilt framhallas
den stora betydelse som helikopterévervakningen visat sig ha. I drets stats-
verksproposition foreslar departementschefen att tva helikoptrar anskaffas
i detta syfte. Vi finner rikspolisstyrelsens dskande om ytterligare fyra heli-
koptrar vil motiverat och uttalar den férhoppningen att utrymme for en
sadan anskaffning si snart som mojligt méatte upptagas i budgeten.

4) Undersdkning i syfte att klarligga minskningen i antalet intraffade
olyckor vid férstirkt trafikovervakning. Man bér da dven beakta de Skade
personalresurser som denna férstdrkta 6vervakning kriver. Harigenom
torde man kunna géra en lamplig avvigning av vilka trafikévervaknings-
insatser som ger bast uttryck fér bade den enskilde och samhillet.

5) En effektiviserad propaganda riktad till de grupper och avscende de
lrafiksituationer dir problemet dr storst. Denna bér i forsta hand vinda
sig till de unga men &ven ta sikte pa att informera forildrar, lirare och
6vriga som frivilligt engagerar sig i trafiksidkerhetsarbetet. Till effektivise-
ringen hor dven en fortlopande vetenskaplig kontroll av effekten av sadan
propagandaverksamhet.

6) Storre resurser fér ambulanstjanst och férbattrad utbildning av
ambulanspersonal. Manga dddsfall i trafiken skulle ha forhindrats om kom-
petent vard snabbt kunnat ges.

Betriffande motiveringen i ovrigt far utskottet hanvisa till motion II: 309.

Utskottet

I motionerna har upptagits skilda fragor rérande trafiksikerheten. I mo-
liveringen framligges forslag till olika atgarder avseende framst forskning
om trafikolyckor, undervisning och tréning av kérkortsaspiranter, férstiarkt
trafikdvervakning och undersokning rorande effekten av sddan évervak-
ning, effektiviserad propaganda samt storre resurser fér ambulanstjanst
och forbattrad utbildning av ambulanspersonal. Samma férslag har fram-
forts 1 motioner till férra arets riksdag och behandlats av utskottet i dess
utldtande nr 59 ar 1966.

Vad giller forskning fér att klarldgga trafikolyckornas uppkomst m. m.
vill utskottet forst erinra om att 1964 ars transportforskningsutredning be-
handlar bl. a. frAgan om trafiksakerhetsforskningens organisation och under
hosten 1967 vintas framligga sina foérslag. I anslutning till de synpunkter
motionérerna i detta sammanhang framfért rérande behovet av ett centralt
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register for korkort och fér fordon vill utskottet vidare erinra om att
foredragande departementschefen i proposition nr 55 till arets riksdag an-
gaende inrattande av statens trafiksikerhetsverk, m. m. anmalt avsikt att
tillkalla en sakkunnig fér férnyad prévning av fragan om korkortsregister.
Enligt direktiven skall utredningen sikta pa en 16sning med ett centralt
register. Vidare utreds férutsiitningarna fér omlaggning {ill central for-
donsregistrering med utnyttjande av ADB-system.

Motiondrerna har anfért att den institutionella forskningen betraffande
fysiologiska, psykologiska och pedagogiska problemstillningar férutsatter
tillgang till en avancerad kérsimulator och experimentbanor. Dessa fragor
har beaktats i statens trafiksikerheisrads langtidsplan foér de ndrmaste bud-
getaren. Vissa delsimuleringar avses komma till stind under hdsten 1967
och vintas ge erfarenheter om hur en fullstindigare kérsimulator skall byg-
gas upp. Radet disponerar en provbana som gor det mdjligt att studera fron-
tala kollisioner men har framhallit behovet av studier dven av kollisioner
med sneda anslagsriktningar. 1 planerna ingar ocksa anskaffning och prov
med mait- och registreringsapparatur for insamling av grunddata om foérar-
beteende och fordonsdynamik m. m.

Fragan om effektiviserad undervisning och trdning av kérkortsaspiranter
har behandlats i den ovan nidmnnda propositionen nr 55. Déri har uttalats,
att en viktig uppgift for trafiksékerhetsverket blir att svara for tillsynen
over forarutbildningen. Departementschefen har framhallit att han finner
det sirskilt angeliget att erforderlig del av ulbildningen dgnas at landsvigs-
kérning och att mojligheterna till kérning i morker och halt viglag tillvara-
{as, samt vidare ait han faster sarskild vikt vid att férarutbildningen édven
omfattar undervisning i férsta hjilp vid trafikolycksfall. I tredje lagutskot-
tets av riksdagen godkinda uilatande nr 31 ar 1967 har framhallits vikien
av alt frivillig utbildning i kérning i mérker och halt viglag framjas.

Riksdagens beslut om anslag fér budgetaret 1967/68 till Polisverket: In-
kop av motorfordon m. m. och Lokala polisorganisationen: Avloningar inne-
bir alt okade personella och materiella resurser kan stillas till férfogande
for trafikovervakning, bl. a. mot bakgrunden av de krav den foérestdende
overgangen till hogertrafik kommer att stilla. Den gynnsamma effekten av
trafikovervakningen torde i stort sctt fa anses klarlagd genom den i all-
méanna beredningsutskottets utlatande nr 59 ar 1966 omnéimnda s. k. méalar-
undersokningen.

Betraffande propaganda i trafiksakerhetsfragor vill utskottet anféra f6l-
jande.

Sasom framgar av arets statsverksproposition har pa grundval av de rikt-
linjer for trafiksidkerhetsarbetet som faststillts av hogertrafikkommissionen
utarbetats en generalplan foér informations- och utbildningsverksamheten.
Overenskommelser har traffats rérande utformningen av kampanjer och
informationsmaterial. Vidare har organisationen inom Sveriges Radio for-
starkts och trafikkonsulenter anstillts vid l&nsskolndmnderna.
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Under anslaget till Kostnader for évergang till hogertrafik har berdknats
17,9 miljoner kronor fér upplysningsverksamhet.

Fortlopande information i trafiksikerhetsfragor lamnas av National-
foreningen for trafiksikerhetens framjande. Det statliga bidraget till for-
eningen har fér budgetaret 1967/68 hojts med 100 000 kronor, varjamte
foreningen kommer att erhalla ett med 200 000 kronor hdjt bidrag fran
Trafiksikerhetsféreningen. Nationalféreningens verksamhet beriiknas bl. a.
bli inriktad pa en komplettering av den upplysningsverksamhet hogertrafik-
kommissionen genomfér och en uppféljning av denna verksamhet fran ars-
skiftet 1967/68.

Av stor betydelse ér, som motionirerna framhallit, att en effektiviserad
propaganda for trafiksikerhet nar de unga. Utskottet vill hir erinra om de
i proposition nr 55 angivna riktlinjerna for en férbéttrad trafikundervis-
ning i skolan. Skoléverstyrelsen har att i samband med pagaende oversyn
av grundskolans laroplan tillse att en forstarkt trafikundervisning péa lamp-
ligt sétt inordnas i skolutbildningen och att uppgdra planer for denna under-
visning. Overstyrelsen har ocksa till uppgift att dstadkomma en allsidig for-
starkning av undervisningen i trafikfragor vid lararutbildningsanstalterna
samt att verka fér att larare, vilkas elevundervisning innefattar trafikfréagor,
bereds mojligheter till erforderlig fortbildning i trafikkunskap.

Arets riksdag har, med bifall till vad statsutskottet hemstallt i sitt ut-
Jatande nr 89, beslutat att i skrivelse till Kungl. Maj:t ge till kdnna vad
statsutskottet anfort i frigan om trafikundervisningen i skolan m. m.

Vad slutligen avser fragorna rorande ambulanstjdnsten har utskottet in-
himiat, att man fran huvudméinnens sida i hog grad har uppmérksamheten
riktad pa hur en effektivisering skall ske. Utvecklingen synes ga i den rikt-
ningen atl huvudminnen i egen regi svarar for en sjukhusbaserad ambu-
lanstjinst.

Liaroplaner for ambulanspersonal har utarbelats, avsecende dels en 7 vec-
kors grundkurs och dels, som en évergangsanordning, en 3 veckors kurs i
sjukvard for redan tjanstgérande personal.

Beslutet om inrittande av statens trafiksikerhetsverk innebér en ytterst
betydelsefull reform, som kan forutsattas pa ett avgérande sitt forstarka
olika led i trafiksiakerhetsarbetet. Hirigenom och genom atgirder av den art
som i Gvrigt redovisats ovan torde motionirernas énskemal i vésentliga de-
lar fa anses vara tillgodosedda.

Utskottet hemstaller darfor,

att de likalydande motionerna I: 244 och II: 309 icke ma
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 18 maj 1967

Pa allmanna beredningsutskottets vignar:

NANCY ERIKSSON



6 Allmdnna beredningsulskoltets utlitande nr 39 dar 1967

Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Soérlin, Hellebladh, Eric Gustaf Peter-
son, Oscar Carlsson#*, Hedlund, fru Hultell, herr Waag och fru Diesen;

fran andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm, herr Skoglésa, fru
Jaderberg, herrar Riméas, Wikner, Nilsson i Bastekille*, Andersson i Orebro,
Johansson i Vixjo, Nilsson i Agnis, Hansson i Pitea och Hugosson#.

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.
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