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Nr 44 3

Torsdagen den 16 november

Kammaren sammantriadde kl. 16.00.

Justerades protokollen foér den 8 in-
nevarande maéanad.

Anmildes och godkindes andra lag-
utskottets forslag till riksdagens skri-
velse, nr 338, till Konungen i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till férordning om andrad lydelse
av 1 och 3 §§ forordningen den 4 juni
1954 (nr 519) angdende kostnadsfria
eller prisnedsatta likemedel, jimte i
amnet vickta motioner.

Foredrogs och hinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
168, angdende viss konsultverksamhet
inom televerket.

Interpellation ang. ersittning for vard
i fosterhem

Fru OHLSSON, LILLY, (s) erhdoll pa
begiiran ordet och anférde:

Herr talman! En undersékning som
utférdes 1964 visade att fosterlénernas
storlek varierade starkt savil inom en
och samma kommun som mellan kom-
munerna. En del av skillnaderna kan
forklaras av att undersékningen inte
skilde p4 fosterhemmen med avseende
pa vilken form av omhindertagande
som utgjorde grunden fér fosterhems-
placeringen. Det ir rimligt anta att de
fosterhem som tar emot svart missan-
passade barn och ungdomar erhaller
hoégre arvode dn de som vardar barn,
vilka omhéndertagits av annan anled-
ning &n missanpassning.

For att dels f4 en bittre samordning
mellan kommunerna pa& detta omrade
och dels kunna ho6ja minimiersittning-

arna till fosterférdldrarna utfardades
1965 en rekommendation av de bada
kommunférbunden om normalbelopp
fér fosterloner samt om erséttning i
friga om kommunernas inbordes ersitt-
ningsskyldighet. Normalbeloppet an-
gavs till 55 procent av basbeloppet en-
ligt 1 kap. 6 § Lagen om allmén forsik-
ring. Dérvid skulle ingen hinsyn tas
till allmiant barnbidrag eller férlingt
barnbidrag. Lagre belopp kunde enligt
rekommendationen komma i fraga t. ex.
om barnet utplacerats i ett blivande
adoptivhem, hoégre om barnet ansags
sdrskilt svarskott, t. ex. hade fysiska
eller psykiska handikapp. I en skrivelse
till barnavardsndmnderna i december
1966 rekommenderades kommunerna
att ge fosterfordldrarna 255 kr. i ma-
naden i avrundat belopp.

Det finns ingen utredning som visar
hur denna rekommendation féljts, inte
heller vilka konsekvenser den i 6vrigt
haft. Fran négot hall har rapporterats
att fosterlonerna hojts o6verlag, andra
har havdat att rekommendationen inne-
burit en rattning mot mitten, att det
som egentligen var avsett som ett mi-
nimibelopp i stillet setts som ett maxi-
mibelopp.

Det &dr enligt min mening nodvandigt
att nu fa ett samlat grepp 6ver denna
fraga. Fosterlonernas storlek &r visser-
ligen en rent kommunal angeligenhet,
men Aven staten har ett intresse av att
fosterfordaldrar atminstone kompense-
ras for de utgifter som &r férbundna
med omhéndertagande av barn. Man
kan ocksa sitta i friga om inte dven
det arbete som liggs ned pa fosterbar-
nen skall avlonas, 4ven om konsekven-
sen torde bli skatteplikt for fosterlon.
Det forefaller mig darfor lampligt att
en oOversyn av fosterlénernas storlek
sker i samarbete mellan berérda stat-
liga och kommunala organ.
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Meddelande ang. enkel fraga

Med hiénvisning till vad som ovan
anforts hemstiller jag att till statsradet
Camilla Odhnoff fa stdlla foéljande
fraga:

Ar statsradet — fér att ge underlag
for en bedémning av behovet av atgir-
der — beredd medverka till en kart-
ldggning av fosterléonernas storlek och
ddrmed sammanhéingande fragor?

P4 gjord proposition medgav kam-
maren, att ifrigavarande sporsmal finge
framstillas.

Meddelande ang. enkel fraga

Meddelades, att jamlikt § 20 i kam-
marens ordningsstadga féljande enkla

Torsdagen den 16 november 1967

fraga denna dag framstillts av fru Ohls-
son, Lilly, (s) till herr statsradet och
chefen for socialdepartementet: »Avser
Statsradet ta initiativ for att metoder
som syftar till sméartfri forlossning och
som redan tillimpas p& nagra hall i
landet blir allmént férekommande vid
vara barnbérdskliniker?»

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, vareffer kammarens samman-
trade avslutades kl. 16.02.

In fidem
K.-G. Lindelow
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Fredagen den 17 november

Kammaren sammantridde kl. 14.00.

Justerades protokollet for den 9 in-
nevarande manad.

Ang. nedlidggningen av jarnvagsstationer

Herr statsradet och chefen fér kom-
munikationsdepartementet  Lundkvist
hade meddelat, att han vid detta sam-
mantride dmnade i ett sammanhang be-
svara dels herr Axel Kristianssons (cp)
interpellation angaende rationalisering-
en inom jarnvigstrafiken, dels ock herr
Erik Filip Peterssons (fp) interpella-
tion angiende nedldggningen av jérn-
vigsstationer. Emellertid hade herr
statsradet Lundkvist — till f6ljd av att
han vore upptagen i andra kammaren
— sedermera anmilt, att svaret komme
att lamnas av herr statsradet SVEN-
ERIC NILSSON, som nu fick ordet och
yttrade:

Herr talman! Herr Kristiansson har
fragat om kommunikationsministern an-
ser att de mycket langt gaende omliagg-
ningar och indragningar inom jirn-
vigstrafiken, som. forebadats, ligger i
linje med riksdagens beslut 1963 anga-
ende riktlinjer for den statliga trafik-
politiken, och om sa inte dr fallet, om
kommunikationsministern ar beredd att
med hansyn till féljdverkningarna for
naringsliv och lokalisering medverka
till att riksdagen ges mdojligheter att
ta stidllning till fragan.

Herr Petersson har friagat om kom-
munikationsministern anser den av
jarnvigsstyrelsen planerade nedlagg-
ningen av stationer pa affiarsbanelin-
jerna i foreslagen omfattning ar féren-
lig med berdrda orters trafikbehov, och
om kommunikationsministern avser att

understdlla detta é&rende
proévning.

Eftersom de olika fragorna har nira
samband med varandra har kommu-
nikationsministern funnit det ldmpli-
gast att svara pad dem i ett samman-
hang.

Forst en aterblick for att ge perspek-
tiv.

Bilismens utveckling under 1950-ta-
let och hittills under 1960-talet har in-
neburit en genomgripande férindring
pd transportomradet. Det &r en inter-
nationell foreteelse, men det &r ingen
overdrift att siga att féoridndringen har
varit av stérre betydelse i vart land
dn i flertalet andra ldnder.

Antalet personbilar har 6kat fran
200 000 ar 1950 till 1 800000 ar 1966,
vilket motsvarar en 6kning fran en bil
pa 36 invanare till en bil pa var fjiarde
invanare. Sverige har dirmed den stors-
ta biltdtheten i Europa. Vidare har an-
talet utfardade korkort okat avsevirt
och de som har koérkort kér bil i en
helt annan utstridckning &n tidigare.
1960 ars folkridkning visade att redan
da inte mindre 4n hilften av alla gifta
mén i adldern 25—54 ar hade bil. I al-
dern 5364 ar var det drygt 30 pro-
cent.

Att detta i hog grad paverkar under-
laget for den kollektiva persontrafiken
ir uppenbart. Vi dker ju i stor utstrick-
ning bil dven nér vi skulle kunna aka
tag eller buss lika bra eller t. o. m.
bittre. Detta avspeglar sig i att antalet
bussar inte O0kat sd mycket och att det
skett betydande strukturféridndringar
inom busstrafiken. I 4n hégre grad har
persontrafiken pa jarnvidg paverkats.

I frdga om persontrafiken har de
nya trafikpolitiska riktlinjerna hittills
inte inneburit nagra storre féridndring-
ar i regleringssystemet. En del férenk-

riksdagens



6 Nr 44

Ang. nedlaggningen av jarnvigsstationer

lingar och olika atgirder for att frimja
en rationell utveckling oGvervigs, men
behovsprovningen som grund for till-
stind till yrkesmissig persontrafik bi-
behalls.

Férindringarna pa persontrafiksidan
beror siledes inte pi nagon mera libe-
ral tillstindsgivning utan pa den all-
ménna standardutvecklingen i férening
med en politik som maojliggjort foér allt
flera ménniskor i vart samhille att
skaffa sig bil. Det nya i trafikpolitiken
dr att vi pa ett helt annat sitt an tidi-
gare stéder den kollektiva persontra-
fiken. Det sker framst genom driftbi-
draget till SJ och statsbhidragen till olén-
sam busstrafik pa landsbygden. De kom-
munala insatserna fér den kollektiva
persontrafiken har ocksa okat.

Godstrafiken har naturligtvis ocksa i
hog grad priglats av bilismens expan-
sion. Antalet lastbilar har visserligen
inte Okat lika starkt som antalet per-
sonbilar. Totala antalet lastbilar var ar
1950 80 000 och ar 1966 130 000. Men
antalet tunga lastbilar — med en maxi-
milast av 5 ton eller mer — har o6kat
fran 5000 till inte mindre dn 45 000,
dvs. niodubblats. Till detta kommer en
mycket kraftig 6kning av antalet spe-
cialbilar.

Lastbilarna har sedan linge konkur-
rerat med jirnvigarna om godstrafiken.
Det giller inte bara &akeribilarna utan
i hég grad ocksa de s. k. firmabilarna.
Hirvidlag innebidr de nya trafikpoli-
tiska riktlinjerna hogst visentliga fér-
dandringar. SJ har fatt méjlighet att
konkurrera pd mera likartade villkor
genom att man inte ldngre behéver
limna ut uppgifter om sina fraktavtal
till konkurrenterna och genom att man
nu har ritt att férdela sina vagnar ef-
ter foretagsekonomiska bedémningar.
Dessutom har transportplikten slopats
pa affirsbanenitet, dvs. den del av
jarnvagsnitet som skall drivas rent af-
farsmissigt och som saledes inte far
statshidrag. Pa lastbilssidan har till-
stindsgivningen 6kat sd, att den i prak-
tiken inte ldngre utgér nagot hinder
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och avsikten &r att den behovsprov-
ning myndigheterna nu utévar skall
slopas helt. Den yrkesmiissiga lastbils-
trafiken kan déirmed liksom jirnvigen
utvecklas dér den har bitire forutsiitt-
ningar &n andra transportformer, vil-
ket sikerligen kommer att paverka for-
delningen mellan yrkesmissig trafik
och firmabilar.

Det 4r naturligtvis ingen tillfillighet
att bilismen har utvecklats si starkt
i vart land. I férhallande till folkm#ng-
den har Sverige stor ytvidd. Bilismens
utveckling har i hog grad bidragit till
att bryta tidigare isolering och prak-
tiskt taget Overallt skapat visentligt
forbittrade transportmojligheter. Stora
och sma foretag har kunnat utvecklas
dven pa platser utan direkt jArnvigs-
férbindelse. Foretag i ndarheten av jarn-
vigsstationer har ocksa utnyttjat de for-
delar bilismen kunnat erbjuda. Bilen
har skapat 6kad frihet i fraga om arbets-
plats och bosittning. Samhéllshbyggan-
det dr sedan linge i hog grad priglat
av bilismen. Den gamla koncentratio-
nen kring jirnvigsstationerna har foljts
av en bebyggelse dir de mojligheter till
trafik som finns pa gator och vigar
varit avgérande faktorer. Bilismens ut-
veckling har ocksd haft stor betydelse
for utvecklingen inom detaljhandeln
och for annan serviceverksamhet. Allt
fler utnyttjar bilen och medverkar dir-
med till dndrade férutsidttningar for
verksamheten pa en rad olika omraden.
Den fortgdende urbaniseringen har
ocks& betytt mycket.

Sjilvfallet har vara jiarnvigar hela
tiden haft att anpassa sig till denna
utveckling. SJ har hir haft den svéra
uppgiften att, inte endast driva det
gamla statshbanenitet, utan dven ta dver
ett stort antal enskilda och kommun-
dgda jArnvigar som redan pa 1930-
talet hade stora svarigheter att klara
sig. Det ir mot denna bakgrund vi bér
se utvecklingen vid SJ efter bilismens
stora genombrott pa 1950-talet.

Sarskilt p4 korta och medellinga av-
staind har jérnvigen drabbats av en
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kraftig minskning i resandefrekvensen.
P4 15 ar har antalet resor pa avstand
upp till 50 km minskat med drygt 50
procent. Under samma tid har antalet
resor pa avstand mellan 50 och 100 km
gatt ner med cirka 40 procent. Denna
utveckling kan konstateras i alla linder
med en starkt utvecklad bilism. Dessa
forandringar i trafikefterfragan maste
givetvis paverka SJ:s verksamhet. SJ
arbetar ocksd mélmedvetet for att ge-
nom rationalisering minska kostnader-
na och gora verksamheten mera lam-
pad f6r den fordndrade trafikbilden.

For att i framtiden fylla sin uppgift
som effektivt och konkurrenskraftigt
transportforetag maste SJ fortsitta sin
strukturrationalisering. Detta innebir i
fraga om persontrafiken bl. a. ett 6kat
antal expresstag, att trafiken leds ge-
nom de titast befolkade omridena, en
koncentration av den snabba trafiken
till firre linjer och stationer, dverflytt-
ning av den regionala persontrafiken
till landsviag — ofta fran rilsbuss till
vanlig buss — samt avbemanning eller
nedliggning av mindre stationer. For
trafikanterna medfoér dessa foérindring-
ar i det 6vervigande antalet fall en for-
battrad trafikservice. Som ett farskt
exempel pa godssidan kan nimnas att
den senaste omliggningen av trafiken
pa 6vre Norrland innebar en tidsvinst
pa inte mindre an ett dygn foér gods
till och fran Mellansverige.

Malet for trafikpolitiken &ar att for
landets olika delar sédkra en tillfreds-
stillande transportforsorjning till ligs-
ta samhillsekonomiska kostnad. En
overgang till landsvigstrafik ar dirfor
ofta i god 6verensstimmelse med rikt-
linjerna for trafikpolitiken. En siddan
6vergang blir mera angeldgen om dér-
med forutsidttningar skapas fér en 16n-
sam landsviigstrafik eller for en star-
kare inriktning pa4 den ekonomiskt
barkraftiga jidrnvagstrafiken.

I den man det inte gar att pa fore-
tagsekonomiska grunder ge en bygd den
trafikservice som fran samhilllets syn-
punkt #r rimlig, boér sidan service
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Ang. nedliggningen av jarnvigsstationer

astadkommas genom att ersidttning ut-
gar av allmidnna medel. Som jag tidi-
gare nimnt sker detta bl. a. genom den
ersittning staten ger SJ for att ticka
underskott pa det kvarvarande trafik-
svaga jarnvagsnitet och de statsbidrag
som utgar till oldnsam busstrafik pa
landsbygden. Darutéver gér manga
kommuner betydelsefulla insatser.

I samband med de av en si gott som
enhillig riksdag ar 1963 godkinda rikt-
linjerna fér den statliga trafikpolitiken
gjorde det sammansatta stats- och tredje
lagutskottet féljande uttalande, vilket
ocksd riksdagen godkénde:

»Enligt utskottets uppfattning utgor
nedliggningen av trafiksvaga bandelar
en naturlig anpassning till de férdnd-
rade férhallanden pa transportmark-
naden som intritt bl. a. till f6ljd av bi-
lismens expansion. Riksdagen har ock-
sd tidigare funnit att rationaliserings-
verksamheten inom SJ, omfattande
bl. a. nedldggning helt eller delvis av
trafiksvaga bandelar bdr bedrivas med
kraft. Riksdagen uttalade dérvid bl. a.
att vissa inskrankningar i jarnvigsdrif-
ten i framtiden liksom dittills utgjorde
ett led i en av den allminna utveck-
lingen framtvingad omdaningsprocess,
vars férhindrande eller uppskjutande
riksdagen icke var beredd att ta de
ekonomiska konsekvenserna av.»

SJ:s preliminidra beddmningar om
den trafik man anser kan upprétthillas
efter ar 1975 har av naturliga skél viackt
stor uppmirksamhet. Aven om dessa
planer ir langsiktiga och preliminira,
riskerar man naturligtvis att intrycket
blir, att SJ nu fattat avgérande konkre-
ta beslut i alla dessa sammanhang.

Men si dr inte fallet. Redovisningen
av antalet kvarvarande jidrnvigsanstal-
ter med full trafikservice efter 1975 be-
tecknar SJ som en arbetshypotes grun-
dad pé& preliminira bedémningar. Det
ar SJ:s uppgift att gora den foretagseko-
nomiska och trafikmissiga bedémning-
en. Ddremot dr det inte SJ:s uppgift att
gora de sociala och lokaliseringspoli-
tiska virderingarna. I och for sig borde
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det vara till fordel, att man i god tid
far en mojlighet att nagorlunda beddma
i vilken omfattning man i framtiden
kan rikna med jarnvigstrafik mot bak-
grunden av utvecklingen pa bland an-
nat bilismens omrade och kravet pa
en dndamélsenlig och effektiv trafikfor-
sérjning.

En arbetshypotes av det slag SJ re-
dovisat kan inte girna foreliggas riks-
dagen for nigot beslut. ST maste alltid
arbeta med sidana bedémningar och
prognoser, men de kan aldrig binda
vare sig SJ eller statsmakterna.

En effektiv trafikférsorjning kan inte
innebira, att trafiken till varje pris i
fortsittningen skall uppritthallas just
med jarnvég. Det vore i manga fall en
délig I6sning. Om vi envist star fast vid
att det ar tiget som #4r den enda 19s-
ningen pé trafikproblemen, d4 skulle vi
fa en bade dyr och dalig trafikservice i
ménga bygder. Den transporttekniska
utvecklingen och utbyggnaden av vig-
nitet har gett oss flera méjligheter dn
tidigare att tillgodose transportbehovet.
Det vore oklokt att inte utnyttja de
mojligheterna,

Vi kanske kan utirycka alternativen
s& hir. Just nu satsar vi omkring 200
miljoner kronor per ar for att uppriitt-
halla trafiken pa det oldnsamma jirn-
vigsnitet. Om inte rationaliseringarna
fortsadtter, kommer kostnaderna fér den
icke 16nsamma trafiken att 6ka snabbt
och mdojligheterna f6r samhillet som
helhet till insatser i bygder, dir sir-
skilda atgirder #r mest motiverade, att
minska. Far vi den bista trafikservicen
genom att satsa mera pengar 6ver bud-
geten just pa jarnvigstrafiken? Kan vi
fa en tillfredsstillande trafikservice el-
ler t. o. m. béttre i vissa fall till ligre
kostnad genom att féra &ver trafiken
till landsvig?

Landsvigstrafiken har en stérre flexi-
bilitet &n jarnvigstrafiken. I stdllet for
att kora ett helt tig kanske nigon gang
om dagen for att hiamta upp ett litet
antal passagerare kan man manga
ginger né bittre service med en buss.
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Den dr mindre och drar inte sa stora
kostnader. Bussturen kan fa en striick-
ning som bittre motsvarar den aktu-
ella bebyggelsestrukturen. Busstrafiken
kan bitire anpassas till varje omrades
speciella behov.

Vi bér kanske ett Ogonblick tinka
cfter vad det skulle ha inneburit, om
vi i dag hade haft kvar alla de jirnvi-
gar som lagts ned under arens lopp. En
mingd banor skulle ha trafikerats med
tag, men antalet trafikanter skulle ha
varit mycket litet. Ménniskorna skulle
i alla fall ha akt bil eller buss. Driften
av sidana jiarnvigslinjer skulle ha kos-
tat oss ofantliga summor i form av
I6ner till personal och kostnader for
materiel och annat -— kostnader som
begrinsat vidra mdéjligheter till andra
insatser foér att bl. a. utjamna olikheter
i standard mellan skilda bygder via ex-
empelvis lokaliseringspolitik eller skat-
teutjimningsbidrag.

Vi vill skapa utrymme for en fort-
satt solidaritetspolitik. Men vara resur-
ser dr inte outtédmliga. Dirfor maste vi
sitta in resurserna dir de ger den bis-
ta effekten for minniskorna. Det gil-
ler en avvigning for att lésa vardfra-
gor, utbildningsfragor, trafikférsérjning
och mycket annat. Inom trafiksektorn
méste vi da ocksd prova olika alterna-
tiv for att finna bista méjliga 16sning-
ar och satsa pa kommunikationer, som
har reell betydelse for mianniskorna.
Den avvigningen ir i varje fall fér mig
kidrnfrigan i hela debatten om jarn-
vigstrafiken.

Nedldggning av trafiksvaga icke Ién-
samma bandelar beslutas efter nog-
granna beddmningar av Kungl. Maj:t.
I varje nedliggningsirende tas kontakt
med t. ex. berérda kommuner och and-
ra representanter for trafikanterna och
néringslivet, diar bl. a. servicesynpunk-
ter och lokaliseringssynpunkter beak-
tas och formerna fér ersittningstrafi-
ken diskuteras liksom behovet av vig-
forbittringar och andra Aatgirder som
kan bli nédvindiga i samband med
nedliggningen av jarnvigstrafiken.
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Det dr naturligt att regeringen i en-
lighet med de av riksdagen antagna
riktlinjerna avgdér om trafiken helt el-
ler delvis skall ldiggas ned pa en jarn-
vagslinje, bl. a. darfor att det i regel
har ett direkt samband med den ersitt-
ning som utgar till SJ for drift av olén-
samma jarnvigslinjer. Dirutéver beta-
lar inte staten nagon ersittning till SJ
fér de stationer och tag som &r oldon-
samma. Detta och rent praktiska skél
motiverar att SJ som hittills beslutar
om enskilda stationer och tag.

Vid 6verflyttning av trafik frian jirn-
vig till landsvédg ingar dven vid ned-
liggning av stationer som en betydel-
sefull forutsattning att SJ i god tid
tar kontakt med berérda kommuner och
kommunblock och ser till att det kom-
mer att finnas en efter behovet till-
fredsstédllande erséttningstrafik. Vidare
bor SJ:s langsiktiga planer tillsammans
med liknande bedémningar frian andra
trafikforetags sida i god tid kunna
hjalpa planeringsraden att oOverblicka
trafiksituationen i stort for ldnen som
helhet. Fran SJ:s sida ir man sjilvfal-
let beredd att limna planeringsraden
redogorelser for sin langsiktiga plane-
ning. Samtidigt dr naturligtvis det ut-
rednings- och prognosarbete som pagar
ute i linen av utomordentligt virde for
SJ:s bedémningar.

Varje enskild omlédggning skall se-
nare foregds av en noggrann beddm-
ning av den art som jag nyss beskrev.

Som bakgrund till SJ:s planer bér
ocksa namnas att under de senaste 3—4
dren har i medeltal 6ver 100 jarnvags-
anstalter avbemannats per ar. Som en
intressant upplysning i sammanhanget
kan nidmnas att en statlig utredning i
Norge i ar foreslagit att de norska stats-
banorna framdeles skall fa ett 40-tal
bemannade stationer. Denna utveck-
ling, som pagar i manga ldnder, ir i
och foér sig naturlig, eftersom statio-
nernas uppgift i jarnvigsdriften and-
rats radikalt. De anlades ursprungligen
dar s behovdes med hinsyn till tigens
expediering. Nir de nu pagidende ut-
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byggnaderna av signal- och sikerhets-
anldggningar &r fullbordade, kommer
hela tagrorelsen pa SJ:s fulltrafikerade
linjer att skotas fran 10 a 12 trafikled-
ningscentraler. Uppgiften {6r persona-
len pa stationerna reduceras da till for-
siljning av jarnvigens tjinster, och det
ir uppenbart att ett relativt stort kund-
underlag fordras for att motivera bibe-
hallandet av denna betjéning. Trafikvo-
lymen ir ofta si ringa, att lokal jérn-
vigstrafik inte kan goras lonsam. Un-
derskottet inom affirsbanenitet pa den
hir aktuella trafiken har med sedvanli-
ga kalkyler, inklusive full kapitaltjanst-
kostnad, uppskattats till inemot 100
miljoner kronor per Aar.

Styckegodstrafiken ér i stort sett re-
dan i dag o6verford till landsviag. Vid
avbemanningen av jiarnvigsanstalter
ordnas den stationidra servicen genom
godsombud, om sd& bedéms vara moti-
verat. Dessutom kan alla foretag med
betydande styckegodsmingd erhalla di-
rektforsling till och fran ndrmaste knut-
punkisstation.

Vid nedldggning av vagnslastgodstra-
fik behévs normalt ingen organiserad
ersittningstrafik. Trafikbehovet ticks
genom lastbilar i bestéllningstrafik.

SJ har i dessa sammanhang allt in-
tresse av att det blir en tillfredsstillan-
de trafikforsorjning for berérda bygder
med en busstrafik ansluten till jarn-
viagsnatet vid nirmaste storre station
(knutpunkt). Busstrafiken medger stor
smidighet med bl. a. fler och ofta mer
centralt i samhéllen beldgna hallplatser
och kan #ven i 6vrigt biitire anpassas
efter det lokala trafikbehovet. Bebyg-
gelsestrukturen &r vidare i dag mer
anpassad till bilism &n till jirnvégstra-
fik. Bebyggelsen har i regel utvecklats
i anslutning till samhéillenas genom-
fartsvigar. Diarmed kan en busslinje
manga ginger genom sina titt liggande
hallplatser bitire betjdana befolkningen
in en enstaka jarnvigsstation, dit man
dnda maste ta sig med nigot annat
fortskaffningsmedel. Den lokala per-
sontrafiken ombeso6rjs &dven invid de
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storre stiderna i stor utstrickning med
landsvigsbussar. Bussar boér vara ett
godtagbart transportmedel dven for de
mindre orterna.

Rationaliseringen vid SJ 4r endast
en del och samtidigt en fo6ljd av den
strukturomvandling, som péagar inom
landets néringsliv och som pa sikt med-
for ekonomisk expansion och 6kad lev-
nadsstandard. Genom att SJ koncentre-
rar sig pa den trafik, som fran trans-
portkostnadssynpunkt &r lamplig for
jarnvig, och overfor Ovrig trafik till
landsvidg utnyttjats landets resurser
battre. Hirav foljer for SI:s del bl. a.
minskat behov av kapacitetsutbyggna-
der samt biittre mojligheter att ge den
kvarblivande vésentliga jdrnvigstrafi-
ken 6kad snabbhet och standard.

Jag vill i detta sammanhang betona
att den nya trafikpolitiken ger jirnvéi-
gen nya mojligheter. Genom driftbidra-
get och andra atgirder kan SJ bittre
in tidigare hévda sig néir det galler den
persontrafik och den godstrafik for vil-
ken jarnvigen tekniskt, ekonomiskt och
kvalitetsméssigt &r bést limpad. Det
giller bl. a. snabba transporter pa me-
dellinga och lidngre avstind dir den
sparbundna trafikens stora méjligheter
att utnyttja modern teknik kan f& utom-
ordentlig betydelse.

Rationaliseringen har naturligtvis
stor betydelse for SJ som féretag och
diarmed ocksd for personalen. Men den
medfor sjilvfallet ocksd problem. SJ:s
allminna malséttning &r helt naturligt
att underlitta de personalféridndringar
som maste ske. Ett uttryck for detta
ir den Overenskommelse SJ har triffat
med Svenska jarnvigsmannaférbundet
om ett 12-punktsprogram med olika at-
girder for personalen i anslutning till
rationaliseringarna och strukturférind-
ringarna vid SJ.

Vad jag nu sagt berdrde fragor som
har direkt samband med rationalise-
ringsatgirderna inom bl. a. jirnvigstra-
fiken. Det har gillt jirnvigstrafik och
den ersédttningstrafik som kommer om

Fredagen den 17 november 1967

trafiken pa en jarnvég helt eller delvis
liggs ned —— dvs. de fall da det finns
underlag fo6r en busstrafik som ofta
blir bittre &n den jirnvigstrafik som
liggs ned. Ett annat men inte mindre
viktigt problem utgér transportfrigan
for vissa grupper av minniskor som
bor i de omraden, fOretridesvis i gles-
bygderna, dir det inte finns underlag
for busstrafik. Jag anser att vi bor ef-
terstrava en tillfredsstillande kollektiv
transportforsérjning dven dir trafikun-
derlaget inte &r si starkt.

Sedan dr det en praktisk fraga, hur
trafiken skall ordnas i de enskilda fal-
len. Dér ér enligt min mening det kom-
munala engagemanget ofrankomligt.
Den  kollektiva  trafikférsérjningen
handhas redan nu i stor utstrickning
av kommunerna. Vi har ett vixande
intresse fran kommunernas sida att ak-
tivt medverka till att de lokala trafik-
frigorna ldses biittre. Kommunerna har
ocksd i manga fall gatt in i kollektiv
trafik genom att ordna med skolbussar
och genom att kopa tjanster fran taxi-
foretagare osv.

Det 4r en viktig uppgift f6r kommun-
blocken att ta upp och diskutera dessa
frigor. Det kan ocksa vara liampligt att
landstingen tar upp fragan fran sina
utgingspunkter. Det vore mirkligt om
vi i en utveckling, dar allt flera min-
niskor far rad att halla sig med egen
bil och darmed hojer sin standard nir
det giller kommunikationsservicen,
inte skulle ha mojligheter att lésa fra-
gan om en rimlig trafikférsérjning fér
grupper i samhillet, som har sirskilda
problem. Men sidana l8sningar férut-
siatter en kombination av insatser med
olika trafikmedel, ett samarbete mellan
bl. a. ST och kommunerna, dir SJ ex-
empelvis kan svara fér snabba trans-
porter pa lidngre strickor med tag, dir
SJ, kommunala och andra féretag som
bedriver busstrafik kan klara nirtrans-
porterna och matartrafiken till jarn-
viigsstationerna, diar kommunerna med
lattare fordon #n bade tdg och bussar
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i samarbete med exempelvis taxi loser
transportproblemen for gamla, sjuka
och skolbarn.

Det kommer — som jag ser det -
att i takt med den 6kande bilismen bli
allt svarare att 16sa den aterstdende kol-
lektiva trafikens problem p&i konventio-
nellt siatt. T samma man blir det allt na-
turligare, att man i stéllet forsoker lyfta
upp grupper med sdrskilda svarigheter
1 dessa avseenden till den standard nér
det géller trafikmedel, som bdérjar vara
allmén.

Fran kommunikationsdepartementets
sida kommer man att engagera sig
aktivt bland annat i samarbete med den
s. k. glesbygdsgruppen i uppgiften att
finna dndamalsenliga 16sningar nér det
giller trafikférsorjningen i bygder, dar
jarnvigen inte lingre spelar samma roll
som foérr, och dirfér maste begrinsa
eller ldgga ned trafiken och dér kanske
inte ens busstrafiken kan klara proble-
men. Man har bl. a. tinkt sig en form
av modellplanering av trafikforsorj-
ningen i ett kommunblock av glesbygds-
karaktir. I denna modellplanering kom-
mer ocksd Kommunférbundet att in-
bjudas att medverka.

I friga om riksdagens inflytande och
mojligheter till insyn vill jag framhalla
foljande.

Riksdagen kan pa olika sétt utéva en
fortlépande kontroll av hur rationalise-
ringen av jarnvigsdriften fortskrider. I
SJ:s lekmannastyrelse ingar represen-
tanter for riksdagen. I samband med
behandlingen av statsverkspropositio-
nen far riksdagen varje ar ta stillning
till avgorande fragor for SJ och SJ:s ra-
tionalisering. Det sker nir riksdagen
beslutar om erséittningen till SJ for
driften av olénsamma jarnvigslinjer
och nir riksdagen tar stdllning till SJ:s
investeringar.

I samband med att riksdagen ar 1963
antog riktlinjerna for trafikpolitiken
tillsattes vidare en trafikpolitisk dele-
gation, som har till uppgift att f6lja ut-
vecklingen i anledning av de beslut,
som hittills har fattats nar det giller att
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uppnd den trafikpolitiska malsattning-
en. I delegationen ingar i dag - for-
utom representanter fér néringslivet,
personal- och fackorganisationer samt
olika trafikgrenar -— tva riksdagsleda-
mdoter. For att o6ka riksdagens insyn i
den trafikpolitiska utvecklingen avser
kommunikationsministern att foresla
att den parlamentariska representatio-
nen i delegationen utékas. Han vill i
det sammanhanget ocksa framhalla att
departementet liksom hittills 4r berett
att medverka i diskussioner om regio-
nal trafikplanering.

Av den redogorelse jag hir liamnat
framgar att riksdagen har flera olika
mojligheter att paverka de avgérande
forutsdattningarna foér SJ:s rationalise-
ring och planering. Med hénvisning till
den nirmare prévning som sker i de
konkreta fallen och till de olika atgér-
der som nu har nidmnts har kommuni-
kationsministern inte funnit det pakal-
lat att férorda en omproévning av de av
1963 ars riksdag antagna riktlinjerna
fér trafikpolitiken.

Denna fraga #r utomordentligt véa-
sentlig och en allsidig debatt dr natur-
ligtvis mycket virdefull. Det giller att
sd langt det ar mdjligt férena utveck-
lingens krav pa rationella transporter
med var strdvan att trygga en tillfreds-
stillande transportférsérjning fér lan-
dets olika delar. Det édr, herr talman,
den malsiattning vi gemensamt maste
s6ka forverkliga.

Herr KRISTIANSSON, AXEL, (cp):

Herr talman! Jag ber att fa &ver-
bringa ett tack till kommunikationsmi-
nistern for svaret p4 min interpella-
tion, vilket har har féredragits av stats-
radet Nilsson.

Svaret var langt och i vissa avsnitt
ocksa uttommande, men jag maste sdga
att det inte pa nagot sitt motsvarade
mina férviantningar i en fraga s vik-
tig som denna. Det sades visserligen
inte rakt ut, men nir man ldser svaret
och begrundar det ndrmare ir det ing-
en tvekan om att savil kommunika-
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tionsministern som regeringen tydligen
stdr bakom den framtidsgiv som SJ har
presenterat. Jag beklagar naturligtvis
inte minst att ndr nu denna giv si
konkret presenterats statsradet inte ir
beredd att lata riksdagen omprova det
beslut som fattades ar 1963.

Det finns egentligen tva skil till att
jag, sedan SJ presenterat sin langtids-
plan betraffande rationaliseringen inom
SJ, interpellationsvigen tagit upp den-
na fraga. Dels dr det hinsynen till alla
de minniskor som hirigenom fir en
forsidmrad trafikservice, till niringsli-
vets besviirligheter i berorda orter och
till verkningarna hirav f6r minniskor
och bygd, dels dr det fragan huruvida
denna rationaliseringsgiv verkligen ir
samhillsekonomiskt riktig med hinsyn
till den alldeles speciella art av service-
funktion som SJ har att uppritthilla.
Frigan 4r ocksid om man verkligen hiir
har dvervigt alla direkta och indirekta
verkningar.

Betriffande fragan om tillricklig hin-
syn tagits till néringsliv, minniskor och
bygd har jag erfarit att man p& SJ-hall
sidger att det 4ndad dr en mycket liten
del av det svenska folket som berérs.
Den framtidsplan som hir ir skisserad
skulle i alla fall, om den fullféljdes,
innebira att mellan 60 och 70 procent
av invanarna far mdjligheter att fran
hemorten begagna jirnvigstrafiken.
Dirtill ligger ett par tiotal procent av
invinarna i den zon for vilken regering-
en har sitt ord med i laget. Jag hoppas
att de kan kdnna sig i nigon man
trygga.

De direkt berérda skulle begriinsas
till ungefir 10 procent av invénaran-
talet. Det giller saledes hir bade ett
minoritets- och glesbygdsproblem. Des-
sa manniskor fir nu, dven om de bor
utmed en jarnvidg, se tiget rusa férbi
hemorten utan att de kan begagna det.

Det ir kanske forstieligt om SJ:s led-
ning — nir man ser detta féretagseko-
nomiskt — anser dessa 10 procent oin-
tressanta. Men rimligen har ju ocksa
dessa ménniskor ritt att friga sig om
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den tillbérliga hidnsyn har tagits som
staten #dndad maste ta till méinniskor
idven i glesbygder.

Jag vill understryka att detta #r ett
gemensamt intresse fér niringsliv, miin-
niskor och bygd. Det kommunala in-
tresset kommer ocksd in i bilden.
Som jag ser frigan — med erfarenhet
fran ett lin dir praktiskt taget endast
stiderna skulle bli kvar som beman-
nade stationer — anser jag det vara ett
betydande utvecklingsstopp foér ovriga
bebyggelsecentra kring jirnviigen.

Kommunikationsministern hinvisar
hér till erséttningstrafik och kommuna-
la initiativ. Jag tror att det finns till-
rickligt mianga vittnesboérd om att er-
siattningstrafiken aldrig blir vad man
avser. Betydelsen av de kommunala
initiativen skall inte pA nagot sitt for-
ringas. Men kommunikationsministern
bor hir beakta att det ju d& blir friga
om att dnyo Overviltra kostnader fran
stat till kommun och sannolikt i de
flesta fall att 6vervaltra dem pé skatte-
svaga kommuner.

Betriaffande det andra skilet — niam-
ligen frdgan om den SJ:s rationalise-
ringsgiv vi héar diskuterar verkligen
ir samhillsekonomiskt betingad — vill
jag starkt ifragasitta, om man vid en
dylik bedémning kan avgrinsa och iso-
lerat se enbart pa SJ:s driftsekonomis-
ka resultat, utan att ta hinsyn till de
oundgingliga féljdinvesteringar som
maste ske inom 8vriga delar av niirings-
livet, alternativt sdmre utnyttjande av
redan gjorda sidana, pa sikt ej annars
nédvindig omlokalisering av néiringsliv
och bebyggelse etc. Jag tror att det &r
riktigare att se jirnviigen och jirnvigs-
trafiken som en livsnerv i det &vriga
niringslivet, med vilken man kan hdoja
utnyttjandegraden och oka effekten
inom detta. En saddan syn, som jag an-
ser vara den riktiga, ger i sig starka
skiil for varsamhet och modifiering i
SJ:s nu framlagda rationaliseringsplan.
Man boér fran denna utgingspunkt se
annorlunda dn som nu gérs nir det gil-
ler kravet p& lonsamhet etc.
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Jag forstar mycket vil att man inom
SJ inte kan vara oberord av utveckling-
en pd andra omraden inom trafiken.
Svaret askadliggér ju mycket klart ut-
vecklingen pa exempelvis bilismens
omrade. Har dr en konkurrens, det skall
inte pa nagot sitt fornekas. Men jag kan
inte underlata att vid detta tillfille ifra-
gasitta, om man &nda har gjort vad som
varit mojligt att gora for att klara denna
konkurrens, da frimst med sikte pa
att uppritthilla servicen i de omraden
som nu ser ut att mista den. Jag tror
att det hade varit mojligt att gora at-
skilligt hédr. Jag kénner till fall fran
min egen bygd dir man har exempel-
vis latit sina egna bussturer konkurre-
ra med tagen. Man har latit busslinjer-
na snarare félja jirnvigen och passera
jirnvigsstationen &n man har 1atit
dem — vilket hade varit till storre
gagn for bygden — passera genom yt-
teromradena.

Fragan giller ocksd hur man fixerar
tidtabellerna. Jag kan inte underlita
att ta ett mycket drastiskt exempel,
ocksd fran min egen bygd. Man har
diar under ett par ars tid funnit att
om man #ker sovvagn fran Stockholm
till Halmstad och &r framme kl. 8.07,
har tiget som gar norrut och som stan-
nar vid mellanstationerna avgatt 8.05,
alltsd tva minuter tidigare. Det &r inte
sd underligt, om det i ett sadant lage
inte 16nar sig att lata tagen stanna vid
stationerna mellan ldnets stider. Det
skall i sanningens namn erkidnnas ait
det har skett en dndring i den senaste
tidtabellen, sedan detta patalats. Nu ar
det forbindelse mellan dessa tig, men
det dr inte sa forfarligt stor glidje med
detta, ty man kan vil &nda ta for givet
att matningarna betriffande lonsamhe-
ten av att stanna pa dessa slationer
som nu enligt planen skall liggas ned
gjordes under den tiden da detta for-
hallande radde. DA dr det inte sa stor
frojd med att man senare har andrat
detta missférhallande.

Ett genomgiende drag i det svar sem
limnats hir — det kommer igen vid
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flera tillfdllen — &r att SJ:s planer &r
prelimindra. Kommunikationsministern
dlskar att sdga att de ar en arbetshypo-
tes, och savitt jag kan forstd menar
han att det skulle vara nigot av ett
lugnande besked att det inte ar abso-
Iut klubbat och fdrdigt. Det kan, sa
kan man tolka det, hidnda nagonting
som skulle kunna gora att detta inte
kommer att forverkligas. Trots att det
val faktiskt d4r preliminédrt — inom pa-
rentes skulle jag vilja sdga att det giller
vil bara sa till vida som tidtabellen
annu inte #r faststilld — sa ifragasit-
ter jag vilken trost som ligger i detta.
Jag ifragasétter faktiskt om det Anda
inte dr pa det sittet att om man ger
detta besked, dnskoént man séiger att det
ar preliminért, sa ar det ett s pass
starkt hot for de bygder det hir giller
att under de ar som taget dnnu slan-
nar dir, ingenting kommer att héinda
i fraga om foretagsetablering eller ut-
byggnad som skulle ge skil f6r att den-
na plan inte skulle ga i uppfyllelse.

Vad som hinder under denna tid
blir av det slaget att det kommer att
vara dnnu mera angeliget ur SJ:s syn-
punkt att forverkliga planen. Det blir
ingalunda nagon o6kad aktivitet pa de
orter dir befolkningen vet att jirnvigs-
trafiken forsvinner.

Anda hélsar jag med tillfredsstillel-
se att man har gett ett besked och att
man lagt fram en plan pa en gang. Jag
tror att det #ir en mycket stor férdel
med detta, ty di finns det mdjligheter
for statsmakterna att korrigera pa de
punkter dir man menar att planen
inte skall fullféljas — korrigera med
hénsyn till samhéllsekonomiska, sociala
och lokaliseringsmissiga aspekter. Det
ar sdvitt jag forstar i det lige dir vi
nu befinner oss som dessa bedémning-
ar bor goras. Att kommunikationsmi-
nistern solidariserat sig med SJ:s plan
ar savitt jag forstar mycket oroande
for invanarna i de berdérda bygderna.
Kommunikationerna och bostadsbebyg-
gelsen dr de abslout avgérande fakto-
rerna for lokaliseringen i vart land.
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Vad bostadsbyggnationen betriffar, sa
vet vi redan att den dr mycket starkt
reglerad och dirigerad, och vi kidnner
dven till regeringens syn pa denna.
Skall nu ocksa detta foljas upp av en
sddan syn som hir adagalagts i vad
géiller de kollektiva kommunikationer-
na, ir det mycket oroande.

Det har ocksa framhallits i svaret att
nedliggningarna dnda sker med en viss
varsamhet. Man tar kontakt med kom-
munerna. Man har &verldggningar he-
ter det. Jag vill stélla fragan, huruvida
det verkligen dr nagra o6verldggningar.
Jag har ndrmast den erfarenheten att
kommunerna far ett besked. De fiar det
inte per post genast utan de far ett
besék, och den som besdker ger inte
beskedet direkt utan han siger méjligen
att saken skall prévas, och sedan reser
han tillbaka, och till sist kommer be-
skedet pa posten. Nigon indring blir
det mycket sdllan. Dirfor tror jag inte
att det ligger sa mycket av virde i just
det faktum att 6verldggningar sker. 1
nigon man har jag ocksa en praktisk
erfarenhet av detta.

Herr talman! Jag skall stanna med
detta. Jag vet att det har varit en ut-
dragen debatt i samma imne i med-
kammaren. Jag vill avsluiningsvis un-
derstryka att detta 4r en mycket vik-
tig frdga. Jag beklagar innerligt, om
det inte blir mojligt for riksdagen att
annu en gang, innan dessa planer fér-
verkligas, fa ta stillning till forslaget.

Herr PETERSSON, ERIK FILIP, (fp):

Herr talman! Jag ber att fi tacka
herr statsradet for det omfattande svar
som vi har fatt pa interpellationerna,
och jag hoppas det skall nd fram till
kommunikationsministern som ett er-
kinnande fér den méda som han tyd-
ligen har lagt ned pa detta problem.

Det volymmissigt sett mycket omfat-
tande svaret far vil fattas som ett ut-
tryck for att vi hir sysslar med ett
ytterst angeldget problem for stora de-
lar av vart land — ett problem som
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ocksd oroar manga minniskor. Svaret
sysslar emellertid inte s mycket med
den speciella fraga som jag stéillde, nam-
ligen hur nedldggningen av cirka 800
stationer pd affirsbanelinjerna inver-
kar pi niringslivets kommunikations-
mojligheter pa berdrda orter.

Nir jag laser SJ:s information »Vad
pagar och planeras inom SJ?», fir jag
ett bestimt intryck att dessa foérslag
avses bli forverkligade under alla fér-
hallanden och skall vara fiardiga 1975.
Jag har inte kunnat finna négot som
kan tas till intikt for aft riksdagen
skall fa ta stillning till dessa férslag.
Man maste vil inom SJ pa négot sitt ha
kommit fram till en princip, efter vil-
ken man har gitt nir man foreslagit
vilka stationer som skall liggas ner, ty
den fragan maste ju stdllas: Varfér har
man kommit till att man skall ha kvar
cirka 200 stationer — inte 100, eller
400? Har maste det ju finnas négot slags
berikningsgrund som det vore intres-
sant att fa kinnedom om.

Nir det géller enstaka stationers ned-
liggande har ju SJ formellt riitten att,
savitt jag fattat det ratt, utan vidare
stinga en station. Jag blev nfgot oroad
av en mening pa sid. 6 i svaret vilken
har féljande lydelse: »En arbetshypo-
tes av det slag SJ redovisat kan inte
gidrna foreliggas riksdagen foér négot
beslut.» Varfér inte det? Varfor skulle
inte riksdagen kunna i princip, natur-
ligtvis inte i detalj, ta stdllning till des-
sa fragor? Det pigar ju i vara lin for
nédrvarande ett mycket intensivt plane-
ringsarbete efter planeringsradens till-
komst, och savitt jag férstair kommer
nu SJ utan nagon nimnvird kontakt
med dessa planeringsrdd med sin spe-
ciella planering som pa langa viigar
méiste kullkasta den linsplanering som
man hér ir i fird med att genomfora.

Visst 6kar bilismen. Det ir ju en fo-
reteelse som vi vil i stort sett far vara
glada 6ver, men jag tror inte att vi bér
se pessimistiskt pa jarnviagens mojlig-
heter att existera. Det krivs dock givet-
vis fran jirnvigens sida en mycket mal-
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medveten och affirsmedveten anpass-
ning till den nya situationen. I en an-
nan skrift som vi har fatt fran SJ re-
dovisas resultatet av hur exempelvis
rabattsystemet har o6kat trafikvolymen.

Att helt olénsamma stationer pa stats-
baneniitet 1l4dggs ned finner jag inte an-
miirkningsvirt, men hir ar det ju fraga
om nagonting annat. Alla ansvariga
myndigheter synes vara dverens om att
vi méiste ta vara pd varje mojlighet att
trygga sysselséttningen i landet och ge
néringslivet goda existensmojligheter.
En betydande del av var mindre indu-
stri finns just i de 800 eller 850 sta-
tionssamhillen dir statens jarnvégar nu
avser att stinga stationerna, och det
kan déarfor inte uppfattas som annat 4n
en krigsforklaring mot dessa orter. Det
ir inte friga om att endast ligga ned
stationer med obetydlig trafik, utan
det giller dven industriorter med myc-
ket livskraftigt och expanderande né-
ringsliv, vilka #r beldgna vid stambane-
linjer dér tigen i alla fall gar forbi.
Manniskorna pa dessa orter har trott
sig kunna planera fér framtiden med
tanke pé att just utnyttja jirnvigen som
kommunikationsmedel, och de har in-
vesterat betydande summor i dessa fo-
retag.

De atgirder som nu féreslas kan inte
stimma Overens med den lokaliserings-
politik vi har bestamt oss fér. I lokali-
seringspropositionen 1964 lovade rege-
ringen en rimlig servicestandard &t
glesbygderna, och savitt jag forstar
innebir det en férsdmring av service-
standarden nir man stinger stationer-
na. I samband med nedldggningen lovar
SJ forbattrade trafikmojligheter for de
kvarvarande stationerna, dvs. i stidder-
na och pa de storre orterna, vilka re-
dan nu har det betydligt bittre, och pa
sa sitt far man en 6kad spannvidd mel-
lan kommunikationsmoéjligheterna i de
kvarvarande samhillena och de orter
pa landsbygden som redan nu har det
daligt.

En avgérande friaga i denna debatt
méaste vara vilka ekonomiska konse-
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kvenser av olika slag som féljer med
forslagets genomférande. Det vore in-
tressant med en redovisning av hela
problemkomplexet vad géller inkoms-
ter och kostnader for samhillet i fraga
om en sadan hir férandring av trafik-
apparaten.

Jag skall, herr talman, be att f4 nim-
na nagra exempel fran mitt eget hem-
ldn, dar jag infordrat uppgifter fran tre
nedliggningshotade stationer. Det éar
sadana stationer som bendmns »kate-
gori 1» och som under alla foérhéllan-
den skall forsvinna fore 1975. Jag har
inte valt nagra avskriackande cxempel
utan jag har tagit de tre narmaste sta-
tionerna i olika riktningar fran Alvesta,
déar jag sjalv bor. Sa t. ex. redovisar
Gemla for tiden 1 november 1966—31
oktober 1967 trafikinkomster med
351 000 kronor. Dirtill kommer 35 000
kronor i ersidttning fér att jarnvigen
skoter posten. Stationen betjdnas av
fyra personer jiamte ett bitride pa
posten. Eneryda station hade fér 1966
trafikinkomster med 286 000 kronor
jamte 24 000 kronor for posten, och for
att fi dessa inkomster anvindes endast
tvd personer. Smalands Rydaholm ha-
de for de tio forsta manaderna i ir en
trafikinkomst av 321 000 kronor. Dér-
till kommer att avgaende gods som bhe-
talats av mottagarna betingat 28 000
kronor. Det dr tvd personer jamte en
extra kraft som skoéter den stationen.
Samtliga dessa tre samhillen har livs-
kraftig industri med goda utbyggnads-
mojligheter, och man kan pa sdkra
grunder rikna med folkékning i dem.

Man bor ocksa ta med i bilden att
vid en nedldggning av stationer mins-
kar fraktinkomsterna dven pa de kvar-
blivande, darfér att intresset blir mind-
re att skicka gods till de nedlagda sta-
tionerna. Man rekommenderar helt en-
kelt allminheten att begagna bilen i
stillet for jarnvdgen. Man kan ju stil-
la frdgan: Hur skall postservicen ord-
nas pa de stationer, dir jirnvigen nu
ombesorjer densamma?

Det dr nagra andra fragor somn man
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ocksid boér ta in i bilden. Vad kostar
exempelvis de vigbyggen och det vig-
underhall, som kommer till om trafiken
i storre utstrickning skall flyttas éver
pa landsviagarna? Tal de flesta av vara
vigar en 6kad belastning av storre last-
bilar? Hur inverkar det pa trafiksiker-
heten, osv.?

I Tyskland har man som bekant gitt
in for att flytta trafik fran landsvigar-
na till jirnvigen. Hur kommer en over-
flyttning till landsvégstrafik att verka
i friga om okad import av drivmedel
och dirmed pa var handelsbalans?

Allt detta dr fragor av samhillseko-
nomisk natur. De foéreliggande proble-
men kan inte betraktas som en intern
angeligenhet for SJ utan maste ses
i ett vidare perspektiv. Dirfér kommer
man fram till det som jag tycker rimli-
ga kravet att detta sporsmél bér bli
forema4l fér en utredning som omfattar
samtliga problem ur samhillsekonomisk
synpunkt. Det ror sig inte bara om ett
trafikproblem, utan vi far in ocksi so-
ciala och minga andra problem.

Man fir ocksi ta med i berikningen
att jirnviagen har betydligt storre moj-
ligheter @n busstrafiken att utnyttja de
tekniska framstegen, exempelvis i fra-
ga om automatiserad drift m. m.

Nu lovar SJ ersittningstrafik pa jirn-
vagarna, men man férnekar inte att det
blir en férsdmring — och det #dr vil
timligen sjalvklart. Betrdffande svaga
trafikstrickor sdger man klart ifran att
det inte blir nagon ersittningstrafik.
Troligen kommer det vil att visa sig
att en viss del av erséttningstrafiken
blir alltmer oekonomisk d& man ju
knappast kan begira ait personer som
skall resa t. ex. tio mil skall anlita buss
de tre férsta milen och sedan kanske
ta tag till slutstationen. De kommer att
ta bilen hela vidgen. Dirfor kommer
ocksd den jarnviagstrafik som avser
lingre strickor att bli lidande pa detta.
Det finns ett naturligt samband mel-
lan kortvigstrafik och trafik pa lidngre
strackor.

Det mest oroande i svaret och #ven i

Fredagen den 17 november 1967

SJ:s framstéllning finner jag vara, att
man avser att kommunerna eller lands-
tingen nu skall trida in som hjilp-
gumma dir staten inte lingre vill agera
— efter att silunda ha skummat av
gridden pa trafikinkomsterna. Jag tyc-
ker att detta gar tvirtemot den utveck-
ling som vi haft pa ett flertal omriden
av samhillslivet, ddr man har dvergatt
frdn splittrat huvudmannaskap till ett
mer enhetligt. En siddan striavan har vi
inom bide sjukvirden och skolviisen-
det. Hir skulle bade staten och lands-
tingen och primédrkommunerna samver-
ka i en ganska tungrodd organisation
i friga om samordning.

Det betraktades ju som en god utveck-
ling nér statens jarnviigar 6vertog de
privata banorna fér samtrafik. Nu skul-
le man pa nagot sitt komma tillbaka
till 1930-talets situation med uppsplitt-
rade intressen i friga om trafiken.

Som ett exempel pd en del verkning-
ar av forslaget kan man ta folkpensio-
nidrernas 67-kort. Det 4r ménga pen-
siondrer som med stort intresse be-
gagnar dessa for att resa pd jarnviigen.
Nér jarnvagen ldggs ned far de inte aka
buss och begagna 67-kortet. Man kanske
helt enkelt inte far se nidgon buss i byg-
den.

Jag tar detta bara som ett exempel
pa hur férslaget griper in p& en mang-
fald omréden ute i bygderna. Men jag
far vil hoppas — efter kommunika-
tionsministerns svar — att man fran
regeringens sida mycket noga kommer
att Overvaka att det inte skapas innu
sidmre mojligheter fér de bygder som
redan har det daligt.

Herr AKESSON (fp):

Herr talman! Jag har inte interpelle-
rat i denna frdga men kan inte under-
lata att framféra vissa synpunkter, da
ju frdgan &r av oerhort stor vikt for
hela vart land.

Den kollektiva trafiken i vart land
har en stor betydelse fér niringslivets
funktion och normala utveckling. Den-
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na trafik dr for naringslivet viktig, oav-
sett var niringslivet ar beldget — i tit-
orter och stider eller pad landsbygden
och i mindre samhillen. Det a4r éven
mycket viktigt att den kollektiva trafi-
ken utformas och fungerar pa ett nor-
malt och riktigt sédtt, s att naringslivets
utovare kan anvinda de kollektiva tra-
fikmedlen.

Huvuddelen av denna trafik ombe-
sorjes av statens jarnvigar. Inom detta
verk pigar fér nirvarande en s. k. eko-
nomisk effektivisering av driften, som
innebir att trafiken inom delar av vart
land o6verfores fran jarnvig till lands-
viig. Denna omindring av trafiken mo-
tiveras av riksdagens tidigare beslut
att olénsamma bandelar skall nedlig-
gas. Jag har inte tolkat defta beslut s,
att en forsdmrad trafik skulle fi paver-
ka naringslivets normala funktion, dven
om vissa bandelar skulle férsvinna.

P& vissa banor oméndras trafiken pé
ett markant siitt, dven innan nedlagg-
ningsbeslut har fattats eller en dndring
dar beslutats ske. Siledes ar genom-
gingstrafik av fraktgods och vagnslast-
gods ej tilliten pa somliga stréickor,
utan godset maiste transporteras betyd-
ligt lingre viagar till sin destinations-
ort. Detta gor att dessa bandelar ej till-
féres de inkomster en genomgangstra-
fik skulle ge bandelen i fraga. SJ vid-
tager ocksa en hel del atgiarder som jag
finner oerhort egendomliga. Séledes
har t.ex. -— innan en trafikundersdk-
ning skedde — pa bandelen fran Malmo
till ostra Skine gjorts en egendomlig
trafikomliggning. Den har visserligen
senare rittats till pa grund av att for-
hallandena inte kunnat fortsitta. En
rilsbuss fran Malmé till 6stra Skéne
gick bara fem mil — hela banstrickan
ar tio mil. Ralsbussen stannade som
sagt efter fem mil. SJ hade dock att
betala personalen fér den tid som de
var kvar pd denna plats. Sedan sattes
en landsvigsbuss in fér en korstricka
pa tvd mil, Direfter var det en ralsbhuss
som skulle kora de aterstdende tre mi-
len. Foljden blev att genomgangstrafi-
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ken p& denna bandel markant férsam-
rades.

Herr talman! Jag kan inte underlita
att omnadmna konkreta exempel pa for-
hillanden som existerar pd en annan
bandel i 6stra Skane. Fraktgods som
skall fransporteras mellan tva stationer
i Osterlen pé& linjen Ystad—Kristian-
stad, diar avstindet mellan stationerna
ar 18 kilometer, transporteras fo6r nir-
varande en omvig 6ver Ystad-—Malmo
—Hissleholm—Kristianstad och ater
ner till Osterlen. Denna védg &r trans-
portlingden 261 km och transporttiden
4—5 dagar, medan fransporttiden vid
direktsindning — dér avstindet ar
knappa tvd mil — ir cirka en timme.
Liknande férhallanden existerar inom
vissa andra delar av vart land, dar
transportsystemet maste paverka SIJ:s
inkomster pa eft markant sitt. Godset
maste transporteras snabbt, inte bara
pa huvudlinjerna utan dven pd bilin-
jerna.

En annan hogst egendomlig bespa-
ringsitgird, som jag inte kan underlata
att omnamna, har under detta &r vid-
tagits pA den banstricka jag nyss be-
skrev. Pa tre stillen, didr jirnvdg och
landsviag korsar varandra, har bomvak-
terna indragits. Dessa korsningar ligger
i nirheten av obemannade stationer,
som f6r narvarande fungerar som héall-
platser. Rélsbusstaget stannar fore vig-
korsningen, ralsbussféraren gar av ta-
get och filler ned bommarna, atervin-
der till réalsbussen och kor 6ver vigen.
Han stannar sedan och gir ater av ta-
get for att falla upp bommarna innan
tiget kan koras vidare. Detta system
paminner om vagforhallandena pa 1850-
talet. Ar det riktigt att tillampa ett sa-
dant system ar 1967? Visserligen inbe-
sparar SJ bomfillarens 16n, men trafik-
underlaget p4 banan minskar markant
och dérmed ocksid SJ:s inkomster.

SJ inriktar sig for narvarande pa att
behalla huvudlinjerna och rationalisera
driften vid dessa si att restiderna blir
kortare. Men SJ-ledningen maéste se hela
trafiksystemet ur en annan synvinkel
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in nu. Att rationalisera bort mellan 800
och 900 stationer maste inverka pa SJ:s
inkomster liksom #aven pa trafiken i
dess helhet.

Den indragnings- och nedldggnings-
politik SJ ar inne pa tar inte hinsyn
till de problem vi har p& riksplanet,
niamligen niringslivets fortsatta bestand
och normala utveckling. SJ bir ansva-
ret for att trafiken utformas pi ett rik-
tigt sitt, eftersom det dr SJ som ombe-
sorjer det mesta av den kollektiva tra-
fiken.

D4 statsutskottet i viras hade att be-
handla en motion angiende kommuni-
kationerna, gjorde utskottet f6ljande ut-
talande: »Utskottet ar for sin del vil
medvetet om de problem strukturom-
vandlingen av samhillet skapat i skilda
hinseenden och inte minst i vad avser
kommunikationerna inom glesbygdsom-
rdden. Det ar enligt utskottets uppfatt-
ning angeldget att hirmed samman-
hingande frigor fir en tillfredsstillan-
de 16sning. Det av statsmakterna 1963
fattade beslutet rérande riktlinjer for
den statliga trafikpolitiken m.m. och
i anledning darav vidtagna Aatgirder
med avseende exempelvis pa stodet till
trafikforetagen pa trafiksvaga bandelar
och ej lonsamma busslinjer har bl. a.
syftat hirtill. Utvecklingen pa omradet
torde dock pakalla 6kad uppmirksam-
het frdn statsmakternas sida.»

Jag vill understryka vad statsutskottet
har sagt i denna sista mening.

SJ-ledningen har mojlighet att skisse-
ra och ordna trafikférhallandena inom
sina jarnvéags- och busslinjer. Indrag-
ningar pa dessa linjer far dock foéljd-
verkningar, som man péa riksplanet inte
kan underlata att ta stillning till. Att
Overféra mera trafik till landsvigarna
maste féranleda stora investeringar och
omliggningar i vigsystemet. En sadan
trafikomlaggning far iiven f{oljdverk-
ningar fér andra institutioner, t. ex.
postverket.

Jag vill hos herr statsradet och che-
fen fér kommunikationsdepartementet
hemstéalla om en dversyn av SJ:s nuva-
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rande trafiksystem och av den utveck-
ling som SJ 4r i fird med att realisera.
Man bér innan jarnvigsnedliggningar
sker skapa ett kommunikationssystem
som inte foérsimrar kommunikations-
forhdllandena inom de omraden som
drabbas av nedlidggningarna.

Herr NILSSON, FERDINAND, (cp):

Herr talman! I mina hemtrakter har
det givits si aktuella exempel i detta
hinseende att jag anser mig i nagon
mén bora berdra dem. Jag vet vad det
betyder for stora delar av Uppland nir
jdrnvigarna forsvinner. Jag vet vad det
innebdr for de samhillen som har
vuxit upp vid stationerna och varit hall-
punkter fo6r kommunikationerna. Den
lokala trafiken har kunnat rora sig
kring dessa orter. Problemen 4r si pass
svira att klara av i en handvindning,
att jag undrar om man inte bér nog-
grannare overviga de ldgen som kan
skapas genom den indragningspolitik
som vi hir star infor.

Jag vill dock érligt siiga att jag tycker
att vi skall stélla oss forstdende till SJ:s
forsok att fora en smidig ekonomisk po-
litik. Det har ju inte alltid varit si. Det
finns ett talesidtt fran sédra Uppland.
P& ortens sprak 16d det ungefir s& hir:
»Enkopingstaget — var sa god och stig
pa. Passar det inte, s& kér vi dnda.»
Den sortens politik har vi varit med
om. Tagen gick ibland med folk och
ibland utan, ibland med gods och
ibland utan. Det 4r bra om man kan
astadkomma en forbéttring i detta av-
seende. Det tycker jag att vi utan vi-
dare skall erkdnna. Jag undrar emel-
lertid om man riktigt har tankt sig in
i att man maste ga ganska forsiktigt
fram.

Det siigs att ekonomiska principer
skall tillimpas. Hur ar det med stor-
stadsregionerna och deras banor? Gar
de bittre an kulturjarnvidgarna uppe i
Norrlands skogsbygder? Ar inte under-
skottet exempelvis i stockholmsregio-
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nen ganska péatagligt? Borde man inte
med nagon organisatorisk férmaga kun-
na losa problemen pa ett bittre sitt?
Vi vet ju vid vilken tid mé#nniskor be-
hover fara till sina arbeten, och vi vet
nir de skall fara tillbaka.

Jag vill nagot berora ersattningstrafi-
ken, som jag snuddade vid i bérjan av
mitt anforande. Jag tror att den direk-
ta ersittningstrafiken kan bli ganska
bra. Bussar kommer och gar pa de lin-
jer dér tagen gick. Men trafikanter som
hade anknytning till stationerna och
som kunde vara sidkra pa att vid be-
stimda tider ha tillging till kommuni-
kationer — platser dir de kunde stil-
la sina bilar for att ta tiaget eller over
huvud taget himta gods - blir emeller-
tid lidande pa att tagtrafiken ersittes
med busstrafik.

Jag skall ge ett exempel, som ligger
mig nira, nidmligen betriffande den
tyngre godstrafik som foérekommer i
min hemort i sydéstra delen av Upp-
sala ldn. Tidigare gick det tyngre god-
set med tag till Stockholm fér att sedan
skjutsas med lastbil till Kungsingen, dir
det kunde himtas. Nu har forfarandet
srationaliserats» si att lastbilen fort-
siitter sju kilometer till och gar till Bro.
Diir far vi nu hiamta godset. Rationali-
seringar kan ske pa manga olika sitt,
men denna rationalisering var inte rik-
tigt bra. Jag medger att det kanske inte
ar ett sa kolossalt stort problem, men
jag ar 6vertygad om att samma situation
foreligger pad manga andra hall.

Fér mig star det klart att man maste
noga overviga de atgiarder som vidtas,
s4 att man inte, ndr man foérséker und-
vika de karikatyrmissiga forhallanden
som jag har beskrivit, i stillet rdkar ut
fér nagonting nytt som kanske inte ter
sig s& forskridckligt mycket bittre, nir
man ser realistiskt pa det.

Statsradet talade om att dven stora
tatorter, t. ex. stider, har busstrafik och
att den 16sningen borde duga dven for
de mindre orterna. Ja, men de stora
stiderna har jarnvig ocksa, och det for-
andrar situationen i nagon man, savitt
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jag kan forsta. Jamforelsen hénger en
smula i luften.

Det kan inte hjilpas att jag maéste ta
upp ytterligare en sak. Jag skall inte bli
mangordig. Staten har pa ménga hall
haft ett monopol grundat p& jarnvégs-
koncessionerna. Staten har ocksa over-
tagit enskilda jarnviagar som funnits ti-
digare. Inte minst i mina trakter har
det varit sia. De fordndringar man nu
vill géra inom monopolet kommer att
medféra betydande svarigheter, vilket
man ocksd dr medveten om. Man har
inte sagt det ordagrant, men tydligen
har man funnit problemen sa besvirliga
att det ansetts lampligt att 6verlata dem
till primidrkommuner och landsting. Sa
har det varit med vardproblemen, med
provinsialldkarorganisationen 0.8. V.
Nir det dr besvirligt for staten att kla-
ra en uppgift, far landsting och pri-
markommuner rycka in. Jag undrar om
det ar den ritta utvigen nir det giller
att 16sa de stora trafikproblemen. Jag
medger att landsting och kommuner har
en fordel dirvidlag. De kidnner beho-
ven och svirigheterna bittre dn de gor
som sitter i Stockholm och drar in lin-
jerna.

Naturligtvis vill kommunerna girna
bli hérda och fa tillfille att vara med
vid Overliggningar, men dirfér beho-
ver staten inte ge dem alltihop att sko-
ta. Har staten genom indragningarna
skapat svarigheter, sa far vil staten for-
séka klara dem. Monopolstillningen
medfér dnda ett visst ansvar.

Jag #r ledamot av planeringsradet i
Uppsala lin och har haft tillfille att ta
del av linsplaneringen. Jag har ocksé
f61jt hur man tankt sig ordna vigver-
kets relationer till linen, och jag har
en bestimd kansla av att det dr nod-
vandigt att ge de lokala organen ett
okat inflytande, De maste f4 vara med
vid behandlingen av trafikproblem av
detta slag, men att svirigheter som sta-
ten vill komma ifran skall féras over
pa kommunalt skatteunderlag tror jag
inte dr riktigt bra.
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Herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Jag vill borja med att
siga att jag naturligtvis férstir den oro
som sprider sig i bygderna efter den
redovisning som vi fick fran SJ:s sida
nir det giller den trafik som SJ riiknar
med att kunna uppritthalla efter ar
1975, i den man foretaget skall arbeta
efter de trafikpolitiska principer som
riksdagen 4nda har varit ganska enig
om.

Jag vill i detta sammanhang papeka
att vad som har hint ju i och fér sig
inte d4r nagonting nytt. I samband med
statsverkspropositionen redovisades i
stort sett samma sak, och det hdojdes
sdvitt jag har kunnat se varken i ui-
skottet eller pa annat siitt i riksdagen
nagon rost mot de riktlinjer som redo-
visades i kommunikationsdepartemen-
tets del av statsverkspropositionen. Dir
redovisades ocksid de langsiktiga ratio-
naliseringar som skulle f6lja av kraven
pa SJ fran statsmakternas sida. Nir vi
nu har fatt den hir presentationen, som
till och med redovisar i detalj vilka
jarnvagsstationer som skulle fi finnas
kvar enligt de gjorda bedémningarna,
ar det emellertid klart att oron plots-
ligt, av naturliga skél, har blivit myc-
ket stor.

Vad 4r det d& vi har fatt? Jo, det dr en
preliminidr bedémning fran SJ:s sida,
en arbetshypotes som SJ har redovisat
i god tid och som gor att statsmakier-
na bittre kan beddéma den utveckling
som kan anses vara i ging p4 transport-
politikens omrade. Jag tycker att det
i och for sig dr virdefullt att vi har fatt
denna arbetshypotes i sa god tid. I med-
kammaren var vi #nd4 till slut ganska
Ooverens om att i SJ:s ansvar ligger att
redovisa dessa fragor med hinsyn till
foéretagsekonomiska  principer. Men
nagra beslut har inte fattats si dir i
en handvindning, vilket jag fick ett in-
tryck av att lhierr Ferdinand Nilsson
menade. Dessa fragor skall ju handlig-
gas genom en utomordentligt omstind-
lig procedur som gor det mojligt for
oss att prova frigorna mot bakgrunden
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av vad eventuella nedliggningar kan
komma att betyda ocksd ur samhills-
ekonomiska och sociala synpunkter. Jag
behéver inte upprepa hur den proce-
duren gar till; det framgar av det inled-
ningsvis upplésta svaret.

D& har man fragat: Nar det nu ir
fréga om si pass vildsamma effekter
pé jarnvigstrafikens omrade, skulle vi
inte di behodva en principdebatt i riks-
dagen si att riksdagen pa det sittet fick
mdjlighet att ta stallning till hela upp-
liggningen av denna rationaliserings-
verksamhet? Det kan vil sigas att vad
vi har i dag kanske dr nagonting av en
principdebatt p4 den punkten. Jag har
sjalv funderat 6ver hur vi i fortsatt-
ningen skall handligga denna fraga for
att f4 den bésta garantin for att fragor-
na verkligen blir bedémda i sitt riktiga
sammanhang. Skall vi ta den hir ar-
betshypotesen, som varken kan lisa SJ
eller statsmakterna, och gora en propo-
sition pa den och inbjuda riksdagen att
siga ja eller nej till arbetshypotesen?
Det skulle betyda att vi fick till stand
en diskussion av den innebdrden att vi
skulle votera oss fram till vilka jirn-
vigsstationer som skall liggas ned eller
inte och vilka tidtabellsférandringar
som skall genomféras. Eller skall vi
i stillet hantera saken sa att denna re-
dovisning i form av en arbetshypotes
ligger till grund for diskussioner i de
enskilda fallen? P& det sidttet kommer
planeringsraden och kommunerna in i
bilden. De samhillsekonomiska, de lo-
kaliseringspolitiska och de sociala kon-
sekvenserna kan ocksd pa det sittet
mera direkt bedémas. Blir inte den for-
men av behandling viisentligt mera me-
ningsfull? Jag hade ett starkt intryck
av att vi i varje fall i slutet av debat-
ten i andra kammaren var i stort sett
dverens om att den handlaggningen kan-
ske anda skulle vara mera meningsfull
och riktig.

Jag tror, som jag sade inledningsvis,
att vad som givit anledning till oron
ar just att vi nu har fatt en sddan hir
langsiktig redovisning. Jag har fatt del
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av nagra mycket preliminidra beddm-
ningar frdn SJ av vad programmet for
nista 4r i friga om fériandringar pa
jarnvigspolitikens omride kan komma
att innebdra. Aven om man just nu ar-
betar med allt detta, siger man att
man sammanfattningsvis bedémer det
sd att huvuddelen av vad som planeras
f6r nidsta ar dr positiva férdndringar.
Man forscker ju arbeta pa det sittet att
man later SJ ta hand om den trafik,
for vilken SJ lampar sig bidst och &r
mest konkurrenskraftigt. Man gor tra-
fiken snabbare pid méinga nya linjer,
man sétter in flera expresstig, snabba-
re forbindelser mellan avligsna lands-
delar och andra platser i landet. Detta
ar en viktig del av rationaliseringspo-
litiken. De negativa avsnitten av jirn-
viagspolitiken i form av nedldggningar,
som skulle kunna vara aktuella for nista
ar, bedémer man vara mindre #&n under
innevarande ar.

Vi méste gora klart for oss att det inte
plotsligt har fattats ndgra beslut, utan
att vi har fatt en arbetshypotes som nu
skall hanteras, sasom hela tiden varit
avsikten, mot bakgrunden av det sam-
hillsansvar i 6vrigt som man maste kin-
na i frdga om kommunikationerna.

Hir har liksom i medkammaren — jag
horde det ocksia av de senaste inldggen
— med anledning av vad som star i in-
terpellationssvaret tagits upp fragan
om man nu skulle vara pa vig att
»lasta Over» ansvaret frin staten till
kommunerna f{ér den kollektiva tra-
fiken. Jag har redovisat att SJ givet-
vis inte kan lésa alla former av kol-
lektiv trafik, exempelvis ute i vara gles-
bygder. Men i den min SJ har haft tra-
fik som laggs ned, sorjer SJ for att vi
far en tillfredsstdllande ersittningstra-
fik. T det sammanhanget skall silunda
inte lastas 6ver ansvar pa kommuner.

Men jag har ocksa sagt att vi redan
i dag ute i vara kommuner har — och
i takt med Okande bilism i allt hogre
grad far — ett kollektivt trafikproblem,
oberoende av om SJ finns dér eller ej.
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Detta trafikproblem géller alla de min-
niskor som av skilda skél inte har mdoj-
lighet att begagna sig av egen person-
bil. Vi maste sikerligen bérja fundera
pa om inte samhdéllet har ett ansvar fér
hur exempelvis méinniskorna ute i gles-
bygderna i denna situation skall kun-
na klara sina transportproblem. Hir
kommer utan tvivel kommunblocken in
i bilden. Det blir friga om att foérséka
skapa en kombination av olika trans-
portsystem, vilket vél i stort sett kom-
mer att innebéra att SJ klarar matar-
trafik och nértransporter pa de medel-
langa och lingre linjerna via den buss-
trafik som SJ sjdlv bedriver. I omra-
den, som tidigare kanske inte varit tra-
fikerade alls, men dir man nu har
boende ensamma minniskor med svira
kommunikationsproblem, si maste kan-
ske kommunerna bérja uppméarksam-
ma att det ar rimligt att med kollektiva
atgirder hjidlpa dessa ménniskor till
en standard som svarar mot vad som
blivit alltmer wvanligt. Dér har vi i
kommunikationsdepartementet sagt oss
att vi for var del skall engagera oss
direkt i uppgiften att forsdoka se hur
man skall kunna 16sa glesbygdens kol-
lektiva trafikproblem. Vi kommer att
siatta i gang med en modellplanering
av kommunblock i glesbygd foér att re-
dovisa med vilka metoder och pa vil-
ket satt dessa problem skulle kunna
klaras. Vi kommer att inbjuda Kom-
munférbundet att vara med om detta.
Jag 4r overtygad om att det — om vi
skall fora en framsynt och progressiv
trafikpolitik — &r nédvandigt att vi
uppmirksammar dessa problem, tar itu
med dem och foérséker s& snabbt som
mojligt astadkomma riktiga lésningar.

Man har di frigat mig hur jag ser
pa finansieringen av s&dana hér kol-
lektiva trafikatgdrder som skulle beho-
va komma till stind i glesbygdens kom-
munblock. Jag har sagt att jag rent ge-
nerellt tycker att den princip fér soli-
darisk finansiering av angeligna upp-
gifter i vira av befolkningsuttunning
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och pd annat sdtt mest besvirade byg-
der som vi har i skatteutjimningssys-
temet #r riktig. Skatteutjaimningssyste-
met 4r namligen uppbyggt sa att det tar
hinsyn till badde skatteunderlaget och
en hog utdebitering och dirfor ger
mest 4t minniskorna i de bygder dir
man har det svarast. Principiellt sett
tycker jag att denna form av statsbi-
drag ar riktigt uppbyggd, dirfor att
den hjalper bast diar behovet dr som
storst.

Jag tror silunda — jag vill avsluta
detta inligg med de synpunkierna —
att det ar viktigt att riksdagen fortls-
pande far tillfalle att debattera dessa
fragor. Vi kommer att f4 nya méjlighe-
ter i anslutning till statsverksproposi-
tionen och i anslutning till att vi sa
sméningom skall bedéma den tredje etap-
pen. Jag star for min del giarna till fér-
fogande fér hur ménga interpellations-
debatter som helst i detta angeligna
drende. Vi har fatt en ordentlig redo-
visning fran SJ, vi vet vad det handlar
om, vi har parlamentarisk férankring
i SJ:s styrelse, vi har en trafikdelega-
tion som féljer den trafikpolitiska ut-
vecklingen, och jag dr beredd att fore-
sld att denna delegation skall utvidgas
med flera parlamentariker fér att man
den vigen skall f4 méjligheter att yit-
terligare 6ka insynen fran riksdagens
sida.

Vad jag i medkammaren har virjt
mig mot ir de tankar som sa Iitt kom-
mer i detta sammanhang — att man
nu skall sitta till en ny utredning for
att klara upp dessa problem. Ja, man
vill till och med ha en utredning som
praktiskt taget skulle, om jag ritt for-
statt intentionerna, ha till uppgift att
16sa hela problemet om hur vi skall
organisera vart samhélle. Jag har sagt
att jag inte tror att vi den vigen blir
hjalpta genom att vi fir en ny stor
sick att stoppa dessa problem i. Jag
tror att det dr riktigare att vi nu hand-
lagger fragorna mot bakgrunden av den
redovisning vi har fatt fran SJ och dir
vi far ta vart ansvar att fran fall till
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fall bedéma vad som ur lokaliserings-
politiska, sociala och andra synpunk-
ter kan vara angeliget for samhillet,

Herr KRISTIANSSON, AXEL,
kort genmaile:

Herr talman! Jag foérestilller mig att
kommunikationsministern, inte minst
i dag, inser betydelsen av goda kom-
munikationer kamrarna emellan. Aven
om man har sidana och har bra per-
sonal ar det naturligtvis inte Litt att
klara debatten pa bada stiillena. Darfor
ar det raft forklarligt om vi i nigon
man gatt férbi varandra i denna de-
batt.

Jag tog i debatten upp just kommu-
nikationsministerns resonemang om
denna plan som en preliminiir plan el-
ler en arbetshypotes. Jag sade att han
inligger nagot av ett lugnande besked
i att det ar enbart detta. Men jag vill
hér kortfattat sdga till kommunikations-
ministern att detta inte hjialper sirde-
les mycket ty sedan man sagt att detta
sannolikt kommer att hinda, da kom-
mer det faktum att detta har sagts ut
genast att innebira att forutsittningar-
na foér nedliggningen kommer si myc-
ket snabbare, ty ingen féretagsamhet
kommer att etablera sig p& berérda or-
ter. Dirmed har jag inte sagt att det
ar fel att uppgiften har slungats ut. Jag
tror att detta har sina fordelar, med
tanke pa bedémningar och agerande
fran statsmakternas sida. Jag har ocksa
framhallit att SJ inte alltid lokalt har
hanterat de avgorande faktorerna pa
ritt séatt. Jag har anfort att tidtabeller-
na inte varit riktigt utformade och
manga ganger alldeles fel. Man kér
med konkurrerande busslinjer intill
jarnvagslinjerna osv. Det iir klart att
man pé& det séttet grundligger férut-
sattningarna fér de slutliga stationsin-
dragningarna och nedliggningarna.
Det dr inte si underligt om man far
negativa resultat niar man koér med sa-
dana férutséttningar. Jag vill vidja till
kommunikationsministern att han un-

(cp)
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derséker inte minst vad som ligger i
botten hir, dvs. primidrmaterialet. Jag
tror att vi ute i bygderna ser detta. Det
ir jag nog inte ensam om att kunna
vittna om.

Far jag dirtill eftersom tiden &r
knapp anféra bara ett konkret exem-
pel till dem som herr Petersson tidi-
gare anfort. Jag har papper pa det hir.
Jag skall girna tillstdlla kommunika-
tionsministern dem senare. Det ir ett
brev fran en firma i det mycket kiinda
Virobacka, som skriver att den vill ge
foljande upplysningar. 1966 betalade
firman i frakter cirka 250 000 kronor.
Diartill kom de frakter som firman
skulle betala, alltsd efterkravsfrakter,
som torde uppga till ungefir samma
belopp. Vidare har man 6vriga trafi-
kanter vilka enligt vad det uppgivits
avsinder cirka 200 kolli per arbets-
dag. Givetvis ger dessa, siger man, be-
tydande inkomster for SJ. Mirk vil
att detta foretag ligger 75 meter fran
en jarnvigsstation och har givetvis lagt
sig diar med tanke pa jairnvigsfrakterna.
Anda fick man besked om att denna
station inte kommer att mottaga gods
i fortsiattningen. Man kan framfor allt
inte ta emot firmans varor pa kvillen,
och det var nodviandigt for firman ef-
tersom det ror sig om fisk, alltsa farsk-
varor. Man fick frakta dessa varor till
Varberg eller Goteborg, och det ar ett
ritt betydande avstand till dessa stidder.

Forst efter tre underhandlingar fick
man 16fte om att frakterna skulle kun-
na fortgd tills vidare om man sjilv
lastade in varorna och betalade en
straffavgift om 25 6re per lida. Firman
skriver att nar man viger detta mot
biltrafiken, sd far man dédr en ersatt-
ning av 25 6re per lada, om man sjilv
lyfter upp lddorna. Jag undrar om det
ar en riktig trafikpolitik mot kunderna
som man héir tillimpar. Det rér sig
hir dndd om en fraktavgift pa toltat
mellan 500 000 och 600 000 kronor fran
en firma, och 4nda meddelar man den-
na firma att den inte kan fi leverera
sina varor fran denna station. Detta
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ar 4nda en station — mirk vil — pa
en jarnviag som inte ir aktuell for ned-
liggning. Nir sadant forekommer tyc-
ker jag att det finns mycket starka skiil
for att man understker ocksi det ma-
terial som ligger till grund f6r de pla-
nerade nedlidggningarna.

Herr NILSSON, FERDINAND,
kort genmile:

Herr talman! Herr statsradet har na-
turligtvis alldeles rétt nar han siger att
en nedliggning av jirnvigslinjerna ju
inte kan beslutas i en handvindning.
Men alldeles sikert kommer ett beslut
hidrom att medféra verkningar som i en
handvindning skapar situationer ute i
bygderna som man f6r nirvarande kan-

(cp)

ske inte avser — savitt jag forstar —
men som i vart fall kommer att bli far-
liga nog.

Kommunikationsministern var inne
pa deras lige som ur kommunikations-
synpunkt dr sarskilt eftersatta eller som
pé grund av nedldggningar kommer att
fa sirskilda svarigheter. Det var egent-
ligen de som herr statsridet tankte sig
skulle fa hjialp genom ett samarbete,
dédr kommuner och landsting skulle
spela en visentlig roll — jag tror att
jag fattade det ratt pa det siittet. Men
jag vill fraga: Hur stor del av de nu-
varande automobilskattemedlen gar en-
ligt den framstillning fran vigverket
som nu féreligger till storstadsregioner-
na och hur stor del gar till den 6vriga
delen av landet? Jag tycker att det ar
ganska skrimmande proportioner —
det beror kanske pa hur ldtiskramd
man dr — men det &r en mycket hog
procentsiffra som redovisades.

Jag vill fortsétta fraga: Hur obetyd-
liga anslag rédknar man med och kom-
mer man att rdkna med skall utgd just
till dem som ur kommunikationssyn-
punkt verkligen ar samst stdllda? Det
finns ju ett enskilt vignit, som 4r vi-
sentligt stérre dn det statliga. Aven om
jag riknar bort den del av de enskilda
vagarna som far ett visst bidrag frin
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statens sida dels till byggandet och dels
till underhallet, 4r det en mycket stor
del som inte ens fir nagot alls fran sta-
ten. Nar kommunikationsministern tin-
ker pd de ur kommunikationssynpunkt
simst stillda ménniskorna och platser-
na, tink d& ocksa litet pd de enskilda
vigarna!

Herr PETERSSON, ERIK FILIP, (fp)
kort genmiile:

Herr talman! Herr statsridet limna-
de en hel del framtidsuppgifter nar det
géller glesbygdernas kommunikations-
problem. Jag skulle bara vilja ge ett
enda rad, som jag tycker har stor be-
tydelse, och det ar: Lat de kommunika-
tionsmedel som nu fungerar fa fortsitta
och dra inte in dem p& de platser dir
det nu bor méinniskor — jag tinker sir-
skilt p&4 de stationer som jag férut
namnt och som ligger utefter affirs-
banelinjer, dir dock ganska betydelse-
fulla stationssamhillen ir avsedda att
bli utan jiarnvigstrafik!

Betriffande det projekt som hir redo-
visats fran SJ:s sida och den takt i vil-
ken projektet skall genomféras noterar
jag med tacksamhet den nedtoning som
herr statsradet har gjort. Men om vi 1i-
ser den allra sista meningen i denna
redogorelse maste vi fundera over vil-
ka méjligheter som hir finns. Meningen
lyder nidmligen: »Nagra birande alter-
nativ finns emellertid inte.» Det har
forst sagts att den omstillning som nu
redovisas maste genomfdras, dven om
den pa kort sikt blir smirtsam fér vissa
bygder och individer. Ar herr statsra-
det av samma mening, att det inte finns
nigot annat alternativ #n att den plan
som hir ir redovisad méste effektueras?

Herr talmannen uppstod nu och av-
lagsnade sig, varvid ledningen av kam-
marens forhandlingar 6vertogs av herr
forste vice talmannen.
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Herr AKESSON (fp) kort genmiile:

Herr talman! Statsrddet Lundkvist
nimnde att de synpunkter som SJ hir
framfért var s& att siiga langsiktiga
rationaliseringsproblem som det inte
fanns tid att ta stéllning till i dag eller
inom den allra nérmaste framtiden.
Statsrddet var ocksad inne pa den tan-
ken att han skulle ta ndédvindig hin-
syn till de olika forhallanden som exi-
sterade ute i bygderna for att fi ett
trafiksystem som skulle fungera, om en
eventuell nedldggning av jérnvigen
skulle komma till stind. Jag fattade
statsrddets uttalande pa det siittet, och
den instillningen accepterar jag med
tacksamhet. D4 SJ bedémer férhallan-
dena sker det uteslutande frin ekono-
misk synpunkt.

Jag har redan tidigare relaterat vissa
atgarder som SJ vidtagit och som ir s&
markanta att de i hég grad paverkar
SJ:s inkomster liksom ocksi trafikfor-
hallandena p& de bandelar som man
planerar att ligga ned. Jag anser inte
att SJ:s stindpunkt i det avseendet ir
riktig. Vi méste ndmligen ta hiansyn till
att hela trafiksystemet som sidant skall
fungera pa ett riktigt satt. Vissa ban-
delar kan givetvis liggas ned pa korta-
re siriickor. Men pi en tiomils ban-
stricka kan det bli svart att fa ett buss-
linjesystem att fungera lika bra som en
jarnvigslinje kan gora.

Nir det giller den hjilp som kom-
muner och landsting skulle kunna ge
ar jag tveksam mot statsridets uttalan-
de. Vi har en statlig investering i stock-
holmsomradets lokaltrafik pa 6ver 300
miljoner kronor. Aven nir det giller
trafiken till Gotland maéste staten bidra
for att den skall kunna uppritthillas.
Jag kan mot den bakgrunden inte un-
derlata att framhalla att dven trafiken
i glesbygderna maste fungera, si att
nidringslivet diar kan drivas pa ett rik-
tigt satt. Man bor inte vidta siddana at-
giarder som innebir att ndringslivet f6-
res over till bygder som SJ favoriserar.
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Herr LARSSON, THORSTEN, (cp):

Herr talman! Visst skall SJ rationa-
lisera. Men sedan en lang f6ljd av ar
har man — om jag far goéra en liknelse
med biografbelysningen i salongen —
dampat ned och dampat ned sa att re-
sandefrekvensen mer och mer har for-
svunnit. De tagindragningar och de illa
korresponderande tidtabeller som fun-
nits har starkt medverkat till att resan-
defrckvensen har sjunkit. Denna ma-
ning »Ta taget — det ar det enda sikra
sattet» dr numera faktiskt fel. Jag skulle
kunna fortsidtta rimmet och tilligga:
sTidtabellen har blivit fran vettet.» Ty
man har faktiskt undan fér undan for-
simrat tidtabellen.

Jag skulle vilja belysa ytterligare en
fraga.

Nir jag lyssnade pa interpellations-
svaret horde jag att styckegodstrafik per
bil framhélls som ett rationellt och bra
system. Jag bor utmed en jirnvdg och
ser att fyra ginger om dagen kommer
en lastbil till stationerna for att himta
eller avlamna paket. Samtidigt gar rils-
bussarna tomma och har ingenting att
lamna. Jag har gjort den reflexionen:
Kan detta verkligen vara riktigt, och ar
det i alla hinseenden ekonomiskt vet-
tigt? Jag ar rddd att man hir driver
vissa nya principer in absurdum.

Vad jag egentligen begiirde ordet for
var nir statsrddet talade om kommu-
nerna ur glesbygdernas synvinkel. Nu
bor jag inte i en glesort, utan jag bor
mitt emellan Lund och Malmoé, men
dven vi har ju mast kommunalt stédja
viss busslinje for att fa en god kommu-
nikation. Jag kan emellertid inte gilla
principen. Detta dr ju ytterligare en sak
att notera till hela den tabell, som man
skulle kunna rikna upp av exempel pa
statens oOvervilltrande av utgifter pa
kommunerna. Har kan man inte under-
lata att reagera. Skall SJ ha hand om
kommunikationerna, bor SJ vil skéta
dem pa ett riktigt sitt.

Far jag sedan stidlla en friga. Som
jag sade i boérjan, har man kritiserat
tidtabellerna m. m. fér SJ:s trafik. Det
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har man vil gjort i stockholmsomradet
ocksd, men nu siags det att férhallan-
dena hir uppe ar ganska bra. Da fra-
gar jag: Hur manga miljoner har SJ
mast investera i Stockholms nirtrafik
for att den skall korrespondera?

Herr statsridet LUNDKVIST:

Herr talman! I fraga om stockholms-
trafiken far regionen képa trafiken av
SJ och betala i den man trafiken inte
gar ihop.

Herr Thorsten Larsson talar om kom-
munal busstrafik 6ver huvud taget som
om det skulle vara nagonting alldeles
nytt. Jag hoppas att herr Larsson inte
har den meningen att vi nu skall féra
Over den kommunala busstrafik, som vi
har pa sa manga hall runt om i landet,
till SJ.

Det ér ju inte SJ som har tvingat bort
trafikanterna fran jirnvigen. Om vi
skall vara érliga, herr Larsson, 4r det
vil dnda, som det har redovisats i in-
terpellationssvaret, utvecklingen pa bi-
lismens omrade som har lett till att
trafikanterna har minskat i antal. Om
vi p4 den mycket korta tiden fran 1950
har haft en utveckling som innebir att
vi fran att ha haft en bil pa var 36:e
innevanare nu har en bil pa var 4:e, sa
siger det inte si litet om vad som har
intriffat och vad som har piverkat tra-
fikunderlaget for SJ:s vidkommande.
Det ar alltsa tvirtom sa, att SJ hela 1i-
den har haft att anpassa sig till den
utveckling som har #dgt rum pa bilis-
mens omride och som — om vi skall
se det ur manga synpunkter och inte
minst glesbygdens — i odndligt hog
grad har bidragit till att nirma de byg-
derna till andra bygder. Jag tycker
fortfarande att man skall ta vara pa de
mojligheter man har att med lidtta tra-
fikmedel ndrma dessa bygder till andra.

Herr Akesson siger att SJ:s stand-
punkt — han menar vil den redovis-
ning som vi nu har fatt — inte ir rik-
tig. Jag forestiller mig att han utgar
ifran det férhallandet, att SJ enligt
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hans asikt inte har gjort lokaliserings-
politiska och de sociala éverviganden
m. m, och inte tagit nédig hinsyn till
niringslivets utveckling.

Jag har tidigare fér min del sagt, att
jag tror att inte ens herr Akesson skulle
tycka att det vore riktigt att SJ tog 6ver
den bedémning av de hir olika syn-
punkterna som bdr géras av samhillet.
Vi har organ fér detta i samhillet i dag.
Ute i vara lin har vi planeringsrad
m. m. och vi har kommuner som syss-
lar med planering. Jag tycker att det ar
dir dessa beddmningar i betydande
grad skall goéras, sisom vigledning for
de beslut som vi sd sméningom skall
fatta. Det 4r inte SJ:s uppgift att gora
sddana bedémningar. Jag tycker det ar
ganska bra att de redovisar for oss vad
som ur féretagsekonomiska synpunkter
kan vara godtagbart, si att vi biitire vet
var vi skall sétta in vara atgiarder for
att ge storsta mojliga effekt.

Herr Petersson sade: »Jag vet ett
battre sitt att 16sa glesbygdens problem:
lat de kommunikationer fortsitta som
vi har i dag!»

For det foérsta loser inte de kommu-
nikationer som vi har i dag glesbygder-
nas problem. Jag pekade pa att vi far
nya problem som vi p& det ena eller
andra sittet maste ta hand om. For det

andra ar det vil ratt — i den man vi
medger att vi alltid har begrinsade re-
surser att réora oss med — att vi férut-

siattningslost provar pa vilket sitt vi
skall kunna fa den bista 16sningen pé
dessa problem, dvs. vilka insatser som
blir de ekonomiskt mest fordelaktiga.

Vi kan inte sidga att man till varje
pris, under alla férhillanden, skall dka
tag dven i de fall da det skulle vara
riktigare att 16sa kommunikationspro-
blemen med bilar féor den grupp mén-
niskor som nu &r berérda av en spe-
ciell tagligenhet. Jag har fatt en kinsla
av att allménna opinionen hur gene-
rost som helst ser pa att samhiéllet 14m-
nar stora bidrag till bussar och tag, men
hojer 6gonbrynen si fort det blir tal
om att ldmna bidrag till ett i det hir
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sammanhanget mera passande trafik-
medel t. ex. en littare bil. Man kanske
dirigenom skulle kunna komma undan
med ett mindre bidrag, och de minni-
skor som behéver den hir trafiken kan-
ske rent av skulle fi aka lika fint som
vi andra. Vad vore det for fel pa ett sa-
dant resonemang? Om vi skall vara pro-
gressiva och féra en aktiv trafikpolitik,
s& skall vi vara foérutsittningslésa och
inte resonera som om tiget vore den
sista uppfinningen pé& trafikens om-
rade.

Jag skall till slut séiga nagra ord om
herr Kristianssons reflexion om nack-
delen med att SJ 6ver huvud taget sé
tidigt redovisat sina planer. Han menar
att detta for vissa orter innebir att de
som eventuellt funderar pé etablering
av féretag vidtar sina matt och steg
med anledning av de planer man nu
kinner till. Inom parentes kan jag siga
att niar det giller lokaliseringspolitik
av foretag i dag — det vigar jag pista
— spelar ofta inte jarnvigstransporter-
na niagon avgdrande roll fér de indu-
strier som kan lokaliseras ut till manga
av vira bygder. En mycket stor del av
transporterna gar niamligen trots allt
per bil pa landsvig.

Nir vi framsynt forséker planera fér
den ekonomiska utvecklingen i vart
land, tror jag att det vid manga tillfil-
len hade varit 6nskvért om foéretag, som
betyder oerhért mycket for de bygder
diar de finns, litet tidigare 4n vad de
som regel gér kunde ge oss del av sina
planer. Darfor tycker jag trots allt att
det dr vardefullt for oss och for var
debatt, att vi for SI:s del si tidigt fatt
uppmérksamheten riktad pa hur det
kommer att se ut om dess planer skulle
genomféras. Vi har atta ar pa oss fram
till 1975. Vi kan verkligen ta itu med
problemen pa olika nivéer och disku-
tera hur vi mot bakgrunden av denna
situation skall kunna dels géra de in-
satser, som &r riktiga i anslutning till
SJ:s verksamhet, dels ocksid i 6vrigt
komplettera de insatserna med andra
atgiarder, sa att vi far vad vi dr ute ef-
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ter om vi 4r progressiva och framsynta,
nidmligen en rationell och tillfredsstél-
lande transportférsérijning i vart land.

Herr PETERSSON, ERIK FIILP, (fp):

Herr talman! Bara ett enda ord for
att jag inte skall bli missforstadd.

Jag ville inte i min sista replik ute-
sluta mojligheten av en nyorientering
pa trafikomradet i glesbygderna. Vad
jag, fastin jag kanske uttryckte mig
dunkelt, ville siga, var att det &r en
god metod att lata tiget stanna, di det
anda skall passera forbi stationen. Det
var i sidana sammanhang som jag av-
sdg att man kunde behalla den metod
som finns.

Att skaffa fram nya och béttre trafik-
medel for glesbygderna ir sjalvklart en
atgard som alla méinniskor i dessa byg-
der hilsar med tillfredsstillelse, Men
det dr ju beklagligt att man hirvidlag
inte vill vara med frin statens sida
utan att det 4r en sak som kommuner-
na och landstingen fir svara for.

Herr KRISTIANSSON, AXEL, (cp):

Herr talman! Vad som foranleder mig
att begira ordet pa nytt var kommuni-
kationsministerns resonemang med an-
ledning av mitt pastiende att offentlig-
gorandet av denna plan skulle si att
sidga i sig sjdlvt vara pa nagot sitt diri-
gerande och avgorande for utveckling-
en framoéver i en bygd. Savitt jag for-
stair Thade kommunikationsministern
samma uppfattning. Han modifierade
dock sin syn pa detta med att séiga att
tiget inte lingre dr avgdrande i s& stor
ufstriickning, utan det dr andra trafik-
medel som har fatt stérre och storre
betydelse i detta sammanhang.

Det kan for all del ligga ganska myc-
ket i det, men jag kan 4dnda inte under-
lita att siga att jag tror -—— man beho-
ver inte vara trollbunden fér att siiga
det — att taget alltjimt har en oerhort
stor betydelse for foretagsetableringen.
Det har si varit — och det kommer
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ocksa sikert att forbli s — att taget
til syvende og sidst dr trafik- och
transportreserven totalt sett, och jag
tror att foretagen dirfor virdesitter
detta kommunikationsmedel. Jag tyckte
att det verkade som om kommunika-
tionsministern ocksa slutligen insett
betydelsen hirav. Den uppfattningen
fick jag ndmligen d4 han sade, att det
maste vara bra att vi har kommit fram
med hela planen pa en ging och i god
tid. Far jag d& dra den slutsatsen att
kommunikationsministern dnd&4 menar
trots att han i svaret ej vill ge 16fte om
mojlighet f6r riksdagen att omprova
att det finns anledning att géra korri-
geringar med hinsyn till utvecklingen
i berérda omraden?

Betriffande detta att man inte kan
losa vissa orters trafikproblem genom
att lata tdgen g4 och stanna som de
gjiort sade kommunikationsministern,
att man i vissa sammanhang maste sit-
ta in nya trafikmedel, kanske till och
med bilar, och att man 6ver huvud ta-
get miste ha en annan och ny syn pa
trafikproblemen. Det dr mojligt att det-
ta 4r nodvindigt i vissa situationer,
men jag kan inte underlita att fram-
hilla att kommunikationsministerns
synsdtt nirmast ger sken av att det rér
sig om den sista 16sningen for en bygd
och att det sidledes ndrmast dr fraga om
en avveckling. Skall man bara avveckla
kan man givetvis hinvisa till dylika
16sningar, men menar man att en bygd
skall leva vidare, tror jag inte att man
kan rikna med sidana mera sporadiska
T16sningar.

Herr LARSSON, THORSTEN, (cp):

Herr talman! Jag vill néagot belysa
vad jag menar genom att hinvisa till
vad herr Akesson sade om amputering-
en av Malmé—Simrishamnsjirnvégen,
delen mellan Sjobo och Tomelilla, pa
sin tid. Varfér gjorde man sa? Jo, up-
penbarligen fér att SJ vill fostra folk
att resa till Simrishamn 6ver Ystad! Om
detta ir ett tecken pa valfrihetens sam-
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hille, herr statsrad, vet jag inte riktigt
vad jag skall sdga. Man forstorde trafi-
ken pa den linje som gar tvirs dver
Skane.

Jag ar inte sd ensidigt inriktad att jag
anser att tiget dr den sista uppfinning-
en pa trafikens omrade. Nej, man kan
garna ta bilen. Men man kan inte all-
tid gora det. De som pendlar — om jag
far vara lokalsinnad igen — t. ex. lings
jarnvigen fran Dalby och Staffanstorp,
gor detta med bil dédrfor att de inte kan
anvinda taget. Men de har stora sva-
righeter med att parkera bilen inne i
staden. Om man i stillet hade fatt en
rilsbuss, som snabbt rusat emellan,
skulle man ocksa ha fatt stérre resan-
de frekvens. Det giller ju hér titorter
som fér varje ar vixer ganska snabbt.
I stockholmsomradet har man ju rus-
tat upp trafiken, och det var intressant
att hora att Stockholms stad skulle ha
bidragit till denna investering av sa-
vitt jag forstar betydande storleksord-
ning fér SJ:s del.

Herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Som jag tidigare har
sagt tar SJ betalt for den trafikservice
som SJ kommer att limna stockholms-
omradet.

Nér det giller hela detta resonemang
om vad jarnviagarna betyder i bygden
skulle jag vilja uttrycka saken ungefir
sa hdr: Om viljan att anvinda SJ sa-
som trafikmedel hade statt i nagon som
helst proportion till den tro, som man
nu betygar taget och dess betydelse,
skulle vi inte ha haft de problem som vi
i dag diskuterar. Jag skall inte redovisa
alla de méanga erfarenheter som perso-
nal fran SJ har gjort, ndr den varit ute
for att diskutera eventuella jirnviags-
nedldggningar och bérjat med en sidan
dar liten foérséksvotering pa samman-
tridet om vilka som kom dit med tag
och vilka som kom dit med bil. Det ar
nog sa att vi trots allt vet, att bilen har
kommit foér att stanna och bli flera
ménniskors egendom. Dar har vi allt-
sa problemet.
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Hir pastods att jag hade uppfattats
sd, att arbetshypotesen skulle komma
att bli féremal for korrigeringar, Sjalv-
klart! Det 4r ju vad jag hela tiden har
resonerat om! Inte ens SJ kan svira pa
att alla planer 4r nagonting som SJ,
dven om verket skulle fa tillampa myc-
ket strikt foretagsekonomiska princi-
per, skulle se omsatta i praktiken inom
atta ar, utan vad som foreligger ir ju
en arbetshypotes, som skall diskuteras
och kunna bli féremal for korrige-
ringar.

Herr Erik Filip Petersson framhéll,
att det var trakigt att staten inte vill
vara med nir det giller att tillfreds-
stilla de nya trafikbehov som kan upp-
komma i vara glesbygder. Jag har bade
i interpellationssvaret och i debatten
redovisat, att staten visst vill vara med.
Regeringen kommer att dgna detta pro-
blem ett mycket stort intresse, darfér
att den allmént sett inte anser att det
bér vara sa, att nagra medborgare i
vart land skall komma i klam i en ut-
veckling, som i &vrigt ar till fordel for
landets invanare.

Herr NILSSON, FERDINAND, (cp):

Herr talman! Jag begiirde nirmast or-
det for att ta fasta pa vad kommunika-
tionsministern sade allra sist.

Savitt jag forstar innebidr kommuni-
kationsministerns ord, att staten under
inga forhallanden kommer att undandra
sig ansvaret for den ersittningstrafik
som blir nédvandig pa grund av in-
dragningar som sker. Jag kan ocksa ge
kommunikationsministern ritt i att man
inte med den motiveringen skall 6ver-
viltra alla trafikproblem péa staten utan
att andra kan aterstd som ibland maéste
16sas regionalt. Jag forutsitter emeller-
tid att de svarigheter, som den tidigare
monopolinnehavaren SJ skapar genom
indragningar kommer att elimineras ge-
nom av staten bekostade effektiva atgér-
der.

Till sist glomde statsradet nar han
talade om sitt intresse som gillde dem,
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som i kommunikationshinseende har
det siamst stdllt och som behdver sin
lilla bil, att ndmna beskaffenheten av
de vigar som finns ute i bygderna. I
mycket stora delar av vart land har
man ett mycket stort vignit med vin-
terviighéallning hela eller néstan lhela
aret om, som staten inte alls gdr nigot
for. Nir statsradet talar om de i kom-
munikationshinseende sdmst stiallda —
igna di en tanke at de enskilda vi-
garna!

Overliggningen forklarades héirmed
slutad.

Anmaéldes och bordlades féljande till
kammaren o6verlamnade kungl. propo-
sitioner:

nr 155, angdende utgifter pa tillaggs-
stat I till riksstaten fér budgetaret 1967/
68;

nr 170, med forslag till lag om fort-
salt giltighet av atomansvarighetslagen
den 3 juni 1960 (nr 246);

nr 171, med forslag till lag om hyres-
namnder;

nr 172, med forslag till lag om #nd-
ring i lagen den 9 juni 1967 (nr 537)
angiaende #andring i lagen den 14 sep-
tember 1944 (nr 705) om aktiebolag;
och

nr 173, angaende eftergift av ford-
ringar pa grund av torvlan.

Anmildes och bordlades

statsutskottets utlitanden:

nr 156, i anledning av motioner om
rationalisering av undervisningsvisen-
det;

nr 157, i anledning av motioner om
sankt skolilder;

nr 158, i anledning av motioner om
en utbyggnadsplan fér de gymnasiala
skolorna, m. m.;

nr 159, i anledning av motion om lit-
teriar uppléasningsverksamhet i skolor
och bildningsorganisationer;

nr 160, i anledning av motioner om
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fullstindig lararutbildning i Montessori-
pedagogik;

nr 161, i anledning av motioner om
undervisningen inom det obligatoriska
skolvisendet;

nr 162, i anledning av motioner om
kommunikationsmojligheterna i skér-
garden; samt

nr 163, i anledning av motioner om
samordning av statens jidrnvégars zon-
taxa med jarnvigens och postverkets
busstaxor;

bevillningsutskottets betdnkanden:

nr 59, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om till-
lagg till vissa trafiklivrdntor, m. m, sé-
vitt propositionen hinvisats till bevill-
ningsutskottet; samt

nr 62, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angiende #ndring i férordningen den
6 juni 1941 (nr 416) om arvsskatt och
gavoskatt;

forsta lagutskottets utlatanden:

nr 58, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om till-
lagg till vissa trafiklivrdntor, m. m.;
samt

nr 61, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag anga-
ende #dndring i lagen den 28 februari
1958 (nr 52) om forlingning av tid for
preskription av ritt till arv eller testa-
mente;

jordbruksutskottets utlatanden:

nr 35, i anledning av vickta motio-
ner om atgirder mot spridning av
dynt;

nr 36, i anledning av viickia motio-
ner om ritten att fiska med fasta red-
skap i kronans fiskevatten; samt

nr 37, i anledning av védckt molion
angaende erséttning for dlgskada; dven-
som

allminna beredningsutskottets utla-
tanden:

nr 49, i anledning av motioner om
inrittande av ett statligt institut {6r den

psykiska folkhélsan; samt



30 Nr 44

Fredagen den 17 november 1967

Interpellation om avveckling av energiskatten, savitt ror skogsindustrin

nr 51, i anledning av motioner om
vidgade méjligheter fér handikappade
att erhdlla utbildning och tjinst.

Interpellation om avveekling av energi-
skatten, savitt ror skogsindustrin

Herr WIKBERG (cp) erhéll pa begi-
ran ordet och anforde:

Herr talman! Betydande delar av det
svenska néringslivet arbetar under en
hard internationell konkurrens. Skogs-
industrin synes vara sirskilt utsatt pa
grund av de radande avsdttningsfor-
héllandena. Det rider i fraga om cel-
lulosa en s.k. §verskottskris av inne-
bérden att produktionskapacitet men
dven utbud o6verstiger marknadsefter-
fragan. Overskottet torde frimst bero
pa att den kanadensiska skogsindustrin
genom statliga favorer i friga om vir-
kesfangst och virkestillférsel stimule-
rats till en synnerligen snabb utbygg-
nad och har ett fordelaktigt utgangs-
lige i konkurrensen med t.ex. den
skandinaviska skogsindustrin. Det bér
dven nimnas att den finska skogsin-
dustrin till f61jd av devalveringen har
forutsittningar till priskonkurrens som
den svenska skogsindustrin saknar.

Man synes allmint rikna med att de
nu riadande foérhallandena i huvudsak
kommer att kvarsta ett par ar framéver.
Aven om atgirder vidtages for att mot-
verka Overutbudet, fir man saledes rik-
na med att nagon nimnvird forbitt-
ring inte &r att vénta under den nir-
maste framtiden f6r den svenska skogs-
industrin. Tvirtom synes marknadsli-
get ytterligare ha forsamrats under de
senaste manaderna.

I nuvarande lige, som givetvis inte
ir allvarligt enbart for skogsindustrin

utan fér hela skogsniringen med ater-
verkningar i stora delar av var ekono-
mi, dr det givetvis angelidget att man
fran det allménnas sida soker férbitira
den svenska skogsindustrins konkur-
rensforutsittningar. P4 det hela taget
bor det finnas en god beredskap sa att
verksamma atgirder snabbt kan vid-
tagas, om situationen skulle férsamras
yiterligare. Man bor dven overviga di-
rekta &tgdrder for att underliitta fér
den svenska skogsindustrin. En méjlig
atgird 4r t.ex. att avveckla energiskat-
ten, som uigar pa elkraft och briann-
oljor som férbrukas inom industrin,
och som knappast kan anses befogad i
nuvarande lage.

Med hénvisning till det ovan anfér-
da anhalles om kammarens tillstind att
till statsridet och chefen fér finans-
departementet fa framstilla féljande
frigor:

Har statsrddet uppmirksammat den
svenska skogsindustrins betringda lige
och finns i anledning hirav nigon be-
redskap rérande atgirder som snabbt
kan vidtagas i héndelse av ytterligare
forsimring?

Ar statsradet villig att i syfte att un-
derlitta situationen for den svenska
skogsindustrin foresld en avveckling
av energiskatten vid industriell for-
brukning av elkraft och brinnolja?

Pa gjord proposition medgav kam-
maren, att ifrdgavarande sporsmal finge
framstillas.

Kammarens sammaniride avslutades
kl. 16.17.

In fidem
K.-G. Lindeléw
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