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Torsdagen den 16 november
K1. 14.00

Foérhandlingarna vid detta samman-
tride leddes av herr andre vice tal-
mannen.

§1

Svar pd fraga ang. samhilleliga syssel-
sittningsfrimjande atgirder inom Tor-
nedalen

Ordet limnades pa begiiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
slatsradet JOHANSSON, som yttrade:

Herr talman! Herr Lindberg har fra-
gat om jag #r beredd att medverka till
att Tornedalen i stérre utstrickning én
hittills blir delaktig av de samhilleliga
sysselsittningsfrimjande atgirderna.

Jag har tolkat fragan fréan herr Lind-
berg sa att den nérmast avser bered-
skapsarbetena. Medel for dessa férde-
las — med undantag for vissa husbygg-
nadsarbeten — av arbetsmarknadssty-
relsen pa de olika linsarbetsnimnder-
na. Pa linsplanet #r det lidnsarbets-
ndmnden som har att foresld limpliga
objekt. Enligt min mening bér man inte
andra detta smidiga siitt att anpassa be-
redskapsarbetena till det skiftande lo-
kala behovet av sddana arbeten.

Vidare anforde

Herr LINDBERG (cp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
inrikesministern fér svaret pa min fra-
ga, Det ar min strivan att formulera
fragan sa witt som mojligt som gjort att
jag preciserat den si litet som fallet ir,
men det finns fullt fog for inrikesmi-
nistern att i sitt svar begriinsa fragan
som han gjort. Min strivan har heller
inte varit att precisera vad det hiir gil-
ler, utan det var mera tinkt som en

hélsning frin en bygd som kinner sig
litet bortglomd.

Jag hade nyligen tillfiille att géra en
resa i Tornedalen, och di bad man mig
framféra de synpunkter som jag nu an-
fort. Befolkningen i Tornedalen har i
viss mén borjat férlora tron pa méjlig-
heterna att 6verleva ekonomiskt, och i
den situationen vill man pa& nagot sitt
gora sin stdmma hérd. Darfér har jag
vid detta tillfalle velat ligga inrikes-
ministern pa hjirtat att, om han har
mojligheter dartill, #igna uppmiirksam-
het 4t den ganska vidstrickta landsdel
som kallas Tornedalen.

Kinslan av att vara bortglémd ir en
oerhérd belastning — Hven om den
kanske inte 4r helt sakligt motiverad.
Det ar emellertid ménga omsténdighe-
ter som bidrar till den utomordentligt
svara situationen dir uppe i norr. Jag
har ocksid velat ligga saken pa riks-
dagsledaméternas hjirtan, Vi som har
vir sysselsattning tryggad far aldrig
glomma att gora allt vad vi kan for
dem som lever under si oerhért pres-
sade forhallanden.

Jag ber att 4n en ging fi tacka for
svaret, som jag uppfattar som ganska
valvilligt,

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 2
Svar pa fraga ang. de ambulerande

skrivbyraernas verksamhet

Ordet lamnades péa begiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON, som yttrade:

Herr talman! Herr Bjorkman har fra-
gat om forslag kommer att féreliggas



4 Nr 44

Torsdagen den 16 november 1967
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niista ars riksdag om sidan dndring i
lagen om arbetsférmedling att de am-
bulerande skrivbyrierna kan fortsitta
sin vardefulla serviceverksamhet utan
att démas till straff,

Utredningen om oversyn av arbets-
formedlingslagen har avlimnat en pro-
memoria om den ambulerande skriv-
byraverksamheten i oktober 1966. Pro-
memorian har remissbehandlats och
overviganden i dmnet pagir nu inom
inrikesdepartementet. Jag dr dnnu inte
i tilifalle att uttala mig om nir nagot
forslag i anledning av promemorian
kan komma att foreliggas riksdagen.

Vidare anforde:

Herr BJORKMAN (h):

Herr talman! Jag tackar statsradet
for svaret.

Jag har inte nagot sirskilt otalt med
inrikesministern, men jag tycker det
ar litet trist att statsradet i dag gor mig
lika besviken som forra torsdagen, nér
det gillde invandrarnas kulturella och
religivsa fragor. Jag hade verkligen
hoppats, herr inrikesminister, att sva-
ret i dag skulle vara mera positivt 4n
beskedet att »overviganden i dmnet pa-
gar nu inom inrikesdepartementet» och
att riksdagen kunde vinta ett forslag
nésta 4r. Och det hoppas jag alltjamt,
herr statsrad! Remisstiden utgick om-
kring den 1 februari i ar, och det ar
angeliget ait denna fraga loses s
snabbt som mojligt.

Vi har haft ambulerande skrivbyraer
i flera decennier utan att nagot ingri-
pande mot dem skett, och de har inte
vallat nagra oldgenheter vare sig for
kunder eller anstillda. Forst 1960 upp-
tickte man att byrdernas verksamhet
strider mot 1935 ars lag om arbetsfér-
medling. Det forsta atalet ledde till fri-
kinnande vid Stockholms radhusritt,
men sedan blev det fillande dom bade
i Svea hovriitt och i hogsta domstolen
i december 1962, DA utméittes dagsbo-
terna till 2 X 600 kronor fér den skriv-

byrd som var aktuell. Senare har Aital
medfért att innehavarna av fyra skriv-
byraer domts till dagsbéter av Stock-
holms rédhusritt sedan val hogsta dom-
stolen hade fillt sin dom.

Hoégsta domstolens fillande dom for-
anledde motioner i riksdagen och ut-
latande fran andra lagutskottet, och si
smaningom skickades hela problem-
komplexet till arbetsmarknadsutred-
ningen. Inom den stora utredningen be-
fann vi oss da i slutskedet av arbetet
och ville inte férsena utredningens slut-
forande. Utredningen lag sedan till
grund fér den proposition om arbets-
marknadspolitiken som férelades forra
arets riksdag; skulle vi ha véntat och
tagit stillning é&ven till frigan om
skrivbyrderna hade vi kanske foérsenat
den propositionen.

Jag hoppas att statsridet delar min
uppfattning att de nuvarande forhal-
landena ir alldeles oefterrittliga. Jag
skall bara nimna nagra fa av de offent-
liga institutioner som har anlitat dessa
skrivbyrder,

1 toppen av den alfabetiska forteck-
ning Over kunder som jag har lig-
ger arbetsmarknadsstyrelsen sjilv —
den 6vervakande myndigheten, som i
sin tur har inspirerat nagra av atalen.
Sa féljer en lang rad statliga styrelser:
lantmiteristyrelsen, doménstyrelsen,
fangvardsstyrelsen, jarnvégsstyrelsen,
sjofartsstyrelsen och vattenfallsstyrel-
sen samt andra styrelser som har anli-
tat dessa privata skrivbyrder. Det allra
mirkligaste #r att kungl. justitiedepar-
tementet, d. v. s. i detta fall justitiemi-
nistern sjilv 1963 anlitade en av skriv-
byrderna — just en av de skrivbyraer
vilkas innehavare 1962 domdes av
hogsta domstolen, Riksiklagarens
kansli, dklagarmyndigheten i Stockholm
samt ritts- och polisdirektionen dér-
stiides har dven anlitat de privata skriv-
byréerna.

Vi befinner oss alltsd i det liget, herr
statsrdd, att den hogsta rittsvirdande
myndigheten uppenbarligen funnit det
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Svar pa friga ang. de ambulerande skrivbyraernas verksamhet

bade praktiskt, tillforlitligt och enkelt
att vinda sig till en av dessa skrivby-
raer nér det blev en temporir arbets-
belastning. Justitieministern fann tyd-
ligen att denna verksamhet var for-
trafflig, trots att den hade kriminalise-
rats.

Aven vi hér i riksdagen, herr stats-
rad, har varit delaktiga i denna brotts-
liga trafik, eftersom riksdagen har an-
litat en av de ambulerande skrivbyrier
som kriminaliserades 1962,

Pa senare tid har det inte férekom-
mit nagon lagféring av innehavarna av
skrivbyrierna — formodligen i avvak-
tan pa att lagstiftningen skulle éndras.
Jag har list den promemoria som inri-
kesministern omnamnde i siit svar, och
jag tycker att den #&r bra. Det &r en
klargorande framstillning, och jag har
last den med stort intresse. Den har
givit skrivbyrderna stéd i deras sam-
hiillsviktiga funktion, I promemorian
har foreslagits att lagstiftningen skulle
andras, Det var detta jag hoppades att
statsradet skulle ha tagit fasta pa efter
det att remissmyndigheterna hade ytt-
rat sig, sd att vi kunde fa ett forslag till
nista ar. Med den bakgrund jag givit
finner jag det absurt att en rad offent-
liga institutioner anlitar en verksam-
het som ir nyttig men kriminaliserad
-— och vi i riksdagen #ir som sagt del-
aktiga hiri. Jag tycker att statsradet
borde se till att de som sysslar med
denna fraga inom inrikesdepartemen-
tet far en proposition klar till varriks-
dagen 1968.

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON:

Herr talman! Det dr riktigt som herr
Bjérkman siiger, att manga anviinder
sig av dessa skrivbyrders tjinster. Det-
ta ar forklarligt — det dr mycket duk-
tigt folk som #r sysselsatt i denna verk-
samhet. Den omstindigheten att justitie-
ministern och justitiedepartementet
aberopas i sammanhanget gor emeller-
tid inte friagan mindre komplicrad nér

vi nu skall férséka finna en ordning
for verksamheten.

Jag har samma uppfattning som herr
Bjorkman, att forhallandena inte &r
tillfredsstdllande. Detta &r utgings-
punkten ocksd for vart arbete. Men nar
herr Bjérkman siger att han for sin
del funnit promemorian si utom-
ordentlig — den gav egentligen en or-
ganisationslosning, menade herr Bjork-
man — méste jag framhalla, att vi vid
vart studium av remissvaren funnit att
flera av remissinstanserna, déribland
ett par av de stora arbetstagarorganisa-
tionerna, #ir mycket kritiska mot det
forslag som foreligger.

Darfor rymmer denna friga om de
ambulerande skrivbyrderna en rad
principiella problem. Det géller frimst
fragan om aterverkningarna pa tillimp-
ningen av arbetsféormedlingslagen i ov-
rigt liksom om eventuella ogynnsamma
resultat fér arbetsmarknadspolitikens
effektivitet, Detta gor att skrivbyrafra-
gan inte kan ses bara som eft isolerat
praktiskt problem.

Det innebir ocksa att fragan ar myc-
ket komplicerad och att de dvervigan-
den som miste foregd ett stillningsta-
gande blir tidskridvande. Jag vill fér
ovrigt erinra om att samma utredning
i maj i &r avlimnat en andra prome-
moria om konsulters medverkan vid
formedling av arbetskraft. Aven dessa
forslag méste infogas inom de overvi-
ganden som pagar; det krivs enligt
var uppfattning en samordning.

Detta betyder emellertid inte, herr
Bjorkman, att vi bara vilar p4 hanen
och har stoppat detta drende i en skriv-
bordslada. Vi har tvirtom arbetat myc-
ket med det, ocksd i form av dverligg-
ningar med intresseorganisationer. En
andra sadan &verliggning kommer vi
for ovrigt att ha just i kvéll. Jag hop-
pas att de alternativ som diskuteras
skall vara sidana, att vi kan utarbeta
ett forslag, Jag vill inte gora mig skyl-
dig till ett l6ftesbrott genom att forsak-
ra att det kommer ett forslag, men sé
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Svar pa fraga ang. Nordiska radets utredning om boxningens skadeverkningar

mycket vill jag séiga att om det finns
nagon méjlighet att prestera ett forslag
i form av en proposition kommer vi
att géra det sa skyndsamt som méjligt.

Herr BJORKMAN (h):

Herr talman! Detta besked fran stats-
radet ér jag mera néjd med. Jag vill in-
te att inrikesministern skall bli beskylld
for loftesbrott, och jag kan forsta att
han ir litet aterhéallsam nir éverviigan-
den pagar i denna fraga.

Statsradet har uppenbarligen list nag-
ra andra remissvar 4n dem som jag har
tagit del av, ty dessa ansluter sig i allt
vésentligt till utredningsmajoritetens
forslag. Jag skall inte préva kammarens
tdlamod med att &terge en lang rad re-
missyrkanden som det skulle vara myc-
ket frestande att lisa upp, men jag skall
ta ett av dem som exempel: »Skrivby-
réaerna Himnar foretag, offentliga myn-
digheter och enskilda personer en ser-
vice — — — som &r betydelsefull och
inte méjlig att tillgodose pa annat sitt.
Det finns ocksi anledning varna for en
underskattning av verksamhetens om-
fattning. Enligt en 5 ar gammal under-
sokning omfattade branschen 460 fore-
tag med en omsittning pa 70 milj.»

Vi kan vil vara &verens om, herr
statsriad, att nir det i arbetsmarknads-
utredningen och arbetsmarknadsprogno-
ser talas om den framtida, mycket stora
bristen pa arbetskraft, bér man ocksa
ha fragan om skrivbyrierna i tankarna.
Detta system passar alldeles fortriffligt
for ett mycket stort antal kvinnor —
framfér allt sidana som har barn men
ocksd minga andra, gifta och barnlésa
eller ogifta — som tycker att det &r
utomordentligt att de kan utnyttja sina
goda kvalifikationer som stenografer
och maskinskriverskor och som vill ha
en kortare anstillning utan langtids-
bindning vid en bestimd arbetsplats.

Jag kan &nd4, herr statsrad, inte un-
derlita att aterge ett litet stycke ur
statskontorets remissvar, som 4r mycket
intressant. Statskontoret anfér: »Inom

néringslivet kan iakttas en klar ten-
dens till 6kade behov av att lita upp-
gifter som krdver insatser av speciali-
serad och tillfillig natur ombesérjas av
sirskilda serviceforetag. Den ambule-
rande skrivbyraverksamheten kan i stor
utstrickning hénforas dit. Den allmin-
na knapphet p4 arbetskraft, som forut-
ses for avseviird tid framét, torde 6ka
behovet av sidana servicefunktioner.
Hirigenom kan bittre utnyttjande av
tillgéingliga specialister och tillvarata-
gande av alla slag av arbetskraftsbehov
av den ambulerande skrivbyraverksam-
heten tillgodoses.»

Statskontoret stdller sig uppenbarli-
gen klart positivt till majoritetens for-
slag. Jag vet att det finns tva reservan-
ter, det skall jag inte fértiga. Med det
vildiga, varma intresse fér mniringsli-
vets rationalisering som regeringen har
adagalagt, framfor allt i ar, borde den
emellertid vara sidrskilt lyhérd nir det
galler att bringa nuvarande orimliga
férhallanden ur viirlden.

Hirmed var Overliggningen slutad.

§ 3

Herr andre vice talmannen medde-
lade att de svar, som chefen for eckle-
siastikdepartementet, herr statsradet
Palme, enligt féredragningslistan nu
skulle lamna pa fragor av fru Heurlin
och herr Nordstrandh, komme att — pa
grund av att statsradet Palme synies ha
blivit forhindrad att nirvara — liimnas
vid ett senare tillfialle.

§ 4
Svar pa fraga ang. Nordiska radets ut-

redning om boxningens skadeverkningar

Ordet lamnades pa begiran till

Chefen fér socialdepartementet, herr
statsradet ASPLING, som yttrade:

Herr talman! Herr Sjéholm har fra-
gat vart Nordiska radets utredning om
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overgang till svavelfattiga eldningsoljor

boxningens skadeverkningar tagit vi-
gen.

Danmark #dr koordinerande land for
denna utredning. Det danska inrikes-
ministeriet har i dagarna meddelat att
utredningen avslutat sitt arbete och
att dess betinkande nu skall tryckas
och ges ut i Nordisk utredningsserie.

Vidare anforde

Herr STOHOLM (fp):

Herr talman! Jag tackar for det glid-
jande besked som socialministern ldm-
nade. Det finns ingenting annat att
tilligga an att jag — och sikerligen ock-
sa manga med mig — med stort intresse
och icke utan en viss spinning avvak-
tar vad utredningens betinkande kan
kommer att innehélla.

Hirmed var overliggningen slutad.

§ 5

Justerades protokollen for den 8 inne-
varande november.

§ 6

Svar pa interpellationer och fraga ang.

skattemissiga atgarder for att stimulera

till dvergang till svavelfattiga eldnings-
oljor

Ordet limnades pa begiran till

Chelen for finansdepartementet, herr
statsridet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Frigan om atgirder
for okad anvindning av mindre luftfor-
orenande eldningsoljor har berdrts i tva
interpellationer och en enkel friga till
mig. Herr Wiklund i Stockholm fragar
i en interpellation om jag vill pa skat-
tepolitisk vig frimja anvindning av
eldningsolja I. Herr Jansson interpelle-
rar om jag av samma skil vill féresla en
Andring av skattesatserna for eldnings-
oljor utan att bostadskonsumenterna be-

tungas. Herr Sjonell fragar om jag av-
ser att foresld sddana skattedndringar,
som framjar évergang til mindre luft-
férorenande eldningsoljor.

De o6kade luftfororeningarna ar ett
ytterst allvarligt problem, som kréver
sin 16sning. Fragestdllarna har fram-
fort tanken att genom skatteméssiga at-
girder medverka till en 16sning av detta
problem pa ett speciellt omrade. Vad
som harvid ifragasatts ar att genom
indringar av skattesatserna fér energi-
skatten pa eldningsoljor nd en prisef-
fekt, som stimulerar en Overgang till
de mindre luftférorenande tunna oljor-
na. En sadan atgird édr emellertid inte
s4 enkel som den kan tyckas vara.

Vad det har ytterst giller ir om den
indirekta beskattningen skall anvéndas
som ett instrument for att dirigera kon-
sumtionen i viss riktning. Pa vissa om-
raden har vi ett sadant syfte med be-
skattningen, t.ex. i frdga om beskatt-
ningen av alkoholhaltiga drycker. Den
generella indirekta beskattningen och
energiskatten, som far ses som ett
komplement till denna, har man ve-
lat halla i princip neutral. Skall man
g4 ifrdan den principen maste man gora
klart for sig vilka konsekvenser detta
medfor. Under den givna forutsidtining-
en att skatteinkomsterna blir ofdridnd-
rade far en omldggning av energiskat-
ten till f6rmén fo6r den tunna och rena-
re oljan en kostnadsfordyrande verkan
for bl.a. vissa svenska industrier och
storre varmeforbrukare, medan andra
kan fa sdnkta kostnader. Effekten kan
i vissa fall bli hogst kéinnbar med hén-
syn till gjorda investeringar, vilket vi-
sar att frigan maste narmare overvigas
och uiredas. Aven om konsumtionens
inriktning i viss utstrickning kan pé-
verkas i gynnsam riktning, ar det dock
hogst tveksamt om man kan ni na-
gon slutlig 16sning av det hir aktuella
problemet enbart genom en #ndrad be-
skatining av eldningsoljorna. Skulle
man slopa skatten pa den tunna oljan
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overgang till svavelfattiga eldningsoljor

helt och kompensera skattebortfallet
hirav genom en hojd beskatining av de
tjocka oljorna, kan det likval komma
att kvarstd en kostnadsskillnad till de
tjocka oljornas favor.

Jag dr darfor inte beredd att nu fore-
sld sadana atgérder, som fragestillarna
efterlyst. Det kan dock finnas anled-
ning att indra ifrigavarande skattesat-
ser, och jag har for avsikt att forutsitt-
ningslost utreda fragan om energibe-
skattningen.

Vissa positiva resultat i fraga om luft-
fororeningarna kan emellertid vinnas
omedelbart genom o&verging till tunn
olja fér uppvérmning av bostads- och
kontorsfastigheter. Regeringen beslét
den 6 september i ar att sidan olja skall
anviandas for statens fastigheter i Stock-
holm. Jag hoppas att kommunala och
privata fastighetsigare skall folja detta
exempel. De konsekvenser detta kan
fA pa hyrorna eller de kommunala
utgiftsstaterna bor vara Overkomliga
med hénsyn till de virden, som kan
tinkas std pa spel.

Vidare anférde:

Herr WIKLUND i Stockhiolm (fp):

Herr talman! Sedan jag framstillde
min interpellation har 1964 ars natur-
resursutredning avgivit tva betinkan-
den om miljévardsforskning. I det ena
av dessa betinkanden (del II: Organi-
sation och resurser, sid. 27) uttalar
utredningen féljande:

»I samhillsdebatten har ordet milj6
ofta anvints med hinsyftning p& de so-
ciala relationerna. Vi har skapat ett
samhille med en trygg social miljo.
Framfor oss ligger nu uppgiften att ska-
pa en omgivande biologisk miljo, som
ger samma matt av trygghet. Den sociala
miljon grundades pa principen om vissa
elementira, ménskliga rittigheter sasom
andel i det ekonomiska och kulturella
framatskridandet, tillgang till under-
visning och méjlighet till véard, hjilp

och rittsligt skydd. Utformningen av
den yttre miljon maste likaledes baseras
pa vissa rittigheter, inte minst indivi-
dens ritt till en livsvinlig omgivning
med tillgadng till frisk luft, rent vatten
och icke férorenad féda. Det iar sam-
hiillets plikt att bevaka samtliga dessa
individens rattigheter.»

Det ar alltsa samhillets plikt att beva-
ka samtliga dessa individens rittighe-
ter, i varje fall enligt denna utrednings
mening. Bejakar man denna princip
méste man dven ta stillning till faran
av luftféroreningar. Finansministerns
svar pa min interpellation, for vilket jag
forst nu ber att fa tacka, tycks endast
foga paverkat av det synsiitt som prig-
lar miljévardsforskarna.

Det framhilles visserligen att luftfor-
oreningarna ir ett ytterst allvarligt pro-
blem, som krdver sin lésning. Men i
sista satsen av svaret forefaller det
t. 0. m. som om finansministern tvekade
infor fragan om forefintligheten av luft-
fororeningarna. Han resonerar nimli-
gen dir om att 6kade kostnader for fri-
villig overgang till svavelfattigare eld-
ningsoljor kan vara éverkomliga med
hiinsyn till de virden som »kan tinkas
std pa spel».

Réder det alltsa dnnu pi regeringshall
tvivel om att virden, t. o. m. stora vir-
den star pa spel piA grund av luftfor-
oreningarna? Inte bara materiella ting
hotas nu, utan det ir framfor alit levan-
de varelser som &r i fara. Den formu-
lering jag syftar pA har kanske kom-
mit till i hastigheten — vad vet jag?
Den skall kanske inte liisas sasom inne-
biarande en tveksam instillning till ba-
righeten i de manga vetenskapliga be-
skeden om luftfororeningarnas skad-
lighet som vi fatt p4 den senaste tiden.

En sidan instdllning 6verensstammer
i varje fall inte med statsministerns tal
i Halmstad nyligen om att krafttag nu
skall tas mot miljshoten, som artar sig
till att bli en av 1970-talets verkligt
stora samhillsfragor dven politiskt. Ett
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av de viktigaste av dessa hot &r férbrian-
ningsoljornas avgaser, framst svavel-
dioxiden i dessa oljor. Det giller av-
gaser fran bilar, uppvirmningsanord-

ningar i bostadshusen och i indu-
strierna.
Enligt maitningar i Stockholm é&r

luften i denna stad upp till 300 procent
mer hilsovadlig #in som ir tillatet. Det
ar for ovrigt vid denna tid pa aret som
forhallandena &ar virst, och de tycks
forsamras ytterligare. Enligt naturre-
sursutredningarna dominerar oljorna
bland de anvinda branslena. Férbruk-
ningen av oljor for lokaluppvirmning
berdknas komma att bli ndra fordubb-
lad under perioden 1963—1970 om inga
motatgirder vidtas. Chocken efter av-
sléjandena nyligen, att det regnar ton-
vis med svavelsyra over landet, att fis-
ken dor och grédorna skadas genom
giftigt regn, borde géra det naturligt
att snara atgirder vidtas eller atmins-
tone forséks pa bredast mdjliga front
for att komma till ritta med svavelho-
tet. Ar 1963 sliappte enbart industrin
ut 200 000 ton svaveldioxid enligt en
uppgift som limnas i ctt av miljévards-
betinkandena.

Vi har for vir del nu aktualiserat en
vig — lat vara endast en vig — som
f. 6. bara kan leda till vissa begrinsa-
de resultat i arbetet pa att fa till stand
en renare luft: skatteméssiga atgérder
for att dirigera oljekonsumtionen fran
oljor med hog svavelhalt till svavelfat-
tigare oljor. Det kan uttryckas si, som
man pa sina hall gor, att det giller en
miljévardsavgift pA anvindning av de
tunga eldningsoljor, som har en hog
svavelhalt och ger hogre luftférorening
an littoljorna. Men en verklig 16sning av
luftféroreningsproblemen kriver givet-
vis ett mycket stérre, mera differen-
tierat och langsiktigt grepp som vi inte
kan ndrmare diskutera hir.

Skattemissiga atgirder for att tringa
tillbaka svavelnedsmutsningen av luften
léser inte problemen men kan dock med

relativt snar verkan, enligt min mening
i varje fall, minska det l6nande i att
elda med svavelrika oljor. Man kan
och bor gora detta i avvaktan pa att
man med olika andra tinkbara medel
kan stimulera till 6verging till an-
vindning av andra energiformer, framst
elkraft och atomkraft.

Mot skatteméssiga atgiarder for att
styra 6ver konsumtionen frin svavel-
rika eldningsoljor till de mera svavel-
fattiga tunnoljorna, som #r hogre be-
skattade dn tungoljorna, stiller nu fi-
nansministern dels en viss skatteprin-
cip, dels mdojligheter till frivilliga at-
giarder for en 6vergang till tunnoljorna.

For att ta det sista forst, si tog
Stockholms stads myndigheter genom
hilsovardsndmnden upp den fragan re-
dan i juni minad och méttes d& av posi-
tivt gensvar fran berdérda parter. Vi har
nu fatt besked att enligt ett regerings-
beslut av den 6 september skall tunn-
olja anvindas i statens fastigheter i
Stockholm. Men, herr talman, hur &r
det i de 6vriga tdtorterna med statliga
fastigheter? Den till Stockholm begrin-
sade atgiéirden kan vil knappast for
Stockholms vidkommande ge den ef-
fekt finansministern hoppats pa, efter-
som ju de kommunala myndigheterna
redan gjort atskilligt for att pa frivil-
lighetens vdg nd resultat. Och sadana
har ocksa natts. Men det dr emellertid
klart att det ar virdefullt 4ven med den
statliga atgdrd som finansministern
hir nadmnde.

Héalsovardsndmnden i Stockholm har
likvdal — alltsa trots Atgarderna for att
komma fram pa frivillighetens vig —
ansett att hir behdvs en skatteindring
med samma syfte som frigestillarna ir
ute efter, namligen att tringa tillbaka
de skadligaste oljesorternas anviindning
for uppvarmningsidndamal, och har vint
sig till finansministern i detta syfte.

Nu séger finansministern ungefir det,
att tunnoljan ger storre energiutbyte och
har dirfor ansetts béra beskattas hog-
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re, eftersom man bundit sig fér princi-
pen om beskattningens neutralitet gent-
emot olika slags brinsle. Med tillimp-
ning av den principen kommer man
alltsa inte att ta hinsyn till behovet av
en iiven av folkhygieniska, och jag tve-
kar inte att siga samhillsekonomiska,
hiinsyn bestdmd styrning av oljekon-
sumtionen for uppvarmningsdndamal.
Men den principen, herr talman, tog
man ju fasta pa och band sig for sa
lange sedan som 1957, d4 problemen om
Iuftféroreningarna inte var lika aktu-
ella som nu. Ar inte svavelférorening-
arna nu tillvdckligt allvarliga fér att
man skall ha anledning att franga den-
na princip?

Denna princip ger ett intryck av ett
slags hog objektivitet, men i verklighe-
ten dr det en skatteprincip med en, sak-
ligt sett mot bakgrunden av nuvarande
Iuftféroreningssituationen, alltfor sniv
motivering. Den &dr fér ovrigt, som fi-
nansministern sjilv papekade, genom-
bruten pa manga omriden inom den in-
direkta beskattningen, dir man mer eller
mindre aberopar styrningssyfte bland
beskatiningsmotiven.

Finansministern &r emellertid inte
helt negativ till skatteméissiga atgirder
pa det nu aktuella omradet. I svaret
siges aft fragan miste nirmare O6ver-
vitigas och utredas. Javisst, jag tycker
det dr sjilvklart att sa maste ske, men
detta kan ju ske mer eller mindre
snabbt, beroende pa hur angeligen fra-
gan beddms vara. Lite lingre ned i
svaret siger finansministern att han
inte dr beredd att féresla sddana atgér-
der som fragestillarna efterlyst. Jag for
min del har bara pekat pa den uppen-
bara mojligheten att anvinda skattein-
strumentiet till en konsumtionsstyrning
i detta fall, men jag har egentligen inte
sagt nagot om hur detta ndrmare skall
ske. Pa denna punkt far en utredning
givetvis ge svar.

Nir finansministern siiger att en skat-
teomliggning hir kan fa ogynnsamma

konsekvenser for vissa industrier — i
forsta hand formodar jag att det ror
sig om sddana industrier som konsume-
rar tjockoljor — sa vill jag fraga: Har
dessa industrier, infér det vixande mil-
johotet genom luftféroreningen med
hélsorisker och andra skador i slip-
taget t.o.m. fér den egna industrins
personal, tillfrigats om de vill med-
verka till en konsumtionsomliggning pa
frivillighetens vég?

Nir finansministern nu férst siger
nej till skattemissiga atgérder och se-
dan i foljande mening likval tilldgger,
att det dock kan finnas anledning att
iindra ifragavarande skattesatser, sa
tycks mig den senare satsen pa nagot
sitt sla ihjdl den forra. Jag skulle myc-
ket uppskatta om finansministern ville
klargora det hiar sammanhanget. Ar det
i samband med den aviserade utred-
ningen om energibeskattningen som en
Andring av de har skattesatserna trots
allt skulle kunna tas upp eller kan det
ske separat? Blir energiskatteutredning-
en en stoérre och mycket tidskrivande
utredning, s& har man — vi hér i kam-
maren och den miljéhotade svenska all-
méinheten — i det forstnimnda fallet
anledning att se pessimistiskt pa saken.
Jag hoppas ju fé6r min del att det gar
och att det i lagens liage iven anses
finnas anledning att ta upp fragan till
en snabbutredning separat och icke till-
sammans med en storre utredning om
energibeskattningen.

Herr JANSSON (vpk):

Herr talman! Jag vill forst tacka fi-
nansministern foér svaret. I svaret erin-
rar statsradet om beslutet att Gverga till
svavelfattiga oljor vid statens fastighe-
ter i Stockholm och uttrycker férhopp-
ningen om »att kommunala och privata
fastighetsiigare skall folja detta exem-
pel». »De konsekvenser detta kan fa for
hyrorna eller pa de kommunala utgifts-
staterna bor vara 6verkomliga med hén-
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syn till de virden som kan téinkas sta pa
spel», siger finansministern.

Hela fragan maste bedémas utifran de
sista orden i svaret: »hiinsyn till de var-
den, som kan tdnkas sti pid spel».

Jag kan instimma i herr Wiklunds i
Stockholm anférande nédr han patalar
att finansministern varit utomordentligt
forsiktig nér det géller att faststiilla just
dessa viarden, d.v.s luftféroreningens
faror, vilket kan vara férvanande. Men
den mening jag citerade, kan mahanda
tolkas sa, att vi har en gemensam ut-
gangspunkt fér vart meningsutbyte,
nitmligen att Iuftféroreningarna utgér
en stor fara for méanniskor och djur; att
den utgér en stor fara for viixter och
materiell egendom, iven om luftférore-
ningens omfattning, langtidseffekter
och kombinationsverkningar inte kan
anses vara helt klarlagda.

Stockholm och 6vriga storstider dr —
det dr ingen nyhet — sirskilt utsatta, I
Stockholm har sedan 1962 férekommit
kontinuerliga miitningar avseende fore-
komsten av sot samt gaser i form av
svavel och kvive. Utvecklingen har un-
der de senaste iren blivit alltmer alar-
merande. Under aren 1965—1967 har
vid temperatur under 0 grader, luft-
vardsnimndens riktviarden betraffande
svaveldioxid ofta 6verskridits. Under
den kalla minaden februari 1966 upp-
gick vardena till 2 4 3 ganger luftvards-
nimndens riktvirden. Eftersom dessa
riktvirden bygger pa medicinska be-
domningar, far det anses klarlagt, att
stockholmsluften vintertid medfér all-
varliga risker ur hilsosynpunkt.

De senaste undersékningarna, som
delvis redovisades i pressen i gir, &r
mycket nedstiunmande. De visar att vi
redan nu, i november minad, bérjar na
de virden vi hade i februari 1966.

Liiget p4 andra hall i landet skall jag
inte gd in pa. Om jag gjorde det, skulle
det endast utgdra ytterligare material
for den slutsats jag vill komma fram till.

Jag har — liksom, férmodar jag, dven

finansministern - med stort intresse
och noggrannhet studerat Ingenidrsve-
tenskapsakademiens arsrapport, dir det
bl. a. pavisas att det i Sverige vriks ut
en miljon ton svavelsyra per ar, men
att atskilligt av detta kommer in 6ver
Sverige frin utlandet med vist- och syd-
vistvindarna.

Den slutsats jag vill komma fram till
ar att luftféroreningen i Sverige nu har
natt den grins dir extraordinira atgir-
der maste sittas in. Det behovs ett sam-
lat grepp, men eftersom vi inte har na-
gon sirskild minister for miljéfragor,
utan dessa handhas av si gott som var-
je regeringsmedlem, kan man inte be-
gira att finansministern skall medverka
p4 alla omraden, och det ir dirfér som
just den hir speciella fragan har tagits
upp.

Jag vill uttrycka min personliga me-
ning s hér: Slopa skatten helt pa eld-
ningsoljor i skatteklass I och héj even-
tuellt energiskatten i skatteklass II! Jag
vill erinra om, att nir de nuvarande
skattesatserna faststilldes, sa ville man
av nationalekonomiska skiil stimulera
till anvindning av tunga oljor. Jag tror
att det ir ett riktigt pastidende, och om
det inte &r riktigt, si kan finansminis-
tern ritta till det. Om det emellertid ér
riktigt, boér den 6kade insikten om mil-
jofragornas betydelse nu motivera att
fragan om skatteavvigningen verkligen
bor tas upp till prévning.

Finansministern medger i sitt svar
att konsumtionens inriktning i viss ut-
striickning kan paverkas i gynnsam
riktning, men han papekar samtidigt att
det dr »hogst tveksamt om man kan na
nagon slutlig 16sning av det aktuella
problemet enbart genom #ndrad be-
skattning av eldningsoljorna». Till detta
dr bara att siiga att nagon slutlig 16sning
givetvis inte kan uppnés pa denna vig.
En mingd atgiarder maste till utdver
dem som jag och nagra andra kammar-
ledamoter nu efterlyst. Andrad beskatt-
ning dr bara en atgird, men en viktig
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sadan, och det dr framfor allt pa det
omradet som finansministern omedel-
bart kan medverka till en forbittring av
situationen.

Den slutliga ldsningen, som inte &r
sokt i de aktuella interpellationerna,
ligger sikert i nya uppvirmningsmeto-
der, framfor allt i utnyttjande av atom-
kraften.

Finansministern lovar att forutsitt-
ningslést utreda fragan om energibe-
skattningen. Det kan vara av intresse i
och for sig, men dels kan detta ta tid
och dels dr det ju osidkert vad utred-
ningen kommer fram till. Jag vill ge fi-
nansministern det ridet — jag hoppas
att det inte later férmitet — att i av-
vaktan p& denna utrednings resultat
indra skatten pa eldningsoljorna. Om
detta inte sker, kan jag for min del inte
se nagon annan utvig dn en lagstiftning
som foérbjuder anvidndning av tjockol-
jor. Den frigan sorterar ju inte omedel-
bart under finansministern, men efter-
som han i hog grad dr representativ for
hela regeringen, kanske man dndé kan
féora fram den synpunkten i det hir
sammanhanget.

En fordel med att slippa skatten pé
de svavelfattiga oljorna dr det férhal-
landet, som var antytt i min interpella-
tion, att da skulle en Overgdng till de
svavelfattiga oljorna inte drabba Dbo-
stadskonsumenterna. Med dagens priser
utgér den svavelrika oljan cirka 9 pro-
cent p& grundhyran, medan den sva-
velfattiga oljan goér 12 procent. For in-
dustriernas del ar det ldttare att god-
kinna en évergang genom lagstiftning,
enligt min mening. De har rad pd ett
annat sétt, och dir gar det inte ut direkt
6ver bostadskonsumenterna. Svavelhal-
ten i tjockoljorna Overstiger ofta 2,5
procent, medan tunnare olja uppvisar
0,5 procent och ligre.

Far jag erinra om att det férvantas att
man i Férenta staterna och Japan nu
ganska snart kommer att fatta beslut i
de hir fragorna. Enligt vad Ingeniors-

vetenskapsakademien siger, kommer
hoégsta tillatna svavelhalt dar att bli va-
sentligt ligre &n den svavelhalt som vi
tilliter hir i Sverige.

Herr talman! Jag vill med detta pa
nytt ha efterlyst, utéver vad som redan
ar sagt, om inte finansministern genom
andrad beskatining vill ge ett bidrag till
att rddda miljon fran fortsatt forsto-
relse.

Herr SJONELL (c¢cp):

Herr talman! Jag ber att fi framfora
mitt tack till finansministern for hans
svar pa min enkla fraga.

Av svaret framgar att finansministern
ar fullt medveten om det mycket allvar-
liga problem som de tilltagande Iuft-
fororeningarna medfér och att detta
problem kriver sin 16sning. Jag skulle
vilja understryka att problemet #r sa
allvarligt, att effektiva atgirder mot
luftféroreningarna méaste vidtagas all-
deles omgaende.

Statens luftvardsnamnd har utgivit
rekommendationer rérande riktvirden
for svaveldioxid i utomhusluft och sam-
tidigt rekommenderat, att ifrigavaran-
de riktvirde for dygnsmedelvirdet icke
far overskridas mer dn en gang per mé-
nad. Mitningar som har utférts hir i
Stockholm — den tétort i landet som
torde vara mest utsatt for hot mot inne-
vanarnas hilsa pa grund av svavelfor-
oreningarna i luften — visar att under
mAanaderna december 1966—april 1967
o6verskreds de av statens luftvards-
namnd rekommenderade riktvirdena ic-
ke mindre dn 25 ganger. Det dr silunda
fem ganger si manga Overskridanden
av de rekommenderade riktvirdena som
enligt luftvardsnémnden kan anses tole-
rabelt, trots att vinterperioden 1966—
1967 far anses ha varit mycket blid. Det
senare forhallandet medfor att svavel-
fororeningarna relativt sett minskar i
férhallande till en kall vinter, d fastig-
hetsuppviarmningen kraver stérre olje-
kvantiteter. Som jag nyss péapekat var
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vintern 1966—1967 mycket blid, men
trots detta dverskreds vid olika tilifal-
len riktvirdena med dnda upp till 200 a
300 procent. Over huvud taget visar de
mitningar betriiffande stockholmsluf-
tens fororeningsgrad, som pagatt under
den senaste femarsperioden, s& farliga
virden, att, som jag inledningsvis fram-
héll, alla tinkbara atgirder méste sit-
tas in for att stoppa ytterligare férsam-
ring av luften och fa den si ren och
godtagbar ur hilsosynpunkt som mdj-
ligt. Detta giller givetvis icke bara
Stockholm, dir luften kanske ar mest
fororenad, utan alla titortscenira som
dras med liknande luftféroreningspro-
blem.

En atgird och sikerligen en av de
effektivare i syfte att fa bittre forhal-
landen till stand, eller snarare Dbittre
luft, ir att anvinda beskattningsinstru-
mentet for att dirigera om anvindning-
en av oljor fran svavelrika till svavel-
fattiga. Mot ett anvdndande av skatte-
instrumentet i sddant syfte talar enligt
finansministern den principen att man
velat halla den generella indirekta be-
skattningen, till vilken energiskatten
riaknas, neutral. Men han papekar ocksa
att man pa vissa omraden frangatt den-
na princip och att vi ibland anviinder
den indirekta beskattningen som ett in-
strument for att dirigera konsumtionen
i en viss riktning. Som exempel hirpa
namns beskattningen av alkoholhaltiga
drycker. Och, herr talman, om det gil-
ler att pavisa motiv som ar sa starka
att principen om den generella indirek-
ta beskattningens neutralitet bor brytas,
kan, savitt jag forstar, knappast nagot
starkare motiv framletas 4n omsorgen
om medborgarnas hilsa och vilbefin-
nande. Trots detta utomordentligt star-
ka motiv dr finansministern icke beredd
att nu foresla sddan omldggning av be-
skattningen som framjar overgang till
mindre luftférorenande oljor, vilket ar
att djupt beklaga. Skilet hértill synes
frimst vara att en omliggning av skat-

ten till forméan for tunnare och renare
eldningsoljor skulle fi kostnadsfordy-
rande effekt for vissa avnimare av
tjockoljor. Enligt min mening méste en
sadan konsekvens tolereras, eftersom at-
girder i syfte att forbiattra betingelser-
na foér méinniskornas hélsa knappast
kan bli fér dyrbara. Vi har helt enkelt
inte rad med en alltmer férorenad luft,
men borde ha rad att séka astadkomma
en renare.

Finansministern papekar ocksa, att
iiven om skatten pa den tunna och sva-
velfattiga eldningsoljan slopas helt och
skattebortfallet kompenseras genom en
hojd beskattning av de tjocka oljorna
kan iindock en kostnadsskillnad komma
att kvarsta till den tjocka oljans favor.
Detta #dr sikerligen riktigt med nuva-
rande prisrelationer, men en skatteom-
fordelning av hiir antydd art parad med
en intensiv information om de svavel-
rika oljornas hilsofarlighet skulle utan
tvivel leda till en kraftig stimulans mot
en allmin anvindning av tunna och
svavelfattiga eldningsoljor.

Som jag tidigare noterat &r finansmi-
nistern fullt medveten om att luftfor-
oreningarna ir ett ytterst allvarligt pro-
blem, som pA néigot sitt maste losas.
Trots att han inte vill vidta nagra at-
girder nu siiger han att det dock kan
finnas anledning att dndra skattesatser-
na pa eldningsoljor och finansminis-
tern dmnar forutsittningslost utreda fra-
gan om energibeskattningen. Det 4r att
hoppas att om och nir skattesatserna
dndras detta dels sker snabbt och dels
sker pa sadant sitt att en dvergang till
svavelfattiga eldningsoljor kraftigt sti-
muleras.

Slutligen vill jag livligt instdmma i fi-
nansministerns férhoppning att kom-
munala och privata fastighetsidgare skall
ta intryck av de statliga och kommu-
nala fastighetsiigarnas étgéard att hir i
Stockholm o6vergd till anvidndning av
svavelfattig tunnolja. Jag tror dock inte
pa nagon snar 6vergang i det fallet. Dér-
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till krévs kraftigt stimulerande &atgir-
der, exempelvis en omférdelning av
skattetrycket pa eldningsoljorna och,
som en sista utviig om ingenting annat
hjilper, tvangsatgirder.

Fru SUNDBERG (h):

Herr talman! Efter att ha list finans-
ministerns interpellationssvar vill jag
siga nagra ord.

Finansministerns synpunkter pa i
vad avseende den indirekta skatten
skal] dirigera konsumtionen i viss rikt-
ning #Ar mycket intressanta, Men jag
kunde inte undgi att notera att finans-
ministern nickade, nir herr Jansson
sade att det redan nu finns en sadan
form av dirigering, nimligen den ligre
beskattningen pa de mera svavelhaltiga
oljorna.

I finansministerns svar star det:
»Skulle man slopa skatten pi den tun-
na oljan helt och kompensera skatte-
bortfallet hiirav genom en héjd beskatt-
ning av de tjocka oljorna kan det lik-
viill komma att kvarsti en kostnadsskill-
nad till de tjocka oljornas favér.»

Jag vill inte pasta att finansministern
vill ligga en forhoppning diri, men
eftersom finansministern “r road av
siffror — och det ir jag ocksd — har
jag anvidnt multiplikation och division
pa de uppgifter som limnats av natur-
resursuiredningen. Av dessa uppgifter
framgar klart att vi 1963 gjorde av med
41/4 miljoner kbm Litt eldningsolja och
niira 2t/; miljoner kbm av de mera sva-
velhaltiga oljorna. Skatten iir i det ena
fallet, enligt uppgifter som jag fatt av
Esso, 25 kr. och i andra fallet 16 kr.
per kbm. Man kan lLitt rikna ut att ett
borttagande av skatten pé eldningsolja
I, ddr inkomsterna ligger pa ungefir
100 miljoner kronor, och eit &verflyt-
tande av dessa inkomster till de mera
svavelhaltiga oljorna, dir skatteinkom-
sterna ligger pa ungefir 40 miljoner
kronor, pa intet sitt skulle medfgra na-
gon favor for de tjocka oljorna.

Enligt min mening saknar finansmi-
nisterns antagande matematisk under-
byggnad. Naturligtvis kan man siga
som finansmindistern i svaret, att detta
inte dr nagon ldtt fraga, eftersom en
okad skattebelastning med all sikerhet
kommer att dindra konsumtionen mot
eldningsolja I, och i sa fall blir de to-
tala skatteinkomsterna ligre. Konsum-
tionen flyttas ju da over.

Som redan sagts utgér luftférorening-
arna ett allvarligt problem. De svavel-
haltiga oljorna svarar i dag for en tred-
jedel av oljeférbrukningen men for tre
fjirdedelar av svaveldioxidhalten. Det
ir den situation som vi upplever i dag.
Men verkligt skrammande ter sig situa-
tionen nir man i naturresursutred-
ningens betinkande liser om vilken
okad anvindning oljan kommer att fa
fér uppviarmning, Enbart f6r uppvarn-
ning av lokaler riknar men med en for-
dubbling av oljedtgingen fram till 1975.
Och den ¢kningen, herr talman, kom-
mer med stérsta sannolikhet att huvud-
sakligen ligga pa eldningsoljorna III,
IV och V.

Vidare ar situationen i dag den ait
investeringskostnaderna fér oljeaggre-
gaten dr stérre ndr man investerar for
anvindning av den olja som konsum-
tionsmissigt stiller sig billigare. Det ir
alltsa fraga om att industrin och ni-
ringslivet, som anviinder den mera sva-
velhaltiga oljan, gér en stérre investe-
ring for att halla de 16pande kostna-
derna nere.

Niér finansministern férklarar att han
i och for sig inte stiller sig helt avvi-
sande vill jag dra parallellen med om-
liggningen till hégertrafik, Den omligg-
ningen hade blivit billigare om vi gjort
den tio ar tidigare. Det har sagts férut
att det bradskar nir det giller luft-
féroreningarna. Ja, det bradskar i hogs-
ta grad dven fran ekonomisk utgings-
punkt. Siffrorna visar pa en férdubb-
ling av oljedtgingen for uppvirmnings-
indamaél, och den $verviigande delen av
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O0kningen ligger péa svavelhaltig olja.
Darfor kommer kurvan fér luftférore-
ningar att se ut ungefir pd samma sétt
som kurvan for trafikintensitetens ok-
ning. Vi blev tvungna att ga over till
hogertrafik.

Jag skulle vilja fraga om inte finans-
ministern p& basis av de prognoser,
som framlagts inom naturresursutred-
ningen, ar pa det klara med att vi forr
eller senare — genom lagstiftning el-
ler genom en dndring av beskattningen
— madste overga till anvindning av den
mindre svavelhaltiga oljan. Fér indu-
strin blir det i sa fall fraga om en mer-
kostnad, men vi far i sammanhanget
inte bortse fran den merkosinad som
uppkommer genom dyrbara investe-
ringar som far lov att gbéras pa grund
av bl. a. korrosion. Och dessa investe-
ringar kan visa sig helt virdelosa ifall
vi om tio ar — enligt vad naturresurs-
utredningen uttalat — anda far en di-
rigering till mindre svavelhaltig olja.

Herr NORRBY (fp):

Herr talman! De tva allt annat 6ver-
skuggande politiska fragorna i fram-
tidsperspektivet #dr u-hjidlpen och mil-
jovarden. Symtomatiskt dr att provies
ligger tonvikten vid dessa fragor i sin
vildvuxna agitation. Finansministern ér
inte nagon provie — framgar det inte
P4 annat sidtt si mérks det nir man
tar del av hans uppfattning i dessa tva
framtidsfragor.

Nir nu fragan stillts, om finansmi-
nistern dr beredd att anvinda skatte-
politiken som ett miljépolitiskt instru-
ment, har svaret blivit minst sagt svi-
vande. Det &ir en skén blandning av
nej och ja och kanske samt hinvisning-
ar till diverse principer, vil sa diffusa.
L4t mig kommentera nagra punkter i
det av finansministern ldmnade inter-
pellationssvaret,

Finansministern sager att den indi-
rekta beskattningen pé vissa omraden
har en konsumtionsdirigerande effekt.

Jag skulle vilja dndra detta och siiga
att pa mdnga omraden forekommer en
konsumtionsdirigering. Inte bara alko-
holhaltiga drycker kan anfdras som ex-
empel — skatten pa tobak, den sarskil-
da varuskatten pa kemisk-tekniska pre-
parat, bilaccisen och inte minst driv-
medelsheskattningen hér ocksa till bil-
den,

Vad den sistnidmnda beskattningen
betriffar ar det intressant att den be-
grinsar konsumtionen av milj6forsto-
rande produkter, exempelvis den bly-
haltiga bensinen. Man har alltsa —
kanske omedvetet — redan infort en
miljostyrning av skattepolitisk art. Det
betyder att den aberopade neutralitets-
principen nér det giller indirekt be-
skattning inte ar sa mycket vird ling-
re. Och dr en sadan princip, om den
nu existerar, sa helig, att det inte skulle
gi att undersoka om den verkligen har
ett beriattigande? Skulle man exempel-
vis inte kunna arbeta med en samhiills-
ekonomisk optimering i stéllet for med
en tvivelaktig neutralitetsprincip i fra-
ga om den indirekta beskattningen?

Vidare talar finansministern om den
kostnadsférdyrande verkan som en
indrad beskattning av eldningsoljorna
skulle kunna fa. Jag stiller di fragan:
Varfor tinkte man inte pa det nir
energiskatten infordes? I dag vet vi att
kostnadsproblematiken i svenskt né-
ringsliv dr visentlig.

Av svaret far vi ocksi veta att det
ir tveksamt huruvida nagon slutgiltig
16sning av de aktuella luftférorenings-
problemen kan nas genom en skatte-
missig favorisering av vissa slags
oljor. I denna kommentar ligger nagot
litet av talesiittet »Det biista dr det go-
das fiende». Hidr méaste man improvise-
ra atgirder, kanske goéra saker och ting
snabbare #in man normalt vill géra.

Sedan foljer ett litet mera positivi
avsnitt i svaret. Finansministern till-
kdnnager att han har for avsikt att for-
utsittningslost utreda fragan om ener-
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gibeskattningen. Den heliga neutrali-
tetsprincipen &dr inte sd helig ldngre,
nu kan man utreda frigan. Jag skulle
vilja sinda ett ord pad vigen till den
forutskickade utredningen: Kan man
inte tinka sig att skattemissigt stimu-
lera eluppvirmning, som ger avsevirt
bittre miljoeffekter #n varje form av
oljeeldning?

Jag anser, herr talman, att tiden se-
dan linge dr mogen for en anvindning
av den indirekta beskattningen som
miljopolitiskt instrument. Miljoforsto-
ringen har nu natt sa langt dven i vart
land, att en rad atgirder ir nddvindiga
for att skydda minniskorna och natu-
ren fran obotliga skador.

Kritiken mot miljéférstéoringen ar i
mangt och mycket en generationsfraga.
Givetvis dr det ett starkare livsintresse
for den unga generationen att ridda
miljén. Vi unga skall ju uthiirda férore-
nad Iuft, nedsmutsat watten, forstérd
natur o. s. v. under betydligt lingre
tid dn den &ldre generationen.

Chefen for finansdepartementet, herr
statsriidet STRANG:

Herr talman! Av de bada interpellan-
ternas och fragestillarens inldgg att do-
ma har herr Jansson och herr Sjonell
fattat mitt svar sasom avsikten wvar.
Jag gor ett klart programmatiskt utta-
lande i bérjan, dar jag sidger att de oka-
de luftféroreningarna ir ett ytterst all-
varligt problem som kriver sin 18s-
ning,

Herr Wiklund i Stockholm fann en
viss motséttning mellan detta och av-
slutningssatsen i svaret. Jag kan glad-
ja honom med att om han vill stryka
de tva orden »kan ténkas» har jag ing-
enting emot det. Da far han full har-
moni pa de bada stillena,

Jag har ocksa funnit att interpellan-
terna och fragestillaren har varit ense
med mig om att detta 4r ett problem
som #r partiellt i det stora problemet,
d. v. s. att skatteférindringarna inte

16ser problemet i dess storre perspek-
tiv.

Nu har vi ocksd — enligt Ingeniors-
vetenskapsakademiens rapport, som

herr Jansson erinrade om -— blivit
upplysta om att dven om vi klarar det-
ta problem inom landet, &r detta inte
nagon garanti for att vi slipper besvi-
ren. Ruhr, England och andra indu-
stricentra ligger litet for niira for att
vi skall viga hoppas pa det.

Jag har sagt att en utgdngspunkt for
en finansminister just nu — det fér-
sikrar jag bade interpellanterna och
frigestillaren — &4r att nigot skatte-
bortfall i dagens ldge icke kan vara
praktisk politik. Dirfor har herr Jans-
son fattat problemet rétt nidr han me-
nar, att vill man pa skattesidan goéra
nagonting som forbéttrar situationen,
far det bli en omfordelning av skatte-
belastningen, DA far man helt enkelt
fristilla den tunna och ldtta oljan fran
skatt och ta igen forlusten pi de andra
oljorna.

Jag har forklarat att jag betraktar
problemet som s& allvarligt, att det &r
nédviandigt att gora en utredning, och
jag Amnar tillsdtta denna utredning.
Jag tror att det var herr Wiklund som
ifrdgasatte om denna formulering, dir
jag tar in hela energiskatteomridet, be-
tyder att man skulle kunna férviinta
nigon speciell langhalning i utredning-
en. Sa ar givetvis inte fallet,

Det ir emellertid mojligt att en sa-
dan kompensationsbeskattning som blir
aktuell inte enbart skall liggas pa den
tjocka oljan, I varje fall bor en utred-
ning ha mojligheter att forutsittnings-
16st préva denna fraga.

Jag har i vissa inligg mirkt nagot
av kritik mot att vi inte omedelbart
slar till, men vi brukar inte géra det
med mindre #n att vi 4r nigot si nir
underkunniga om verkningarna.

Det ir alldeles uppenbart att det blir
en pataglig kostnadsférdyring for in-
dustrin, som dr forbrukaren av de tjoc-
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ka oljorna, om man skall kompensera
skattebortfallet pa de tunna oljorna ge-
nom att hoja skatten pa de tjocka ol-
jorna. Man bor atminstone ha nagor-
lunda klart fér sig hur kostnaderna
fordelas mellan industri och fastighets-
dgare, vilka konsekvenser #dndrade
skattesatser kan fa for hyresgisterna
och vilka omriaden som aktualiseras.
Man kan till och med sédga att det kan
finnas industrier i glesbygderna i vart
land som skulle kunna fortsitta att elda
med tjock olja utan att nagonting hiin-
der. Lika uppenbart dr det att i stor-
stadsomradena, i de industriella tit-
bygdsomridena, blir den totala effek-
ten av eldning med tjocka oljor saddan
att faran ar uppenbar.

Hela fragan rymmer si méinga pro-
blem att jag inte har varit beredd att
séiga: Nu befriar vi den litta oljan fran
beskaltning fran och med nista vecka
och sa tar vi igen skattebortfallet pa
den tjocka oljan, Jag vill nog studera
konsekvenserna, vilket naturligtvis inte
innebar né&gon foérdréjning av utred-
ningsarbetet — vi har alla intresse av
att utredningen arbetar snabbt och att
dessa fragor som vi vill ha belysta
ocksa blir det si snabbt som méjligt.

Eftersom interpellanterna och frige-
stillaren varit ense med mig om att
detta ar en partiell friga i det stora
problemet, har jag inskrankt mitt svar
till ait gilla den konkreta, partiella
fragan. Alla 4r vi medvetna om att skall
man angripa den stérre friagan blir ett
helt spektrum av ingrepp aktualiserat
och naturligtvis kommer lagstiftningen
da in i blickfiltet.

Pa regeringsplanet diskuterar och un-
dersdker vi dessa frigor. Det #r inte
min sak att avsléja diskussionerna dir,
men att vi alla pa regeringssidan —
jag svarar ju hir fran regeringsbinken
— dr utomordentligt angeligna att ta
itu med problemet behéver ingen be-
tvivla.

Jag har saledes i denna begrinsade

fraga sagt att en utredning kommer att
tillsdttas. Jag tror att man vid mogen
eftertanke kommer underfund med att
det inte ar forsvarbart att bara sli till
utan att man &ir tvingad att ventilera
begreppet ingiaende. Avsikten med ut-
redningen behdver jag inte nédrmare
utveckla — alla forstar att den &r att
f4 en bittre tingens ordning.

Herr WIKLUND i Stockholm (fp):

Herr talman! Jag tackar for finans-
ministerns kompletterande besked, som
var mycket klargorande. Jag sade ju att
den sista satsen i interpellationssvaret
kanske hade kommit till i hastigheten,
och det forefoll mig som om finansmi-
nistern ville bekriifta det. Han sade ju
nu att det verkligen var stora virden
som stod pa spel och inte bara att sa-
dana virden »kan tdnkas» st pa spel.

Vidare dr det mycket tillfredsstillan-
de att fa veta att tillsittandet av en ener-
giskatteutredning inte alls fir innebira
en langhalning av frigan utan att tvirt-
om snabba atgérder skall vidtas.

Jag vill slutligen gérna ansluta mig
till den uppfattning som finansminis-
tern och dven herr Jansson gav uttryck
at, nimligen att det inte kan bli fraga
om en skattesiinkning totalt sett. Varken
i min interpellation eller i vad jag an-
fort i dag har jag pa nagot sitt antytt
att jag skulle ha asyftat en skattesink-
ning.

Medan jag nu har ordet kan jag inte
underlata att goéra ytterligare en re-
flexion. Miljpolitik via skatteinstru-
mentet dr vil trots allt en nagot tvek-
sam vig sa till vida som den erbjuder
en mdojlighet att kdpa sig fri fran ansvar
for de hilsovadliga verkningar som an-
vindningen av skadliga eldningsoljor
innebér.

Aven ur denna synpunki menar jag
att det maste betraktas som en tempo-
riar Atgird att anvdnda beskattningen
for att styra konsumtionen &ver till
mindre svavelhaltiga oljor. Det ir en ge-

2 -— Andra kammarens protokoll 1967. Nr 44
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nomgangsatgiard. I det langa perspekti-
vet maste det namligen bli sa, att man
helt enkelt driver undan anviindningen
av sadana oljor som kan vara till skada
for miljon. P& lingre sikt far vi uppen-
barligen oOverga till att anvidnda helt
andra uppvirmningsimnen an oljorna,
i varje fall fullstindigt trdnga bort s&-
dana oljor som ir av rent skadlig karak-
tar.

Herr JANSSON (vpk):

Herr talman! Finansministern har be-
tonat, liksom ocksa gjordes i interpella-
tionerna, att det bara ir ett partiellt
problem som nu tagits upp betriffande
luftféroreningarna. Det har stallts i ut-
sikt att energiskatteutredningen skall ta
upp dessa problem. Aven om dess ar-
bete, enligt vad finansministern nu an-
fort, skall bedrivas snabbt, vill jag ut-
tala det onskemalet, att de nu aktuella
propaerna finge en prioritering i den
man de kan ryckas ut ur det stora sam-
manhanget.

Finansministern noterade vidare vad
jag framholl i mitt foregaende inligg,
namligen att jag inte stod frimmande
for en 6verforing av skatt fran de sva-
velfattiga oljorna till tjockoljorna. Om
man bara skulle minska beskattningen,
vet vi inte hur detta skulle sla, men om
vi for over skatt fran de litta oljorna,
vilket var min tanke, kommer bostads-
konsumenterna inte att drabbas i sa stor
utstrickning, eftersom det faktiskt pé
detta omrade forekommer en Overgang
till littare oljor, &ven om denna over-
gang sker for sakta. Denna Overgang
skulle underlittas av en fordndrad skat-
tesats. Det dr dessutom, sasom fru Sund-
berg papekat, en tekniskt ganska om-
stiindlig procedur att fa till stdnd en
allmén Overgang till de lidtta oljorna i
samband med bostadsuppvirmning.

Finansministern noterade ocksa vad
jag framholl om de féroreningar som
fors in i Sverige med vindarna fran ut-

landet, och jag tror att det ir riktigt att
ha detta férhallande i tankarna.

Jag har i en annan interpellation, rik-
tad till jordbruksministern, stallt fragor
i anslutning till detta problem. Allvar-
ligt i detta sammanhang skulle vara, om
en sadan standpunkt skulle gora sig gil-
lande i diskussionen, att det med hén-
syn till att Ingeniorsvetenskapsakade-
mien upptiackt den stora roll som utlan-
det spelar i luftféroreningen egentligen
inte skulle finnas nagot att goéra pa
svensk botten forrin liknande atgiirder
kommit till stand i andra ldnder.

Tillat mig i detta sammanhang erinra
om, vad Ingenidrsvetenskapsakademien
papekat, niamligen att den svavelsyra
som regnar ner i vart land &r mycket
farligare for svensk jord dn den ar for
exempelvis leran i Visttyskland och en
del andra linder. Detta i4r en ganska in-
tressant synpunkt, som forskarna kom-
mit fram till och som vi inte kan bortse
fran néar vi behandlar detta problem.

Interpellationsdebatten har endast
partiellt behandlat foéroreningssituatio-
nen. Finansministern kan med fog an-
ses vara en av de politiskt tyngst vé-
gande medlemmarna av regeringen. Lat
mig dirfér uttala énskan om att han i
regeringen inte skall inskrinka sig till
den partiella syn pa frdgan som vi i dag
dryftat, utan skall medverka till en hel-
hetslosning sa snabbt som mojligt.

Hérmed var overldggningen slutad.

§ 7
Svar pa fraga ang. filmgranskningsra-
dets stillningstagande till filmer med
sexuell inriktning

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for ecklesiastikdepartementet,
bherr statsridet PALME, som yttrade:

Herr talman! Fru Heurlin har fragat
om jag dr av den uppfattningen att
filmgranskningsradets stdllningstagande



Torsdagen den 16 november 1967

till filmer med sexuell inriktning #r re-
presentativt for den allménna opinio-
nen.

Filmgranskningsradets  stidllningsta-
ganden méste i alla frigor grundas pa
en allsidig belysning av sporsmalen. Ra-
det &r sammansatt med hiinsyn hirtill.

Vidare anforde

Fru HEURLIN (h):

Herr talman! Jag skall be att fa tacka
herr statsradet for svaret. Enligt den
proposition som ligger till grund fér
filmgranskningradets tillkomst #r det
radets uppgift att spegla den allminna
opinionen, d.v.s. att vid sitt stillnings-
tagande som radgivande organ limna
statens biografbyra besked om vad som
maste anses vara den allmiinna opinio-
nen.

Som jurist kan jag inte finna annat #n
att innehallet i den senast omdebatte-
rade filmen i vissa delar maste anses
vara klart tukt- och sedlinghetssarande.
Jag delar statsradet uppfattning att ra-
dets stillningstagande i alla fragor mas-
te grundas pa en allsidig belysning av
sporsmélen, Fragan dr om det i realite-
ten ar sd. Man fragar sig runt om ute i
landet men ocksa pi manga hall hir i
Stockholm om det nuvarande radet ir
sammansatt med hénsyn dértill.

S& mycket éverraskning och si myc-
ken oro som frislippandet av filmen
vickt runt omkring, kan nog statsradet
vara alldeles &vertygad om ait den all-
mianna opinionen dr den, att en film
som denna inte bor godtagas.

Det gilller godkéinnande att visas fér
vuxen publik. Enligt biografforord-
ningen dr man vuxen fran det man fyllt
15 ar. Det finns hér anledning att er-
inra om att barnavardslagen giller for
barn och ungdom upp till 21 ar, och
man har vid bestdmmandet av behand-
lingsformerna av aldersgrupperna 15—
17 ar sarskilt tagit hinsyn till — och
det pa mycket goda grunder -— att det
hir till stor del ror sig om barn och att
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man méaste ha talamod med barns lag-
overtriadelser. Nar det giller film anser
man alltsi att barn &r vuxna fran det de
fyllt 15 ar.

Expertis pa visst hall anser att film
har en mycket stor betydelse ur fost-
rande synpunkt, och man har pa olika
hall kommit fram till att just 15—16-
dringar tar starkt intryck av det de ser
i sexuellt avseende pa film.

Man fragar sig verkligen om det ir en
liten grupps Onsketinkande om ett for-
andrat synsitt pa detta omrade som
man soOkt férverkliga genom ett still-
ningstagande sadant som detta. Ar det
meningen att svenska folket skall upp-
fostras att tycka si& som en minoritet
tycker? Finns det inte for statsradet
skil att ndrmare granska om radet for
niarvarande verkligen Ar sammansatt sa
att det #r representativt fér den allmén-
na opinionen?

Hiarmed var 6verliggningen slutad.

§ 8
Svar pa fraga ang. skolket i vara skolor

Ordet 1amnades pa begiiran till

Chefen for ecklesiastikdepartementet,
herr statsradet PALME, som ytirade:

Herr talman! Herr Nordstrandh har
fragat, hur jag ser pa uppgifterna om en
6kning av skolket i vara skolor.

Det finns enligt de rapporter jag fatt
inga uppgifter som entydigt visar att en
Okning skett av skolket. Jag vill emeller-
tid betona att det under alla omstindig-
heter ir angeliget att skolmyndigheter-
na genom en god elevvard motverkar
skolkning. Resurserna for denna vard
har ocksa successivt forstiirkts.

Vidare anforde:
Herr NORDSTRANDH (h):

Herr talman! Jag ber att f& tacka
ecklesiastikministern for svaret, och i
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det tacket vill jag gidrna ocksi inligga
ett uttryck av glidje over att ecklesia-
stikministern, som vi saknade p& andra
kammarens statsradsbidnk ocksd i gar
under den tva timmar linga skoldebat-
ten, nu kommit tillstides for att disku-
tera det intrikata spérsmél som olovlig
franvaro faktiskt utgoér. 1 ovrigt till-
fredsstiller mig svaret knappast.

Det 4ar nog dnd4a si, herr statsrad, att
skolket i skolan, framfér allt det grava
skolket, haller pa att 6ka — under alla
férhallanden pa vissa hall i landet. Jag
skall i senare sammanhang, nér tillfalle
ges, aterkomma med en egen kartligg-
ning.

Genom svaret skjuter statsradet pro-
blemet nagot ifran sig. Min fraga ir nér-
mast foranledd av att skolkuratorerna
vid studiedagar i Stockholm f6r bortat
tva veckor sedan slog larm, konstateran-
de for sin del en kraftig 6kning av de
grovre skolkfallen i skolan. Vi som ar-
betar i skolan och ar medvetna om liget
dar blev inte sirskilt overraskade. Vi
kiinner till sddana hir ting i stort sett,
om ocksa inte i detaljer. Det kan ga ar,
konstaterade skolkuratorerna, utan att
barnavirdsndmnden far reda pa att en
elev kontinuerligt skolkar fran skolan.
Man gick till och med si lingt att man
sade att nér normalbegavade elever pla-
ceras i yrkesundervisningen, kan det
upptickas att de inte ens kan lidsa or-
dentligt. Skolans prestige hindrar dess-
utom hjilp utifran. Jag tycker att detta
ir mycket allvarliga uppgifter fran, som
jag ser det, ansvariga ménniskor.

P4 sin tid sade ecklesiastikminister
Edenman att talet om disciplinsvarig-
heterna — skolket dr ju en sida av den
saken — var overdrivet. Jag ansag da
att han gjorde en felbedémning. Kan-
ske vagar jag hoppas att statsradet Pal-
me pé& denna punkt — och det finns tec-
ken som tyder pa att han kan vara det
&r mera realistisk in sin foretridare.
Vi har hér alltsd ett problem av bety-
dande matt, och det ir uppenbart att
resurserna for att ta itu med det, dven
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om de nu forstirkts, som statsradet si-
ger, inte ricker till, sddana forhallan-
dena nu &r.

Chefen for ecklesiastikdepartementet,
herr statsradet PALME:

Herr talman! Jag vill bara siga till
herr Nordstrandh att jag med anledning
av hans fraga forsokte inforskaffa upp-
gifter fran expertisen pa det hir omra-
det. Jag efterlyste, om det fanns nigon
statistik eller eventuella andra uppgif-
ter, t. ex. i gymnasieinspektorernas rap-
porter, som gav vid handen att skolket
hade okat. NAagra sadana uppgifter
fanns icke.

Men sjialvfallet kommer vi att héilla
den har frigan under fortlépande ob-
servation for att se om det kommer fram
material som visar en sadan Okning.
Med hjilp hdrav fir man sedan vidta
atgirder.

Herr NORDSTRANDH (h):

Jag tackar herr statsradet for detta
tillagg till svaret, som synes mig posi-
tivt.

Jag skulle alltsq vilja rekommendera
ecklesiastikministern — dven om han
troligen gor det i alla fall — att ta del
av det material som skolkuratorerna
stoder sig pa. De dr en viktig grupp av
skolans befattningshavare och kommer
i kontakt med dessa fragor pa ett myc-
ket mer intringande sitt dn lidrare och
skolledare. Det finns ju till och med li-
rare och skolledare som blir 6verras-
kade av grava skolkfall nir sddana kom-
mer i dagen — de har levat i den falska
forestillningen att det var fraga om lov-
lig franvaro.

Vi har dessutom ett annat problem
med franvarointygen, dir sddana dnnu
finns. Foérildrar skriver p& saddana in-
tyg utan att tinka nirmare pa vad de
egentligen gor, och det verkar demorali-
serande pa manga elever.

Hirmed var overliggningen slutad.
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§9

Svar pa fraga ang. oversyn av det
postgymnasiala utbildningssystemet

Ordet lamnades p& begiran till

Chefen for ecklesiastikdepartementet,
herr statsradet PALME, som yttrade:

Herr talman! Herr Nordstrandh har
fragat mig om en statlig utredning kom-
mer att tillsittas for 6versyn av det post-
gymnasiala utbildningssystemet i rikt-
ning mot stérre enhetlighet.

Jag &r inte beredd att redovisa nigot
stillningstagande i den berérda fragan.

Vidare anforde:

Herr NORDSTRANDH (h):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsridet ocksa for detta svar men vill
siiga, att innebér det att statsradet for
niirvarande 6ver huvud inte har bildat
sig nagon uppfattning i den hiar
saken, sa tycker jag att han snarast
skall ta itu med att 6vertinka den —
det bradskar faktiskt.

Den omedelbara anledningen till att
jag stdllt fragan — problemet i sig ér
naturligtvis mycket dldre ir att TCO
i en skrivelse till ecklesiastikdeparte-
mentet begirt en Overgripande statlig
utredning i syfte att skapa ett mer
enhetligt postgymnasialt utbildnings-
system. Skrivelsen tar upp ett sporsmaél
som tycks fa stérre och storre aktuali-
tet. I en rad avsnitt #r jag vil inte helt
ense med TCO i dess syfte och instiill-
ning i skrivelsen, men saken i sin helhet
maste angripas. Stérre enhetlighet pa
det gymnasiala omradet méste efterstra-
vas i vad det giller behdrighetsbestim-
melserna, urvalsmetoderna, utbildnings-
viigarnas uppliaggning, examinationssys-
temet, den centrala ledningen och den
lokala styrelsen. Den nuvarande splitt-
ringen nir det giller huvudmannaskap,
struktur och malsittning fér de olika
utbildningsviigarna ar ocksa otillfreds-
stidllande.

Det synes mig som om allt talar for
att chefen for ecklesiastikdepartemen-
tet mycket snabbt maste ta stillning
for eller mot i detta sammanhang, och
da kan vi alltsd ta upp saken anyo i
diskussionen.

Chefen for ecklesiastikdepartementet,
herr statsridet PALME:

Herr talman! Det foreligger en fram-
stillning fran TCO, och dirjamte finns
i universitetskanslersimbetets petita en
framstillning om sadan utredning. I
dessa framstillningar upptas en lang rad
av mycket viktiga fragor, och i den
allménna oversyn, som jag helt natur-
ligt forsokt satta 1 gang sa snabbt
som mojligt sedan jag kommit till det-
ta departement, ingar sjalvfallet hela
det problemkomplexet. Mitt svar inne-
bar bara, att jag inte i dag har tagit
stillning till den hir fragan, eftersom
det just krivs en genomgripande ge-
nomlysning innan man sitter i gang
nagonting.

Hiarmed var oOverldggningen slutad.

§ 10

Svar pi interpellation ang. atgirder for
att sikra hog och full sysselsittning

Ordet ldimnades pa begiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON, som yttrade:

Herr talman! Herr Hermansson har
fragat om jag anser att en arbetsloshet
av den omfattning som nu vintas ir
forenlig med malséttningen hog och full
sysselsittning och om regeringen avser
att vidta sédrskilda atgirder for att sak-
ra hog och full sysselsidttning sirskilt
med hansyn till den langsiktiga struk-
turomvandlingen.

Nuvarande lige pa arbetsmarknaden
ar uttryck for en internationell kon-
junkturdimpning. Arbetslosheten har
stigit i Visteuropa i vissa lander betyd-
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ligt, och dven i vart land har utveck-
lingen, som interpellanten framhéller,
lett till en hogre arbetsloshet dn vi
varit vana vid under senare ar. Det har
dock hittills visat sig mojligt att pa
relativt kort tid bereda fér det stora
flertalet av de fristiillda nya anstillning-
ar. Hiértill har inte minst den starkt
utbyggda omskolningsverksamheten
medverkat.

Samlidigt #dr det uppenbart att den
Okade arbetslosheten #ar en kalla till
otrygghet for arbetstagarna och att sys-
selsittningsliget nu inte kan betrak-
tas som tillfredsstillande. Det &r nod-
viandigt att i all moéjlig utstrickning hal-
la tillbaka arbetslosheten och begrinsa
dess verkningar for den enskilde.

Regeringen har hela tiden uppmaéark-
samt f6ljt utvecklingen och gripit in
med atgérder for att stimulera syssel-
sittningen. Jag vill erinra om att rege-
ringen i maj vidtog atgirder som av-
sag att stirka vintersysselsittningen
bland byggnadsarbetarna och forbattra
sysselsiattningsliget i verkstadsindu-
strin. Investeringsfonderna frisldpptes
for maskin- och byggnadsinvesteringar.
Byggandet av skolor, sjukhus och alder-
domshem o6kades. I augusti vidtogs yt-
terligare atgirder i samma syfte. Ra-
men for bostadsbyggandet vidgades och
en yiterligare 6kning skedde av skol-
och alderdomshemsbyggandet.

De uppgifter om sysselsittningsutsik-
terna som limnades av arbetsmark-
nadsmyndigheterna under férra maéana-
den visade att ytterligare atgérder var
behovliga. Mot den bakgrunden beslot
regeringen for ett par veckor sedan en
rad atgirder for att stimulera syssel-
sittningen béde inom industrin och
byggnadsverksamheten. Utdver syssel-
sittningseffekten vid de direkt beror-
da arbetsplatserna kan man rikna med
betydande sekundira verkningar hos
underleverantérer m. fl. De senast be-
slutade atgérderna bor givetvis ses i
samband med de beslut som fattades i
maj och augusti. Alla de ifragavarande

atgirderna kommer att fi sin huvud-
sakliga effekt under vintermanaderna.

Hittills har arbetsmarknadsstyrelsen
frislaippt medel fran investeringsfon-
derna fér maskin- och byggnadsinve-
steringar pa inemot 1,5 miljard kro-
sor. Sadana medel skall enligt regering-
ens beslut i oktober fa tas i ansprak
ocksa for att stimulera féretagens lager-
investeringar. Arbetsmarknadsstyrelsen
har bemyndigats att efter provning i
varje sirskilt fall medge sadant utnyit-
jande av investeringsfonderna fram till
och med den 31 mars 1968.

Bland de sysselsittningsstodjande at-
girderna har ingatt en betydande 06k-
ning av bostadsbyggandet. Totalt inne-
biir besluten en 6kning av igangsiittning-
en i ar utdover vad som ursprungligen
planerats med 4 000 ligenheter. Rege-
ringen har vidare fattat beslut om att
foresla riksdagen en utvidgning av ra-
men for forbittringslangivningen for
att ytterligare stédja vintersysselsitt-
ningen, sirskilt i gleshygderna.

Ramen for skol-, alderdomshems- och
sjukhusbyggandet har genom de fattade
besluten vidgats med ca 330 miljoner
kronor. Dértill kommer att vatten-
fallsverkets anlidggningsarbeten okar
sarskilt i Norrland. Verkets investe-
ringsram foreslas hojd med 34 miljoner
kronor. Vidare kommer medel att be-
giras pa tillaggsstat for vissa statliga
byggen, bland annat ett nytt radio-
och televisionshus i Goéteborg.

Omfattningen av beredskapsarbetena
skall 6ka under vintern. Regeringen
kommer av riksdagen att begiira ytter-
ligare 160 miljoner kronor fér detta in-
damal. Forra vintern sysselsattes ca
20 000 man i beredskapsarbeten; den-
na vinter kan man antagligen rédkna
med omkring 25 000.

Sirskilda dispenser kommer dess-
utom att ges fran investeringsavgiften
P4 oprioriterade byggen. Som ett vill-
kor skall gilla att byggena i allmiinhet
kan avslutas under vinterhalvaret. Di-
spenserna beridknas komma att omfatta
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byvggen till en sammanlagd kostnad av
ca 50 miljoner kronor. Denna dispens-
givning har omedelbart paborjats. Dir-
ulover ges naturligtvis dispens i vanlig
ordning for siadana byggen, som enligt
riksdagens uttalande bor undantas fran
avgiften.

De nimnda atgiirderna i sysselsiitt-
ningsstédjande syfte kan jamte bered-
skapsarbetena beriknas ge direkt sys-
selsittning a4t sammanlagt ca 50 000
man under vintermanaderna. Hartill
kommer de sekundira verkningarna.

Slutligen b6ér nédmnas att arbetsmark-
nadsstyrelsen har fattat beslut om ett
omfattande aktivitetsprogram. Ett vik-
tigt led i detta @r en kraftig utbyggnad
av den yrkesutbildande verksamheten.
Antalet elever beriknas komma att sti-
ga fran nuvarande 25000 till 35 000.
Genom olika former av skyddad syssel-
siattning beriiknas plats kunna bere-
das fér 15000 handikappade. Sérskild
vikt ligges vid atgiirder for de unga
och fér de handikappade. Man skall s6-
ka fa till staind en skyndsam 6kning av
utbildningen inom det ordinarie ut-
bildningsvisendet och en successiv in-
tagning redan under pagaende hostter-
min. Med hénsyn till det stora behovet
av arbetskraft inom vardyrkena skall en
snabb utbyggnad av utbildningen inom
dessa yrkesomraden efterstrivas. Riks-
yrkesskolorna skall sa langt mojligt
overga till kontinuerlig intagning och
speciell undervisning ordnas for ele-
ver som kriver en for dem sirskilt till-
riittalagd utbildning. Fortbildningskur-
ser startas for olika kategorier nyexa-
minerade.

En rad atgirder har saledes vidtagits
for att stodja sysselsidttningen under
vintern. Savitt nu kan beddémas bor des-
sa atgiarder kunna ge sadana resultat
att arbetslosheten under den kommande
vintern kan hallas tillbaka. Skulle det
inda visa sig att det beh6vs dnnu mer
omfattande atgirder, kommer sadana
ocksa att vidtas.

De arbetsmarknadspolitiska medlen

dr rikt differentierade, vilket gor det
mojligt att anpassa dem till olika ar-
betsloshetssituationer. Bland annat ge-
nom den stora vikt som ligges vid den
yrkesutbildande verksamheten kan sér-
skild hinsyn tas till de problem som

uppstar pa grund av strukturomvand-
lingen.

Vidare anférde:

Herr HERMANSSON (vpk):

Herr talman! Jag tackar inrikesminis-
tern for svaret och den utforliga redo-
visningen av olika atgirder for att halla
tillbaka arbetslosheten. Jag har i och
{or sig inga anmirkningar att géra mot
dessa atgirder. De forefaller mig emel-
lertid — och detta 4r naturligtvis en
allvarlig anmirkning — otillrickliga
for att klara uppgiften att ge sysselsiitt-
ning at alla, for att klara malsattningen
om en hog och full sysselsiittning.

Inrikesministern hidvdar att nuvaran-
de lige pa arbetsmarknaden #r uttryck
for en internationell konjunkturdiamp-
ning. Nagot annat anfér han inte om
orsakerna till sysselsattningssvarighe-
terna. Jag #r inte enig med inrikesmi-
nistern i denna bedémning, som jag an-
ser otillfredsstillande. Sjialvfallet finns
det konjunkturinslag bakom de nuva-
rande sysselsittningssviarigheterna. Det-
ta fornekas savitt jag forstar inte av
nagon. Men — och det dr detta som fat-
tas i inrikesministerns svar — den nu-
varande arbetslosheten forefaller till
stor del vara en ny typ av arbetsléshet.
Det framgar, som jag papekat i interpel-
lationen, inte minst av att sisom ett
nytt inslag i bilden arbetslosheten drab-
bar ocksa industritjinstemén, statsan-
stillda och den unga arbetskraften. Det
handlar enligt min mening om en struk-
turell arbetsloshet, som forviarrar den
nedgang i sysselsdttningen som beror pa
konjunktursvarigheter.

Om denna analys ér riktig betyder
det att det inte riacker med hittills till-
limpade metoder for att klara syssel-
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sattningsproblemen. En fortsatt struk-
turomvandling dr givetvis nédvindig
och o6nskvird. Men den ekonomiska
strukturomvandlingen maste genomfs-
ras pa ett medvetet sitt och efter ett
langsiktigt program. Detta bor omfatta
alla slag av investeringar, Forindringar
i sysselsiattning och investeringar skall
vara kinda och forberedda pa sikt. Det
far inte bli som nu att samhillet och
dess organ bara skall komma efter och
stiilla till réitta ndr det privata niirings-
livet misslyckats eller utan vidare kas-
tar ut sina anstiillda i arbetsloshet.

Vi méste alltsi f4 en planerad struk-
turomvandling under folklig kontroll.
De arbetande i niringslivet skall ha
bestimmande inflytande &ver bade
drift, investeringar och ekonomisk pla-
nering. D4 kan dessa problem I8sas
pa ett riktigt sitt.

Kravet pa en genomgripande férind-
ring av niringslivets ekonomiska och
politiska organisation fir givetvis inte
undanskymma den arbetsléshet och de
skador som redan finns och som kriiver
omedelbara atgirder. Dels maste nya
arbetstillfillen skapas och andra at-
gérder vidtagas for de redan arbets-
16sa, dels maste det forhindras att ny
arbetsloshet uppstiar. Men fér att man
skall kunna klara detta maste — som
jag redan framhallit — de arbetsmark-
nadspolitiska atgirderna i nuliget kom-
bineras med néringspolitiska atgirder
som inleder ett 6kat inflytande fér sam-
hiillet och 16ntagarna éver industriloka-
liseringen och investeringarna.

Vi 4r anhingare av s@dana férdnd-
ringar i néringslivet som leder till for-
biattrad produktion och effektivt ut-
nyttjande av resurserna. Men foretagens
vinster pa strukturomvandlingen mas-
te anvindas foér att betala kostnaderna
for omstédllningen. De anstiillda, som nu
drabbas och i manga fall far bira hu-
vudparten av kostnaderna, miste hallas
skadeslosa. Omstéllningsprocessen mas-
te ske under samhillets och lontagarnas
inflytande och kontroll.

Det dr, herr talman, allmint bekant
att nedliggningar och forflyttningar av
foretag sdrskilt hart drabbar den ild-
re arbetskraften, kvinnorna och de han-
dikappade. Grénsen fér vad arbetsgi-
varna betraktar som ildre arbetskraft
forskjuts standigt nedidt — till katego-
rin ildre arbetskraft hdnférs undan fér
undan folk som fér bara négot artion-
de sedan ansags ha manga ar kvar i
arbetslivet. Arbetsgivarna har avsvurit
sig sysselsidttningsansvaret for de idldre
och for de handikappade. De kriver att
samhillet och léntagarna i stillet skall
biira bade ansvaret och kostnaderna fér
dem som slussas ut ur produktionen.

Detta forhallande kan inte accepte-
ras. En annan instillning till den ildre
arbetskraften maste framtvingas genom
att arbetsgivarna alidgges att betala kost-
naderna foér omskolning, vidareutbild-
ning, flyttningsbidrag o.s.v. De bér
ocksé forpliktas att svara for att de an-
stillda som drabbas halles ekonomiskt
skadeslosa.

IEn utékning av varseltiden vid ned-
skirningar i sysselséittningen och vid
nedlaggningar maste snabbt bli verk-
lighet. Men detta ricker inte. Samhillet
och I6ntagarna méste ges mojligheter
att paverka foretagens dispositioner in-
nan dessa fattar beslut i fragor som
giller anstillnings- och inkomsttrygg-
heten. Dessa problem har att géra med
den fraga som hir skall diskuteras vid
niista interpellationsdebatt pi dagord-
ningen.

Hur skall man kunna fa till stind en
dndring av de nuvarande férhallandena
inom néringslivet, sa att storre trvgghet
skapas for léntagarna? Jag skall inte
hir behandla problemet i dess helhet,
men det finns nagra atgarder som vi
anser skulle kunna genomféras relativt
snabbt i detta syfte. Foretagen borde
sialunda i lag kunna aliggas att féra for-
handlingar med arbetsmarknadsmyn-
digheterna, kommunerna och lontagar-
organisationerna innan beslut fattas om
nedliggningar och forflyttningar. Det
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ar en punkt. En annan ir att nir fore-
tag ligges ned eller vid stérre avske-
danden borde samhillet ha ritt att 6ver-
ta driften till dess andra arbeten eller
omskolningsmoéjligheter foéreligger. Det-
ta bér kunna ske utan ersidttning till
dgarna. De investeringar som samhillet
har gjort och det arbete som de anstill-
da har nedlagt — och som finns mate-
rialiserat i anldggningar, maskiner och
allting annat motiverar enligt var
mening en sadan ritt for samhillet
och de anstidllda till foretaget. Aktie-
agarna och foretagsledningen bér inte
fa ha hela avgoérandet i sin hand.

Vi anser ocksa att det bor skapas ett
lagfist uppségningsskydd for lontagar-
na. Dessa borde ha ritt till exempelvis
sex manaders uppsédgningstid fran fore-
tagets sida.

Sddana atgirder som jag hir talat
om skulle i hég grad bidra till att 8ka
I6ntagarnas trygghet till sysselsittning
och inkomst. Jag vill fraga inrikesmi-
nistern, hur han stiller sig till dessa
konkreta foérslag och om han #r beredd
att ta nagot initiativ for att en siadan
ny ordning skall komma att gilla.

Herr talman! Jag vill ocksa séiga nag-
ra ord i korthet om hur man enligt var
mening mdiste betrakta omskolningen
och vuxenutbildningen. Omskolning el-
ler med ett bittre ord vidareutbildning,
bor inte f4 vara bara en sista utviig
for redan arbetsléosa, utan ett medel
att forhindra att arbetsloshet uppstar.
Vuxenutbildningen som helhet maste
pa motsvarande sitt ses som ett medel
att hindra strukturarbetsléshet. Och den
kan bli ett sidant medel genom att den
med omskolning och vidareutbildning
fordndrar arbetsstyrkans kvalifikation
i enlighet med foérindringarna i efter-
fragan. Dessutom spelar vuxenutbild-
ningen givetvis en central roll for att
héja arbetskraftens yrkeskunskap och
produktivitet och foér att frigéra dess
tekniska och organisatoriska begavning.

Herr talman! Som sammanfattning
vill jag &n en gang understryka att det

inte rdcker med de hittills brukade so-
cialpolitiska och arbetsmarknadspolitis-
ka medlen for att garantera léntagarnas
och andra medborgares trygghet till
sysselsittning och inkomst. Det behovs
nya medel for att skapa trygghet — en
aktiv néringspolitik som ingriper for-
dndrande i néringslivets ekonomiska
och politiska organisation.

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsrddet JOHANSSON:

Herr talman! Herr Hermansson tog
upp fragan huruvida de vidtagna sys-
selsdttningspolitiska atgdrderna ir till-
rickliga. Betriffande ldget just nu vill
jag siga att de atgiirder som jag hir rik-
nat upp — investeringsfondsmedlens
anvindning och 6kad byggverksamhet
pa skilda omraden — forefaller ge ef-
fekt. Avsikten bhar varit att effekten
skulle kunna métas fran oktober fram
till varmanaderna. Det preliminira re-
sultatet av den rikning av arbetsloshe-
ten som genomfores denna vecka, allt-
sa4 1 mitten av november, visar en 0k-
ning med ungefér 5 000 arbetslosa i for-
hillande till mitten av oktober. Detta
skulle innebidra att de vidtagna atgir-
derna och en gynnsam viiderlek har
hallit tillbaka stegringstakten och att
antalet arbetsléosa ligger nagot under
40 000. Det ar en hog siffra som ger an-
ledning till ytterligare anstringningar
for att l1osa sysselsédttningsfragan for de
manga enskilda som drabbas, men den
inger samtidigt en férhoppning om att
det skall vara mojligt att bemistra de
akuta och mest tringande svarighe-
terna.

Problemet sammanhiinger, sett i ett
langre perspektiv, med strukturomvand-
lingen, som i och for sig inte ir nigot
nytt. Jag behdver bara ndmna jord- och
skogsbruket, sigverksdéden en gang i
tiden, stenindustrin, textilindustrin
samt sko- och ldderindustrin. Pa en rad
niringsomraden har vi wupplevt en
vandringsrorelse fran de ursprungliga
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naringarna till nya sysselsiittningsupp-
gifter inom industri, kommunikation,
handel och service i allminhet.

Det nya édr att fordndringarna, om-
stillningarna, intriaffar i storre delar av
niringslivet. Metallindustrin, jirn- och
stalhanteringen, skogsindustrin med
den nya foridlingsindustri som byggdes
upp efter sigverksdoden dr nu inne i
en ny utvecklingsfas. Och vilka problem
stills alla dess niringar och industri-
omraden infor? Jo, att dstadkomma en
sadan rationalisering och effektivise-
ring av verksamheten att man kan moéta
konkurrensen dels pa varldsmarknaden,
dels fran andra foretag som importerar
varor till vart land.

Det dr i dag den stora svarigheten,
och déarfér har jag i mitt interpella-
tionssvar sagt att den internationella
konjunkturen och de problem som finns
utanfér vart lands grinser maste paver-
ka den politik som vi kan bedriva av
ekonomisk, konjunkturpolitisk och ar-
betsmarknadspolitisk art. I en rad ldn-
der med vilka Sverige bedriver en bety-
dande handel har arbetslésheten under
den senaste tiden varit ganska stor. Gar
konsumtionen ner dir och vi séljer
farre varor, inverkar detta pa vara go-
randen och latanden hir hemma.

Hir moter ett mera kortsiktigt pro-
blem. Konjunkturférindringen, som vi
skall anpassa oss till, kriiver en selektiv
politik, med mojligheter att snabbt till-
gripa atgirder som skall motverka de
mera akuta sysselsiittningsstérningarna.
De mera lingsiktiga stérningarna ford-
rar andra atgérder: langsiktig planering
i vilken ingar en modern arbetsmark-
nadspolitik, omskolning samt omflytt-
ning av ménniskorna till en ny verk-
samhet och helst da till en bittre betald
sadan, d4ven om den erbjuds pA annan
ort dn dir vederbérande tidigare har
bott.

Jag vill i min tur stilla fragan, om
herr Hermansson verkligen menar att
vi inte skulle ha iakttagit den utveck-
ling som ir pa gang. Jag kan inte tinka

mig annat dn att herr Hermansson har
uppmiérksammat de diskussioner som
forts under de senaste aren om dessa
problem. Sjilvfallet har jag fér min del
uppmirksammat att herr Hermansson i
remissdebatten berérde de mera prin-
cipiella aspekterna pa trygghetsfragor-
na. Han hivdade dirvid den meningen,
att det intritt en ny utvecklingsfas, dér
den fulla sysselsdttningen och trygghe-
ten inte fullt ut kan garanteras med
hjalp av de hittills brukade socialpoli-
tiska och arbetsmarknadspolitiska med-
len. Det krivs ocksa en aktiverad struk-
turpolitik, nya langsiktiga utvecklings-
planer och paverkan av kapitalstrom-
marna till branscher och regioner.

Detta var helt kort nagot av det som
herr Hermansson framholl i remissde-
batten och som han nu delvis kom till-
baka till.

Jag har i och for sig ingen anledning
att polemisera mot resonemanget si
langt det giller principer. Flera av de
element i en aktiverad strukturpolitik,
som herr Hermansson skisserat, ater-
finns ocksa i det niringspolitiska pro-
gram som vart parti och fackférenings-
rorelsen lagt fram. Lat mig ndmna tan-
kegangarna om sérskilda samradsgrup-
per fér de viktigaste branscherna. Det
giller vidare det aviserade forslaget om
inrittande av ett statligt forsknings- och
utvecklingsbolag och det géller den re-
dan beslutade investeringsbanken. Det
géller Aven — och kanske inte minst —
fragan om regional utvecklingsplane-
ring, inom vilket omrade har pabdrjats
ett utrednings- och forskningsarbete av
betydande omfattning rérande de struk-
turproblem som vi kommer att mota.
Det ir fraga om problem, som har sam-
band med storstidernas tillvixt och
glesbygdsutvecklingen, men ocksad den
praktiska utformningen av lokalise-
ringspolitiken och en rad miljéfragor.

Vi har emellertid ocksa tagit upp ett
direkt praktiskt arbete, som innefattar
en investeringsplanering, inom vilken
kommuner och lin har i uppdrag att
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gora upp langsiktiga investeringspro-
gram betriffande bostider och kommu-
nala projekt. Vi hoppas att i detta ar-
bete, som skall resultera i regionala ut-
vecklingsplaner, sa smaningom kunna
ta med dven nédringslivets investeringar.

Jag har i detta sammanhang girna
velat erinra om vad som ar pa gang.
Ibland tycker jag att det i viss man ar
synd att det exempelvis i debatten om
Iokaliseringspolitiken — vilken riksda-
gen fattade beslut om ar 1964 — &r sjil-
va foéretagslokaliseringen som vicker
den storsta uppméarksamheten. I och for
sig kan detta vara forklarligt, eftersom
det #r upptakten till en eventuell in-
dustriell expansion som faller méanni-
skorna i 6gonen. Det mera langsiktande
och tidskrivande arbetet med utveck-
lingsplaneringen innan vi fatt ett or-
dentligt grepp pa utvecklingen har bli-
vit mindre diskuterat och omtalat.

Herr Hermansson framholl i sitt an-
forande att det skulle bli nédvandigt
att utarbeta nya riktlinjer fér arbets-
marknadspolitiken som ett led i en lang-
siktig strukturpolitik. Jag atervinder
darfor till en del av herr Hermanssons
uttalanden i remissdebatten, vilka har
samband med den diskussion han tagit
upp nu. Jag vill erinra herr Hermansson
om att riksdagen redan for ett och ett
halvt ar sedan tog stillning till ett for-
slag fran regeringen om riktlinjer for
arbetsmarknadspolitiken dir det prin-
cipiellt nya var just arbetsmarknads-
politikens roll sasom ett led i en aktiv
strukturpolitik.

Jag ville ta upp detta, eftersom jag
mycket starkt vill framhalla att struk-
turférdndringen sjalvfallet inte gatt oss
sparlést forbi. Vi har ju foérsokt an-
passa arbetsmarknadspolitiken och kon-
junkturpolitiken till denna utveckling,
och den aktiva néringspolitik som vi
nu givit oss i kast med &ar egentligen
bara en logisk fortsattning pa det ar-
bete som redan har pébdrjats. Sjilvfal-
let ar dock denna aktiva né#ringspoli-
tik mera omfattande och kommer att

kriava storre insatser dn tidigare fér
att vi skall g& i land med den.

1950-talets utveckling inom arbets-
marknadspolitiken innebar ju att denna
blev ett instrument for att underlitta
den strukturella omvandlingsprocessen
i naringslivet. Den fick en balansska-
pande funktion, bade geografiskt och
yrkesmassigt, och den blev inte minst
genom de rorelsestimulerande medlen
som jag nidmnde nyss ett viktigt led i
den allminna ekonomiska politiken.
Men samtidigt vixte det fram en ny syn
pa samhillets skyldighet att garantera
den enskildes riitt till arbete i ett fritt
valt yrke och till trygghet genom uf-
bildning.

Det ar detta som ar det nya och —
skulle jag vilja siga — det verkligt sto-
ra i arbetsmarknadspolitiken och i den
aktiva néringspolitiken: en 6kad frihet
for den enskilde liksom en Okad utbild-
ning.

I de nya riktlinjerna som lades fram
vid forra arets riksdag har malsattning-
en vidgats ytterligare ett stycke. Vid
sidan av kravet pa full sysselsiittning,
trygghet och 6kad valfrihet for arbets-
tagaren har ocksa stillts ett krav pa
produktiv sysselsdttning. Darmed har
den framtida arbetsmarknadspolitikens
niringspolitiska aspekt markerats myc-
ket starkt. Vi ndjer oss inte lingre med
full sysselsédttning, utan vi stéller kra-
vet pa produktiv sysselsattning, d.v.s.
sa lonsamma uppgifter som majligt.
Dirmed underlittar vi pa sitt och vis
sjialva strukturomvandlingen. Men i det-
ta sammanhang stdlls vi ocksa infoér en
rad problem, genom att nedliaggningar
sker diar vi inte kan bygga upp nya
foretag, varfor det blir nodvandigt att
soka flytta om arbetskraften till orter
och regioner dir den utvecklingsbara
industrin finns.

Jag behdver inte g in pa motiven for
denna utvidgning av arbetsmarknads-
politikens uppgifter. Jag vill bara kort
sfiga att strukturomvandlingen ir forut-
sattningen for ett snabbt ekonomiskt
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framéatskridande. I den mén arbets-
marknadspolitiken kan utformas sa, att
den positivt paverkar strukturomvand-
lingen, dr detta en fordel med tanke
pa den ekonomiska tillvidxten, och det
gynnar #dven lontagargruppen.

Strukturférdndringarna aterverkar
sjalvfallet pa 16neférhallandena. All den
erfarenhet vi har visar emellertid att
strukturomvandlingen i det stora fler-
talet fall for arbetstagarnas del lett till
en overgang till batire betalda arbeten.
Det ir klart att vi ocksd har anledning
att underlidtta denna vandring fran lag-
inkomstomradena till de bittre betalda
uppgifterna.

1 det sammanhanget moter vi proble-
met om hur dessa foretag och niirings-
omraden, som har forutsédttningar att
ge den hogre inkomsten, skall kunna
klara sin konkurrens ute pa viarldsmark-
naden. D4 aktualiseras ocksa fragan om
kapitalférsérjningen och  sambhillets
medverkan till kapitalanskaffningen for
den strukturférindring som vi finner
sd nodvindig.

Herr talman! Jag har velat berora des-
sa problem for att visa hur angeldgna
och omfattande de dr. Men samtidigt
vill jag klart markera att vi 4r syssel-
satta med en lingsiktigare planering for
att befrimja strukturomvandlingen i ett
mycket bestimt syfte.

Jag skall till sist ta upp de fragor
som herr Hermansson ndmnde i slutet
av sitt anférande. Nir det giller den
dldre arbetskraftens problem delar jag
hans uppfattning. Det &dr nddvandigt
att vi s4 skyndsamt som mdojligt vidtar
atgirder for att klara utkomstmojlighe-
terna for denna arbetskraft. Det har
ocksi aviserats att vid varriksdagen —
och jag hoppas s tidigt som mojligt nés-
ta ar — skall ldggas fram en proposi-
tion pa basis av det betinkande som for
nirvarande dr ute pa remiss. Utredning-
en skall ju sedan fortsitta sitt arbete for
att diskutera, hur andra grupper in de
som i dag inte ir omfattade av arbets-
l6shetsforsikringen skall kunna ges

6kad trygghet och 6kat skydd pa alder-
domen.

Betridffande utokning av varseltiden
pagar diskussioner. Inrikesdepartemen-
tet tog for nagon manad sedan initiativ
till en o6verliggning med arbetsmark-
nadsstyrelsen, Arbetsgivareféreningen,
Landsorganisationen och TCO. Denna
diskussion fortsitter nu mellan arbets-
marknadsstyrelsen och parterna i syfte
att tillsammans uppnd en frivillig 6ver-
enskommelse.

Herr Hermansson berdrde ocksa {ra-
gan om kommunernas roll. Jag har re-
dan sagt att det dr angeldget att fora
in kommunerna i sammanhanget. Kom-
munerna har ritt att sa tidigt som moj-
ligt f4& besked om &ndringar i friga
om industrilokalisering, nagot som na-
turligtvis dven péverkar kommunernas
situation. Herr Hermansson foretrider
narmast den meningen att man hér bor
g4 till en lagstifining. Jag hade i gar
anledning att svara pa en friga i med-
kammaren om detta spérsmél och an-
gav di som min uppfattning att vi bor
avvakta och se om det dr mojligt att
traffa en frivillig 6verenskommelse som
kan betraktas sasom tillfredsstillande
Skulle inte det vara mojligt, far vi 6ver
vaga om en lagstiftning skall tillgripas.

Betriffande fragan om staten skulle
vara beredd att overta driften vid ned-
laggningsforetag for att fortsiatta verk-
samheten under en viss Overgingstid
ar jag mera tveksam. Jag kan siga sa
mycket som att vi har fort férhandling-
ar med nagra foretag i syfte att vinna
uppskov med nedliggningen, men vi
har inte velat nagot statligt driftbidrag.
Vid tva tillfallen har foretagsledningar
och #Aven fackféreningsfolk begirt di-
rekta driftbidrag for att fortsitta verk-
samheten under nagon tid. Svaret pa
dessa framstillningar har blivit ett myc-
ket bestimt nej. Om det déremot varit
mojligt att gora en investering och dir-
igenom ge foretaget forutsittningar att
bedriva verksamheten ytterligare en tid,
kanske nagot ar — det kan vara friga
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om en detalj, t. ex. en maskin som be-
héver fornyas eller renoveras — da
har vi forklarat oss beredda att ga in
med ett statligt lan till en sddan inve-
stering.

Sddana atgirder svarar inte mot vad
som forutsattes i lokaliseringsbeslutet,
nidmligen att man skulle vinna en var-
aktigt 6kad sysselsiattning, men de mdoj-
liggér i vissa fall en fortsiattning av
verksamheter som annars skulle uppho-
ra. Vi vinner tid, och inte minst i nu-
varande konjunkturlige, nir det inte &r
s gott om objekt att lokalisera, tror
jag att det hir inslaget i den allménna
sysselsiattningspolitiken har sitt virde.

De fragor som herr Hermansson tagit
upp tal sannerligen att tinka pa. Jag
skulle nog vilja fortsiitta att prova de
vigar som vi nu har slagit in pa — jag
hoppas att riksdagen inte kommer att
gbra nagon erinran — och sa far vi
se till vilka resultat de leder.

Herr HERMANSSON (vpk):

Herr talman! Det ir utomordentligt
viktiga problem som hir kommit upp
till diskussion. Jag vill emellertid inte
pa nagot sitt otillborligt ta kammarens
tid i ansprak under en interpellations-
debalit, och jag vet dessutom att inrikes-
ministern har ytterligare en debatt att
fora. Darfor skall jag begrinsa mig till
nagra korta anmérkningar. Jag har hel-
ler ingen anledning att féra en lingre
polemik mot inrikesministern, efter-
som vi ér overens om mycket av vad
han yttrat. Det finns sjilvfallet ingen
orsak att bertra sddant som vi 4r ense
on.

De allmidnna malséttningar och motiv
som statsradet har talat om vad betrif-
far arbetsmarknads- och sysselséittnings-
politiken har jag i allménhet ingen er-
inran till, utan mina anmirkningar
handlar om metoderna och medlen fér
att i praktiken forverkliga dessa all-
mianna malsédttningar. Dirvidlag finns
det onekligen vissa problem.

Den regionplanering som inrikesde-

partementet har tagit initiativ till, som
lansstyrelserna har arbetat med under
det senaste aret och som nu har kom-
mit till remisstadiet, om jag inte ar fel
underrittad, dr ett utomordentligt fint
initiativ. Jag hoppas bara att det skall
foras vidare, si att vi far en verklig
planering av niringslivet. Om den stora
apparat man si ambiti6st har satt i ging
bara leder till att upplysningar inham-
tas om vad de privata féretagen even-
tuellt tanker foreta sig i framtiden och
att de samhiilleliga atgiirderna anpassas
hértill, har man ju icke fatt till stand
nagon planering utan bara en anpass-
ning till en styrning genom andra kraf-
ter av de grundliggande investering-
arna.

Denna regionplanering maste bli en
verklig planering och kompletteras med
en planering pa riksplanet — det dr en
sjalvklarhet som egentligen inte behdv-
de uttalas, att regionerna inte kan pla-
nera var for sig i ett modernt samhalle;
vi maste f4 en grundval i form av be-
slut fran regering och riksdag nir det
giller alla de tunga investeringarna i
samhiillet. Utan en sddan grundval tror
jag ocksa att det ir mycket svart att
fora en aktiv niringspolitik som klarar
sysselsittningsproblemen pa lang sikt.

Den arbetsloshet som nu har uppstatt
ar ocksa ett mycket svart hinder for att
genomfora en verklig planering och for
att strukturomvandlingen skall kunna
ske pa det sitt som regering och riks-
dag 6nskar. Det ér ju dven detta som gor
fragan om sysselsittningssvarigheterna
s briannande. Jag tycker att det ibland
finns en tendens i den allminna debat-
ten att underskatta hur allvarliga sys-
selsattningsproblemen f6ér nirvarande
ir. Jag har inte sett de senaste siffrorna
fran november, men inrikesministern
namnde att det skett en 6kning av an-
talet arbetslosa med 5 000. Man kan dis-
kutera hur stor 6kningen ir sdsongmiis-
sigt. Men jag vill framhalla att jamfort
med forra aret har vi en ritt betydande
6kning av arbetslosheten. Antalet re-
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gistrerade arbetslosa har okat frin
19 000 i oktober forra aret till 34 000 i
oktober i ar. Det ér alltsa néstan en for-
dubbling av den registrerade arbetslos-
heten. Dirtill kommer att antalet per-
soner i arbetsmarknadsutbildning sam-
tidigt okat fran 20 000 till 25000 och
att de i beredskapsarbeten sysselsatia
o0kat med nagra tusen, framfor allt han-
dikappade. Vidare har vi den ¢kade ar-
betslésheten bland ungdomar. Det finns
vissa sifferuppgifter om dem, men dessa
torde underskatta de nuvarande svarig-
heterna fér den gruppen att komma ut
p4 arbetsmarknaden — de som inte lye-
kas fi nagot jobb kommer si att siga
ofta inte med i statistiken. Samma
skirpning av svérigheterna finns ocksa
for de manga kvinnor som vill ha arbe-
te ute pa marknaden men inte kunnat
fa det. Aven for dem #r liget besvirli-
gare nu in tidigare.

Vi har alltsa, tycker jag, en mycket
bekymmersam situation nidr det giiller
sysselsiittningsproblemen, och det ir
nodvéndigt att vi ir medvetna om den
saken.

Fragan om ritt till inkomst och sys-
selsidttning har ocksa att géra med rit-
ten att séka en béttre betald eller en
friare sysselsittning. Politiken med vi-
dareutbildning syftar just till att moj-
liggora Overgéng till biittre betalda och
tryggare sysselsittningar. Men under
den senaste tiden har det avsldjats, att
medan vissa foretag kastar ut sina an-
stillda i arbetslgshet har andra stora
foretag formliga kontrakt sinsemellan
for att hindra anstiillda att séka arbeten
hos andra foretag. Man strivar alltsa pa
vissa hdll att behandla arbetarna som
livegna —- det giller framfér allt lag-
16neindustrier, som vill behalla sin ar-
betskraft.

Jag vill begagna detta tillfille att hiir
i riksdagen bridnnmirka en sadan in-
stilllning hos vissa foretag till sina an-
stéllda.

Herr talman! Det finns andra pro-
blem som jag skulle vilja ta upp. Jag

tror sdlunda att inrikesministerns tvek-
samhet nir det gillde tillfilligt éverta-
gande av driften vid enskilda foretag ér
en friga som vi maste fundera ytterli-
gare pa. Vi har ju fatt ett sidant lige, i
takt med det sitt pa vilket strukturom-
vandlingen férsiggar i vart land, att vis-
sa foretag sa att siiga utan nigra tving-
ande foretagsekonomiska skil, i varje
fall savitt man kan se utifran, avskedar
personal i betydande omfattning eller
t. 0. m. helt och hallet ligger ner driften.
Jag tinker bl. a. pad Konstsilke i Boras.
Dir var det med storsta siikerhet hiinsy-
nen till utlindska kartellintressen som
forestavade det beslut som fattades om
nedlaggning av foretaget. Det finns en
viss risk for att vi kan fi se flera sa-
dana exempel i fortsiittningen.

D4 ar fragan vad samhillet skall géra.
Skall man acceptera en nedliggning, el-
ler skall man fran sambhillets sida for-
sOka ingripa pa nagot siitt fér att at-
minstone under en viss tid halla drif-
ten i gang? Dar méter en mycket svar
avviigning.

Detta problem stir ocksa i samband
med ett mera allmént problem, som har
varit mycket akut under de senaste
aren. Vi vet alla att svenska féretag i
dkad utstrackning flyvttar sin verksam-
het utomlands. Jag har inte siffrorna
tillgiingliga, men de nidmndes redan un-
der remissdebatten, d&4 man patalade
den starka 6kningen av antalet svenska
foretag utomlands. Redan arbetar en
sjittedel av alla anstiillda i svenskiigda
foretag utanfor vart lands grinser. In-
vesteringarna i filialer och foretag utom-
lands, dgda av svenska intressen, okar
mangfaldigt starkare #n investeringar-
na inom Sverige. Detta har ocksi att
gora med vir sysselsiittnings- och ar-
betsmarknadspolitik ochh med den fraga
som jag hir har tagit upp, alltsa hur
samhillet skall stilla sig. Fér min del
anser jag att for en f{orflyttning utom-
lands av ett svenskt foretag skall kriivas
godkiinnande av sambhiillet. Vi har vis-
serligen formella regler som siger ait
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ansokan skall inges till riksbanken, om
man vill exportera kapital fér placering
i foretag utomlands, men reglerna till-
limpas nu sa liberalt att alla som soker
sddant tillstind far det — enligt upp-
gift fran valutastyrelsen.

Detta dr som sagt ett mycket svart
problem, och jag ar rddd for att sam-
hillet och léntagarna kommer att kon-
fronteras med det i 6kad utstrickning
under den ndrmaste tiden.

Herr talman! For tillfdllet skall jag
noéja mig med dessa anmérkningar, men
jag har en bestamd kinsla av att vi far
komma tillbaka till saken flera ganger
bide under vintern och véren. Darfor
skall jag for dagen inte liangre uppta
kammarens tid med ytterligare synpunk-
ter pa dessa mycket allvarliga fragor.

Chefen {0r inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON:

Herr talman! Inte heller jag finner
skil att ytterligare vidga denna debatt;
det blir sikert tillfalle att aterkomma.
Jag skall bara svara pa ett par av de an-
mirkningar som herr Hermansson gjor-
de.

Forst vill jag da mycket klart séiga
ifran att foretag som forsoker hindra
de anstillda att byta arbete genom over-
enskommelser har jag alls ingen anled-
ning att forsvara. Tvirtom! Vi méste se
det som en angeligen facklig-politisk
uppgift att soka komma till ritta med
sadana foreteelser.

Vad sedan regionplaneringen angar
ar avsikten inte att den skall stanna
p4 kommun- och regionplanet. De sam-
manstillda regionplanerna skall sedan
flyttas upp pa riksniva for att fogas
samman till en total dversiktsplan som
giller for hela riket. Dar far vi tillfille
att behandla de investeringsonskemél
man har ute i kommunerna — si smé-
ningom ocksa inom néringslivet, hoppas
jag — och sedan maste det nagonstans
ske en avstamning. Vi far se hur 6nske-
maélen svarar mot de reella tillgingarna

och hurudana vara forutsiittningar ér
att tillgodose 6nskemalen. Formodligen
kommer o6nskemdilen inom vissa omra-
den att ganska visentligt dverstiga vad
som iar mojligt att klara av, och d4 méste
det goras en avvidgning. Detta dr den
tanke som ligger bakom hela arbetet,
och jag hoppas att sa smaningom fa till-
fille att redovisa det.

Herr Hermansson menade att man pé
sina hall — han avsag kanske da dven
regeringen — underskattar sysselsitt-
ningsfragan. Jag vill bestrida att vi gor
det inom regeringen. Savil regeringen
som arbetsmarknadsmyndigheterna &ar
fullt pa det klara med att liget ir be-
svirligt. Och eftersom arbetslosheten
ar ett individuellt problem — det ir in-
divider som drabbas — giller att varje
individ skall ha det skydd som kan ges.
Jag vill ocksd framhalla att aldrig har
s langt giende atgirder vidtagits som
nu for att méta de sysselsiattningsbe-
svirligheter som kunde sparas redan
under varen. De forsta atgirderna vid-
togs ju i maj manad i syfte att under-
litta situationen for arbetslosa under
vinterméanaderna.

Herr HERMANSSON (vpk):

Herr talman! Min anmirkning att
man pa vissa hall underskattar allvaret
i det nuvarande sysselsidttningsliget var
inte framst riktad till regeringen. Vi
diskuterade dessa fragor redan i viras,
och inrikesministern aviserade under
den debatten en rad atgirder som sedan
vidtagits. I dag har inrikesministern ta-
lat om ytterligare atgirder. Min an-
miarkning var framfor allt riktad at
andra hall inom det svenska sambhil-
let.

Men jag maste understryka att jag
inte vill #indra mitt omdome att rege-
ringen och samhillsorganen icke kan
klara sysselsdttningsproblemen om de
begransar sig till de traditionella so-
cialpolitiska och arbetsmarknadspoli-
tiska atgirderna. Eftersom arbetsloshe-
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ten till betydande del har strukturella
orsaker dr den inte atkomlig med dessa
medel, utan vi méaste kombinera en ak-
tiv arbetsmarknadspolitik med en aktiv
niringspolitik.

Sedan bara tva kortfattade anmirk-
ningar.

Det ir sjdlvfallet att efter den under-
s6kning om Onskemil och planering
inom regionerna som gjorts méaste na-

gonstans -— som inrikesministern sa-
de — gdras en avvigning, en avstim-

ning av onskemélen. Onskemailen blir
naturligtvis omfattande — det gar kan-
ske inte att tillmotesgd dem alla under
en viss tidsperiod. Men jag vill fram-
halla att det enligt min mening inte
ricker med en sadan avvigning eller
avstimning. Det visentliga hirvidlag
ar, tror jag, att vi kommer fram till
att samhillet ocksa leder investerings-
politiken enligt de uppfattningar som
finns representerade i regering och
riksdag och som skall vara uttryck for
samhéllets och framfoér allt 16ntagarnas
onskemal i fraga om den riktiga ut-
vecklingen. Vi kan inte lingre rikna
med att de privata féretagen skall ta de
nédvindiga initiativ i stor skala som
behovs for att bygga ut ett rationellt ar-
betande niringsliv.

Lit mig ocksd papeka — jag tycker
det dr utomordentligt viktigt for hela
debatten om strukturomvandlingen i
samhillet — att fragan om strukturen
och omvandlingen av denna inte kan
fa begrinsas till de ekonomiska aspek-
terna. Nej, det 4r nédvindigt att vi ock-
sa riktar uppmirksamheten mera pi de
samhilleliga och politiska aspekterna i
denna process. De hér sjdlvfallet sam-
man. Vi kan inte fa till stAind den rik-
tiga omvandling av niringslivet och den
ekonomiska struktur som vi vill ha, om
vi inte pa allvar bérjar forindra makt-
forhallandena inom niringslivet och
samhillet — alltst om icke de ekono-
miska och politiska strukturférind-
ringarna gar hand i hand.

Hirmed var &verlidggningen slutad.

Torsdagen den 16 november 1967

§ 11

Svar pd interpellationer ang. insyn i
foretag som é&tnjuter lokaliseringsstod,
m. m.

Ordet lamnades pa begiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON, som ytirade:

Herr talman! Herr Sundelin har
frigat om min principiella syn pa det
statliga lokaliseringsstédet och de en-
skilda féretagens hinsynstagande till
sina anstillda och till de kommuner
i vilka deras med lokaliseringsstéd upp-
byggda verksamhet bedrivs. Han har
ocksd fragat, om jag ir beredd att fore-
sl& sAddana regler for lokaliseringssto-
det att staten i samband med beviljan-
de av sadant stéd tillférsikras tillriack-
lig insyn i foretagen for att kunna till-
varata sambhillets intressen samt om
jag ar beredd att vidta sidana atgérder
att ornskoldsviksregionen sa snabbt
som mojligt tillféres nya arbetsobjekt.

Vidare har herr Lorentzon fragat, om
bl. a. fallet Hagglund & Soéner ger mig
anledning till n&gra initiativ avseende
dels forslag angdende forlingd varsel-
plikt fére nedlaggning av foretag eller
visentlig resducering av driften, dels
insyn och medbestdammanderitt i fore-
tag som far lokaliseringsstéd. Slutligen
har herr Lorentzon fragat mig, om jag
anser en omprovning av lokaliserings-
politiken motiverad i syfte att i hégre
grad inrikta de samhiilleliga resurserna
p4 utvecklande och anlidggning av sam-
hilleligt dgda foretag.

Jag anhaller att fi besvara dessa in-
terpellationer i ett sammanhang.

Inledningsvis vill jag anféra att jag
inte finner anledning ait i detta sam-
manhang redogéra for den konkreta
handldggningen av den s. k. Higglunds-
affiren och hur insynen fran de stat-
liga organens sida har utévats i olika
faser av detta siirskilda drende. Vad jag
diremot vill redovisa dr de allmiinna
slutsatser som kan dras av erfarenhe-
terna i detta och andra #renden om fo-
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retagsstod i fraga om behovet av insyn
for att tillvarata samhilleliga intressen.

Statligt engagemang i form av lane-
garanti eller lokaliseringsstéd aktuali-
serar en bevakning ur tva skilda aspek-
ter. Forst och friamst dr det angeliget
att staten genom att noga fdlja utveck-
lingen i de féretag som har fatt ekono-
miskt stod forvissar sig om att stodets
sysselsattningspolitiska syfte inte forfe-
las. Men dessutom har staten i egen-
skap av garanti- eller kreditgivare att
vaka over att sikerheterna for garan-
tier respektive lan inte forsdmras ge-
nom foretagets ekonomiska utveckling
eller genom att foretaget avhinder sig
pantforskriven egendom.

Den som far industrigarantilin skall
utfista sig att pa anfordran tillhanda-
halla upplysningar m. m. betriffande ro-
relsen och lata ombud f6r kommerskol-
legium eller féretagarféreningen besik-
tiga den. Dessa bestimmelser ger myn-
digheterna moéjlighet att i varje siirskilt
fall infordra uppgifter om féretaget.
Enligt uppgifter som jag har latit in-
forskaffa fran féretagarféreningarna
har dessa fatt i stort sett tillfredsstallan-
de insyn i foretag som har erhallit stat-
lig kreditgaranti.

Aven nir det giller foretag som be-
viljas lokaliseringsstod finns forutsitt-
ningar att fa insyn. Enligt lokaliserings-
kungorelsen skall ndmligen i samband
med beslut om stéd foéreskrivas de sir-
skilda villkor som med hénsyn till én-
damalet med stédet och i 6vrigt behovs.
Med stéd av denna bestiimmelse kan vill-
kor om insyn uppstéllas fér varje sir-
skilt foretag. Arbetsmarknadsstyrelsen
har ocksa triffat en 6verenskommelse
med bankerna om generellt samarbete
rorande administreringen m. m. av loka-
liseringsstddet. Overenskommelsen in-
nebdr bl. a. att banken atar sig att ad-
ministrera och bevaka beviljade 1an, att
underritta styrelsen om lantagare far
svarigheter att fullfélja sina forpliktel-
ser samt att limna denna det bitriade

for att f6lja upp det beviljade stédet som
kan befinnas pakallat, t. ex. nir friga
uppkommer om att aterkriva lokalise-
ringsbidrag.

Enligt den tolkning som arbetsmark-
nadsstyrelsen har gett den berdérda be-
staimmelsen i lokaliseringskungérelsen
och pa grund av erfarenheterna av sam-
arbetet med bankerna i vissa konkreta
arenden har styrelsen funnit att nu-
varande dverenskommelse inte ger till-
fredsstdllande mojligheter att fi den
fortlopande insyn i foretagen som be-
hovs. Styrelsen har darfor hos Kungl.
Maj:t hemstillt att styrelsen skall fa
befogenheter att granska lokaliserings-
foretagets ekonomi, verksamhet och ut-
veckling genom exempelvis anlitande
av fristdende revisionsbyraer.

Det &r viktigt att myndigheterna far
information i sadan tid, att radrum
finns for att vidta atgirder innan ut-
vecklingen har hunnit beskira mojlig-
heterna till praktiskt handlande. Det ir
diarfor enligt min mening nédviandigt
att de ocksa mer direkt far fortlopande
rapportering om utvecklingen inom de
foretag som har fatt statligt stéd. Inom
inrikesdepartementet har dirfér under
hésten undersokts vilka atgiarder som
kan behovas for att forbittra insynen
i foretag som fatt statligt st6d. I forra
veckans konselj beslutade regeringen
om vissa dndringar i forfattningarna
om lokaliseringsstod och statligt kredit-
stod i syfte att generellt ligga fast fo-
retagens skyldigheter att ge informa-
tion, sa att myndigheterna fortlépande
skall kunna f6lja utvecklingen hos de
foretag som fatt stod. Vi kommer ocksa
att se till att myndigheterna far moj-
ligheter att utnyttja sirskilt tillkallad
revisionsteknisk sakkunskap — sisom
fallet var i varas vid handliggningen
av Higglundsaffiren — nir ett fore-
tags utveckling ger anledning att nir-
mare granska dess ekonomi. Jag vill
dock understryka att Higglundsaffiren
visar, att oavsett hur mycket expertis

3 — Andra kammarens protokoll 1967. Nr 4%



34 Nr 44

Torsdagen den 16 november 1967

Svar pa interpellationer ang. insyn i foretag som atnjuter lokaliseringsstod, m. m.

som anlitas och oavsett hur mycket un-
dersokningar som gors, insynen i stod-
foretagen blir illusorisk om inte foreta-
gen i god tid ldmnar riktig informa-
tion. Handldggningen av dessa fragor
har som regel kunnat baseras pa en vil-
ja till fortroendefullt samarbete fran
foretagens sida. Nar undantag forekom-
mer méste vi reagera mot det och ut-
nyttja erfarenheterna for att undvika
ett upprepande.

Med anledning av herr Sundelins
fraga om min pricipiella syn pa foér-
héallandet mellan det statliga lokalise-
ringsstodet och de enskilda féretagens
hidnsynstagande till sina anstillda och
till de kommuner dar deras verksamhet
bedrivs vill jag framhilla, att man med
hinsyn till stodets syfte bér kunna stal-
la sarskilda krav pa de foretag, som fatt
statligt stod, ndr det giiller deras ini-
tiativ for att i god tid underritta stat-
liga och kommunala organ om ndédvin-
dig fristdllning av personal och att sam-
rada om atgirder for att mildra skade-
verkningarna hirav.

En utvidgad insyn i foretagen ger
mojligheter {6r staten att, om ett fore-
tag rakat i akuta svarigheter, pa et
tidigt stadium ta upp dverliggningar om
eventuella stodatgirder eller medverkan
vid en rekonstruktion for att skapa for-
utsittningar for foretagets fortbestand.
Saknas forutsiatiningar harfor pa sikt,
kan det tinkas att staten genom tem-
poridra stodatgirder kan medverka till
att avvecklingen sker successivt och pa
sadant satt att tillrickligt radrum be-
reds fér att omplacera dem som blir
utan arbete.

Vad varseltiderna i allménhet betraf-
far har jag nyligen haft 6verkiggningar
med foretrddare for arbetsgivar- och
arbetstagarorganisationerna samt ar-
betsmarknadsstyrelsen i fraga om gil-
lande 6verenskommelser om varsel. Ar-
betsmarknadsstyrelsen kommer nu att
féra dessa Overliggningar vidare med
sikte pa att savitt mojligt fa till stand
en forlingning av varseltiderna och vid-

ga varselplikten att gilla ocksa grupper
som nu inte omfattas av varseldverens-
kommelse.

De brister i informationen fran f{o-
retagen och dirigenom i de statliga till-
synsorganens mojligheter att kontinuer-
ligt fo6lja foretagens utveckling, som
konstaterats i enstaka fall, fir inte un-
danskymma det faktum att ett fortroen-
defullt samarbete i det stora hela ra-
der mellan tillsynsmyndigheterna och
foretagen. Allmént sett har den satsning
pa enskild foretagsamhet som skett ge-
nom lokaliseringsstédet varit Iyckosam
for sysselséittningen och utvecklingen
av néringslivet, framfor allt inom norra
stodomradet, dit merparten av stodet
gatt. Det finns dérfor enligt min me-
ning inte anledning till att, som herr
Lorentzon ifragasatt, omprova lokalise-
ringspolitikens inriktning, si att sto-
det inte ocksda i fortsiittningen skall
limnas till privata foretag, som etable-
rar sig eller utvidgar sin rérelse pi or-
ter som #r limpliga frin lokaliserings-
synpunkt. I vad man staten genom att
driva egna foretag skall vidga sitt in-
flytande inom néringslivet och stodja
sysselsiattningsutvecklingen ir en fraga
som far provas for sig.

Vad slutligen angar herr Sundelins
friga om atgérder for att tillféra orn-
skoldsviksregionen nya arbetsobjekt
kan jag forsikra att regeringen kommer
att positivt prova alla realistiska f{or-
slag, som kan bidra till att verkningar-
na av industrinedliggningarna mildras
och de investeringar som skett i omra-
det blir aktivt utnyttjade.

Vidare anfoérde:

Herr SUNDELIN (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsradet och chefen for inrikesdepar-
tementet for det positiva svar som jag
har fatt pa min interpellation.

Nir jag lamnade interpellationen hade
jag sjalvfallet Higglundsaffiren i tan-
karna, och jag maste, herr talman, re-
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dan fran boérjan bekédnna att jag kommer
att ta litet langre tid i ansprak for mitt
anférande 4n vad sam #Ar vanligt nir
det giller ett interpellationssvar. An-
ledningen ér att man ofta inte har klart
for sig betydelsen av lokaliseringen till
Mellansel och de forhallanden som har
uppstatt p& grund av Hagglundsaffiren.

Sedan Hagglund & Séner av Anundsjo
kommun forvirvat det gamla linbered-
ningsverkets lokaler i Mellansel, pa-
borjades 1960 reparationer och ombygg-
nader av bussar. Bolaget hade inte moj-
ligheter att infor hogertrafikens genom-
forande utféra alla de mycket stora
order pa ombyggnader av bussar som
det erhallit utan att skaffa sig lokaler
utover dem som vid den tiden redan
fanns i Gullinget. Det var alltsi ett
lampligt tillfalle for Higglund & Soner
att forvirva lokaler i Mellansel [6r att
dér utféra ombyggnader av bussar.

Bolaget boérjade med att ta emot den
av kommunen och staten genom arbets-
marknadsstyrelsen omskolade arbets-
kraften — det var foretridesvis skogs-
arbetare — och 1962 hade bolaget en
arbetsstyrka pa omkring 50 man. Fram
till daren 1964--1965 kunde arbetsstyr-
kan 6kas till omkring 140 man. Det kun-
de ske i samband med att ytterligare
lokaler intill linberedningsverket kun-
de hyras av kommunen. Under inne-
varande ar har arbetsstyrkan i linbered-
ningsverkets gamla lokaler successivt
minskat till det antal som fanns fran
borjan, alltsa 50 personer. Ombyggna-
den av bussar i Mellansel beriknas paga
in pa varen 1968, da den avses skola
helt upphéra pd denna ort, eftersom
rushen i anledning av hogertrafikom-
liggningen da i allt visentligt skall vara
over.

I borjan av ar 1960 expanderade
Higglund & SoOner ganska kraftigt for
att under aren 1962-—1963 befinna sig
i den situationen, att ytterligare verk-
stadsytor maste anskaffas. Detta var kint
for Anundsjé6 kommun, som hade en
mycket omfattande utflyttning av den

mest produktiva arbetskraften. Jag skall
kanske, herr talman, limna nigra upp-
gifter om den kommun som det hir ar
fraga om.

Kommunen blev ar 1950 utékad ge-
nom den dd genomférda kommunsam-
manslagningen, varvid den blev tillférd
en annan kommun. Invanarantalet blev
da cirka 10 600 personer. For nérvaran-
de uppgér invanarantalet till drygt 8 000
personer.

Kommunen har ett mycket stort in-
tresse av att pd ett eller annat sitt for-
soka stidvja utflyttningen — ja, jag vill
pésta att det helt enkelt var en skyldig-
het mot kommunens invanare att nagot
gjordes for att minska utflyttningstak-
ten och om mdojligt skapa nya arbets-
tillfallen. Det dr mot bakgrunden hirav
man far se den arbetsmarknadskonfe-
rens som hoélls i kommunen i november
méanad 1960. Den forsta kontakten
rérande mellanselsindustrin togs i feb-
ruari 1963 i samband med arbetsmark-
nadsstyrelsens resa i Visternorrlands
lin. Kort tid dérefter framstod det som
klart att Hagglund & Soner skulle skaffa
sig ytterligare fabrikslokaler utover de
befintliga och den redan da beslutade
utbyggnaden i Gullinget och Ornskélds-
vik.

LAt mig, herr talman, nidmna att
Hagglund & Soners fabriker férutom i
Anundsjé kommun ligger dels i Sjiile-
vads kommun, dels i Ornskoldsviks stad.
Eftersom lokalerna i de iva sistndmnda
samhéllena har uppforts intill griansen
mellan dessa, ligger de i nirheten av
varandra, och jag kommer darfor i fort-
sattningen endast att tala om Gullanget,
som ligger i Sjilevads kommun, dir
foretaget forst etablerade sig och dir det
ocksd har sitt huvudkontor. Avstiandet
mellan Gulldnget och Mellansel varierar
mellan 25 och 30 kilometer beroende
pa vilken vig man viljer.

Under den aktuella tiden holls manga
overliggningar, varvid bolaget presen-
terade sina lokalbehov, och bolaget lim-
nade ocksad si smaningom Over skiss-
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ritningar till en fabriksbyggnad enligt
sina oOnskemal. Kommunen kunde i
samband hirmed konstatera att det inte
fanns nigra lediga fabrikslokaler vare
sig i ornskoldsviksregionen eller nagon
annanstans. Dirjamte erfor man inom
kommunen, att man inom bolaget disku-
terade och planerade vissa nybyggnader
av fabrikslokaler i malméomradet.

Redan i augusti 1963 fattade bolaget
principbeslut om att till Mellansel for-
ligga en del av sin tillverkning, om
kommunen kunde stidlla erforderliga
fabriksutrymmen till disposition. Bola-
get meddelade att det hade stora svarig-
heter att erhalla arbetskraft och att
man dessutom hade trangt om utrym-
men i Gulléinget. Kommunen hade 4 sin
sida god tillging pa arbetskraft och
hade redan kostat pa utbildning for
méanga skogsarbetare, som inget hellre
onskade #n att f4 stanna kvar pa den
ort dir de redan bodde.

Efter ytterligare utredningar inlam-
nades ansokan om bidrag fér uppféran-
de av industrilokal i Mellansel till en be-
riknad kostnad av 18 miljoner kronor. I
bérjan av 1965 erholl kommunen be-
sked om statsbidrag pa 6 miljoner kro-
nor. Aterstiende kapital upplinades
fran Svenska handelsbanken. Den 16
augusti 1965 antogs entreprenér for
fabriksbygget och i borjan av ar 1966
kunde bolaget ta i ansprik cirka en
tredjedel av fabriksytan under det att
bygget i 6vrigt fortskred och i sin hel-
het kunde tas i bruk under foérsta halv-
aret 1967.

Kommunen har varit byggherre och
ar sjilvfallet figare av fabriksbyggnaden.
Bolaget forhyr byggnaden genom upp-
rittat hyresavtal som tillférsakrar bola-
get optionsritt. Hyresavtalet ar i forsta
hand bindande i tolv ar och dr baserat
pa kommunens samtliga byggnadskost-
nader inklusive rintekostnader. Bolaget
har icke erhallit nagra subventioner
frin kommunen foér byggnadens upp-
férande. De beridknade kostnaderna for
fabrikslokalen har héllit mycket vl

Inga som helst 6verskridanden har fore-
kommit och man kommer sikerligen
i slutomgangen att underskrida beloppet
18 miljoner kronor.

Nyttjandet av lokalerna har fran bor-
jan varit intensivare dn vad som ir van-
ligt nir det giller att bygga upp en ny
industris tillverkning. I mars méanad
var antalet anstillda hos Higglund &
Séner i1 Mellansel 364 personer, varav
60 i det gamla linberedningsverket. Nu
4r antalet anstillda 330, varav cirka 50
i linberedningsverkets lokaler. Av des-
sa dr 44 kvinnor. Antalet anstdllda dr nu
alltsd 34 mindre dn for ett halvt ar
sedan, vilket hor samman med foreta-
gets svarigheter under sommaren och
den omstindigheten, att arbetstillging-
en pa bussombyggnadssidan, som varit
onormalt hog, har borjat minska. Den
minskning jag hir talar om har mot-
verkats av en normal frivillig avgang.
Hur det kommer att ga for de cirka 50
anstiillda som finns kvar i gamla verk-
staden efter varen 1968 da bussombygg-
naderna i Mellansel skall upphéra ar
annu inte klart. Foretaget strivar efter
att si langt som mdojligt forsdka tillfora
den nya fabriken ytterligare arbeten
for att dirigenom ocksd kunna ge sys-
selsittning at pa bussverkstaden sa smé-
ningom sysslolosa arbetare.

Vad jag hir redogjort {or innebir att
arbetsobjekt for omkring 250 man sak-
nas vid fabriken i dag, om den skall
ge optimalt utbyte och det bista ekono-
miska resultatet. Jag vill ocksi, herr tal-
man, understryka, att de produkter som
i dag tillverkas vid fabriken i Mellan-
sel inte kan tillverkas i de gamla verk-
stadslokalerna — linberedningsverket.

Herr talman! Eftersom det under
manga manaders debatt har forts pa tal
vill jag dven framhalla, att tillkomsten
av den nya fabriken i Mellansel och
Higglund & Soners etablering dir inte
har paverkat foretagets likviditetsfor-
héallanden, i varje fall inte i negativ rikt-
ning. Higglund & Soner har inte haft
annan utgift fér Mellansels-fabriken &n
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de investeringar man gjort i nya maski-
ner, for vilka kostnaderna tiackts genom
upplianade medel som man erhdllit ge-
nom statligt garantilan.

Lat mig sa fa overga till frigan om
Higglund & Soners ekonomiska svirig-
heter och forsiljningen av vissa till-
verkningar, dirav motorfabriken i Gull-
anget. Aven om fragan diskuterats myc-
ket i olika sammanhang och manga tid-
ningsartiklar skrivits, vill jag i dag be-
réra fragan.

Lat mig da forst, herr talman, fa er-
inra om vad som dr det storsta proble-
met. Det ar att s manga anstidllda un-
der mycket lang tid efter forsiiljningen
fatt leva i ovisshet och otrygghet for att
sd smaningom fa den definitiva uppsig-
ningen med atféljande arbetsléshet. Ge-
nom bolagets forsiljning och den i sam-
band dirmed limnade uppgiften om att
700 anstallda skulle fristillas, varav i
runt tal 230 i Gullinget, uppstod stor
férvirring inte bara bland de anstillda
utan aven hos olika underforetag och
leverantérer. Vad som gjorde fragan si
obegriplig och svar att forsta, var den
omstindigheten, att varken de berdrda
kommunerna, arbetsmarknadsmyndig-
heterna eller regeringen, for att inte
tala om fackforeningen pa orten, inte
var informerade om saken. Det borde
enligt mitt férmenande ha varit mojligt
att pa ett bittre siitt ge de nidrmast be-
rorda en bitire information. Ibland
forefsll det som om bolagets ledning
sjalv knappast visste av vad som holl pa
att hinda forrdn i sista minuten.

Fér den som under lang tid kant bro-
derna Higglund och vet hur de fort sina
resonemang nir det gillt de anstéllda
och brédernas ofta dterkommande pasta-
ende om sitt ansvar fér den del av sam-
hiillet diir de bor och verkar ér det hela
in mer egendomligt. Det forefaller som
om bolagets radgivare och Svenska han-
delsbanken pi nagot sitt handlat i pa-
nik ndr de gjort sina bedémanden och
fattat de olika beslut som till sist blivit
avgorande for foretagsledningen.

Anledningen till bolagets likviditets-
svarigheter ir foljande.

Fran ar 1963, da fragan om byggandet
av fabriken i Mellansel aktualiserades
och da bolaget hade en omsétining pa
i runt tal 98 miljoner kronor, hade om-
siittningen okat till 158 miljoner kronor
1966. For 1967 hade den berédknats upp-
ga till nédrmare 180 miljoner kronor.
Bolagets aktiekapital var under samma
tid i runt tal 5 miljoner kronor.

Under senare tid har bolaget ockséa
investerat mycket pengar — 20 a 25
miljoner kronor — i olika utvecklings-
arbeten. Den storsta kostnaden har ut-
vecklingen av hydraulikmotorn och far-
tygskranen tagit. Detta i forening med
en vikande konjunktur har blivit for
stor pafrestning for féretaget, som under
lang tid i mycket stor utstrickning varit
beroende av stora forskott i samband
med erhallandet av stoérre order. Dessa
omstindigheter borde enligt mitt for-
menande ha varit tillrdckliga for aftt
bolaget lingt tidigare skulle ha insett
sina ekonomiska svarigheter.

Enligt vad jag har erfarit har bolaget
haft for avsikt att vidtaga vissa ratio-
naliseringsatgirder, innan den akuta
sitnationen intridde, men man hann ald-
rig med detta. Kan det méjligen vara sa,
att bolaget alltjimt rdknade med ait
liksom si4 manga ganger forut fi ytter-
ligare hjilp fran Svenska handelshan-
ken i avvaktan pa beslut om garantila-
net, som de s sminingom sokte hos
kommerskollegium fér att genomfora en
rationalisering och omstillning efter
lugnare och mera 6vertinkta linjer dn
vad som blev fallet genom transaktionen
med ASEA-ESAB?

Det har framkommit att férlusten for
bolaget skulle uppgéa till 10 miljoner
kronor under ar 1966. Diaremot har inte
framkommit hur férlusten uppkommit.
Det har ocksd uppgivits att vissa till-
verkningsgrenar var oekonomiska och
fordenskull borde uppges av bolaget.
Jag tror att det kan vara riktigt i vissa
avseenden, men det har inte redovisats.
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Vi vet att motortillverkningen i Gull-
ianget inte gick med f6rlust, men #Anda
sialdes den under férmenande att den
hérde ihop med den dvriga forsiljning-
en. Jag kan inte forsta att den tillverk-
ningsmaissigt pa nagot sitt horde sam-
man med tillverkningarna i Stockholm,
Malmé och Halmstad. Méjligen fanns
sambandet pa forsiljningssidan, men
om sa var anser jag inte detta vara till-
rickligt skdl foér att avhiinda sig motor-
tillverkningen. Nej, herr talman, anled-
ningen till att #ven motortillverkningen
i Gullanget saldes var énskemalet att f&
in s& mycket pengar som mdojligt, vilket
sannolikt var ett intresse inte bara fér
Higglund & Soner utan i minst lika
stor utstriickning f6r Svenska handels-
banken, och da brydde man sig inte
om att man i det sammanhanget fristill-
de nidgra hundra arbetare.

Herr talman! Det kan vara lovvirt
att gora goda affirer och forsoka sta-
bilisera sin verksamhet, men det kan
inte rimligen fa ske till varje pris och pa
det siittet att en hel bygd skakas av oviss-
het och ett stort antal minniskor blir
arbetslésa. Har borde foretaget och dess
radgivare ha radgjort med arbetsmark-
nadens parter och regeringen om hur
man borde férfara, innan sa drastiska
atgiarder vidtogs.

I debatten har den meningen fram-
forts att det inte dr mojligt att tala om
for nadgon att en affir haller pa att go-
ras. Det dr i princip riktigt, men nér
man vill géra gilllande att man inte ens
kan tala om saken fér landets regering,
dA har det gatt for 1angt. Jag tror inte
heller att det forholl sig pa det sittet.
Det var vil helt enkelt sa, att man ville
ha affiren gjord, oavseit hur det blev
med de anstillda.

Sa far det inte g till. SA linge de in-
blandade féretagen inte har sysselsitt-
ningsfragan ordnad fér de berdrda an-
stillda, maste minimikravet vara att de
statliga myndigheterna kontaktas pa ett
ordentligt sitt. Det duger inte att bara
smyga sig fram och avvakta ett visst

klockslag for att inte bryta en skriven
dverenskommelse,

Har vill jag fraga inrikesministern:
Vilken 6verenskommelse fanns med
Svenska handelsbanken i det samman-
hanget? Har banken lovat regeringen
att ingen forsiljning skall ske, vare sig
loftet gavs skriftligen eller muntligen,
s4 borde det ha varit en hederssak att
inte vara med om den nu aktuella for-
sidljningen till ASEA.

Det har pa sina hall gjorts gillande,
att Higglund & Soner inte fatt reda pa
nagonting om vad regeringen planerat
for att hjalpa Higglunds ekonomiskt.
I si fall maste detta vara ett grovt fel
fran Svenska handelsbanken och den
hos Higglunds anstdllde radgivaren,
som stindigt holl kontakt med banken
och strangt taget foretridde Hiagglund
& Soner i de ekonomiska Gverliggning-
arna. Gick det till p4 samma siitt betrif-
fande férsiljningen, dr det sannolikt
riktigt som jag tidigare anfort, att Hagg-
lunds troligen inte visste om forsilj-
ningen foérrian i sista stund.

Som tidigare antytts foreladg erbju-
dande fran statens sida om nigon form
av samglende nar det gillde fabriken
i Mellansel, men detta blev inte av.
Orsakerna kan vara manga och jag skall
inte berdra dem, men en sak vill jag
girna ha sagt, och det dr att vid den
tidpunkten ansig inte Svenska handels-
banken att det var angeliget for Higg-
lunds att fa ekonomiskt stéd fran sta-
ten.

Om foretaget accepterat regeringens
erbjudande da det giller samgiende i
Mellansel, hade detta sannolikt innebu-
rit att foretagets ekonomiska situation
inte fatt sddana féljder som det blev.

Jag har ocksi, herr talman, sett att
foretridare for ASEA utiryckt den me-
ningen, att det maéaste vara bittre att
ASEA kopte delar av foretaget aAn att
eventuellt utlindska intressen skulle gé-
ra forvirvet och fara utomlands med
tillverkningen. Det uttalandet kan na-
turligtvis goras, men nagon anledning
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att stiilla fragan i det hir sammanhanget
fanns enligt min mening inte. Man kan
stilla motfragan: Vad blir det av till-
verkningen efter att den helt upphort
i Gullinget? Enligt uppgifter skulle en
del liggas ned, en del flyttas over till
Danmark och en del inkluderasi ASEA:s
ovriga foretag har i landet. Jag skulle
tro — trots direktor Nicolins uttalande
i Svenska Dagbladet — att det f6r ASEA
hade betydande virde ur konkurrens-
synpunkt att Hégglund & Soners motor-
tillverkning upphorde.

Vidare har direktor Nicolin forklarat,
att langt innan ASEA inledde férhand-
lingarna med Higglund & Soner skulle
ASEA ha erbjudit sig att diskutera ett
samarbete om hur Higglundsaffiren
skulle klaras upp. Vad hade ASEA da i
tankarna? Tror nagon att det var om-
tanken om Higglunds bista? Nej, siiker-
ligen inte. For ovrigt #dr redogorelsen
omkring hur framstillningen till rege-
ringen skett si egendomlig att jag skul-
le vilja fraga inrikesministern: Var det
riktigt att ASEA gjorde framstillning
om samarbete? Om si ir fallet varfor
kom inte férhandlingar till stand?

Direktor Nicolin siger ocksd i ett
tidningsuttalande, att det linge hade
statt klart for initierade att Hagglunds
kunde hamna i en kris efter lokalise-
ringen till Mellansel. Jag forutsitter att
dven Svenska handelsbanken maste ha
tillhért de initierade, och da fragar man
sig varfor inte Higglunds kunnat fa er-
forderlig hjiilp for att tidigare framféra
sina bekymmer till regeringen. Hiagg-
lunds radgivare och konsult direktér
Ahlzén har sagt att »de sista aren» hade
varit starkt forlustbringande. Detta in-
nebir att forlusterna inte kommit s&
diir bradstortat, och féljaktligen ar det
innu mera oforklarligt att landets tva
storsta banker nigra hundra meter fran
kanslihuset kan sitta och férhandla om
en forsdljning fran den ena bankens
lantagare till den andra bankens indu-
striforetag i medvetande om att hir
kommer sysselsattningen for flera hund-

ra arbetare att dventyras, med férskjut-
ning av arbetsobjckten fran ett omrade
som redan har undersysselsiattning till
ett annat, utan att nigon av de inblan-
dade skulle komma pa idén att radgora
med regeringen. Ja, herr talman, det
synes vara den tdgordning som varit
radande i fallet Higglund & Soner.

Klander har ocksa framforts mot att
Higglunds inte fatt veta nagot om in-
rikesministerns planer nar det giller
garantilinet. Av den anledningen fragar
jag inrikesministern: Har nagon repre-
sentant for Higglund & Soner gjort nag-
ra nirmare forfragningar om regering-
ens syn pa laneirendet, och har Higg-
lunds varit ovetande om varfoér de inte
omedelbart fick hela det begiirda garan-
tilanet pa 10 miljoner kronor?

Slutligen vill jag sdga att jag tar av-
stand fran en del av de beskyliningar
som nagra tidningar riktat mot bro-
derna Higglund personligen. Jag vill
ocksa understryka den betydelse Hagg-
lundsféretaget haft foér framfor allt
drnskoldsviksregionen.

Med vad jag hir anfoért ber jag att
annu en gang fa tacka inrikesministern
for svaret, som jag bedomer som myc-
ket positivt. Jag vill ocksa uttala den
féorhoppningen, att det inom den nér-
maste framtiden skall bli mdojligt att
till 6rnskéldsviksregionen féra yiterli-
gare sysselsittningsobjekt for de mién-
niskor som blivit eller kommer att bli
fristillda, sa att de far arbete i den
bygd dir de har skaffat sig egna fastig-
heter och i 6vrigt ar fast forankrade.

Herr LORENTZON (vpk):

Herr talman! T min interpellation har
jag stillt tva fragor till inrikesministern.
Jag har friigat, om statsridet i anslut-
ning till det aktuella fallet Higglund &
Soéner finner anledning att ta nigra ini-
tiativ avseende framliggandet av forslag
dels angdende forlingd varselplikt fore
nedliggning av foretag eller visentlig
reducering av driften, dels insyn och
medbestammanderitt i foretag vilka
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kommer i atnjutande av lokaliserings-
stod.

Vidare har jag fragat, om statsridet
anser en omprovning av lokaliserings-
politiken motiverad i syfte att i hogre
grad inrikta de samhilleliga resurserna
pa utvecklande och anliggning av sam-
hélleligt dgda foretag.

Jag ber nu att till inrikesministern
fa framféra mitt tack for svaret pA min
interpellation, dven om jag inte ir till-
fredsstilld med detsamma. Vad den fér-
lingda varselplikten betriffar och dven
nir det giller frigan om insyn Ar stats-
radet ganska utforlig i sitt svar, medan
han inte limnar nigot svar alls pa fra-
gan om medbestimmanderiitt i de fore-
tag som kommer i atnjutande av loka-
liseringsstod. Dessutom tycks fraga
nummer tva efter svaret alt doma ha
blivit missuppfattad av inrikesminis-
tern. Statsradet anser sig inte ha fun-
nit anledning att redogéra for den kon-
kreta handliggningen av den si kallade
Higglundsaffiren och for hur de stat-
liga organens insyn har utovats i olika
faser. Detta tillviigagangssitt av stats-
ridet finner jag anmirkningsvirt, efter-
som det helt sikert hade varit av in-
tresse for riksdagen att av inrikesminis-
tern fa en redogorelse for den fragan.
Riksdagen #4r ju #@ndd den myndighet
som pa sin tid beslét om den lokalise-
ringspolitik som tillampas och som in-
nebir att staten gor ekonomiska insat-
ser i privata foretag. Varfor skulle da
inte riksdagen ha kunnat fi en sadan
redogorelse? Inrikesministern har ju
givit den till exempelvis Svenska Dag-
bladet. Higglundsaffiren #r ju iinda ing-
en vardaglig foreteelse, far vi hoppas.
Efter vad som framgitt av uttalanden
fran regeringsledaméter ir Higglunds-
affiren en skandal. Vid arbetarmissan
i Lulea for en tid sedan betecknade
ocksd finansministern de ansvarigas
upptridande i detta fall som oanstin-
digt.

Wallenbergkoncernen befister genom
denna affir sin monopolstillning. Af-

faren gjordes inte fér att skaffa kon-
cernen 0kade produktiva resurser. Den
gjordes upp bakom ryggen pa regering-
en och de anstillda, trots att stora be-
lopp av samhilleliga medel hade satsats
i Hagglund & Soner. Avtal med de an-
stillda och deras organisationer sattes
ocksa helt ur kraft och bréts. Jag vill
i sammanhanget hiinvisa till vad som
stadgas i avtalet om foretagsnimnder-
na. Dédr heter det bland annat att
»~——— 1 friga om nedliggande, in-
stilllelse eller visentlig inskrinkning av
foretagets drift skall samridd #ga rum
inom foretagsnimnden betriffande at-
girderna.» Nagra sadana forhandlingar
dgde aldrig rum. Nyheten om forsiilj-
ningen, som kom att d&ventyra omkring
700 anstilldas arbete, meddelades da
dessa i stor utstriickning befann sig pa
semester. Ett siadant handlande visar
vilken nonchalans det privata nirings-
livet kan visa de anstidllda; samma an-
stiillda som man vid festliga tillfdllen
ger de bista lovord och siiger vara en
skicklig arbetarstam, arbetare och an-
stiillda som hyser »vi-anda» och somall-
tid 4r solidariska med foretaget. Men
nir man i detta storforetag ser att det
gar att tjina pengar pa forséljning eller
kép av foretag eller genom att helt en-
kelt ligga ned driften — som signale-
rats i fallet »Konstsilke» i Boras — sa
Liandlar man dérefter. De anstiillda {61
jer med pa kopet - de har ju inte na-
got som helst inflvtande. I bista fall till-
Iior de foérsiljningsvaror, i andra fall
tar storfinansen inget som helst ansvar
for de anstillda utan detta overviiltras
helt pa samhiillet.

Vilka dr da inrikesministerns slutsat-
ser av erfarenheterna i frdga om be-
hovet av insyn for att tillvarataga sam-
hilleliga intressen? Jo, enligt statsradet
har det redan tidigare funnits méjlig-
heter till insyn genom att arbetsmark-
nadsstyrelsen triffat en 6verenskom-
melse med bankerna om generellt sam-
arbete rorande administrationen av lo-
kaliseringsmedlen. Arbetsmarknadssty-
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relsen har dock funnit att denna &ver-
enskommelse inte ger tillfredsstillande
mdojligheter att f4 den fortldpande in-
syn i foretagen som behovs. Darfor har
arbetsmarknadsstyrelsen hos regeringen
begirt att f4 befogenhet att granska lo-
kaliseringsforetagets ekonomi, verksam-
het och utveckling genom anlitande av
fristaende revisionsbyréer.

Vidare hinvisar statsridet i sift svar
till det beslut som regeringen nyligen
fattat i konselj att generellt fastligga
foretagens skyldigheter att ge informa-
tion, sa att myndigheterna fortlopande
skall kunna f6lja utvecklingen hos de
foretag som far samhilleligt stod. Jag
noterar att detta dr ett steg pa vigen
mot att ge staten insyn i foretag som far
mottaga lokaliseringsstod.

Att anlita fristdende revisionsbyraer
kan mih#inda vara indamaélsenligt. Jag
sdger »mahinda» darfor att jag undrar
varfor inte de statliga myndigheternas
resurser pa omradet skulle kunna ut-
nyttjas.

Anmérkningsvirt dr att inte ens stats-
radet helt litar pad de nya atgirderna.
Han sédger att »insynen i stodféretagen
blir illusorisk om inte foretagen i god
tid limnar riktig informations».

Av detta uttalande att doma har alltsé
foretagen i fortsdttningen mojligheter
att gd bakom ryggen pa regeringen och
de anstidllda. Vi kan fa uppleva fler
Hagglundsaffirer — pa annat sitt kan
jag inte tolka denna del av inrikesminis-
terns svar.

Dirfor dr det anmirkningsvirt att
statsridet sa helt forbigar min friaga om
medbestdmmanderatt i foretag vilka
kommer i atnjutande av lokaliserings-
stod. Férhallandena hirvidlag skall allt-
sa vara desamma som tidigare — skill-
naden #r endast den att forbindelserna,
da det giller det minimum av insyn som
gar att fa, i fortsittningen skall skétas
av en revisionsbyra i stillet fér av en
bank.

T.o.m. i Norrland, dir befolkningen
for sin sysselsiittning i sd stor omfatt-

ning #r beroende av det statliga stodet
till féretag 4r man férvanad — ja, i be-
tydande utstrickning motstandare till
att samhillet helt avstir fran medbe-
stimmanderitt i de foretag som erhéller
lokaliseringsstod. Man anser, och det
med full rétt, att samhiillet bér ha sam-
ma inflytande i ett foretag, dar sam-
hilllet satsar pengar, som storbankerna
har i de foretag, dir de satsar pengar.

Vidare &r jag, herr talman, forvanad
Gver att statsradet ur min interpellation
vill utlidsa att jag forordat en omprov-
ning av »lokaliseringspolitikens inrikt-
ning, sa att stodet inte ocksa i fort-
sdttningen skall limnas till privata fore-
tag, som etablerar sig eller utvidgar sin
rorelse pa orter som #r limpliga fran
lokaliseringssynpunkt». Varken jag eller
ndgon annan inom mitt parti har, savitt
jag vet, stallt fragan pa ett sadant sitt.
Min fraga 16d: »Anser statsradet en om-
provning av lokaliseringspolitiken mo-
tiverad i syfte att i hogre grad inrikta
de samhilleliga resurserna pa utveck-
lande och anliggning av sambhilleligt
dgda foretag?» Eftersom statsradet tyd-
ligen missforstatt min fraga upprepar
jag den pa detta siitt genom ett citat.

Vidare hade jag ténkt fraga, om stats-
ridet anser skidl tala for ett initiativ
fran regeringen till att i lag faststiilla
skyldighet till varselplikt fér foretag,
vilka avser att foreta driftinskrinkning-
ar. Nu har statsradet i sitt interpella-
tionssvar till herr Hermansson redan
meddelat att han inte dmnar ga den vii-
gen. Jag beklagar detta.

Slutligen, herr talman, vill jag ater-
komma till min kommentar till att stats-
radet i sitt svar pa4 min interpellation
inte ingick pa fragan om huruvida hén-
delserna pa arbetsmarknaden #iven be-
réittigar till en annan slutsats; jag syftar
pa om staten, nir den satsar medel pa
lokaliseringsstéd, utdver en 6kad insyn
dven har anledning att forbehilla sig
medinflytande eller medbestimmande-
ratt i friga om foretagens skotsel.
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Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON:

Herr talman! Det #r en vidlyftig fraga
vi diskuterar. Kanske kan vi #andock
begriinsa debatten en liten smula.

Lat mig forst séga att det som har in-
triffat skall bedomas mot bakgrunden
av ait vi har en lokaliseringspolitik un-
der en forsoksperiod pa fem éar. Den
beslutades ar 1964 med tillimpning fran
och med den 1 juli 1965. Dessférinnan
hade vi en verksamhet via arbetsmark-
nadsstyrelsen. I borjan av ar 1963 bygg-
de man industrilokaler som statskom-
munala beredskapsarbeten. Forutom
detta hade vi ocksa det stod som via in-
dustrikreditgarantier fér lan kunde utga
till foretag.

Nir man paborjar en lokaliseringspo-
litisk verksamhet, genom vilken man
skall ge stod till foretag for en nylokali-
sering. omlokalisering eller expansion,
gilller det naturligtvis att gora en bed6m-
ning av {oretagens forutsittningar: vil-
ka produkter de tillverkar, deras sol-
vens. deras kapitalbehov m.m. Denna
provning overensstimmer i mycket med
den som bankerna gor. I allménhet har
ju foretagen en bankférbindelse, med
vilken de ingdende diskuterar sina kre-
ditproblem. For det mesta dr det ocksa
bankerna scm har de stora engagemang-
en. De ger #ven rorelsekrediter; det kan
vara viktigt att framhélla detta. Banker-
na gar vanligen in med sina engage-
mang mol sikerheter som ligger i fas-
tisheterna eller, som man brukar siga,
i botten. Efter bankerna kommer som
regel de statliga krediterna, men ovanpa
dessa ligger ofta, for att inte siga of-
tast, ocksia bankengagemang i form av
rorelsekrediter. Bankerna har dirfor ett
betydande intresse av ingiende studier
av rorelserna och dr utomordentligt an-
geligna att folja foretagens utveckling.

Det var fran dessa utgdngspunkter
som arbetsmarknadsstyrelsen fann an-
Jedning att foresla att kontakt skulle ta-
gas med bankerna i den lokaliserings-

politiska verksamheten. Det triffades
ett avtal med Mellansvenska banken, i
vilken de stora bankerna, de som har
atskilliga kontakter med skilda foretag,
ar engagerade. Detta avtal innebar i hu-
vudsak att bankerna skulle halla arbets-
marknadsmyndigheten underrittad om
utvecklingen i foretagen och — som
man forvintade sig — i god tid sla
larm, om nagonting skulle ge anledning
till speciell uppmérksamhet eller till
sirskilda diskussioner.

Innan man vet hur ett system funge-
rar kan det inte démas ut. Det dr iorst
nir erfarenheter vunnits — &dven de
som dr daliga — som det finns anled-
ning att ompréva fragan. I detta fall har
arbetsmarknadsstyrelsen, sisom jag an-
givit i mitt interpellationssvar, sagt att
vad som hir skett inte ar en fullt till-
fredsstallande ordning utan att vi be-
hover dven andra mdjligheter.

Vi har latit vara jurister och andra
experter prova friagan, och det dr moj-
ligt att bl a. banksekretessen 4r en de-
talj i sammanhanget som hindrar eller
forsvarar méjligheterna till all den in-
syn och alla de upplysningar som vi
skulle kunna fa via bankerna. Det ér
dirfér ganska rimligt att vi i fortsatt-
ningen sjilva begir att fi en med ban-
kerna likvirdig mdojlighet till insyn i
foretag. Det dr den #dndring som nu har
vidtagits.

Detta betyder inte att vi i det aktuella
fall som diskuteras har haft en icke till-
fredsstillande insyn. Nér foretaget till
foretagarforeningen anmilde sitt behov
av ytterligare kreditgarantilain pabdr-
jades ett utredningsarbete. Nér fram-
stdllningen kom till kommerskollegium
i mars eller april i varas och sedan till
departementet fann vi anledning att
gora lingre gdende undersokningar &n
vad som hade gjorts tidigare, och vi till-
kallade sirskild expertis — dels verk-
stadsteknisk expertis for att fa en be-
démning av sjidlva produktutvecklingen
och en beddmning av dess marknads-
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forutsiattningar, dels den speciella revi-
sionstekniska expertis som vi anlitade
utifran.

Herr Lorentzon undrade varfér vi
inte anlitar vara egna experter. Jo, det
gor vi si langt deras krafter och resur-
ser ricker. Men om vi samtidigt har en
rad drenden, aktuella problem om loka-
lisering och kreditgaranti, méiste de
engageras i dessa uppgifter, och da far
vi skaffa forstirkning utifran.

Man kan naturligtvis oOverviga som
ett alternativ till anlitande av fristden-
de revisionsbyraer att vi skulle bygga
upp en egen administration fér denna
uppgift. De erfarenheter vi har av de
senaste manadernas kontakter med den
speciella, utifran anlitade revisionsper-
sonalen ar emellertid mycket goda. Des-
sa tjinstemén har i lika hog grad som
vara egna tjinstemin stindig kontakt
med oss i kanslihuset och vi kan kalla
pa dem vid vilket tillfdalle som helst fér
att ytterligare fa diskutera problemen.

I detta sammanhang kan det vara an-
ledning att uppmirksamma den kom-
muniké som i slutet av maj ldmnades
frin foretaget — det ar en offentlig
handling, herr talman! Man inledde den
med att séga, att med hinsyn till AB
Hiagglund & Soners likviditetssituation
och i avvaktan pa resultatet av pigien-
de utredningar har Kungl. Maj:t efter
ansdkan av bolaget i konselj den 25 maj
beslutat bevilja en statlig kreditgaranti
som ger bolaget moéjlighet att uppta ett
industrigarantilan pa 3 miljoner kro-
nor.

Jag vill ur kommunikén ytterligare
anfora foljande: Bolaget har under de
senaste aren expanderat utomordentligt
snabbt, vilket anstriingt dess ekonomi.
Expansionen har varit férenad med be-
tydande anldggningsinvesteringar och
mycket stora kostnader foér utveckling-
en av nya produkter.

Vidare omnamnes att arsomsittning-
en gatt mycket snabht upp till 146,5 mil-
joner kronor under 1966 och man be-

riknade att arsomsittningen 1967 skulle
stiga till cirka 180 miljoner kronor.

Foretaget har alltsa sjélvt angivit or-
sakerna till den likviditetssituation i
vilken det rakat och vilken gav anled-
ning till att s6ka ett ytterligare stéd fran
staten.

Ja, vi hade sjalvfallet anledning, sé-
som jag framhéllit, att noga utreda den-
na situation och vi tillkallade sirskild
expertis som skulle bistd oss i detta ar-
bete. Vi ville utreda om en kreditga-
ranti pd 10 miljoner kronor skulle vara
tillrdcklig eller om det skulle komma
att visa sig att behovet kanske var storre
an vad som hade angivits i den ur-
sprungliga ansokan. Likasa ansag vi det
nodvindigt att fi en mycket klar bild
av lonsamheten hos de skilda produkter
som man sysselsatte sig med.

Nir vi hade tillkallat vira experter
fick vi med bankens medverkan tillgang
till allt det material, som var erforder-
ligt for vart utredningsarbete, och all
den insyn som var nédvindig. Jag vill
garna framhalla detta, sa att ingen miss-
uppfattning skall rdda pa denna punkt
och fér att undvika en sddan tolkning
av tidigare uttalanden, att vi inte skulle
ha haft en tillracklig insyn.

Vad jag vid nagot tillfialle velat fram-
halla dr att vi, om foretaget nagra ma-
nader tidigare hade tagit kontakt med
foretagarféreningen och sa smaningom
med kommerskollegium och departe-
mentet, kanske pa ett tidigare stadium
hade kunnat slutféra vart arbete med
utredningen. Detta skulle ha underlittat
hela den diskussion som vi sedan fort.

Men, herr talman, lagg mirke till vad
som star i inledningen till den tidi-
gare namnda kommunikén, ndmligen
att vi var oOverens med féretaget om
att limna en kreditgaranti pi 3 miljo-
ner kronor i avvaktan pa resultatet
av paghende utredning. Vi var ocksa
6verens om en forpliktelse for fore-
taget, innebidrande att foretaget inte
skulle avveckla nagon del av verksam-
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heten utan att forst understilla staten
och Svenska handelsbanken ett sidant
beslut. Denna férbindelse, som under-
tecknades savil av foretaget som av ban-
ken och som innefattade detta krav
pa kontaki vid en eventuell avveck-
ling av nagon del av foretaget, gillde
till den 1 juli.

Vara experter blev sa sméningom
fardiga med sitt arbete, som utmyn-
nade i en promemoria, innehallande
en rekonstruktionsplan med kapital-
engagemang som gick lingre dn vad
som tidigare hade foreslagits. Denna
promemoria blev klar vid midsommar-
tiden. D4 hade vi alltsé ungefir en
vecka pd oss i kanslihuset for att ana-
lysera utredningens resultat och fér-
slag och for att diskutera med fore-
taget och banken om det kapitalbehov
som skulle komma att foreligga.

Vi ansag detta vara en alltfér kort
tid och tog dirfor pa nytt upp for-
handlingar med Svenska handelsban-
ken, som foéretridde foretaget bade i
férhandlingarna i maj vid den o&ver-
enskommelse som d& triffades och vid
detta tillfille. Vi begirde att forhand-
lingarna skulle féras sé, att en ny kre-
ditgaranti kunde ldmnas under sam-
ma foérbindelse fran foretaget och ban-
ken om att ingen avveckling skulle ske
utan att den forst understdlldes sta-
ten. Vi var beredda att ga igenom ma-
terialet i var promemoria i si god tid,
att nya forhandlingar skulle kunna tas
upp omkring den 15 augusti i syfte att
klara svarigheterna fram till den 1 ok-
tober, till vilket datum den nya for-
bindelsen enligt vart forslag skulle
gilla, Det var den 27 juni som vi dver-
liamnade de skriftliga férslagen till ban-
ken, vilka gillde bade banken och
foretaget.

Jag har tidigare i medkammaren om-
talat — och darfor anser jag mig, herr
talman, oforhindrad att gora det ocksa i
denna kammare — att jag den 29 juni pa
morgonen bhlev uppringd av den som
varit bankens foretridare i véira dis-

kussioner. Han meddelade att man fran
bankens sida var beredd att skriva pa
den nya férbindelsen och godkinna
forslaget om en ytterligare kreditgaranti
pa 3 miljoner kronor, som skulle inne-
fatta det kapitalbehov som vi var éver-
ens om var nodvandigt for foretaget,
tillsammans med bankengagemangen,
och som vi ansag vara tillriackligt fram
till den 1 oktober.

Det beskedet fick jag alltsa frin ban-
ken pa formiddagen den 29 juni, sam-
tidigt som man meddelade att man inte
kunde sammanirida med bolagets sty-
relse foérrdn i bérjan av féljande vecka.
Forst da kunde vi fa underskriften fran
styrelsen.

Jag forklarade da att vi kunde ta eit
beslut reservationsvis i konselj den 30
juni och sedan expediera det nir ock-
sd bolagets undertecknade férbindelse
forelag.

Som framgatt av diskussionen hade jag
fatt telegram fran kommunalmin och
fackforeningsfolk dar uppe, déir inan
begirde information; man hade inte
fatt nagon information fran foretagets
sida. Jag blev uppringd den 29 pé efter-
middagen och kunde dia meddela — jag
ansig mig forhindrad tidigare — att
det inte fanns nagon anledning till oro
vare sig ute i kommunerna eller bland
de anstillda. En ny férbindelse, pé
samma villkor som tidigare, var pa
vig, vi var Overens vid férhandling-
arna, och dirfér kunde man ta det
lugnt!

Det var det beskedet jag ldmnade,
och det ar diarfér jag 4r sd angeligen
att offentligt upplysa om det besked
som jag hade fatt fran banken pa for-
middagen den 29.

Vi tog beslutet reservationsvis i kon-
seljen den 30 juni. Det var forst pa
omvigar via arbetsmarknadsstyrelsen
som vi -— kanske mer av en tillfallig-
het — vid eit sammantride kl. 2 pé
eftermiddagen den 30 fick besked om
att ASEA inkopt delar av Higglund &
Soners verksamhet samt att ASEA an-
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malt att man #mnade foreta nedlig-
gelser som skulle berora omkring 700
anstillda.

Det ar vil inte forvinansvirt om vi
da omedelbart ringde banken och bad
om ett sammantriffande, som vi fick
pa eftermiddagen kl. 16. Vi borjade
sammantridet med att ge uttryck at
den forvaning som vi kidnde Over att
samtidigt som vi fért éppna, fortroen-
defulla foérhandlingar fram till ett re-
sultat enligt bankens besked pd mor-
gonen den 29, sd hade férhandlingar
om en {orsiljning pagatt bakom var
ryss.

Varje annan uppgift ar felaktig.

Jag har sett herr Nicolins uttalande
i Svenska Dagbladet. Det ar alltsa of-
fentligt, Jag har sjidlv kommenterat det.

Herr Nicolin hade via en fackfor-
eningsman skickat ett bud! Det behovs
sannerligen inga springpojkar, och jag
skulle inte tro att fackféreningsfolket
ir berett att tjinstgora som springpoj-
kar i det avseendet. Det var férbunds-
ordférande Ake Nilsson, som i ett sam-
tal med herr Nicolin kommit in pa des-
sa fragor, varvid han stillt fragan till
Nicolin, om ASEA tinkte kopa Higg-
lund & Soéner. Han fick da beskedet:
Inte alls! Det har vi inget intresse av,
ty man har i Visteras en tillriickligt
stor tillverkningskapacitet for att ta
dver den tillverkning som sker i Orn-
skoldsvik.

Det var detta besked om att det
inte fanns nagot intresse att kopa fran
ASEA:s sida, som herr Ake Nilsson
‘amnade mig vid ett tillfille da vi hade
ett samunantrdde om en del andra pro-
blem — allisi besked i rakt motsatt
riktning in vad som skedde.

Jag vet inte om herr Nicolin haft
den fdérhoppningen att Ake Nilsson
skulle komma till mig och saga att
ASEA var intresserat av att képa Hagg-
lund & Soner. Ake Nilsson hade emel-
lertid fatt en helt annan uppfattning —
det har jag kontrollenat i efterhand med
herr Ake Nilsson, som sjilvfallet ir be-
redd att sta for den.

Sedan ringde jag av en ren tillfallig-
het nagon dag dérefter till Vasteras for
att tala med direktér Nicolin om andra
problem. Ingenting sades da om att det
skulle foreligga négot intresse fran
ASEA:s sida att g4 in och medverka till
att klara upp de hir problemen. Jag
tror det ar en efterhandskonstruktion,
eller ocksd ar det ett forfarligt misstag
fran herr Nicolins sida om vilka kana-
ler man kan anvinda och vilka besked
man i si fall kan ldmna for att fa till
stand en allvarlig diskussion.

Detta giller ocksa om de uttalanden,
som under hand framfoérdes, att banken
skulle ha underrattat oss om pagiende
féorhandlingar. Ingenting i den vigen
har férekommit. Fran bankens sida sade
man, nar man ringde och gav beskedet
om den nya f{érbindelsen pa morgonen
den 29, att det férhallandet att vi inte
gick med pa de 7 millionerna utan stan-
nade vid 3 skulle paskynda forhand-
lingarna fér en avveckling av vissa de-
lar av verksamheten dir uppe. All right
— jag svarade att i den man man kunde
fa en uppgorelse, som vi fick préova —
det forutsattes ju i férbindelsen — och
den skulle visa sig vara lamplig med
hinsyn till kapitalbehovet m. m. fran
foretagets sida, s hade vi ingenting
att erinra. Vi har aldrig gjort négra
erinringar, och det star ingenting i f6r-
bindelsen om att foretaget inte skulle
kunna fa ta upp foérhandlingar #4nda
fram till en f6érsdljning. Men vi skulle
understiillas detta, innan det blev ett
slutgiltigt resultat. Det var alltsi liget.

Det forvanar mig att det fran en av
foretagsledarnas sida har sagts, att nagot
bestamt besked om ytterligare 1an ling-
re fram inte limnades av regeringen.
Det fanns ju ett skriftligt férslag, som
var limnat till banken och som banken
hade godtagit. Det dr klart att jag de-
lar férviningen med herr Sundelin, om
foretagets ledning inte var underrittad
av banken om det faktiska forhéallan-
det, att vi hade diskuterat oss fram till
en Overenskommelse om ett nytt kredit-
engagemang fran statens sida.
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Lingre kan jag inte komma, och jag
har ingen anledning att ga lingre. Jag
har velat klarligga lidget. Detta framgar
vil ocksd ganska klart, om Svenska
Dagbladets atergivande av det uttalan-
det ér riktigt, och det har jag ingen
anledning att betvivla, vari man fran
foretagsledningens sida séiger att »dis-
kussionerna fortsatte darfér under nat-
ten mellan den 29 och 30, tills vi tidigt
pi morgonen den 1 juli nadde full enig-
het».

Avtalet med ASEA och ESAB trif-
fades saledes efter det att lanedver-
enskonumelsen med regeringen utlopt,
alltsd efter kl. 12 pa natten, D& var man
formellt fri fran den forbindelse som
man hade undertecknat — den som
banken hade meddelat att den pi nytt
var peredd att underteckna,

Ar det sa underligt, herr talman, om
vi reagerar starkt mot detta? Det ir
inda fraga om fortroende mellan mén-
niskor och mellan institutioner. Hiir f6-
retrider vi staten, medborgarintressena,
4 den andra sidan har vi att géra med
foretag och banker. Vi riiknar sjilvfal-
let med att det skall vara mojligt att
fora fortroendefulla 6verliggningar.

Man skall inte vara vinlig i affirer,
brukar det heta. Alldeles riktigt, det &r
en gammal god regel. Men det iir inte
friga om viinskap i det hiir fallet, utan
det dr fraga om reella ting, bedom-
ningar, tillit till varandra nir man for-
handlar. Skulle det brista i det avseen-
det kommer vi in i utomordentliga sva-
righeter framdver.

Fran statens sida 4r vi angeligna om
att ateruppta ett fortroendefullt samar-
bete — det finns ménga fragor som bir
Iosas gemensamt — men det ir klart att
var vaksamhet kommer att vara storre.
Vi méaste ocksa tillskapa regler som gor
det mojligt att undvika sidana héndel-
ser som hiir har intriiffat. Vi ar indig-
nerade over att pd nagot siitt ha blivit
lurade, men det mera reella iir ju att
de anstidllda och kommunerna inte har
fatt veta nagonting av vad som fore-
kommit utan fatt beskeden efterat.

Vid resonemangen den aktuella ef-
termiddagen stiillde banken fragan: Om
vi understilller er det tilltinkta avta-
let, hur skulle ni da stiilla er? Svaret
blev, att for det férsta skulle vara ex-
perter fi gora en snabb provning av av-
talsforslaget. For det andra skulle vi
vilja fortsitta foérhandlingarna med
ASEA-ESAB fér att underlitta en over-
ging, framfér allt i Ornskéldsvik men
ocksd i Halmstad och kanske pa andra
platser. For det tredje hade vi velat
se vilka kapitalansprak som hade stillts
pa staten for att vi hiirigenom skulle
kunna vinna ytterligare tid.

Emellertid fanns ingen anledning for
banken och féretaget att uppskjuta sina
forhandlingar. Man meddelade bara, att
en uppgorelse hade triiffats. Man be-
hivde inte lingre de pengar som slaten
var beredd att ga in med. Det besldts
da att de 3 miljoner kronor, som teck-
nats shsom kreditgaranti i maj, omedel-
bart skulle tas upp for omprodvning.
De lig ju inom ramen fér den diskus-
sion som vi forde.

Man kan ju ge uttryck for sin indigna-
tion i olika ordval. Jag har velat klar-
lagga sakliget, och jag tror att det &r
tillrickligt. De som lyssnar eller liser
protokollet far sjdlva géra sin bedém-
ning.

Herr talman! Jag hoppas att jag har
givit svar pa de fragor som stillts av
herr Sundelin och iven av herr Lo-
renizon.

Dessutom har herr Lorentzon velat
ta upp ytterligare nagra mera princi-
piella fragor kring dessa problem. Fra-
gan om den otkade insynen har jag be-
rort. Frigan huruvida vi skall ga ling-
re och kriva medbestimmanderitt v
ett utomordentligt intressant och vik-
tigt problem. Man har i det samman-
hanget anledning att stiilla frigan om
medbestammanderiitten skall utdvas av
staten eller av féretridare for de an-
stillda. Den #r synnerligen iniressant
ur skilda synpunkter. De tva mitten-
partiledarna erbjuder ju nu de anstill-
da intrdde i styrelserna, men jag har
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dnnu inte sett nagot besked fran de an-
stalldas organisationer om hur de stil-
ler sig till denna propéa. Jag tror att det
ir utomordentligt viktigt att det blir en
reaktion fran de anstidllda och deras
organisationer i dessa fragor. Skall sta-
ten ga in med egna foretridare och ut-
o6va medbestimmanderitt, vilket ansvar
tar vi pa oss i det dgonblicket? Ar det
ansvaret bara gentemot det kapital som
vi eventuellt gatt in med, eller ar det
ocksé ett medansvar for den fortsatta
utvecklingen av foretaget? Jag tror att
det finns anledning att diskutera dven
de {ragorna.

Nir det sedan giller den lokalise-
ringspolitiska aktiviteten forsékte jag
inte att avsiktligt missférsta herr Lo-
rentzon. Jag ville gora klart att det lo-
kaliseringspolitiska stéd som vi arbetar
med, det har vi hittills ansett inte bo-
ra eller skola ga ut till de statliga f{6-
retagen; deras kapitalanskaffning skall
ske i annan ordning. Detta betyder in-
te att vi #r inaktiva i detta avseende,
att inte diskussioner om en utbyggnad
av den samhiilleliga verksamheten fore-
kommer, att inte utredningar gors
0.s.v. Men problemet far dar klaras
pé ett annat satt. Sdvida man inte lig-
ger om de statliga féretagens férvalt-
ningsformer, si att statens foretag blir
mera likstillda med de privata foreta-
gen, tror jag inte heller det finns na-
gon anledning att férindra det sitt pa
vilket vi anvinder de lokaliseringspoli-
tiska medlen.

Herr SUNDELIN (s):

Herr talman! Jag ber forst att fa tac-
ka inrikesministern fér denna komplet-
terande redogorelse — jag tror att det
var en vardefull och klok atgird att
limna den, eftersom diskussionerna pa
detta omrade alltjamt #r sa forvirrade
som de i sjilva verket dr. Jag medger
att man kan tala om dessa fragor med
olika ordval — och jag far kanske er-
kinna att ordvalet i viss man beror pé
vilken rutin man har nir man skall

ge sig in i en sa hir vidlyftig diskus-
sion for att fa sagt vad man egentligen
vill ha sagt.

Statsrddet ndmnde den artikel som
fanns i Svenska Dagbladet. Jag laste dar
bl. a. att Nicolin hade sagt, att man er-
bjudit 230 av de arbetslésa i &rnskolds-
vik plats och méojligheter till arbete i
Viasteras. Han tillade att 50 av dem
som fatt erbjudande hade accepterat.
Gardagens tidning i Ornskoéldsvik —
den enda som trycks dir och som har
mycket god kontakt med bade foreta-
gen och arbetarna i omradet — har en
ganska stor rubrik dar man meddelar
att endast tva fran Hiagglunds har flyt-
tat till Visteras. Tidningen redogér ock-
sa for hur den ena efter den andra varit
dér nere och fati erbjudande om sada-
na arbeten som de enligt sin egen me-
ning inte skulle utféra, varfér de akt
tillbaka till Ornskoéldsvik.

Jag vill girna ha sagt detta, darfor
aft ndgon under hand har talat om for
mig att det vil dnda inte finns nagra
arbetslosa i ornskoéldsviksregionen, ef-
tersom alla far plats och mdjligheter
att arbeta at ASEA. Sa iir ingalunda fal-
let. Vi har i dag, savitt jag foérstar, 170
arbetslosa i Ornskoldsvik som fristiillts
fran fabriken, och man vantar att an-
talet skall oka.

Herr LORENTZON (vpkj:

Herr talman! Jag dr mycket tacksam
for inrikesministerns redogérelse om
bakgrunden till Hagglundsatfiren. Det
har blivit klart i varje fall under de
sista av dessa dagar, att mycket starka
krafter ir i rorelse for att s6ka klara
storfinansen undan det spel som man
egentligen varit orsaken till. Om inte
affiren klarligges ordentligt for folk i
allménhet, kan det ju hinda att stor-
finansen med dess stora press och moj-
ligheter att skapa pressopinion lyckas
vinda pa saken. Darfor tycker jag att
det var mycket glidjande att inrikes-
ministern limnade denna redogorelse
nu. Jag saknade den faklisk{ i inter-
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pellationssvaret och efterlyste den dir-
for i mitt debattinldgg har.

Hérefter kommer jag till fragan att
bygga ut en egen administration i stillet
for den fristdende revisionsbyran. De
banker som tidigare haft den sysslan
for samhiéllet har tydligen inte helt skott
uppgiften pa det siatt man kunnat be-
gira. I varje fall har jag fattat saken sa.
I annat fall hade vil inte regeringen
iandrat administrationen till en s. k. re-
visionsbyra. Men varfoér talar inrikes-
ministern om en fristiende revisions-
byra? Ar det diarfor att byran ér frista-
ende gentemot storfinansen? Om stats-
ridet menar det, sa forstir jag saken
battre. Men da vill jag stilla en f6ljd-
fraga: Nir den revisionsbyran far sa
stort inflytande som det hir blir fraga
om, foreligger det da inte risk for att
storfinansen koéper upp minniskorna
didr? Det kan man ju mycket vil gora,
eftersom storfinansen betalar bra och
kan locka vederborande dven med and-
ra fordelar.

Sedan kommer jag till fragan om med-
bestimmanderitt i féretagen. Centerpar-
tiets ordférande dr som bekant direktor
i ett av de storre cellulosaféretagen hir
i landet. Han gjorde for en tid sedan
ett stort utspel, som blev mycket upp-
mirksammat i TV, radio och press, och
sade att arbetarna i hans foretag skulle
fa medbestimmanderitt. Det ar riktigt
att arbetarna inte har sagt nigonting
i den fragan, men jag tror heller inte
att man kan 16sa medbestimmanderit-
len pa det sittet. Om det sitter en re-
presentant for arbetarna med i bolags-
styrelsen spelar ingen som helst roll
Vad jag menar med medbestimmande-
ritt, herr inrikesminister — det fram-
holl jag ocksa i mitt férra anférande —
ar att staten skall ha samma medbestim-
manderitt som bankerna i och med att
samhillet satsar pengar i ett féretag.
Inrikesministern menar nu att stats-
makterna patar sig ett stort ansvar for
de anstillda, och det dr alldeles riktigt.
Men det maste samhillet géra alldeles

oavsett om staten ikldder sig nagra for-
pliktelser i form av satsat kapital eller
inte.

I den broschyr fran Industriférbun-
det, som jag antar har distribuerats till
samtliga riksdagsmén under gardagen,
sdgs det klart och tydligt ifran att om
man méste ligga ned ett foretag, sa ar
det samhallets sak att pata sig ansvaret
fér de anstillda. Det kan inte nérings-
livet gora sdger Industriférbundet. Vi
vet ocksa av erfarenhet att samhillet
maste ta det ansvaret. Och di menar
jag att samhillet maste ha medbestdm-
manderitt. Det méste f6lja med ansvaret
— som vil dnda inte blir stérre da édn
om samhéllet inte har satsat nigot ka-
pital.

Slutligen bara nagra ord om fragan
rorande den férlingda varseltiden.
Statsradet inskrinkte sig till att sidga
att han nyligen har haft 6verliggningar
i den fragan med arbetstagarorganisa-
tioner och arbetsmarknadsstyrelsen.
Statsrddet sade att arbetsmarknadssty-
relsen skall fora de {6rhandlingarna vi-
dare for att underséka mojligheterna att
f4 en forliingning av varseltiderna till
stand. Nagon varselplikt dr det dock inte
fraga om, framholl statsradet, som ocksa
tidigare i dag forklarat att han inte
har ténkt sig nagon lag i det fallet.

De forhallanden som nu rader med-
for emellertid stora svarigheter inte
bara for de direkt berérda utan &dven
for andra. Jag vill hiar hanvisa till de
ordférande i fackféreningar och fore-
tagsnamnder som under tysthetslifte
far meddelande om att foretaget inom
kort skall rationalisera bort en stor del
av arbetsstyrkan, flytta produktionen
till utlandet eller ligga ned hela driften.
Dessa ordférande blir i manga fall ut-
satta for starka psykiska pafrestningar,
som de har mycket svart att klara av.
De ser sina arbetskamrater planera fér
framtiden, likt Karl Birger Andersson
i Jan Myrdals senaste bok Moraliteter
— &dven om inte alla bortrationaliserade
har det lika vél forspiant som denne
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»fristallde Andersson». De vet ingenting
om framtiden, de har trott pa talet om
den fulla — ja, overfulla — sysselsiitt-
ningen, de planerar for att kopa bil
och sommarstuga, de planerar for att
mdjligen kunna bygga sig ett eget hem,
de planerar for barnen som skall in i
gymnasiet. Men de vet inte vad ord-
féranden har vetskap om — att deras
framtid inte &r s& ljus som de sjilva
trott.

Det borde finnas en lagstadgad skyl-
dighet om varselplikt, och varseltiden
borde vara sa tilltagen att de anstillda
har mojligheter att i god tid se sig om
cfter ett annat arbete. Nu kommer med-
delandet om inskrankningarna i driften
som en chock for manga av de anstill-
da. Man tycker att problemet inte skulle
behdva vara oldsligt, iven om det kan
vara svart att 19sa.

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet JOHANSSON:

Herr talman! Jag skall bara ta upp
viterligare ett par problem till belys-
ning.

Jag ar angeligen framhalla att ar-
betsmarknadsstyrelsens forslag att ett
avtal skulle f4 tecknas med bankerna
inte innebar att man ville undandra sig
nagot ansvar och inte heller att man
ville minska de anstridngningar som ar-
betsmarknadsmyndigheterna, kommers-
kollegium och departementet gor i fra-
ga om granskning av féretag da de be-
gir lokaliseringsstod eller kreditgaran-
tier. Avsikten var att genom denna Aat-
gard fa till stand en form av dubbel
granskning och beddémning av foreta-
gen samtidigt som det ansags att ban-
kerna hade de storsta mojligheterna till
en kontinuerlig uppfdljning av foreta-
gen. Vi har duktig personal, och det
finns #dven ute i landet — jag tinker
pa foretagarforeningarna — folk som
bor ha mojlighet att medverka i den
insyn som de nya bestimmelserna kom-
mer att leda till. P4 samma gang skaffar

vi oss mdéjlighet att p4 med bankerna
likvirdiga villkor fa insyn.

Herr Lorentzon tog upp uttrycket
»riktig information», som jag anviant i
mitt svar. Jag vill siga — och detta
angav jag vil dven i mitt forra anféran-
de — att om vi, som i detta fall, inte
far upplysning om att forhandlingar
pagar, s ar det bristfillig, oriktig, ej
tillrdcklig information. Det ricker inte
med att en 6verenskommelse finns, om
inte bada de parter som slutit avtalet
darom iar beredda att ge en tillfreds-
stidllande och riktig information.

Det 4r angeldget att problemet i vil-
ken omfattning vi gar in och tar ansvar
for foretagen, om vi begir medbestam-
manderitt, diskuteras innan anspraken
stills. Det skall naturligtvis inte leda
till att vi hesiterar infor att i vissa
sammanhang ga in ocksd i de privata
foretagen eller liera oss med sidana
foretag. Vi har i vart niringspolitiska
program uttalat att vi star 6ppna hér-
for.

I allménhet far vi insyn — det mate-
rial som hehovs for en granskning stills
till forfogande. Men nér kommerskolle-
gium efter de i detta fall aktuella for-
handlingarna begirde att fa ta del av
det mellan Hidgglund & Séner & ena
sidan och ASEA-ESAB a4 andra sidan
traffade avtalet sa vigrade man till en
borjan att limna ut avtalet. Anda gill-
de det frigan om sikerheterna for de
kreditgarantier som var utstillda. Det
var forst sedan vi fran departementets
sida intervenerat via banken som dessa
handlingar kom till kommerskollegium.
Det finns allts4 hér en troghetslag, som
det sannerligen giller att komma till
riatta med.

Jag vill, herr talman, gora ett citat
ur eft organ som jag ofta liaser, némli-
gen Svenska arbetsgivare{oreningens
tidning Arbetsgivaren. Den behandlade
Hiagglundsfallet i augusti manad och
skrev da féljande: »Med risk for att ver-
ka efterklok skall hir endast sigas, att
andra alternativ for handldggningen av

4 — Andra kammarens proiokoll 1967. Nr 44
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denna fraga varit att foredra.» Det ar
ett milt omdéme men i sak oerhort
traffande f6r dem som ir informerade
om vad som forsiggick.

Denna tidning och, hoppas jag, bak-
om den Svenska arbetsgivareféreningen
reagerar alltsi mot det forfaringssitt
som hir tillimpats. Om denna min tolk-
ning &r riktig, tror jag att det skall va-
ra mojligt fér oss att dven i fortsatt-
ningen samverka med niringslivets {6-
retridare. Vara erfarenheter ar inte da-
liga i detta avseende.

Om denna hindelse ér ett undantag
som bekriiftar regeln, maste vi angri-
pa undantagen och starkt kritisera dem
for att de inte skall upprepas.

For oss dr det angeléiget att soka ett
sd gott samarbete som mojligt ocksa
med Hégglundforetaget. Vi har goda
kontakter med briderna Hiagglund. Jag
har givit uttryck fér min uppskattning
av dem. De ar tekniskt utomordentligt
kunniga och star bakom en del av de
tillverkningsobjekt pa vilka foéretaget
bygger upp sin produktion. Att de ock-
sa kédnner ett socialt ansvar och ett
samhéllsansvar har jag intygat vid na-
got tillfille i ett lunchtal, som har #be-
ropats i forsta kammaren. For det om-
domet star jag dven i dag. Dirfor tror
jag att det skall vara mdojligt, i den méin
det krivs medverkan fran staten, att
bevara det stora verkstadsféretag som
finns i Mellannorrland, och jag hoppas
aven att det skall kunna utvidgas och
bereda tryggad sysselsdttning 4t méanga
ménniskor.

Héarmed var overliggningen slutad.

§ 12

Foredrogs och hinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts & bordet vilande
proposition nr 168, angiaende viss kon-
sultverksamhet inom televerket.

§ 13

Foredrogs var for sig foéljande, vid

kammarens niistféreghende sammantrii-
de pa eftermiddagen gjorda men da
bordlagda interpellationsframstillning-
ar, namligen av:

Herr Enskog (fp), till herr statsradet
och chefen fér finansdepartementet an-
giende beskattningen av ersiittning till
s. k. dagmammor, och

herr Nilsson i Tviralund (cp). till
herr statsradet och chefen f{6r kommu-
nikationsdepartementet angidende finan-
sieringen av ishrytningen.
bifoll framstall-

Kammaren dessa

ningar.

§ 14

Interpellation ang. atgirder for att sti-
mulera byggandet av billizare typer av
enfamiljshus

Ordet limnades pa begiran till

Herr NILSSON i Kristianstad (s), som
yitrade:

Herr talman! Den egna villan dr en
mycket eftertraktad boendeform. Det
iar emellertid tdmligen svart for famil-
jer med genomsnittsinkomst att skaffa
en villa eller ett radhus. Kostnaden for
ett enfamiljshus ir ndmligen nu sa hég,
att Iéntagarna i regel inte har rad att
kopa och bebo en egen villa. Egnahem-
met bérjar i vixande omfattning att be-
traktas som nagot av en lyxprodukt, ett
forhallande som ar hogst otillfredsstil-
lande.

Sedan nagra ar tillbaka finns relativt
billiga och dndamailsenliga hustyper av-
sedda for gruppbebyggelse pa villa-
marknaden. Kommunerna har emeller-
tid férhallit sig avvaktande och i rela-
tivt ringa utstrickning aktivt medver-
kat till att fa i gang grupphbebyggelse
omfattande sidana villor. En av anled-
ningarna hirtill torde vara, att kommu-
nerna sjilva inte i 6nskvird utstrick-
ning férfogar 6ver mark. Till de fakto-
rer, som bidrar till att fordyra den eg-
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na villan och som motverkar uppféran-
det av billigare hustyper, hér nédmligen
att penningstarka byggfirmor képer upp
markomraden varigenom de tillforsik-
rar sig ritten att bebygga dessa. Sada-
na kop sker ofta utan storre hinsynsta-
gande till markpriset och utan tillriick-
ligt beaktande av bebyggelsen i ovrigt
i samhillet.

Villamarknaden domineras fér nir-
varande i alltfér hég grad av spekula-
tionsbyggen. De priser som tas ut lig-
ger i alltfér ménga fall visentligt over
vad som kan anses vara rimligt med
hidnsyn till produktionskostnaderna. In-
te sillan kalkyleras i priserna in vins-
ter som ligger 25000—35000 kronor
hogre in vad som kan betraktas som
skiiligt. Det #r bade beklagligt och klan-
dervart att byggfirmor pa detta siitt ut-
nyttjar den radande bristsituationen pa
bostadsmarknaden.

Med hénvisning till den anférda mo-
tiveringen anhaller jag om kammarens
medgivande att till statsrddet och che-
fen for inrikesdepartementet fa fram-
stiilla fo6ljande fragor:

Ar statsradet beredd att medverka till
att de billigare hustyperna, av vilka fle-
ra finns fdrdigprojekterade, far en okad
andel av villamarknaden?

Ar statsridet beredd att préova méj-
ligheterna att betriiffande i forsta hand
villor, som uppforts med statliga lan,
minska spannvidden mellan 4 ena si-
dan den faktiska produktionskostna-
den, inklusive skiilig vinst, och & andra
sidan forsiljningspriset?

Denna anhéallan bordlades.

§ 15

Interpellation ang. atgirder for att av-
hjdilpa likarbristen i Norrland

Ordet limnades pa begiiran till
Herr JONSSON i Ingemarsgarden (fp),

som yttrade:
Herr talman! Den svenska sjukvards-

krisen dr i sjidlva verket en personal-
kris. Nir det giller antalet vardplatser
ligger Sverige vil till i férhallande till
flera visteuropeiska linder, men nir
det galler antalet likare per invanare
ligger vi mycket illa till. Enligt WHO-
statistiken frian 1964 var det endast
Portugal, Albanien, Finland och Jugo-
slavien som hade farre likare per in-
vanare #n Sverige. De flesta linder ha-
de avsevirt fler liakare idn Sverige och
Sovjetunionen t. o. nm. nistan dubbelt sa
méinga likare per invanare som Sverige.

Direkt katastrofal #r lLikarbristen i
Norrland, sérskilt betridffande provin-
sialliikartjansterna. Norrbottens lin ha-
de den 31 mars i ar 25 vakanser av 42
provinsialldkartjanster. Vasterbotten 17
vakanser av 41 tjanster, Viisternorrland
18 av 46, Givleborg 16 av 38 och Jimt-
land 8 av 27. Av dessa vakanser var 7
tjanster i Visterbotten, 5 i Norrbotten
och 5 i Visternorrland helt utan vika-
rie. Flera av dessa tjanster lir ha statt
tomma i manader - i nagra fall under
ett eller tva ar.

Sjukhusen, dit de som inte har till-
gang till provinsiallikare maste soka
sig, dr ibland nistan lika illa utsatta.
Nagra exempel: Sundsvalls, Umea och
Bodens lasarett hade i mars 10 procent
av ldkartjiansterna helt obesatta, Giivle
och Sollefted niéstan 15 procent. I Skel-
leftea och Gillivare var liget #dnnu
virre: 20 respektive 30 procent av
tjinsterna stod helt tomma.

Man har nu fran medicinalstyrelsens
sida forsokt att tillfalligt underlitta 1i-
karbristen genom att inbjuda en grupp
bulgariska och tjeckiska likare att prak-
tisera hir under ndgra ar. Enligt upp-
gift dr dock en stor del av likarna i de
grupper som nu anlént till Sverige spe-
cialister, som knappast kan tinkas ar-
beta som provinsialldikare.

Det édr uppenbart att nigot snabbt
maste goéras for att avhjilpa den norr-
landska krissituationen. Genom de
manga vakanserna blir arbetsbérdan for
kvarvarande lidkare allt tyngre. Det



52 Nr 44

Torsdagen den 16 november 1967

Interpellation ang. atgirder for att avhjdlpa likarbristen i Norrland

finns risk for att allt fler likare soker
sig bort fran dessa tjdnster och att
svirigheterna att f4& de tomma tjinster-
na tillsatta 6kar. Den enda ljusglimten
i denna allvarliga situation &r att de
likare som utexaminerats i Umea i stor
utstrickning tycks stanna i Norrland
oavsett om de frin boérjan varit bosat-
ta dar.

Med anledning av vad som ovan an-
forts anhaller jag om kammarens till-
staind att fA framstilla foljande fragor
till statsriddet och chefen for socialde-
partementet:

1) Planerar statsradet atgarder for att
stimulera intresset hos utlindska ldka-
re som kan vara sirskilt lampade for
tjanstgéring i Norrland?

2) Planerar statsradet en utbyggnad
av den medicinska fakulteten i Umea?

Denna anhéallan bordlades.

§ 16

Anmiilldes och godkindes andra lag-
utskottets forslag till riksdagens skri-
velse, nr 338, till Konungen i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till férordning om andrad lydelse
av 1 och 3 §§ férordningen den 4 juni
1954 (nr 519) angdende kostnadsfria
eller prisnedsatta likemedel, jimte i 4m-
net vickta motioner.

§ 17

Upplistes foljande till kammaren in-
komna anstkan:

Till Riksdagens andra kammare
Hirmed far jag vordsamt anhalla om
tjiinstledighet den 24, 29-—30 nov. samt
den 1 dec. fo6r deltagande i totalfor-
svarsdvning samt for sérskilt uppdrag
angdende Kyrkans krigsplanliggning.
Stockholm den 16 november 1967
Arne Lindberg

Kammaren bif6ll denna ansokan.

§ 18
Meddelande om enkla fragor

Meddelades, att herr talmannen tiil-
stillts tre enkla fragor, némligen av:

fru Skantz (s), till herr statsridet och
chefen for ecklesiastikdepartementet an-
giende utbildning av tandhygienister,

herr Hyltander (fp), till herr stats-
radet och chefen for jordbruksdeparte-
mentet angdende erséttning av statsme-
del for skador genom Oversvémningar,
och

herr Sjéholm (fp), till herr stats-
ridet och chefen for jordbruksdeparte-
mentet angaende jakt for néjes skull.

§ 19
Justerades protokollsutdrag.

Kammarens ledamoéter atskildes hér-
efter k1. 17.46.

In fidem

Sune K. Johansson
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Fredagen den 17 november
Kl. 11.00

Forhandlingarna vid detta samman-
triide leddes till en bérjan av herr andre
vice talmannen.

§ 1

Justerades protokollet for den 9 in-
nevarande november.

§ 2

Svar pi interpellationer och fraga ang.
trafikpolitiken

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet LUNDKYVIST,
som yttrade:

Herr talman! Herr Mellqvist har fra-
gat om jag ar beredd medverka till att
riksdagen far en sa utférlig redovisning
av SJ:s framforliggande planer, att det
blir mojligt att mera ingiende diskutera
tillimpningen av 1963 ars trafikpolitis-
ka beslut och nir en sidan redovisning
i s& fall vintas bli mojlig.

Herr Eliasson i Sundborn har fragat
om jag anser att SJ:s planer pé en ned-
liggning av flertalet jarnvigsstationer i
landet star i 6verensstimmelse med mal-
sidttningen for den statliga trafikpoliti-
ken och om jag dr beredd medverka till
att dessa SJ:s planer snarast understil-
les riksdagens proévning.

Herr Hamrin i Kalmar har fragat om
jag ar villig att lata riksdagen ta still-
ning till de principiella linjerna i SJ:s
rationaliseringspolitik innan ytterligare
nedldggningar av jarnvéagar eller in-
dragning av stationer sker.

Herr Lorentzon har fragat dels om
jag anser att de vidtagna och planerade

atgirderna vid SJ da det giller Ionsam-
hetsundersokningar, vilka foregar ned-
liggandet av jarnvigslinjer, den inbor-
des konkurrensen mellan de statligt
agda trafikforetagen, férsiljning av stat-
ligt dgda trafikféretag samt nedlédgg-
ningen av en mangfald SJ-stationer,
vara i oOverensstimmelse med det av
riksdagen ar 1963 fattade beslutet om
riktlinjer fér den statliga trafikpoliti-
ken, dels om jag i 6vrigt anser den forl-
16pande strukturomvandlingen med be-
folkningsminskning respektive titorts-
expansionen péafordrar en o6versyn av
gillande riktlinjer fo6r den statliga tra-
fikpolitiken fran riksdagens sida.

Herr Lundberg har bl a. fragat om
det finns nagon genomténkt och sam-
ordnad plan som ligger till grund for
indragning eller nedliggning av jirn-
vigs- och busslinjer samt stationer,
flottleder etc. och i sa fall vad den in-
nehaller och om den tar hénsyn till in-
dustrins och befolkningens omflyttning,
bostads- och fritidsproblem, service-
och transportfragor.

Slutligen har herr Petersson fragat
vilka atgdrder jag amnar vidtaga i an-
ledning av SJ:s bebddade nedliggning
av 800 stationer inom den nirmaste
attadrsperioden for att tillgodose de
krav pa goda kommunikationer perso-
ner bosatta i glesbygder har ratt att
stalla.

Eftersom de olika fragorna har nira
samband med varandra har jag funnit
det lampligast att svara pa dem i ett
sammanhang.

Forst en aterblick for att ge perspek-
tiv.

Bilismens utveckling under 1950-talet
och hittills under 1960-talet har inne-
burit en genomgripande f6éréndring pa
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transportomradet. Det ir en internatio-
nell foreteelse, men det iir ingen 6ver-
drift att séiga att fordandringen har varit
av storre betydelse i vart land én i fler-
talet andra ldnder.

Antalet personbilar har 6kat fran
200 000 ar 1950 till 1 800 000 ar 1966,
vilket motsvarar en 6kning fran en bil
pa 36 invanare till en bil pa var fjirde
invanare. Sverige har didrmed den stors-
ta biltitheten i Europa. Vidare har an-
talet uifirdade korkort Okat avsevirt,
och de som har kérkort kér bil i en helt
annan utstrickning édn tidigare. 1960 ars
folkrakning visade att redan da inte
mindre dn hilften av alla gifta man i
aldern 25—54 ar hade bil. I aldern 55—
64 ar var det drygt 30 procent.

Att detta i hog grad paverkar under-
laget for den kollektiva persontrafiken
ar uppenbart. Vi dker ju i stor utstrick-
ning bil dven nir vi skulle kunna &ka
tag eller buss lika bra eller t. o. m. bitt-
re. Detta avspeglar sig i att antalet bus-
sar inte okat sd mycket och att det skett
betydande strukturférindringar inom
busstrafiken. I é#n hogre grad har per-
sontirafiken pa jirnviag paverkats.

I fraga om persontrafiken har de nya
trafikpolitiska riktlinjerna hittills inte
inneburit nagra stérre forindringar i
regleringssystemet. En del férenklingar
och olika atgirder for att frimja en ra-
tionell utveckling Overvigs, men be-
hovsprévningen som grund for tillstind
till yrkesmissig persontrafik bibehalls.

Forindringarna pa persontrafiksidan
beror siledes inte pa nigon mera libe-
ral tillstindsgivning utan pi den all-
miénna standardutvecklingen i férening
med en politik som mojliggjort for allt
flera ménniskor i vart samhille att skaf-
fa sig bil. Det nya i trafikpolitiken 4r att
vi pa ett helt annat siitt édn tidigare stod-
jer den kollektiva persontrafiken. Det
sker framst genom driftbidraget till SJ
och statsbidragen till olénsam busstra-
fik pa landsbygden. De kommunala in-
satserna for den kollektiva persontrafi-
ken har ocksa ¢kat.

Godstrafiken har naturligtvis ocksa i
hég grad priglats av bilismens expan-
sion. Antalet lastbilar har visserligen
inte ¢kat lika starkt som antalet person-
bilar. Totala antalet lastbilar var éar
1950 80 000 och ar 1966 130 000. Men an-
talet tunga lastbilar — med en maximi-
last av 5 ton eller mer — har dkat fran
5000 till inte mindre dn 45 000, d. v.s.
niodubblats. Till detta kommer en myc-
ket kraftig 6kning av antalet specialbi-
lar.

Lastbilarna har sedan linge konkur-
rerat med jarnvigarna om godstrafiken.
Det giller inte bara akeribilarna utan i
hég grad ocksa de s.k. firmabilarna.
Hirvidlag innebiar de nya trafikpolitis-
ka riktlinjerna hégst visentliga férand-
ringar. SJ har fatt méjlighet att konkur-
rera pa mera likartade villkor genom
att man inte lingre behdver limna ut
uppgifter om sina fraktavtal till konkur-
renterna och genom att man nu har ritt
att fordela sina vagnar efter foretags-
ekonomiska bedémningar. Dessutom har
transportplikten slopats pa affiarshane-
nitet, d.v.s. den del av jarnvigsnitet
som skall drivas rent affarsmissigt och
som saledes inte far statsbidrag. Pa last-
bilssidan har tillstaindsgivningen o6kat
si att den i praktiken inte lingre utgér
nagot hinder, och avsikten ir att den be-
hovsprovning myndigheterna nu utévar
skall slopas helt. Den yrkesmissiga last-
bilstrafiken kan diirmed liksom jarnvi-
gen utvecklas dir den har béttre forut-
sattningar 4n andra transportformer,
vilket sikerligen kommer att péaverka
fordelningen mellan yrkesmissig ira-
fik och firmabilar.

Det &r naturligtvis ingen tillfallighet
att bilismen har utvecklats si starkt i
vart land. I forhallande till folkming-
den har Sverige stor ytvidd. Bilismens
utveckling har i hog grad bidragit till
att bryta tidigare isolering och praktiskt
taget overallt skapat visentligt forbitt-
rade transportmoéjligheter. Stora och
sma foretag har kunnat utvecklas dven
pa platser utan direkt jarnvigsférbin-



Fredagen den 17 november 1967

Nr 44 50

Svar pa interpellationer och fraga ang. trafikpolitiken

delse. Foretag i niirheten av jarnvags-
stationer har ocksa utnyttjat de fordelar
bilismen kunnat erbjuda. Bilen har ska-
pat 6kad frihet i fraga om arbetsplats
och bosattning. Samhallsbyggandet har
sedan liange i hog grad priglats av bilis-
men. Den gamla koncentrationen kring
jirnvégsstationerna har foljts av en be-
bvggelse dir de mojligheter till trafik
som finns pa gator och vigar varit avgo-
rande faktorer. Bilismens utveckling
har ocksa haft stor betydelse for utveck-
lingen inom detaljhandeln och fér an-
nan serviceverksamhet. Allt fler utnytt-
jar bilen och medverkar diarmed till
iindrade forutsiittningar for verksamhe-
ten pa en rad olika omraden. Den fort-
gdende urbaniseringen har ocksa betytt
mycket.

Sjalvfallet har vara jirnvigar hela ti-
den haft att anpassa sig till denna ut-
veckling. SJ har hér haft den svara upp-
giften att inte endast driva det gamla
statsbanenatet utan #dven ta oOver ett
stort antal enskilda och kommunigda
jirnvigar som redan pa 1930-talet hade
stora svarigheter att klara sig. Det ar
mot denna bakgrund vi bér se utveck-
lingen vid SJ efter bilismens stora ge-
nombrott pa 1950-talet.

Siirskilt pa korta och medellinga av-
stand har jiarnvigen drabbats av en
kraftig minskning i resandefrekvensen.
Pa 15 ar har antalet resor pa avstand
upp till 50 km minskat med drygt 50
procent. Under samma tid har antalet
resor pa avstand mellan 50 och 100 km
gatt ner med ca 40 procent. Denna ut-
veckling kan konstateras i alla linder
med en starkt utvecklad bilism. Dessa
forandringar i trafikefterfragan maste
givetvis paverka SJ:s verksamhet. SJ
arbetar ocksa méalmedvetet for att ge-
nom rationalisering minska kostnader-
na och gora verksamheten mera lampad
for den fordndrade trafikbilden.

For att i framtiden fylla sin uppgift
som effektivt och konkurrenskraftigt
transportforetag maste SJ fortsdtta sin
strukturrationalisering. Detta innebir i

fraga om persontrafiken bl.a. ett Okat
antal expresstag, att trafiken leds genom
de tatast befolkade omradena, en kon-
centration av den snabba trafiken till
fiarre linjer och stationer, éverflyttning
av den regionala persontrafiken till
landsviig — ofta fran rédlsbuss till vanlig
buss — samt avbemanning eller ned-
liggning av mindre stationer. For trafi-
kanterna medfor dessa fordndringar i
det Oovervigande antalet fall en forbatt-
rad trafikservice. Som ett firskt exem-
pel pa godssidan kan nadmnas att den
senaste omliaggningen av trafiken pa ov-
re Norrland innebar en tidsvinst p4 inte
mindre in ett dygn for gods till och
fran Mellansverige.

Malet for trafikpolitiken &@r att for
landets olika delar sidkra en tillfredsstil-
lande transportforsorjning till Ildgsta
samhillsekonomiska kostnad. En over-
gang till landsvagstrafik ar darfor ofta i
god éverensstimmelse med riktlinjerna
for trafikpolitiken. En sadan dverging
blir mera angeliigen om didrmed forut-
sittningar skapas for en lénsam lands-
viagstrafik eller for en starkare inrikt-
ning pa den ekonomiskt bérkraftiga
jarnvagstrafiken.

I den méan det inte gar att pa fore-
tagsekonomiska grunder ge en bygd den
trafikservice som fran samhillets syn-
punkt dr rimlig bor sadan service astad-
kommas genom att ersittning utgar av
allmidnna medel. Som jag tidigare nimnt
sker detta bl a. genom den ersiittning
staten ger SJ for att tiacka underskott
pa det kvarvarande trafiksvaga jarn-
viigsnitet och de statsbidrag som utgar
till olonsam busstrafik pa landsbygden.
Dirutéver gér manga kommuner bety-
delsefulla insatser.

I samband med de av en sd gott som
enhillig riksdag ar 1963 godkiinda rikt-
linjerna foér den statliga trafikpolitiken
gjorde det sammansatta stats- och tredje
lagutskottet foéljande uttalande, vilket
ocksa riksdagen godkénde.

»Enligt utskottets uppfattning utgor
nedliggningen av trafiksvaga bandelar
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en naturlig anpassning till de fériandra-
de férhallanden pé transportmarknaden
som intréatt bl a. till f61jd av bilismens
expansion. Riksdagen har ocksa tidiga-
re (SU B 6/58) funnit att rationalise-
ringsverksamheten inom SJ, omfattan-
de bl. a. nedlidggning helt eller delvis av
trafiksvaga bandelar, bor bedrivas med
kraft. Riksdagen uttalade dirvid bl a.
att vissa inskrinkningar i jarnvigsdrif-
ten i framtiden liksom dittills utgjorde
ett led i en av den allmidnna utveck-
lingen framtvingad omdaningsprocess,
vars forhindrande eller uppskjutande
riksdagen icke var beredd att ta de eko-
nomiska konsekvenserna av.»

SJ:s preliminira bedémningar om
den trafik man anser kunna uppritthal-
las efter ar 1975 har av naturliga skil
vickt stor uppmirksamhet. Aven om
dessa planer dr langsiktiga och preli-
minira, riskerar man naturligtvis att in-
trycket blir, att SJ nu fattat avgérande
konkreta beslut i alla dessa samman-
hang. Men si ér inte fallet. Redovisning-
en av antalet kvarvarande jirnvigsan-
stalter med full trafikservice efter 1975
betecknar SJ som en arbetshypotes
grundad pA prelimindra bedémningar.
Det ar SJ:s uppgift att géra den fére-
tagsekonomiska och trafikméissiga be-
domningen. Diremot ar det inte SJ:s
uppgift att géra de sociala och lokalise-
ringspolitiska virderingarna. I och for
sig borde det vara tili férdel, att man i
god tid far en mdojlighet att ndgorlunda
bedéma i vilken omfattning man i fram-
tiden kan rikna med jarnvigstrafik mot
bakgrunden av utvecklingen pi bland
annat bilismens omrade och kravet pa
en dndamalsenlig och effektiv trafikfor-
sorjning.

En arbetshypotes av det slag SJ redo-
visat kan inte girna foreliggas riksda-
gen for nagot beslut. SJ maste alltid ar-
beta med siddana bedémningar och pro-
gnoser, men de kan aldrig binda vare
sig SJ eller statsmakterna.

En effektiv trafikférsorjning kan inte
innebiira, att trafiken till varje pris i

fortsiittningen skall uppritthallas just
med jarnvag. Det vore i minga fall en
dalig 16sning. Om vi envist star fast
vid att det dr taget som ir den enda
lésningen pa trafikproblemen, d& skul-
le vi fa en bade dyr och dalig trafik-
service i manga bygder. Den transport-
tekniska utvecklingen och utbyggnaden
av vignitet har gett oss flera majlighe-~
ter dn tidigare att tillgodose transport-
behovet. Det vore oklokt att inte ut-
nyttja de mdjligheterna.

Vi kanske kan uttrycka alternativen
s hér. Just nu satsar vi omkring 200
miljoner kronor per ar for att uppritt-
halla trafiken p& det olénsamma jirn-
vagsnitet. Om inte rationaliseringarna
fortsiitter, kommer kostnaderna for den
icke l6nsamma trafiken att 6ka snabbt
och mojligheterna for samhillet som
helhet till insatser i bygder, dir sér-
skilda atgirder ar mest motiverade, att
minska. Far vi den bista trafikservicen
genom att satsa mera pengar éver bud-
geten just pa jarnvagstrafiken? Kan vi
fa en tillfredsstillande trafikservice el-
ler t. 0. m. béttre i vissa fall till lidgre
kostnad genom att fora over trafiken
till landsviag?

Landsviigstrafiken Tar en storre
flexibilitet &n jarnvigstrafiken. I stil-
let for att kora ett helt tdg kanske néa-
gon ging om dagen for att himta upp
ett litet antal passagemare kan man
manga ganger n& bittre service med
en buss. Den &r mindre och drar inte
si stora kostnader. Bussturen kan fi en
strickning som bittre motsvarar den
aktuella bebyggelsestrukturen, Busstra-
fiken kan bittre anpassas till varje om-
rades speciella behov,

Vi bér kanske ett 6gonblick tinka
efter vad det skulle ha inneburit, om
vi i dag hade haft kvar alla de jarnvi-
vigar som lagts ned under &rens lopp.
En miingd banor skulle ha trafikerats
med tag, men antalet trafikanter skulle
ha varit mycket litet. Minniskorna
skulle i aMa fall ha &kt bil eller buss.
Driften av sidana jiarnvigslinjer skulle
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ha kostat oss ofantliga summor i form
av loner till personal och kostnader for
materiel och annat — kostnader som
begrdnsat vira mojligheter till andra
insatser for att bl. a. utjimna olikheter
i standard mellan skilda bygder via ex-
empelvis lokaliseringspolitik eller skat-
teutjaimningsbidrag.

Vi vill skapa utrymme for en fortsait
solidaritetspolitik. Men véira resurser ir
inte outtémliga. Dirfér maste vi satta
in resurserna dir de ger den basta
effekten for miénniskorna. Det giller
en avvigning for att 16sa vardfragor,
utbildningsfragor, trafikforsorjning och
mycket annat. Inom trafiksektorn més-
te vi dd ocksd prova olika alfernativ
for att finna bésta mojliga l16sningar
och satsa pa kommunikationer, som har
reell betvdelse for manniskorna. Den
avvigningen &ar i wvarje fall for mig
karnfragan i hela debatten om jérn-
vagstrafiken,

Nedliggning av trafiksvaga icke 16n-
samma bandelar beslutas efter noggran-
na bedémningar av Kungl. Maj:t. I var-
je nedlaggningsirende tas kontakt med
t. ex. berérda kommuner och andra re-
presentanter f6ér trafikanterna och né-
ringslivet, dir bl. a. servicesynpunkter
och lokaliseringssynpunkter beaktas
och formerna for ersédttningstrafiken
diskuteras liksom behovet av vagfor-
battringar och andra atgirder som kan
bli nédvéandiga i samband med ned-
liggningen av jirnvigstrafiken.

Det dr naturligt att regeringen i en-
lighet med de av riksdagen antagna
riktlinjerna avgdér om trafiken helt el-
ler delvis skall liggas ned pa en jarn-
viigslinje, bl. a, darfér att det i regel
har ett direkt samband med den er-
sittning som utgar till SJ for drift av
olénsamma jarnviagslinjer. Dirutéver
betalar inte staten nigon ersittning till
SJ for de stationer och tag som dr olon-
samma. Detta och rent praktiska skl
motiverar att SJ som hittills beslutar
om enskilda stationer och tig,

Vid overflyttning av trafik fran jirn-

vig till landsvidg ingar dven vid ned-
laggning av stationer som en betydelse-
full forutsédttning att SJ i god tid tar
kontakt med bertrda kommuner och
kommunblock och ser till att det kom-
mer aft finnas en efter behowvet till-
fredsstillande ersattningstrafik. Vidare
bor SJ:s langsiktiga planer tillsammans
med liknande bedomningar fran andra
trafikforetags sida i god tid kunna hjil-
pa planeringsraden att &verblicka tra-
fiksituationen i stort for lénen som hel-
het. Fran SJ:s sida ar man sjdlvfallet
beredd att limna planeringsraden re-
dogdrelser for sin langsiktiga plane-
ring. Samtidigt dr naturligtvis det ut-
rednings- och prognosarbete som pagar
ute i ldnen av utomordentligt virde for
SJ:s bedomningar.

Varje enskild omliggning skall sena-
re foregads av en noggrann bedémning
av den art jag nyss beskrivit.

Som bakgrund till SJ:s planer bor
ocksd nédmnas att under de senaste 3—4
aren har i medeltal éver 100 jarnvigs-
anstalter avbemannats per ar. Sem en
intressant upplysning i sammanbanget
kan namnas att en statlig utredning i
Norge i ar foreslagit att de norska
statsbanorna framdeles skall fa ett 40-
tal bhemannade stationer. Denna ut-
veckling som pagar i méinga linder ar
i och for sig naturlig eftersom statio-
nernas uppgift i jarnvéigsdrifien and-
rats radikalt. De anlades ursprungligen
dar si behovdes med hinsyn till tigens
expediering. Ndr de nu péagiende ut-
byggnaderna av signal- och sikerhets-
anliggningar ir fullbordade, kommer
hela tagrorelsen pa SJ:s fulltrafikerade
linjer att skotas fran 10 a 12 trafik-
ledningscentraler, Uppgiften for perso-
nalen pa stationerna reduceras da till
férsialjning av jarnvédgens tjanster, och
det ar uppenbart att ett relativt stort
kundunderlag fordras foér att motivera
bibehallandet av denna betjédning. Tra-
fikvolymen &r ofta sd ringa, att lokal
jarnvégstrafik inte kan goéras lénsam.
Underskottet inom affirsbanendtet pa
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den hir aktuella trafiken har med sed-
vanliga kalkyler, inklusive full kapital-
tjinstkostnad, uppskattats till inemot
100 milj. kr. per ar.

Styckegodstrafiken dr i stort seft re-
dan i dag overford till landsvig. Vid
avbemanningen av jarnvigsanstalter
ordnas den stationdra servicen genom
godsombud om si bedéms vara motive-
rat. Dessutom kan alla féretag med be-
tydande styckegodsmingd erhilla di-
rekiforsling till och fran nArmaste
knutpunktsstation.

Vid nedlaggning av vagnslastgodstra-
fik behdvs normalt ingen organiserad
ersitttningstrafik. Trafikbehovet ticks
genom lastbilar i bestallningstrafik.

SJ har i dessa sammanhang allt in-
tresse av att det blir en tilfredsstillan-
de trafikforsorjning for berdrda byg-
der med en busstrafik ansluten till
jarnvigsnitet vid narmaste storre sta-
tion (knutpunkt), Busstrafiken medger
stor smidighet med bl. a. fler och ofta
mer centralt i samhillen beldgna hall-
platser och kan #ven i ¢vrigt battre an-
passas efter det lokala trafikbehovet.
Bebvggelsestrukturen ar vidare i dag
mer anpassad till bilism &n till jérn-
vigstrafik. Bebyggelsen har i regel ut-
vecklais i anslutning till samhé#llenas
genomfartsviigar, Dirmed kan en buss-
linje mianga ganger genom sina tétt lig-
gande hallplatser bittre betjina befolk-
ningen in en enstaka jarnvigsstation,
dit man iinda maste ta sig med nagot
annat fortskaffningsmedel. Den lokala
personirafiken ombesérjs #ven invid
de storre stiiderna i stor utstridckning
me¢d landsviigsbussar, Bussar bér vara
ett godtagbart transportmedel dven for
de mindre orterna.

Rationaliseringen wvid SJ &dr endast
en del och samtidigt en f6ljd av den
strukturomvandling, som pagir inom
landets niiringsliv och som pa sikt med-
{or ekonomisk expansion och 6kad lev-
nadsstandard. Genom att SJ koncentre-
rar sig pa den trafik, som frin trans-
portkostnadssynpunkt ir limplig for

jirnvag och overfér oOvrig frafik till
landsvdg, utnyttjas landets resurser
béttre. Harav foljer for SJ:s del bl. a.
minskat behov av kapacitetsutbyggna-
der samt bittre mojligheter att ge den
kvarblivande visentliga jarnvégstrafi-
ken 6kad snabbhet och standard.

Jag vill i detta sammanhang betona
att den nya trafikpolitiken ger jarnvi-
gen nya mojligheter. Genom driftbidra-
get och andra atgirder kan SJ bitire
in tidigare hivda sig nar det giller
den persontrafik och den godstrafik
for vilken jarnviagen tekniskt, ekono-
miskt och kvalitetsiiissigt ar bést lam-
pad. Det giller bl. a. snabba transpor-
ter pa medellinga och lingre avstind,
diar den sparbundna trafikens stora
mojligheter att utnyttja modern tek-
nik kan fa utomordentlig betydelse.

Rationaliseringen har naturligtvis
stor betydelse fér SJ som féretag och
dirmed ocksa for personalen. Men den
medfor sjilvfallet ocksa problem. SJ:s
allmiinna malsittning &r helt naturligt
att underléitta de personalférindringar
som maste ske. Ett uttryck for detta ar
den Overenskommelse SJ har tréffat
med Svenska jirnvigsmannaférbundet
om ett 12-punktsprogram med olika at-
giarder for personalen i anslutning till
rationaliseringarna och  strukturfér-
dndringarna vid SJ.

Betriffande overgingen fran flott-
ning till landtransport bor enligt min
mening siirskilda studier i wvarje sir-
skilt fall komma till stind d4 nedligg-
ning av en flottled aktualiseras. Det ir
hirvid viktigt att dven de samhillseko-
nomiska synpunkterna kan beaktas.
Planeringen av en si omfattande trans-
portomliiggning, som en nedliggning av
en flottled innebér, bor pa ett sa tidigt
stadium som mdojligt goras i samrad
med de statliga myndigheterna. Be-
stimmande f6r trafikuppdelningen bér
dirvid i enlighet med riktlinjerna for
trafikpolitiken wara aft transporterna
sker till ligsta samhéllsekonomiska
kostnad.
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Vad jag nu sagt beror de fragor som
har direkt samband med rationalise-
ringsatgidrderna inom hl. a. jirnvigs-
trafiken, Det har gallt jarnvigstrafik
och den ersdttningstrafik som kommer
om trafiken pa en jarnvig helt eller
delvis ldiggs ned — d. v. s. de fall da
det finns underlag fér en busstrafik
som ofta blir bittre &n den jarnvigs-
trafik som Jiggs ned, Ett anmat men
inte mindre viktigt problem utgér trans-
portfragan for vissa grupper av mén-
niskor som bor i de omraden, foretri-
desvis i glesbygderna, dir det inte
finns underlag for busstrafik. Jag anser
att vi bdr efterstriva en tillfredsstil-
lande kollektiv transportférsérjning
fiven dir ftrafikunderlaget inte ar sa
starkt.

Sedan #r det en praktisk fraga, hur
trafiken skall ordnas i de enskilda fal-
len. Dér dr enligt min mening det kom-
munala engagemanget ofrankomligt.
Den  kollektiva  trafikférsGrjningen
handhas redan nu i stor utstrickning
av kommunerna. Vi har ett vixande in-
tresse fran kommunernas sida att ak-
tivt medverka till att de lokala trafik-
fragorna léses béttre. Kommunerna har
ocksad i méanga fall gatt in i kollektiv
trafik genom att ordna med skolbussar
och genom att képa tjanster fran taxi-
{oretagare o. s. v.

Det dr en viktig uppgift for kommun-
blocken att ta upp och diskutera dessa
fragor. Det kan ocksd vara limpligt att
landstingen tar upp fragan fran sina
utgangspunkter, Det vore mirkligt om
vi i en utveckling, dir allt flera mén-
niskor far rad att halla sig med egen
bil och héjer sin standard nir det galler
kommunikationsservicen, inte skulle ha
mojligheter att 16sa fragan om en rim-
lig trafikf6rsérjning fér grupper i sam-
hillet, som har sidrskilda problem., Men
siadana ldsningar férutsitter en kom-
bination av insatser med olika trafik-
medel, ett samarbete mellan bl. a. SJ
och kommunerna, dir SJ exempelvis

kan svara for snabba transporter pa
lingre striickor med tag, dir SJ, kom-
munala och andra foretag som bedri-
ver bussirafik kan klara nirtranspor-
terna och matartrafiken till jarnvigs-
stationerna, ddr kommunerna med lit-
tare fordon dn bide tig och bussar i
samarbete med exempelvis taxi léser
transportproblemen fér gamla, sjuka
och skolbarn.

Det kommer — som jag ser det — att
i takt med den 6kande bilismen bli allt
svarare att 16sa den Aterstiende kollek-
tiva trafikens problem pa konventio-
nellt satt. I samma man blir det allt
naturligare, att man i stiillet forsoker
lyfta upp grupper med sirskilda sva-
righeter i dessa avseenden till den stan-
dard nédr det giller trafikmedel, som
bérjar vara allmén.

Fran kommunikationsdepartementets
sida kommer vi att engagera oss aktivt
bl. a. i samarbete med den s. k. gles-
bygdsgruppen i uppgiften att finna in-
damalsenliga lésningar nir det giller
trafilforsorjningen i bygder, dir jirn-
vigen inte lingre spelar samma roll
som férr cch darfér maste begriansa el-
ler ligga ned trafiken och déar kanske
inte ens busstrafiken kan klara pro-
blemen, Vi har bl. a. tinkt oss en form
av modellplanering av trafikférsori-
ningen i ett kommunblock av glesbygds-
karaktiir. I denna modellplanering kom-
mer ocksa Kommunférbundet att inbju-
das att medverka.

I fraga om riksdagens inflytande och
mdojligheter till insyn will jag framhalla
foljande.

Riksdagen kan pa olika sitt utéva en
fortlépande kontroll av hur rationali-
seringen av jirnvigsdriften fortskrider.
I SJ:s lekmannastyrelse ingir represen-
tanter for riksdagen. I samband med
behandlingen av statsverkspropositio-
nen far riksdagen wvarje ar ta stillning
till avgdérande fragor for SJ och SJl:s
rationalisering. Det sker nir riksdagen
beslutar om. ersittningen till SJ fér
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driften av olénsamma jirnvigslinjer
och niir riksdagen tar stillning till SJ:s
investeringar.

I samband med att riksdagen ar 1963
antog riktlinjerna for trafikpolitiken
tillsattes vidare en trafikpolitisk dele-
gation, som har till uppgift att félja ut-
vecklingen i anledning av de beslut,
som hittills har fattats nar det giller
att uppna den trafikpolitiska maélsitt-
ningen, 1 delegationen ingar i dag —
forutom representanter for néringshi-
vet, personal- och fackorgamisationer
samt olika trafikgrenar — tva riksdags-
ledaméter. For att oka riksdagens in-
syn i den trafikpolitiska utvecklingen
avser jag att foreslad att den parlamen-
tariska representationen i delegationen
utokas. Jag will i det sammanhanget
ocksd framhalla att departementet lik-
som hittills #r berett att medverka i
diskussioner om regional trafikplame-
ring.

Av den redogorelse jag hir lamnat
framgar att riksdagen har flera olika
mojligheter att paverka de avgdrande
forutsattningarna fér SJ:s rationalise-
ring och planering. Med hénvisning till
den nirmare prévning som sker i de
konkreta fallen och till de olika &tgir-
der jag namnt har jag inte funnit det
pakallat att fororda en omprévning av
de av 1963 ars riksdag antagna riktlin-
jerna for trafikpolitiken.

Denna fraga ar utomordentligt vi-
sentlig och en allsidig debatt ar natur-
ligtvis mycket virdefull. Det giller att
sd langt det dr mojligt forena utveck-
lingens krav p# rationella transporter
med var strdvan att trygga en tillfreds-
stillande transportférsérjning for lan-
dets olika delar. Det &r, herr talman,
den malsittning vi gemensamt méste
soka forverkliga.

Vidare anforde:

Herr MELLQVIST (s):
Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsriddet och chefen for kommunika-

tionsdepartementet for det langa svar
som har lamnats pd interpellationerna
och fragan betriffande aviserade ge-
nomgaende foriandringar av SJ:s orga-
nisation. Jag kan emellertid inte dela
de slutsatser som statsridet kommer
fram till i svaret. Jag hade véntat att
svaret skulle vara mera positivt till den
frigestillning som jag i min interpella-
tion har fort fram.

Inte mindre 4n fem interpellanter och
en frigestillare har fran olika utgdngs-
punkter tagit upp synpunkter pa dessa
ganska vittgdende planer och stillt dem
i relation till 1963 ars riksdagsbeslut.
Fragestillningen var da nidrmast om
tolkningen av detta beslut eller, som jag
siger i interpellationen, den fullmaki
som riksdagen stdllde i utsikt innebir
att riksdagen utan vidare avsiger sig
mojligheten att mera ingaende diskutera
de trafikproblem som i mera markant
utstriackning kommer att uppenbara sig
under den nirmaste tiden. Pa denna
friga svarar statsridet med en hinvis-
ning till lekmannainflytandet i jirn-
vagsstyrelsen och till den trafikpolitis-
ka delegationen, som kommer att ut-
Okas. Jag drar av svaret den slutsatsen
att det inte ir statsradets avsikt att un-
der den nirmaste tiden bereda riksda-
gen mojlighet att debattera spdrsmélen
betriffande den mycket genomgiende
rationalisering av SJ, som vi har att
vinta.

Betriffande detta problem hinvisar
statsradet till riksdagens mojligheter att
ta stillning i samband med anslagsfri-
gorna. Sett ur riksdagens synpunkt tor-
de det inte rdda nigon som helst oklar-
het om att vi har méjlighet att i sam-
band med statsverkspropositionen {ill
diskussion ta upp vad som dir foreslas,
dels i fraga om ersittning till SJ fér den
forlust som uppstar pa trafiksvaga lin-
jer och dels i friga om investerings-
anslag for ett bibehallande av jarnvags-
nitet i de fall det anses pakallat. Vi har
dven mojlighet att ta stillning till de ra-
tionaliseringsatgirder som féresléas.
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Att vi har denna mojlighet ar helt na-
turligt, men det var inte denna mojlig-
het fragestillningen nérmast gillde,
utan den gillde om riksdagen skall be-
redas tillfille att nirmare fa ta del av
och diskutera vad som fran SJ-ledning-
ens sida aviserats och som vi har att
viinta under de narmaste aren. Jag for-
star att det ur departementets synpunkt
kan vara svart att ha nagon bestimd
uppfatining om denna stora problema-
tik, men jag hade nog trott att statsra-
det skulle stdlla i utsikt att han skulle
aterkomma till riksdagen, nir dessa pla-
ner tagit sig mera konkreta uttryck, for
att da bereda riksdagen tillfdlle att i en
»specialdiskussion» ta upp de fragestill-
ningar som pockar pi ett stillnings-
tagande.

Det har i andra sammanhang under
den senaste tiden diskuterats riksplane-
ring fran andra utgdngspunkter. En sa-
dan allmin riksplanering borde — och
jag hoppas att den ocksa kommer att
gora det — inkludera en sirdebatt kring
trafik och trafikomliggning samt det
sitt pa vilket transportapparatenifram-
tiden over huvud taget skall kunna be-
tjana medborgarna.

Jag utgar ifran att hela transportpro-
blematiken ocksd kommer att fa en
ganska framtridande plats i denna re-
dan nu diskuterade riksplanering.

Det skulle vara mycket mer att till-
lagga i de olika avsnitten av den redo-
visning som hir har limnats, en redo-
visning som pa manga punkter samman-
faller med vad som i interpellationen
har framforts. Jag skall emellertid inte
ta mer tid i ansprak, eftersom det ar
ytterligare fem interpellanter som fran
sina speciella utgingspunkter ser péa
hela denna problematik. Lat mig dock
sluta med, herr talman, att i4n en gang
stryka under att det, sisom jag bedomer
det, foreligger ett behov for riksdagen
att ta upp detta stora sporsmal. Trots
allt ir SJ, och kommer att vara, livsner-
ven i transportapparaten, iven om den
i nuet och kanske dven i framtiden blir

utsatt fér en allt hardare konkurrens
fran bilismen. Men det hindrar inte att
manga av oss har just detta behov att
ingiende f4 ventilera den hir proble-
matiken. Diarfor hade vi trott att ocksa
statsradet skulle inbjuda till en sédan
diskussion. & andra sidan har vi ju moj-
ligheter att ta upp fragan i andra sam-
manhang.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
kommunikationsministern fér svaret
dven om det tacket knappast kan gilla
innehallet i svaret, ty det ar enligt min
mening mycket otillfredsstiilande och,
jag skulle ocksa vilja siga, 6verraskande
negativt.

Redan i varas forekom i pressen upp-
gifter om att man i SJ riknade med att
inom 5—10 &r ligga ner 90 procent av
antalet jarnvigsstationer och hallplat-
ser. Det gav da herr Hedlund anledning
att interpellera den davarande kommu-
nikationsministern Palme for att fa nir-
mare upplysningar i saken. Statsradet
Palme fornekade emellertid all kiinne-
dom om dessa planer — han kénde inte
alls till dem — och han bad for ovrigt
herr Hedlund om hjéilp med att tala om
for allminheten att dessa planer inte pé
nagot sitt skulle vara ett uttryck for
nigonting som statsmakterna onskade
eller hade bestimt.

Tre méanader senare publicerades
fran SJ:s sida uppgifter om att man
kunde f& ridkna med att 300-—900 be-
mannade jirnvigsstationer skulle lag-
gas ner till och med ar 1975. Kvar skul-
le bli 200-—300 bemannade stationer och
diirtill 400—500 obemannade lastplat-
ser. Efter det att jag genom riksdagens
upplysningstjinst begirt nirmare upp-
lysningar i saken, beslét SJ:s ledning
att offentliggora en forteckning dver de
jirnviigsstationer som, enligt dessa pro-
gnoser mer eller mindre sikert kunde
bedomas, skulle bli kvar efter ar 1975.

Det dr fullt férklarligt, herr talman,
om dessa chockartade uppgifter vickt



62 Nr 44

Fredagen den 17 november 1967

Svar pa interpellationer och friga ang. trafikpolitiken

stor oro bland allminheten. Det giller
inte minst de som arbetar inom foretag,
som ir beroende av SJ:s trafik. Lika na-
turligt dr det att de viickt oro bland
SJ:s egen personal, som ménga ginger
haft svart att forstd intentionerna hos
ledningen i Stockholm.

En nedlaggning av flertalet jirnvigs-
stationer i landet skulle innebira en ge-
nomgripande fordndring av vara kom-
munikationer. Nir riksdagen 1963 tog
stillning till riktlinjerna f6r den fram-
tida trafikpolitiken svivade den i full-
stindig okunnighet om att si hir radi-
kala fordndringar kunde bli aktuella
inom fa ar.

Mot denna bakgrund har jag fragat
kommunikationsministern om han an-
ser att SJ:s planer pi en nedliggning
av flertalet jarnvigsstationer i landet
star i1 Overensstimmelse med malsiitt-
ningen for den statliga trafikpolitiken
och om han ir beredd att medverka till
att dessa SJ:s planer snarast understills
riksdagen fér en mer principiell be-
domning.

Tyvirr maste jag beteckna kommuni-
kationsministerns svar som overraskan-
de negativt. Pa den forsta frigan svarar
statsradet Lundkvist inte direkt, men
hans uttalanden maéste tolkas si, att han
anser att denna omfattande nedlagg-
ning helt 6verensstdmmer med den be-
slutade trafikpolitiken. Som svar pa
min andra fraga ger kommunikations-
ministern besked om att han inte ér in-
tresserad av att riksdagen gér ndgon ny
principiell bedémning av trafikpoliti-
ken med anledning av SJ:s lingtgaende
nedliggningsplaner.

Man féar, herr talman, nirmast det in-
trycket att kommunikationsministern
helt delar SJ:s planeringsexperters upp-
fattning om fordelarna av att féra éver
dven persontrafiken pa landsvig. Man
skulle t. 0. m. kunna sidga att kommu-
nikationsministern férefaller mer entu-
siastisk &n vissa SJ-experter infér den-
na genomgripande trafikomliggning.

Det ér obestridligt att den snabbt

vixande bilismen foérsvagat jarnvigar-
nas trafikunderlag, sirskilt pa kortare
avstind, och att detta gor det svarare
for SJ att uppriitthalla persontrafik. Det
ir uppenbart for alla. Jag vill inte for-
ringa detta problem, men det maéste
indé sigas att SJ:s egna atgiirder ibland
forefaller att 6ka svarigheterna. SJ har
ibland pA landsviig satt in bussturer som
enligt mangas mening direkt konkurre-
rat med tag- och rélsbussforbindelser;
ddrmed har man fatt ett simre trafik-
underlag for persontrafik pi jarnviigen,
och sd har resultatet blivit indrag-
ningar.

Man kan ocksa fraga sig omn SJ utnytt-
jat alla mojligheter att astadkomma en
Okad persontrafik, t. ex. genom ett mer
radikalt rabattsystem. Jag vill bl. a. fiis-
ta uppmirksamheten pa att det statliga
jarnvigsforetaget i Kanada 1962 inforde
ett nytt service- och prissiittningssystem
som tre ar senare utstriicktes till hela
jarnvagsnitet. Forutom en del service-
atgirder — bl. a. kortare restider, bitt-
re vagnmateriel, sirskilt pi langa striic-
kor, fria maltider fér sovvagnspassage-
rare pa vissa linjer — inférdes nya
taxor med rabatter som skulle utjiimna
resefrekvensen med maximalt utnytt-
jande av vagnparken som féljd. Den
storsta rabatten, maximalt 58 procent
inom vissa regioner, giller de flesta da-
gar utom sondagar och helgdagar under
tiden oktober-—maj. Resultatet blev en-
ligt de upplysningar jag har inforskaf-
fat, att trafikvolymen okade med 56
procent fran 1962 till 1964 och med yt-
terligare 12 procent under aren 1965
och 1966. Under samma tid ékade bil-
jettintikterna med 25 respektive drygt
15 procent.

Det @#r for mig en smula overraskan-
de att kommunikationsministern ir nis-
tan mer entusiastisk in SJ:s planerings-
experter nir det giller att féra gver per-
sontrafik fran jirnvigarna till lands-
vdgarna. Jag vill ingalunda pasta att
landsvigsbussar saknar fordelar. Visst
har de sina férdelar, sirskilt pi kor-
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tare strickor. SJ:s planer kommer
emellertid att innebéra att avstinden
mellan jirnvégsstationerna blir ganska
linga. Situationen blir en annan om
landsviigsbussar skall erséatta rialsbussar
och tag dven pa lingre strickor. I mitt
eget ldn skulle ett realiserande av de nu
signalerade planerna innebira att av-
stindet i vissa fall blir ungefdr 10 mil
mellan tva jarnvigsstationer; det finns
exempel pa detta i Visterdalarna.

Kan man da generellt pasta att om-
liggningen kommer att innebira lika
stor eller till och med storre bekvimlig-
het for de resande? Jag tror det inte.
Restiden blir fér méanga lingre. Vi far
inte heller gldmma bort att det, med sti-
gande biltiathet, blir storre trafikstock-
ningar i och omkring de titorter dit
SJ:s matarbussar skall ga. Tag och rils-
bussar ar ju oberoende av annan trafik,
och det iir vial en fordel som far okad
betydelse med stigande biltithet.

Man kan inte heller bortse fran, herr
talman, ait oron infér dessa omfattande
nedlaggningsplaner ocksd hor samman
med att befolkningen i manga bygder
betraktar vad man nu upplever som
svikna l6ften. Persontrafiken pa en han-
del har dragits in eller kanske helt lagts
ned.

Man anser sig ha fatt 16fte om ersiitt-
ningstrafik, och nér den har pagatt
nagra ar hotar det statliga bussbolaget
att ligga ned all busstrafik om inte
kommunerna betalar kostnaderna. Tyd-
ligen anser kommunikationsministern
att det ir alldeles naturligt att de fatti-
ga gleshygdskommunerna och lands-
tingen skall ta konsekvenserna av den
avfolkning, som vi har i glesbygderna
och som ofta ar ett resultat av savil
omstillningar i néringslivet som rege-
ringens och myndigheternas medvetna
styrning.

Jag haller med kommunikationsmi-
nistern om att 16sningen av glesbygdens
trafikproblem &r ett viktigt sporsmaél.
Men jag vill inte vara med pa den tan-
kegiangen att man utan vidare skall vilt-

ra dver dessa kostnader pa fattiga gles-
bygdskommuner eller att landstingen
skall gripa in. Jag fragar mig om det
inte har finns skdl for riksdagen att
gora en samlad, principiell bedémning
av dessa problem -— hur ersittnings-
trafiken skall ordnas, hur kommunika-
tionsfragorna skall 16sas i de glesbygds-
omraden dir det inte ens ir mojligt att
f.n. fa en busstrafik l6nande.

Jag vill inom parentes siiga, herr kom-
munikationsminister, att man verkligen
kan fraga sig om de statliga busslinjer-
na alltid ar anpassade till glesbygdens
speciella problem. Varfor finns det inte
i en del utpriglade glesbygdsomraden
med svagt trafikunderlag sma, billiga-
re bussar? Man kor med stora bussar,
som naturligtvis ar dyrare i drift. P4
det kan man ju svara att man maste va-
ra beredd pa att kunna klara vissa top-
par i trafiken. Men om det faktiska
resultatet ar att man koér med en stor
buss och hivdar att den inte iér lonan-
de, maste man vil konstatera, att en
mindre och billigare buss ir biittre in
ingen buss alls.

Jag tror inte det gar att bestrida, och
det har inte heller SJ:s experter be-
stritt, att en nedldggning av 800 a 900
jarnviigsstationer kommer att betyda en
forsamrad service for manga minni-
skor och ménga orter. Resultatet blir
troligen att manga reseniirer i stillet
for att adka buss forst nagra mil och
sedan byta till tag kommer att ta bilen
i storre utstridckning. Dirmed far vi
sjalvfallet ocksd o©kad landsviigstrafik,
langre bilkder och édven storre behov
av parkeringsplatser.

Jag tycker att det vorc mycket in-
tressant, om man kunde fa en niirmare
redogorelse for hur SJ:s planeringsex-
perter ser pa dessa problem. Vilka &ter-
verkningar far en sa hir radikal om-
liggning pa SJ:s persontrafik, pa bil-
jettinkomsterna? Hur kommer ett mins-
kat resandeantal att paverka jirnvigs-
forbindelserna efter ar 1975, och hur
kommer ytterligare tagindragningar att



64 Nr 4

I'redagen den 17 november 1967

Svar pa interpellationer och friga ang. trafikpolitiken

paverka resetrafiken pa medellinga
och lingre strackor? Hyser kommuni-
kationsministern inga farhagor pa den-
na punkt?

Jag tycker ocksd, herr talman, att det
ir mirkligt att kommunikationsminis-
tern inte berdr problemet om den 6kade
belastningen pa vigarna och konse-
kvenserna ur trafiksikerhetssynpunkt
vid en omfattande &verforing av trafik
fran jarnviag till landsvig. Det ér
uppenbart att trafiksikerheten ir stor-
re i den sparbundna trafiken #n pa
landsvigarna.

Detta dr ocksa ett motiv for att se
problemet i dess stora sammanhang. Om
jag inte minns fel star det i det nya né-
ringspolitiska program som det so-
cialdemokratiska partiet offentliggjort,
att foretagen maéste ta stérre hinsyn till
samhiliets investeringar och de sam-
hillsekonomiska synpunkterna, Jag for-
modar att detta hér samman med loka-
liseringspolitiken, och i princip rader
det di inga som helst meningsskiljak-
tigheter mellan oss, eftersom detta varit
anledningen till att centern sa kraft-
fullt krivt en aktiv lokaliseringspoli-
tik. Skall da inte ocksa ett statligt fore-
tag beakta de samhéillsekonomiska syn-
punkterna vid bedémningen av sin
framtida investeringspolitik? Skall SJ:s
nedlaggningsplaner  realiseras  utan
hinsynstagande till de lokaliseringspo-
litiska konsekvenserna for hundratals
orter hir i landet med mindre eller
storre samhilleliga investeringar?

Uppenbart ar vil att en s& genom-
gripande forindring av kommunikatio-
nerna som det hir ir friga om kan ska-
pa ett iindrat underlag f6r lokaliserings-
politiska insatser och i vissa fall helt
omdojliggora sddana. Herr talman! Detta
ar synpunkter som ocksi framforts i
interpellation frin socialdemokratiskt
hall.

Riksdagen &r siikert enig om att SJ
liksom andra foretag maéste rationali-
sera driften — det framstar naturligt-
vis som sjilvklart f6r oss alla. Inte heller

kan SJ kritiseras darfor att féretaget
bedémer sadana hidr problem frimst
frin foretagsekonomiska synpunkter,
och kommumikationsministern under-
stryker ju ocksa att detta 4r SJ:s upp-
gift.

Jag vill ocksd tilligga att jag tyc-
ker det dr bra att SJ:s experter nu har
talat om vad de anser. Nu bir regering
och riksdag bedéma om nedldggnings-
planerna Overensstimmer med de so-
ciala, lokaliseringspolitiska och sam-
hiillsekonomiska synpunkter som stats-
makterna méste beakta.

Kommunikationsministern sfiger att
kiarnfragan i debatten om jarnvigspoli-
tiken dr avviigningen inom trafiksek-
torn, och det ligger atskillig sanning i
det. Vi maste prova olika alternativ ior
att finna den biista mojliga 16sningen
p#& problemet, sade statsridet. Javisst,
men det kan man ju intc géra, om de
foretagsekonomiska forutsittningarna
skall vara helt avgdrande. 1 stillet mas-
te en frin mera allmédnna och princi-
piella synpunkter gjord prévning av
statsmakterna vara avgérande, en prov-
ning dir de sociala och samhillsekono-
miska skilen beaktas. Och den prov-
ningen kan inte SJ gora, det ir alla pa
det klara med. Ur den synpunkten #r
det underligt att statsriddet nu avvisar
tanken pa att riksdagen skall £ tillfalle
att gora en samlad, principiell bedém-
ning av SJ:s planer, vilka var helt
okidnda nir beslutet om trafikpolitiken
fattades for fyra ar sedan.

Jag kan hir inte underlita att uttala
min férvaning 6ver de stora skillnader-
na vid behandlingen av trafikomligg-
ningar. Om persontrafiken pa en liten
bandel ligges ned kriver detta ett om-
fattande remissforfarande.

Kommuner, niringsliv och lidnsstyrel-
ser skall fa yttra sig och sedan gar
drendet s& sméningom till Kungl. Maj:t
for slutgiltigt avgérande. D4 har Kungl.
Maj:t att beddma om en sidan nedligg-
ning av persontrafik fir genomféras
med hinsyn till sociala, lokaliseringspo-
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litiska och andra allmiénna synpunkter.
Om trafiken ldggs ned kan Kungl. Maj:t
[6reskriva hur ersittningstrafiken skall
ordnas, hur vigupprustningen skall ut-
formas o.s.v.

Detta giller alltsd 4ven om persontra-
liken laggs ned péa en ganska kort ban-
del. T princip kan emellertid SJ, om det
bara gar ett tig mellan Boden och
Stockholm, dra in nistan varenda sta-
tion pa denna stricka utan att riksda-
gen cller statsmakterna pa nagot sitt far
gora en beddmning av vad detta inne-
biir ur lokaliseringspolitiska och eko-
nomiska synpunkter, Detla 4r en orim-
lighet.

Jag har aldrig tinkt mig att riksdagen
skulle préva varje indragning av en
jarnvagsstation eller hallplats, men jag
vill podngtera att riksdagen och stats-
makterna maste fa mojlighet att med
hinsyn till de oerhérda forindringar
som har aktualiserats prova trafikpoliti-
kens inrikining pa nytt.

Kommunikationsministern inbjuder
som sagt inte riksdagens ledamdéter —
»valda ombud for Sveriges folk», som
det brukar heta i trontalet — till en
siidan principiell bedémning av hur
det skall bli med »hela folkets jirnvig».
Jag kan dock forsiitkra kommunikations-
ministern att centern, om inte han vill
det, kommer att forsoka se till att vi vid
nista drs riksdag verkligen far diskute-
ra igenom dessa fragor och ta still-
ning till principerna fér trafikpoliti-
ken. Det framkom redan vid fjolirets
riksdag krav fran centerhill pi en om-
provning, och skilen hirfér har blivit
dnnu stérre med de planer som SJ nu
har redovisat.

Till sist, herr talman, kan man inte
undgd den reflexionen att det brister
mycket nér det giller planeringen i vart
samhille. I varje lin pagar nu sedan
atskilliga ménader ett omfattande ut-
redningsarbete for den s.k. lanspla-
neringen. Den skall ju bl a. ge under-
lag for en bedémning av Iokaliserings-
politiska insatser i framtiden. Det har

sagts i statsmakternas direktiv for den-
na planering och detta prognosarbete,
att man skall beakta olika samhilleliga
verksamheter, serviceanordningar och
sidant. Det #r di mirkligt, herr tal-
man, att néar detta prognos- och plane-
ringsarbete 4r inne i sitt mest intensiva
skede presenterar SJ prognoser om en
fordndring av kommunikationerna, som
radikalt kan rubba férutsittningarna
for utvecklingen i linens olika delar.
Hir kan man, herr talman, med all ritt
pasta att den ena samhillshanden inte
vet vad den andra gor.

Herr HAMRIN i Kalmar (fp):

Herr talman! Ocksi jag tackar for
svaret, ocksi jag dr missnojd. Jag skall
motivera varfor.

Forst skall jag bérja med en fraga
som ar liatt att besvara for statsradet:
Har statsradet lagt pussel? Om sa ir
fallet, vet vi bida tvi att det #r gans-
ka irriterande att mitt i ett sidant noje
finna att ndgon eller nagra bitar dr bor-
ta. Det dr #nnu mera dystert att, nir
man sedan forsoker fa bilden hel, se
ett gapande hil i den bild som man
lagt ihop. Ett pusselspel pagar for nér-
varande, som fér ovrigt foregaende tala-
re namnde, av planeringsriden runt om
i landet. De haller p4 med en samhalls-
planering, dir man tar hinsyn till eller
forséker infoga lokaliseringsfrigorna
ndr det giller industri och bostider,
fritidshebyggelse, miljévard och kom-
munikationer i sitt sammanhang. S&
finner di planeringsradet plotsligt att
en bit fattas.

Nu vill jag for att undvika alla miss-
forstind da det géller min uppfattning
forklara att det dr hiir regeringens stora
ansvar ligger, det 4r inte SJ som bir
det ansvaret. ST dr till fér att beddma
de trafikekonomiska synpunkterna. De
samhiillsekonomiska synpunkterna pa
kommunikationerna ir faktiskt sa kom-
plicerade att de maste bedémas pi an-
nat hall. Besvirliga fragor brukar man
ta upp i riksdagen. Jag kan mdojligtvis

5 —— Andra kammarens protokoll 1967. Nr 44
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siga att det gjordes 1963, men bekym-
ren har inte minskat, utan snarare okat
sedan dess. Det kanske #nda finns skal,
trots svaret fran kommunikationsminis-
tern, att fundera pa denna friga en giang
till.

Det ir inte bara trafikekonomiska
overviiganden det har géller, utan det dr
lokaliseringspolitiska och sociala fri-
gor. Hur stiller sig det hela samhills-
ekonomiskt?

Det giller kontakten med lin och
kommuner, och jag har varit pa det
klara med langt innan jag fick svaret
att SJ forsoker hélla den kontakten vid
sina trafikekonomiska Overviiganden.
Men jag vill inte péastd att det gdller sam-
rad, utan det géller information till 1i-
nen och kommunerna. Jag kan i det fal-
let ta ett exempel. Aven med risk for att
bli betrakiad som bygderomantiker tar
jag det fran det lin som jag bést kinner
till, mitt eget lin. Sedan 1950 har vi i
Kalmar ldn drabbats av nedliggning av
15 bandelar, och det ror tillsammans
567 kilometer. Fragan om nedliggning
av ytterligare fyra bandelar om 120 km
ir under utredning, och tva av dessa ir
normalspariga. Jag ar helt pa det klara
med att en nedliggning av smalspériga
jirnviagar — for den hindelse det ur
samhillsekonomisk synpunkt inte ér
riktigt att bredda dem — kan vara mer
in vill motiverad. Jag ir ocksa infor-
stidd med att landsvigstrafik manga
ganger kan innebira bittre service for
vissa bygder &n en smalsparig jarnvig.
Det ér alltsd inte dylika nedldggningar
jag vinder mig emot, utan fragan ar:
Fyller kommunikationsviisendet pa det-
ta sitt riktigt sin samhéllsplanerande
uppgift?

Vi kommer — {or att aterga till Kal-
mar lin — enligt de planer som SJ har
redovisat for allménheten i den bro-
schyr vi haft utdelad i binkarna, att {a
ha kvar en enda jarnvig med person-
trafik, niémligen Kalmar-—Nybro—Em-
maboda, vilken dr ungefir 60 km lang.
Detta innebér att av de inom plane-

ringsradet skisserade regionerna inom
Kalmar lin endast en — Kalmar—Ny-
bro — far tillgang till persontrafik pa
iarnvag. For regionerna Oskarshamn,
Vistervik, Hultsfred—Vimmerby, som
planeringsradet ocksd satsar pa, kom-
mer i sa fall den pusselbit som jag tidi-
gare talat om att fattas.

Jag har tacksamt noterat att statsra-
det i svaret niimner den arbetsgrupp
som sedan forra hosten i kanslihuset
grubblat pa vilka atgirder som miste
till for att glesbygdsbefolkningen skall
fa rimlig samhillelig och enskild ser-
vice. Det édr bra, men ocksid hiirvidlag
maste sjilviallet kommunikationerna —

pa jiarnvig eller pa landsvdg — tagas
med i bilden som en av de stora fri-
gorna.

Da kommer vi in pa nista sporsmal:
Vad sker med vara landsviigar nir jérn-
vigarna liggs ned? Vi vet att medels-
tilldelningen f6r foérbéttring av vigarna,
liksom medelstilldelningen fér manga
andra #dndamal, méste hallas igen av
samhéillsekonomiska skiil. Vi vet ocksa
att medel i sérskild ordning avsatts for
att forbittra landsvigarna i omraden
dér en jirnvig liggs ned. Men icke forty
riader harvidlag en efterslipning, som
far stora verkningar for de bygder som
drabbas av jidrnviigsnedliggning.

Jag liste hiromdagen en tidningsarti-
kel rérande nedliggningen av person-
trafiken pé& linjen Berga—Kalmar. Det
pamindes ddr om att den landsviig som
skulle anvindas for ersittningstrafiken
inte lampar sig for busstrafik i den om-
fattning som det skulle bli fraga om.
Fran SJ-hall forklaras enligt artikeln:
»Vi dr medvetna om att trafikférhallan-
dena pa vissa strickor av vig 34 ar be-
sviirliga. Men vi anser att vi kan ta oss
fram med vara bussar och vi har andra
hall som &r betydilgt besvirligare.» Jag
betvivlar inte att det finns vigar dir
forhallandena &Ar dnnu besvirligare,
men jag betvivlar att det ir riktig poli-
tik att forst verkstdlla en jarnvigsned-
liggning och dérefter boérja fundera
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over hur det dr med landsvégarna i det
aktuella omradet.

Vid flera tidigare tillfillen har jag
papekat att SJ skall gora trafikekono-
miska bedémningar. Jag tvivlar starkt
pa att de tva parlamentariker som sit-
ter i SJ:s styrelse skulle vara sirskilt
tilltalade av att fa ansvaret att bedoma
SJ:s beslut ur samhillsekonomisk syn-
punkt. Jag tror att det vore en orimlig
uppgift f6r dem, och det dr inte heller
meningen. Det framgar av svaret att SJ
skall gora de trafikekonomiska bedém-
ningarna och di maste de samhillseko-
nomiska bedémningarna goras pa annat
hall sa att det verkligen blir en helhets-
bild. Detta ar ett svart problem — det
har papekats minga gianger — och jag
siger dnnu en gang att det ankommer
pa riksdagen att 16sa svara problem.

Jag kan dberopa ett uttalande av Sven
Dahl, professor i ekonomisk geografi
vid Handelshégskolan i Goteborg. Han
siger: »Liat SJ ténka samhillsekono-
miskt och inte foretagsekonomiskt!»

Jag vill bara fdmnu en gang péapeka,
att SJ inte ir det organ som skall tinka
samhiillsekonomiskt, utan att det ér
andra som skall gora det. Jag vill 1lik-
som herr Eliasson papeka att davarande
kommunikationsministern si sent som i
viras tydligen inte hade nagon aning
om den ganska revolutionerande utred-
ning, som SJ nu har latit publicera, lat
vara att det giilller en arbetshypotes och
inte ett av SJ fastslaget program som
man tinker folja. Men en sadan arbets-
hypotes maste ju innebdra visentliga
samhiillsekonomiska problem och spors-
mal.

Det #r sjilvklart att bade regionpla-
nering och lokaliseringspolitik och
mycket annat forutsitter en vettig kom-
munikationsplanering. Senast i Sveriges
industriférbunds uttalande for hosten
papekas det viktiga i en riktig och ef-
fektiv regionplanering, och jag vill bara
understryka att den synpunkten ér rik-
tig. Jag tror att jag aterger det hela riitt
om jag siger att det i svaret star att

dessa forindringar i 6verviagande anta-
let fall medfor for trafikanterna en for-
bittrad trafikservice.

Jag stiller mig da fragan: Vad iir det
da som gor att det blir sa stor opposi-
tion fran olika hall? Det dr inte bara de
sex interpellanterna och fragestillarna
hir i kammaren jimte de som finns i
medkammaren det hir géiller utan ocksa
alla uppvaktningar hos kommunika-
tionsministern titt och titt om dessa tra-
fikproblem. Jag har sjdlv inte deitagit i
nagra sadana uppvaktningar, iven om
jag varit uppe hos SJ och vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, men jag skulle fo-
restilla mig att den strommen dr ganska
strid. Det maste #nda finnas nagot me-
ra éin konservatism i tinkandet som gor
att oron ir sé stor som den ér ute i byg-
derna och ldnen. Det kan vil dnda inte
vara sa att det Ar svarigheten att stilla
om tinkandet och 6nskan att bibehilla
det som nu finns som gor att det fore-
ligger svarigheter att fa till stind en
biittre 1osning; det maste finnas nagot
annat som gor oron sa stor som den ir.

Jag har péapeckat att den samhéllseko-
nomiska beddémningen maste bli fore-
mal for riksdagens behandling. Vad som
har hint efter 1963 ger anledning till
att ta upp denna friga pa nytt. Det ar
inte rimligt att SJ ensamt med enbart
sin trafikekonomiska bedémning beslu-
tar att nedligga 80 procent av vara
jarnvégslinjer. Teoretiskt sett har
Kungl. Maj:t inte anledning att lagga sig
i en sadan sak, och dnnu mindre riksda-
gen. Jag tror att det #r felaktigt att
handlédgga fragan pa det sittet.

Jag lidste i en liten notis i tidningen
hiarom dagen att ett statligt organ tinkte
avskaffa sig sjdlvt. Den som anser aft
det finns méjligheter att rationalisera
iiven statlig forvaltning och diarmed spa-
ra bade tid och pengar gjorde kanske
den reflexionen att det var bra att orga-
net tog ett eget initiativ. Men nér jag sag
litet niirmare efter var det faktiskt jirn-
vigsradet som #dmnade avskaffa sig
sjilvt. Jag tyckte for min del att tid-
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punkten i det fallet var en smula oldmp-
lig och ville understka vad anledning-
cn var. Med den aktivitet som jarnvigs-
ridet har visat pa sistone kanhiinda det
i och for sig inte var sd miirkligt att det
féreslog sitt eget avskaffande, men sjil-
va tanken bakom jarnvigsradet tror jag
ir riktig.

Institutionen tillskapades &r 1908 och
fick sina senaste instruktioner ar 1932.
Radet har 27 ledaméter fran olika hall
och ir avsett att halla kontakten mellan
SJ och niringslivet. Man kan med jirn-
vigsradets motivering siga att det nu
finns andra organ som skéter detta och
att de bor vara till fyllest. Dirutdver
motiverades avskaffandet med omorga-
nisation inom SJ:s styrelse, men denna
motivering accepterar jag inte. Jag upp-
repar att SJ:s styrelse har hand om de
trafikekonomiska synpunkterna.

Jarnvigsradet tillkom for ett helt an-
nat dndamél, nimligen for den kontakt
som behdvs mellan samhillet och SJ vid
de samhillsekonomiska bedémningarna
och planeringen i stort. Fragan om att
avskaffa jarnvigsradet ligger nu hos
kommunikationsministern fér bedém-
ning, och jag vill inte pasta att det finns
anledning att bibehilla det med radets
nuvarande instillning till sin uppgift.
Men niéir kommunikationsministern skall
ta stillning till huruvida jarnvigsradet
skall avskaffas eller inte, bor han se till
att kontakten mellan SJ:s planerande
myndigheter och niringslivet uppriitt-
hilles. Det ér till sist riksdagens upp-
gift att bedoma huruvida denna kontakt
fungerar pa ett riktigt s#tt.

Jag tror inte pa kommunikationsmi-
nisterns sitt att 16sa dessa fragor genom
att tillsitta ytterligare nagra parlamen-
tariker i trafikdelegationen. Fragorna
ar si svara dven ur rent opinionsmis-
sig synpunkt att jag inte heller tror att
Kungl. Maj:t i kommunikationsdeparte-
mentet kommer att kunna Ié6sa dem. Min
uppfattning dr att det till sist blir riks-
dagen som pé nytt far ta stillning i det-
ta drende.

Herr LORENTZON (vpk):

Herr talman! Liksom 6vriga interpel-
lanter framfér jag mitt tack till kom-
munikationsministern for svaret pa min
interpellation, 4ven om jag i likhet med
dem inte 4r helt nojd med det svar som
limnades.

Kommunikationsministern har helt
forbigatt vissa fragor, nirmast dem jag
stillde om lénsamhetsundersékningar-
na, den inbérdes konkurrensen mellan
de statligt dgda foretagen och vidare
forsiiljningen av statligt #igda féretag.

Som det har sagts férut, rader det oro
ute i bygderna, inte bara bland folk i
allméinhet utan dven bland SJ-persona-
len. Den oron har i viss mén orsa-
kats av att SJ pa senare tid i sd stor
utsiriickning utannonserat extra ordi-
narie befattningar. Bland SJ-personalen
riader den uppfattningen, att man har
ett stort personaléverskott och att SJ:s
handlande iir ett uttryck hirfér. Detta
personaloverskott kommer att besta
lang tid framat och kommer givetvis att
okas ytterligare av de rationaliserings-
atgarder som SJ undan fér undan vid-
tager.

De fragor, som ménniskor i dag stil-
ler rérande statens jirnvigars trafikpo-
litik och som framfor allt har inspire-
rats av meddelanden om nedliiggning
av en méingd stationer, #r i forsta hand:
Skall SJ vara ett affirsdrivande verk
eller skall det vara ett service- och sam-
hiilllsfrimjande foretag? Hir skulle jag
i forsta hand vilja knyta an till vad
riksdagen beslutade 1963 i anslutning
till en regeringsproposition om princi-
perna for statens trafikpolitik. Dessa
principer faststalldes att framfor allt
gilla den s. k. fria konkurrensen mellan
olika trafikforetag och olika slag av
trafikforetag. En siddan konkurrens an-
sags gynna trafikanterna och vara av
samhiillsekonomiskt intresse. I proposi-
tionen var det klart utsagt att det giillde
att skapa ett mera konkurrensfrimjan-
de system pa transportmarknaden. Den
utredning som propositionen byggde pa
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forklarade: »En trafikrérelse som bir
sig framst i kraft av sin monopolstall-
ning saknar ofta tvingande anledning
att vidtaga konkurrensreducerande at-
garder.»

Detta pastiende innebar givetvis en
anmirkningsvird forebrielse mot led-
ningen for SJ, och det dr forvanande
att inte jidrnvagsstyrelsen den gingen
reagerade mot det i ett tydligt uttalande.
Det giillde hir fér SJ inte endast att pa
den O6ppna marknaden konkurrera med
privata trafikforetag, utan SJ:s olika
trafikforetag skulle ocksa konkurrera
sinsemellan, vilket de ocksa gor, hur
underligt det adn later i det hir sam-
manhanget. Vidare skulle en stor del
av jarnvagstrafiken overféras till lands-
viig.

Riksdagsheslutet ar 1963 géllde fven
en hel rad andra fragor, som jag av
tidsmissiga skédl inte skall uppehailla
mig vid i detta sammanhang. Vid 1963
ars riksdag, d4 denna proposition be-
handlades, reagerade den kommunistis-
ka riksdagsgruppen mot de férslag som
gruppen ansig vara felaktiga, och i en
egen motion den gangen stidlldes for-
slag, vilka jag nu skulle vilja referera
till

Den kommunistiska gruppen ansig
for det forsta att det var felaktigt att
for den privata foretagsamheten under-
litta en utbyggnad av verksamheten i
de trafikekonomiskt férdelaktigaste om-
ridena, for det andra att det maste vara
felaktigt att SJ:s olika foretag sinsemel-
lan skulle konkurrera om kunderna, for
det tredje att SJ:s trafikpolitik framst
maste ta hinsyn till sociala och nai-
ringspolitiska fragor i de olika befolk-
ningsomridena och att SJ ocksi skulle
vara ett samhaillsbefrimjande service-
foretag och dirmed »ta pa sig ansvaret
for att befolkningen tillfredsstillande 4r
forsérjd med transporter och kommu-
nikationer».

Herr talman! Jag skulle vilja éverga
till att siga nagra ord om de l6nsam-
hetsundersékningar som foéregir ned-

liggningen av SJ:s jarnvigar. Dessa 1on-
samhetsundersékningar bedrivs som
bekant vid SJ:s driftsexpeditioner. Un-
der detta arbete tas kontakt med en
rad olika institutioner. Aven trafikan-
terna har mojlighet att ytira sig. Demo-
kratin i detta sammanhang tycks vara
fullindad, men det rér sig egentligen
bara om en formell demokrati eller
skendemokrati, da ingen utanfor de di-
rekt invigda kan sitta sig in i utred-
ningens riktighet och da det inte ges
mojlighet att granska helhetsbilden utan
endast att ta del av presenterade siff-
ror. Man har ritt att framfora sin upp-
fattning, men nagot reellt inflytande
forekommer inte i verkligheten. Sjilv-
klart kan det foreligga barande skiil for
att en viss handel maste nedliggas, men
sjalva principen att nedligga en jiirn-
vig och atgirder for att skapa motive-
ringar hirfor anser jag bor bli foremal
for politisk provning. Detta giller ock-
sd metoderna for och omfatiningen av
de s. k. l6nsamhetsundersékningarna.

Staten dger som bekant genom statens
jarnviigar flera transportféretag: SJ-Bil-
trafik, SILAB (Svenska lastbilsaktiebo-
laget) och ASG (AB Svenska godscen-
traler). Dessa tre transportféretag finns
praktiskt taget Over hela landet och
jamsides med dér SJ-jirnvig finns. For-
utom de tre foretag som nimnts har SJ
ocksd andra dotterforetag, som trafike-
rar vissa omraden, i detta fall ocksa
goteborgsregionen. Dessa SJ-foretag ir
sjalvstandiga och trafikerar samma lin-
jer.

Nu kommer vi till det mest underliga
i detta sammanhang. 1 stéllet fér att
komplettera varandra — de har samma
igare — konkurrerar de inbérdes. Det
foretag som framfor allt forlorar pa det-
ta tillvdgagangssiitt dr naturligtvis SJ:s
jirnvagar. I de s.k. lonsamhetsunder-
sokningar som goéres arbetar man bara
med SJ-jirnvig och inte med samtliga
foretag inom detta omrade.

Det ar klart att jarnvagen inte blir
l6nsam nér tre andra statliga SJ-foretag
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konkurrerar om samma transporter.
Lonsamhetsundersékningen  borde i
stillet omfatta samtliga SJ-féretag och
transportuppgifterna ombesérjas pa for
samhillet och trafikanter bista satt.

Om det handlades pa detta sitt, skul-
le det kanske visa sig motiverat med en
nedldggning av en viss jarnvigslinje,
men i andra fall skulle sikerligen jarn-
vigsdriften kunna uppritthallas och de
andra trafikféretagen vara komplement.

Genom undersékningen av bara ett
foretag uppstiar en ensidig inriktning,
och slutsatserna om trafikens lénsam-
hetsmoiligheter kan bli felaktiga. Varfor
SJ:s olika trafikforetag inte skall utgora
enheter och komplettera varandra ar
mycket svart for mig att forsta. Det ver-
kar nirmast som ett forsok att tillim-
pa ctt kapitalistiskt konkurrenstillstand
som #r helt orimligt. Ett privatféretag
eller en koncern skulle knappast hand-
la pa det sitt som det statliga foreta-
get SJ gor.

Den principiella instéillningen ér tyd-
ligen att trafiken sa langt som mojligt
skall overforas till landsvidg, och man
motiverar atgirderna med att hiinvisa
till de héga kostnaderna. Dessa belastar
cndast jirnviigen, och den samordning
som trots allt forekommer ger dirfor
utslag till de tre landsvigsféretagens
forman. Jag skulle vilja ge en rad ex-
empel pd detta forfaringssatt, men jag
skall néja mig med ett.

Godstransporten pé& jarnvigslinjer
overfors till lastbilar. Bussar som trafi-
kerar samma linje siitts in eller ersit-
ter vissa tag for persontrafik. Resulta-
tet av detta handlingssitt blir att jirn-
vigslinjens lénsamhet sjilvfallet mins-
kar och underlittar ett nedliggande av
jarnvigslinjen. Hela samordningen av
godsmagasin, stationer o.s.v. dr sddan
att kostnaderna helt belastar jirnvigen.
Biljettsamordningen &r ensidig och gyn-
nar helt landsvigstrafiken. Bussbiljet-
ter gilller alltid pa tig men inte omvint
—— si dr fallet med exempelvis manads-
biljetter. Resultatet hirav blir natur-

ligtvis att folk képer manadsbiljetter f6r
buss dven om man aker tag, ty vid na-
got tillfalle dker man buss och slip-
per da att kdpa engangsbiljett. Busslin-
jen visar sig 16nsam men jirnvigen
olénsam.

Vissa uppgifter i pressen under sena-
re tid pekar pa en tendens, som tyder
pa avsikten att 6verlata den regionala
trafiken till privatintressen. P& annat
siatt kan man inte tolka uppgifterna i
pressen att exempelvis trafikforetaget
SLAB i Hirn6sand och Lulea har silts
till privatintressen, till storbanksintres-
sen. Om ett dylikt handlande &r att be-
trakta inte bara som en tillfallig tendens
utan som en medveten inriktning mot
ett nedliggande av jirnvigslinjer, kan
man rikna med att SJ under dnnu ett
tiotal ar framat kommer att ha ett bety-
dande personaldverskott.

Allteftersom SJ trissar upp biljettpri-
serna etablerar sig privata bussbolag.
Under senare tid har hir i landet till-
kommit en mingd sidana privata linjer,
som tillimpar ligre biljettpriser &n vad
SJ gor. Man kan naturligtvis siiga att
komforten dr betydligt sdmre vid buss-
fird dn vad den #r vid fird pa SJ:s tag
— det skall erkdnnas att man i dag
aker mycket bra pi statens jirnvigar —
men de ekonomiskt svaga i vart land
aker hellre med buss dir de aker betyd-
ligt billigare én de goér med tig. Som
bekant finns det i vart land manga mén-
niskor med svag ekonomi.

Det finns ocksd andra privata buss-
linjer, som trafikerar kortare strickor,
vilka konkurrerar med SJ darfér att de
héller avsevirt ldgre biljettpriser, till
och med samma pris som giller fér 67-
kortet. Jag kan visa kommunikationsmi-
nistern sidana exempel. P4 SJ:s busstu-
rer giller emellertid inte 67-kortet. Hur
kan det privata forelaget halla si laga
priser och #nda géra verksamheten 16n-
sam, medan SJ, som koér samma stricka
med buss, inte kan gora det? Det ir
sjalvklart att SJ maste ligga ner sin
busslinje nir den private akaren kdér
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billigare och diérmed tar resenirerna.
Ar detta medvetet handlat for att dver-
fora persontrafiken till privat dgare?

Om riksdagsbeslutet ar 1963 har re-
sulterat i dylika forhallanden, bor det
givetvis bli en fordndring. Eller ar re-
geringen i sitt handlande nir det giller
ST med dotterféretag offer for en tro pa
den privata {oretagsamhetens och kon-
kurrensens oslagbarhet?

De {orhallanden som nu rader ar i
varje fall for mig ofdrstieliga. Har vi
inte kommit dithén, att hela trafikpoli-
tiken bor bli foremdal fér omprévning
och att en utredning bor tillsiattas for
att ta upp alla de fragestiallningar som
iar férknippade med statens jarnvégars
trafikpolitik? Tills detta dr klart skulle
mojligen SJ med dotterféretag vianta
med att genomfoéra patinka omligg-
ningar, férandringar och indragningar.

Utgangspunkten for en dylik prov-
ning biér ldmpligen vara: Hur skall de
fordelar utnyttjas som jirnvagen har pa
grund av sitt oberoende av annan tra-
fik, sin stora kapacitet, sin {6rmiga att
anpassa sig till 1ag- och hégtrafik utan
storre personalinsatser och sin snabb-
het? Det maste vara fel nagonstans nér
inte jirnviigarna kan héavda sig, vilka ar
sé sjilvklart 6verligsna vid linga gods-
transporter att langtradartrafik 6ver hu-
vud taget skulle vara otinkbar i detta
sammanhang. Ar den taxepolitik som SJ
tillimpar felaktig? Ar jérnvigens ensidi-
ga inriktning pa& vissa knutpunkter si
forsenande, att snabbheten {6rbyts i sin
motsats? Hur mycket férdyras varorna
genom olampliga transportsitt, exem-
pelvis transport med lastbil pa ldnga av-
stand? Dessa fragor tycker jag en ut-
redning skulle syssla med. Sjilvklart
skulle den ocksd syssla med uppgiften
att utreda SJ:s interna trafikpolitik.

Man kan i detta sammanhang ocksa
stilla fragan, om de tyngre lastfordo-
nen hetalar alltfor lag bilskatt med tan-
ke pa de stora kostnader i vigbyggande
och vigunderhill, som dessa stora last-
fordon fororsakar. Den fragan skulle i

sa fall ocksa vara med i en dylik utred-
ning.

Den utredning jag nu talar om bér
dven syssla med fragan, huruvida SJ
och dess dotterféretag bor bedriva sin
verksamhet utifrdn enbart sniiva fore-
tagsekonomiska utgingspunkter eller
om verksamheten idven méste samord-
nas med samhiillelig planering och lo-
kalpolitiskt handlande. Jag vill i detta
sammanhang hénvisa till vad lokalise-
ringsutredningen pa sin tid framfort.
Det har klart och tydligt visat sig pa
manga omraden i virt land, att dir
jarnviigen liggs ned dir dor ocksa byg-
den.

Till en dylik utredning hor ocksé fra-
gan huruvida Norrland behéver reserv-
hamnar sdéderut for utskeppning av
massa och papper under den kalla ars-
tiden. Fragan giiller da vilken hamn el-
ler vilka hamnar som skulle bli aktuella
och vilka jirnvigslinjer som i sa fall
skulle komma i fraga. Hamnen i Trond-
heim kommer ocksa in i bilden.

Vidare ar fragan huruvida inte SJ:s
16samhetsundersékningar bér #ndras.
For varje berdrd linje bér undersék-
ningen omfatta samtliga SJ-foretag. Dir-
vid bér lénsamhet efterstrivas genom
samordning av trafikforetagen. Om ef-
ter en dylik samordning jiarnvigstrafi-
ken #inda ir olonsam men av samhilleli-
ga skil skall fortga bor driftbidrag ut-
gad. Samtliga SJ-foretag bor inga i sam-
ma administrativa enhet och icke be-
domas och skotas som separata ekono-
miska enheter. Den gemensamma 16n-
samheten och rationaliteten kan exem-
pelvis fordra att en gren bedrives olén-
samt.

Den skendemokrati, som rader vid
jirnvéagsnedlidggningar, ersitts av folk-
lig insyn. Det innebér att vid de 16n-
samhetsundersokningar, som ligger till
grund for forslag till nedliggande av
jarnvagslinjer, bér allminheten, beror-
da fackliga organisationer och andra
instanser genom valda ombud ges mdj-
ligheter att folja undersdkningen och



72 Nr 44

Fredagen den 17 november 1967

Svar pa interpellationer och fraga ang. trafikpolitiken

inte som nu endast i efterhand fa ta del
av siffror och {orslag.

Utredningen bor vidare undersdka
om det kanske vore pa sin plats med re-
gionala trafikkommittéer som ges moj-
ligheter att folja SJ:s politik och atgér-
der, inte endast lonsamhetsundersok-
ningen utan ocksé det fortlopande arbe-
tet.

Som fallet nu ar sker en upprustning
av interregionala jirnvigslinjer, men
om nagra ar torde SJ om detta fortsitter
komma att sakna limpliga fordon fo6r
regional och lokal trafik. Vad som i det-
ta sammanhang behdvs dr limpliga lok
och framfor allt motorvagnar med en
sadan motorstyrka att de kan ta en eller
flera godsvagnar och eventuellt post-
vagn med. Sadana fordon ldr erfordras
for lonsamhet pa trafiksvagare linjer.
En man — en motorvagnsférare — kan
under lagtrafik transportera savil per-
soner som gods och post. Lampliga for-
don liar inte SJ ha anskaffat pa lang tid.
Om nagra ar kan man alltsi motivera
en nedliggning av dessa bandelar ocksa
med att det kriivs alltfér stora engangs-
investeringar att uppritthalla jirnvigs-
driften pa dessa linjer.

Vid l6nsamhetsberikningar boér and-
ra statliga foretags transportbehov kom-
ma med i bilden, exempelvis postens,
som om SJ:s planer forverkligas i sin
tur maste anskaffa egna transportmedel.

Da ftrafikpolitiken i allmiinhet och
SJ:s i synnerhet maste bedrivas inte
endast med hinsyn till féretagsekono-
miska synpunkier utan ocksd med hin-
syn till samhillets, allméinhetens, de an-
stilldas och andra intressenters behov
av och krav pa tillfredsstillande ser-
vice, vill jag ifragasitta om inte en par-
lamentarisk utredning borde tillsittas, i
vilken 4dven de anstéllda och féretagare
fran olika regioner inom landet vore re-
presenterade. Denna utredning skulle
ha till uppgift att foéresld en samlad
oversyn av alla de problem som roér av-
viigningen mellan kommersiella, trafik-
ekonomiska, néringspolitiska och all-
minna samhillls- och trafikantintressen.

Herr LUNDBERG (s):

Herr talman! Jag skall be att f4 fram-
fora ett tack for svaret pa en del av
min interpellation. Debatten hir visar,
att det kanske hade varit lampligare att
vi fatt ta upp hela problemet i friga om
servicen. Nu har man tagit upp jirn-
viigslinjerna och biltrafiken, och det
gor ju att man inte har mojlighet att
gora den sammanstillning som 4r ndéd-
vandig.

Hela denna fraga dr beroende av att
man kan fa en enhetlig 6versikt &ver
transportmdojligheterna. Eljest kan man
inte bedoma dem ur bade kommunika-
tionssynpunkt och andra synpunkter.
Jag skall villigt erkénna att det 4r svart
att avge omddmen i detta sammanhang,
ty den hastiga férdandring i vart samhal-
le som nu sker gor att solidariteten
gentemot SJ och kommunikationerna
frin allminhetens sida inte ar som den
borde vara, utan allmidnheten i en del
bygder bortser fran ait det inom av-
folkningsomradena finns grupper som
inte har mojligheter att klara sina kom-
munikationer till serviceanldggningar
m. m.

Detta gor att vi i vissa bygder kom-
mer att stillas infér mycket allvarliga
problem.

Nir man bedémer SJ, maste man ock-
sa fraga: Hur sker det pa andra indu-
striella omraden? Det ir sjélvklart aft
om man tar SJ som en enhet, som icke
behover ta hinsyn till den sociala funk-
tion som kommunikationerna har, kan
man séiga att SJ inte upptrdder sa hart
men dnda pa ett liknande sdtt som en-
skilda foretag gor.

Vad vi hir i dag dnda maste kon-
statera &r att vi fran riksdagens sida
maste behandla SJ:s sociala funktion
annorlunda an vi hittills gjort. Vad har
vi gjort i riksdag och annorstiides? Jo,
nir det gillt tillriickliga anslag for att
i tid investera, di har vi alltid knotat
och gjort prutningar. Man maste i det-
ta sammanhang siga att den upprust-
ning, som i dag férsiggar inom SJ, hade
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bort komma redan f6r omkring tjugo ar
sedan.

Jag tycker att vi méiste ha med dessa
fragor i bilden i detta sammanhang. Att
vi inte ar néjda med de nuvarande for-
hallandena framgar ju av svaret pa de
interpellationer som vi har framstallt.
Men jag maste i detta sammanhang séiga
att den redogorelse som jag helt hastigt
kunnat ta del av vid féredragningen
nyss — av olika skil har jag haft
annat att géra, varfor jag inte hunnit
g4 igenom det forut — innehaller vissa
positiva drag. Jag kan inte tolka svaret
sa att kommunikationsministern skulle
vara mera entusiastisk dn SJ:s ledning
nir det giller de problem som f6ljt med
rationaliseringen. Jag har ett starkt
intryck av att kommunikationsminis-
tern — om jag tolkat svaret ratt — édr pa
det klara med att den sociala sektorn av
vart kommunikations- och servicenit
bér beaktas mera vid framtida still-
ningstaganden. Departementet kan av
forklarliga skél inte félja alla detaljer
i rationaliseringen. Som foéregiende ta-
lare sade har distriktskontoren vidta-
git mycket egendomliga atgdrder vad
betraffar bade busslinjer och SJ i 6vrigt.
Nér det blivit alltfoér besvirligt med an-
ledning hérav har jag for min del tagit
kontakt med kommunikationsdeparte-
mentet. Min erfarenhet av denna kon-
takt dr att departementet har kunnat
ratta till vad som brustit ute i distrik-
ten.

Jag tror att man skall vara pa det kla-
ra med, nir man skall bedéma denna
fraga, att det har varit en mycket be-
svirlig situation for SJ.

Vad har intriaffat? Jo, nar staten har
mast overta trafiksvaga jarnvigsleder,
exempelvis SWB, har staten fatt limna
stora ersidttningshelopp, trots att det
egentligen varit fraga om att 6verta kon-
kursbon. I och med att staten ¢vertagit
det hela efter den urusla skotseln av
banorna m.m. har staten méast ta pa
sig stora kostnader och rationalisera.

Vi skall komma ihag att staten jimval

fatt overta busslinjer, niar de inte lang-
re varit ekonomiskt lénande att driva.
Har kan med ritta pastas att statens
mojligheter att astadkomma fornuftig
planering kommit fér sent, ty de fles-
ta inom en sérskild grupp har ansett,
att staten endast skall fungera som
ambulansinnehavare, d.v.s. att komma
till rdddning i en viss situation.

Jag siger inte detta dirfor att jag
tycker det 4r bra, utan mera som en
forklaring. Ty trafikfrigornas 16sning
beror ju pa hur mycket riksdagen vill
satsa. Jag vill sérskilt framhalla, att
iven om SJ skatteviigen bereds storre
mojligheter att klara situationen, s&
maste den sociala sektorn i nuvarande
lige beaktas mera #dn for nérvarande.
Jag tror némligen att utvecklingen blir
den, att jirnvigarna, som i dag befinner
sig i en besvérlig situation, i framtiden
kommer att fa dkad betydelse jamvil i
titorterna, dirfor att trafikutvecklingen
dr s bekymmersam som den faktiskt ar.
Det ar sjalvklart att man kan fraga sig,
om det dr rimligt att tillita att exempel-
vis de tunga lastbilarnas antal pi nig-
ra ar far o6ka fran 5000 till 45000
och att dessa bilars belastning tillats att
Oka sa kraftigt som skett. Fran ett fore-
tags synpunkt ar det sjdlvklart att vi
exempelvis kan nedligga vira flottle-
der samtidigt som det kan s#gas att
denna nedliggning kommer att tillféra
bolagen miljonfértjanster. Men samti-
digt skapar detta sociala problem for
arbetarna, och som en f6ljd kommer
viigsektorn att kriva sfora insatser, som
samhiillet maste svara for. Det dr orim-
ligt att helt okontrollerat fora over tra-
fiken pa vara vigar i den takt som nu
sker, nir vi inte har mojlighet att gora
de utbyggnader av viigarna, som ir nod-
vindiga for att de skall kunna ta emot
den okade trafikintensiteten.

Det maste ocksa sigas att SJ i flera
fall har forfarit pa ett fran sociala syn-
punkter underligt sétt. Om arbetarna
vid en industri skall kunna komma till
sina arbetsplatser — industrierna ar ju
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ofta koncentrerade till vissa orter —
ir det nodvindigt att ha kvar jiirnvigs-
forbindelserna. Trafikiabellerna far hel-
ler inte goras om pa sadant sitt att det
blir omdjligt for arbetarna att komma
till arbetsplatsen i ritt tid.

Runt om de gamla jirnvigsstationer-
na har det ocksd uppstatt sambhiillen,
vilka ofta ligger riitt langt fran den
vig som kan anses vara huvudvig till
den tdtbebyggelsen, och detta gor att
det under vissa arstider &r nira nog
omojligt att uppritthalla den trafik som
ir nodviandig for att arbetarna skall
kunna komma till sina arbetsplatser. En
nedléggning av en jarnvigsstation kan
fran enbart foretagsekonomisk syn-
punkt vara férsvarbar, men om man in-
te uppratthaller servicen pa stationer-
na tvingas sjilvfallet trafiken over till
bilar och andra fordon. Principen fér
SJ:s avvdgning mellan jidrnvégs- och
busstrafik skall vara, att konununika-
tionerna tidsmiissigt och i 6vrigt skall
utfermas pa ett effektivt sitt.

Jag har en kinsla av att man inom
ST i vissa situationer medvetet har till-
gripit atgérder, som féretagsmissigt kan
motiveras men som pa lingre sikt inte
dar acceptabla. Bl.a. mot bakgrunden
av vad kommunikationsministern an-
fort tycker jag, att man nu skall gi in
for en mera forutseende politik, i vil-
ken glesbygdens behov av férbittrad
service beaktas.

I Norrland ger troligen inte intikter-
na fridn persontrafiken pa busslinjerna
ett foretagsméssigt godtagbart resultat,
men tink pd vad dessa busslinjer inda
betyder for bygden i ovrigt! Vilken
betydelse har de for servicen inom han-
deln, vilken betydelse for sjukvéarden
m. m.? Nir vi skall bedéma fragan om
kommunikationerna i dagens samhiille,
maste vi ju beddma helhetsbilden och
vidta atgiarder for att losa hela pro-
blemet.

Jag skall naturligtvis erkinna att jag
sjalv befinner mig i en underlig situa-
tion, da jag liksom vil de flesta gor

haller mig med bil, men ocksa har haft
anledning att se hur utvecklingen varit
inom handeln. Det dr sjalvklart att man
for varje butik som liggs ner ute pa
landsbygden far en kinsla av att na-
gonting visentligt har tagits bort. De
ekonomiska lagarna #r hirda. Men om
det nu séigs att samhillet skall visa so-
lidaritet sd anser jag, dven om jag har
sett att det ges 19 miljoner kronor till
Stockholms lokaltrafik och 115 miljoner
kronor till pension m.m., som ingen
annan behdver gora, och dven om den
sociala sektorn inte behdver bedémas
i detta sammanhang utan driften skall
ge full tickning &t statens jirnvigar,
att man har méjligheter att visa storre
hiinsyn 4n man for dagen gor.

Herr talman! Nir vi hastigt gar ige-
nom det hela, finner vi att frigan om
rationalisering kommer in i bilden.
Ibland har jag stéillt mig den fragan, om
inte SJ:s ledning ibland &r inne p& vii-
gar som kan karakteriseras som felratio-
nalisering, och jag undrar om det inte
i vissa avseenden har rationaliserats pa
ett sidant siitt att servicesynpunkterna
icke beaktats.

Det ir jamval viktigt att personalpo-
litiken beaktas i detta sammanhang,
dirfor att jag har en livlig kinsla av
att man har varit alldeles fér ljum nir
det giillt att i tid vidta de lonemiis-
siga fordndringar som exempelvis ir
nodviindiga foér ligre personal. Om vi
skall kunna ge service maste dven SJ
omprova sin lonepolitik pad samma siitt
som vi inom handel och industri i 6v-
rigt har gjort. Det brister en hel del
dirvidlag. Aven om man kan ge ut-
tryck at att detta dr en l6neméissig upp-
gift, bor herr statsradet allvarligt beak-
ta ait vi inom handeln genom lagldne-
politiken har fatt en del arbetskraft som
inte varit den mest limpliga. I dag har
vi inom handeln tvingats till att bedriva
en lonepolitik, som har hojt 16nerna for
dem som skall std bakom disken, och
detta har sjilvfallet lett till bétire eko-
nomiska resultat for foretagen.
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Jag vill tolka svaret su, att de iragor,
som hir har diskuterats, skall redovisas
infér riksdagen, och vi skall diskutera
de principiella fragorna. Men lit mig
sfiga att vi aldrig kan komma fram till
en planliggning av detta arbete med
mindre dn att vi ser helheten — indu-
strins problem och kommunikations-
problemen -— ur minniskornas syn-
punkter och att vi jimval beaktar so-
ciala och andra hidnsyn i detta samman-
hang.

Herr talman! Det kan mahinda fore-
falla som om jag var mera ndjd med
interpellationssvaret in de foregéende
talarna. Jag tror ocksa, herr talman, att
det #ar riktigt att tolka svaret som en
redovisning men samtidigt som en in-
riktning pa atgdrder som kommer att
vidtagas, och jag anser darfor att sva-
ret ger uttryck for en positiv instill-
ning till de berérda fragorna.

Ur den synpunkten tackar jag an en
gang statsradet for svaret.

Herr PETERSSON (h):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsridet och chefen {6r kommunika-
tionsdepartementet for svaret pa min
enkla friga.

Fragan gillde vilka atgarder statsra-
det damnar vidtaga i anledning av SJ:s
bebidade nedliggning av 800 stationer
for att tillgodose de krav pa goda kom-
munikationer som miinniskorna i gles-
bygderna har ratt att stilla. I svaret —
som Aven utgdr svar pa fem interpella-
tioner — anf6ér statsradet, att det ar
SJ:s uppgift att gora den foretagseko-
nomiska och trafikmissiga beddmning-
en men att SJ diaremot inte har uppgif-
ten att géra de sociala och lokalise-
ringspolitiska  viirderingarna. Litet
lingre fram i svaret heter det, att sta-
ten infe betalar niagon ersittning till
SJ for de stationer och tag som &r olon-
samma. Och direfter anfor statsradet:
»Detta och rent praktiska skil motive-
rar att SJ som hittills beslutar om en-
skilda stationer och tig.»

Nu har alltsi SJ redogjort fér sin syn
pa stationer och tdg, och min fraga &r:
Vad anser statsrddet bor goras for att
hiirvidlag diven beakta de sociala och
lokaliseringspolitiska virderingarna?

T svaret framhaller statsridet ocksa,
att malet {or trafikpolitiken skall vara
att for landets olika delar sikra en till-
fredsstillande transportférsorjning till
Ligsta samhillsekonomiska kostnad —
en malsittning som jag delar men som
enligt min uppfattning inte kommit till
klart uttryck i svaret som helhet, Tyd-
ligen anser statsradet att kommunika-
tionsdepartementets medverkan skall
bestd i samarbete med den s. k. gles-
bygdsgruppen inom kanslihuset nér det
giiller trafikforsérjningen i berdrda
gleshbygder. For min del tror jag knap-
past att detta rdacker. Det synes iven
framga av svaret att statsrddet anser
att problemen bér 18sas genom insatser
av berérda kommuner och landsting.
Men statsradet sdger ingenting om hur
finansieringen skall ske. Skall kommu-
ner och landsting betala glesbygdens
trafik- och servicekostnader kommer
detta att i kommuner med omfattande
glesbygd medféra en sadan skattebe-
lastning, att det bidrar till alt glesbyg-
den breder ut sig dnnu mer,

Alt vi hir i riksdagen ir Gverens om
att ha statens jdrnvigar, statens vig-
verk, ett statens televerk och ett statens
postverk iir enligt min mening eit uf-
tryck for att vi anser att staten just pa
kommunikationsomradet har adven ett
ckonomiskt ansvar for hela landet. Jag
hoppas dirfor att statsradet i uttalan-
det om statens mal for trafikpolitiken,
niamligen att siikra en tillfredsstidllande
transportférsérjning till landets olika
delar, diven inligger statens ekonomis-
ka ansvar foér att trygga denna forsorj-
ning i vart lands glesbygder. Men, herr
statsrad, jag efterlyser ocksi statens
-— samhillets — helhetssyn nir det gil-
ler glesbygdens trafik- och servicefr-
gor,
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Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Jag forstar sjilvfallet
den oro som brét ut i vara bygder nir
denna arbetshypotes — om jag far an-
vinda det uttrycket — redovisades fran
SJ:s sida. Men jag har redan i mitt svar
understrukit, att det ir en ren arbets-
hypotes, att den &r prelimindr och att
det endast 4r en bedémning som gjorts
av SJ. Detta har ocksd flera av dagens
talare forstatt. Aven jag iir — som jag
framhallit i mitt svar — av den upp-
fattningen att det inte ar SJ:s uppgift
att gora de sociala och lokaliseringspo-
litiska virderingarna, utan att ansva-
ret dirvidlag ligger pa det politiska
planet.

Det kan med fog géras gillande att
exempelvis herr Eliassons i Sundborn
6verraskning 6ver vad SJ redovisat #r
nagot underlig. Sa sent som i stats-
verkspropositionen till 4rets riksdag
férekom en redovisning av den upp-
laggning som SJ har tinkt sig av sina
rationaliseringsstrivanden. Vid stats-
utskottets behandling av denna fraga
avgavs inga reservationer av vare sig
herr Eliasson, nigon annan féretrida-
re for centerpartiet eller av represen-
tanter for nagot annat parti pa denna
punkt.

Skall vi inte vara dverens om att det
i stillet 4r pa det sittet, att det #r férst
efter att ha sett den konkreta upprik-
ningen av de ménga stationerna som vi
alla plétsligt kiinner oss chockerade
och oroliga? Vi vet att det kommer att
uppsté oro i vira bygder och vi fragar
oss: Hur skall vi angripa dessa pro-
blem?

Jag tycker att det i och for sig r
bra — och flera andra talare har tyd-
ligen ocksi den uppfattningen — att
SJ redan pa ett tidigt stadium har re-
dovisat sina planer samt den utveck-
ling av jidrnviigstrafiken som vi kan
tdnka oss om vi skall ligga de bedém-
ningar pa den, som riksdagen varit en-
se om aft vi i enlighet med de trafik-

politiska riktlinjerna borde gora. Tink
om alla féretag som betyder mycket
for olika bygder ville vara lika tidigt
ute! Jag begiir inte att de skall vara
det, ty det dr omdjligt, men det vore
bra om fdretagen pa ett timligen tidigt
stadium kunde redovisa sina planer fér
folket ute i bygderna.

Jag anser att SJ har spelat med
utomordentligt 6ppna kort, men jag fat-
tade det som om herr Mellqvist vore
litet besviken p& mig for att vi inte
skulle beredas tillfdlle att diskutera
denna arbetshypotes sa att siga litet
mer i princip. Jag har naturligtvis —
eflersom jag inte, som herr Eliasson
ville gbra gillande, ir nagon entusiast
av jarnvigsnedliggningar {ér jarnvigs-
nedliggningarnas egen skull — ocksa
funderat 6ver hur vi pa bista sitt skall
kunna hantera dessa problem.

I och for sig kan vi bérja med att
konstatera, att vi i dag har fatt en de-
batt som infe dr si dalig med tanke
pd antalet deltagare. Jag hoppas ocksd
att det svar som jag har limnat har va-
rit sd pass utforligt att det har gett
underlag fér en ganska bred och ge-
nomgripande diskussion.

Men hur skall vi — det ar det vik-
tiga — 1 fortsdttningen kunna tackla
dessa problem? Jag har funderat pa
detta. Skall jag méjligen géra en pro-
position av den vitbok, i vilken SJ in-
formerar om sitt program, och inbjuda
riksdagen att ta stillning i princip till
hela materialet, alltsd att saga ja eller
nej till den uppliggning av arbetspro-
grammet som SJ har redovisat? Hur
skall riksdagen kunna hantera frigan
i en sadan ordning? Skall vi di hamna
i ett lige, dir vi skall bérja votera i
riksdagen om vilka stationer som skall
f4 liggas ned och vilka tidtabellsind-
ringar som skall f4 goras? Ar en sadan
arbetsmetodik mdjlig — eller pa vilket
sitt tdnker man sig, nir man talar om
att riksdagen skulle inbjudas att i
princip ta stillning till detta program,
att fragan skall behandlas?
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Det prelimindra arbetsprogram som
SJ nu har lagt fram dr — som jag har
understrukit -— inte nagonting som
vare sig har beslutats eller skall beslu-
tas pa en ging, utan det skall handlig-
gas i den ordning som jag har redovi-
sat 1 mitt svar, framfoér allt i mycket
niira kontakt med de berérda bygderna.

Jag har fatt tillgdng till en mera all-
min bedémning, som SJ gor infér den
omlidggning som kan vintas ske under
det nédrmaste aret pa jarnvigstrafikens
omrade. I den forklarar man att man
arbetar med fragan och dirfér inte
kan precisera sina planer offentligt
forrdn sd smaningom. Man siger sig
emellertid i stort sett bedéma det hela
sd, att huvuddelen av de férindringar
som kan komma till stind under niista
ar kommer att vara positiva, medan
omfattningen av de negativa férind-
ringarna — d. v. s. nedliggningar av
olika slag — maste anses bli mindre dn
exempelvis nérmast féregiende Ar,

Jag tror alltsd att den riktigaste hand-
ldggning av detta drende vi kan fa #r
att vi dven i fortsittningen betraktar
SJ:s planer som arbetshypoteser, ge-
nom vilka man fér en lingre tidrymd
— sasom man nu har gjort — vill redo-
visa hur man inom SJ ser pa utveck-
lingen. Sedan fir vi i den — om jag
far anvinda uttrycket — omstindliga
hanteringen i kontakt med kommuner
och planeringsriad granska dessa pla-
ner ur bl. a. de sociala och lokalise-
ringspolitiska aspekterna. Vi far dér-
efter tillfalle att konkret fran fall till
fall ta stailning till vad som skall gé-
ras. Dessutom har riksdagen som van-
ligt en méojlighet att i anslutning till
statsverkspropositionen agera som den
onskar nir det giller storleken av det
driftbidrag som diri féreslis fér SI:s
vidkommande,

Om inte kammarens drade ledaméter
ger mig nagot tips om en annan metod,
kan jag inte se att vi skulle kunna ska-
pa en biltre form fér handlaggning,
som verkligen garanterade att de be-

rorda bygderna finge gora sig gillan-
de, &n att vi fir handla pa detta sitt
fran fall till fall i néra kontakt med de
bygder som berors.

Hiar har tagits upp principerna for
nedliggandet av de enskilda jérnvigs-
stationerna, och man har undrat, om
det kan vara riktigt att SJ har méjlig-
het att pi egen hand si att siiga — om
jag fattade herr Eliasson i Sundborn
ritt — »avléva» en hel bana, s att det
praktiskt taget inte skulle bli en enda
station kvar. Kammarens ledaméter Ar
sidkerligen medvetna om att detta #r
en timligen teoretisk uppliggning av hur
man hanterar detta. Jag kan férsikra
att SJ dven vid stdllningstagandet till
nedliggningen av nagon enstaka sta-
tion vid en bana som i 6vrigt blir be-
stdende kommer att tidigt ta nira kon-
takli med ifrdgavarande kommun for
att diskutera pa vilket sitt ersidttnings-
trafik skall kunna anordnas foér den
hindelse en sidan station skulle be-
hova ldggas ned. Jag forestiller mig att
herr Eliasson dven dérvidlag ir beredd
att instimma med herr Hedlund i vad
denne sade i interpellationsdebatten i
denna fraga i varas, niimligen att han
{or sin del inte kunde forestilla sig, att
vi hir i riksdagen skulle kunna disku-
tera varje nedliggande av enstaka sta-
tioner. Jag vill tilligga, att det natur-
ligtvis dr svart att sitta har och disku-
tera tidtabellsjusteringar och andra sa-
dana saker, utan vi maste vil, eftersom
det finns ett statligt verk med en lek-
mannastyrelse, som skall skéta hela
denna verksamhet och agera pa eget
ansvar, lita pa att detta verk tar de
kontakter, bl. a. med kommunerna, som
verket utlovat.

Herr Eliasson var ocksi inne pa fra-
gan vad SJ mdjligen skulle kunna gora
for att forstdrka sin ekonomi, och han
féreslog bl. a. prévning av rabattsy-
stem av olika slag. Jag férmodar att
herr Eliasson f6ljer verksamheten sa
noggrant, att han vet att det just ir
detta man g6r: man prévar olika for-
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mer av rabatt. Det finns naturligtvis
ingen, jag holl pa att siiga sadistisk,
lust hos SJ:s ledning att till varje pris
gora sig av med jarnviagstrafiken. Ing-
en forestilller sig vil att detta dr nagon
sorts lusthetonad verksamhet som SJ-
ledningen bedriver bara for noéjet att
begridnsa SJ:s trafik! Man provar i stil-
let de olika former foér verksamheten
som kan komma i fraga.

Herr Eliasson och andra talare har
naturligt nog varit inne pa de problem
som hirvidlag uppstir och vad dessa
problem verkligen betyder, i forsta
hand kanske for glesbygdernas folk.
Han antyder att jag skulle vara en en-
tusiastisk jarnvigsnedlidggare och vara
beredd att valtra 6ver kostnaderna for
den kollektiva trafiken pa kommuner-
na. Jag kan emellertid forsikra herr
Eliasson, att om jag kan, sa skall jag
forsoka bli en entusiastisk, inte frim-
jare av jarnvigsnedliggningar, utan en
entusiast som vill forsoka att i var tid
astadkomma ett béttre transportsystem
over huvud taget in det vi har fér nér-
varande. Jag anser att vi i det arbetet
skall forutsattningslost prova mojlighe-
terna att anvinda de trafikmedel som
numera star till samhéllets och till de
enskilda individernas forfogande och
som sammantagna borde skapa bittre
forutsittningar #dn nagonsin tidigare
for oss att lésa inte minst problemen
ute i glesbygderna.

Herr Eliasson i Sundborn och 6vriga
talare i detta drende méste vara med-
vetna om att vi har kollektiva trafikpro-
blem ute i glesbygden iven pa sidana
stéllen diar SJ i dag inte bedriver niagon
trafik., Inte heller dessa problem kan vi
underlita att dgna oss at. Jag anser att
samhéllet bor ta ansvaret fér det som
hinder ute i vara glesbygder och for
den situation som uppstir fér de miin-
niskor som av ena eller andra anled-
ningen stannar kvar i bygden. Ofta ér
detta minniskor som har det sérskilt
svart.

Vi kan inte 16sa dessa problem i alla

sammanhang genom att dra fram jirn-
vagslinjer. Jag tror att vi 4r tvungna
att komma Overens om att ocksa det
kommunala ansvaret hir kommer in i
bilden. Vi far ju de stérre kommunala
enheterna, kommunblocken, och jag
tror att det ir en angeldgen uppgift att
man inom dessa verkligen inventerar
de kollektiva trafikproblem som vi i
allt hogre grad kommer att stiillas in-
for. Dessa blir flera ju fler méinniskor
som far rad att ha egen bil. En progres-
siv trafikpolitiks allménna Iinriktning
bér vara att samhillet solidariskt skall
foérsoka hjalpa till att klara problemen
for de manniskor, som far det svirt av
den ena eller den andra anledningen.
Det skulle emellertid vara ritt under-
ligt, om vi i detta sammanhang vore
sa trollbundna bade till tdg och buss,
att vi skulle avstd fran det som kanske
vore den allra smidigaste och bista 16s-
ningen, namligen den litta bilen, vilken
manga av oss anvinder.

Nédr man diskuterar dessa problem
hinder det faktiskt ibland, att folk tyc-
ker att det ar helt naturligt att vi sét-
ter in hur stora bidrag som helst fran
samhillets sida till en jarnvigslinje el-
ler en busslinje. Men man reagerar mot
att vi i stiillet skulle forséka 16sa trans-
portproblemet fér vissa grupper i sam-
hillet genom ett samarbete med exem-
pelvis taxi. Kanske skulle ett sidant
samarbete ur samhillsekonomisk syn-
punkt visa sig vara mycket billigare och
for den enskilde kanske ocksa mycket
bekvimare.

Jag tycker med andra ord inte att
det ligger nagot onaturligt i att man
exempelvis hjilper gamla miénniskor
i dessa bygder att begagna sidana tra-
fikmedel for sina kanske nodvindiga
besok i tédtorten, pa samma sitt som
standardhojningen i 6vrigt har hjialpt
oss andra att halla oss med egen bil
och anvinda denna inte bara i nédvén-
diga situationer utan praktiskt taget
for vart ndéjes skull.

Om vi borjar se pa dessa problem si
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forutsitiningslost och séga oss att vi
gemensamt har ett samhilleligt ansvar
for att klara sddana problem under den
utveckling som vi nu ér inne i, da
forst kan vi boérja gora skil for talet
om att vi forséker bedriva en progres-
siv trafikpolitik. Det giiller nu statsbi-
drag for att halla tagforbindelserna
kvar eller att pA annat sitt {orsoka 16sa
de aterstiaende trafikproblemen. Om vi
mot bakgrunden av de planer som SJ
nu redovisat ingaende fragar oss vad
som Ionar sig hiist ur saval samhiillets
som den enskildes synpunkt och finner
att det sistniimnda sittet dr det sam-
hillsekonomiskt riktiga, varfor skulle
vi da inte begagna denna mdojlighet?

S4 kommer herr Petersson och dven
herr Eliasson i Sundborn in pa frigan
om finansieringen. Vi har i dag ett sys-
tem varmed vi forsoker stodja de kom-
muner hir i landet som har det simst
stallt. Det knyter an bade till skatte-
underlaget och till utdebiteringens hojd
— jag syftar naturligtvis pa skatteut-
jamningsbidraget. Det ar sa konstru-
erat att glesbygdskommunerna — inte
minst de norrlindska — far ett i for-
hallande till landet i &vrigt vésentligt
statsbidrag for sina kommunala engage-
mang. Jag tycker att skatteutjimnings-
bidraget ur den synpunkten dr bra ut-
format. Det utgar inte generellt till al-
la, oberoende av om de behover det el-
ler ej, utan det utgar till dem som bést
behover det.

Detta ar naturligtvis en utviag for
kommuner som inte har tag och heller
inte kan rdkna med att jdrnvigslinjer
kommer att dragas fram. De finner kan-
ske da att det dr kommunens angeli-
genhet att forsoka hjialpa de grupper
som blir klamda av utvecklingen. Aven
landstingen kan hjilpa till hiarmed. Jag
kan Dberidtta att Vistmanlands lins
landsting har tagit ett initiativ i en sé-
dan fraga. I samarbete med SJ har man
satt i ging en stor unders6kning for
att se hur man genom en kombination
av olika trafikmedel skall kunna skapa

det bista ténkbara trafiksystemet for
medborgarna i lidnet.

Jag tror sialunda att vi forutsitt-
ningslost maste diskutera vara trafik-
problem. Jag dr glad over den debatt
som vi har fatt om dessa fragor, och
jag konstaterar med tillfredsstillelse
att SJ:s preliminéra arbetshypotes verk-
ligen har givit upphov till debatt och
riktat strilkastaren pid problemen.

Som jag redovisade i mitt svar kom-
mer kommunikationsdepartementet att
medverka till att de svaraste proble-
men tas upp, och jag har ocksa fore-
stillt mig att det skulle ha sitt varde
om den {rafikpolitiska delegationen for-
stirktes sa, att det blir mdjligt for
riksdagen att utdver de arligen aterkom-
mande méojligheterna fortlopande folja
hela trafikpolitikens utveckling.

Herr talmannen overtog ledningen av
forhandlingarna.

Herr LUNDBERG (s) kort genmile:

Herr talman! Jag tackar for de dekla-
rationer som kommunikationsministern
nu har gjort. Jag har dock aldrig tinkt
mig att riksdagen skulle borja syssla
med detaljer. Som jag har fattat det
skall riksdagen diskutera principer. In-
te heller vill jag att nagon utredning
skall tillsittas. Betridffande sa fordnder-
liga fragor som dessa miste ett foretag
fa vidtaga de snabba atgirder som krivs
utan att de fordrdjs av riksdagen. Men
vad jag menar &ar att ndr man gjort
dessa olika berikningar och regeringen
har provat de olika forslagen ur social
synpunkt, sa skall fragan ga tillbaka till
riksdagen, som har att besluta om er-
forderliga anslag. Om riksdagen di an-
ser att vi skall ge mer for den sociala
sektorn i detta sammanhang, &r det
angeldget att riksdagen ocksa tar de
ekonomiska konsekvenserna av sidana
beslut.

Herr statsrddets senaste anférande vi-
sar, att han &r pa det klara med de
problem som de smda inkomsttagarna
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och de gamla minniskorna i vart land
har. Det éir dessa grupper som kommer
i klam vid alla s. k. strukturrationalise-
ringar bide inom kommunikationerna
och inom industrin.

Jag hoppas ocksa att de synpunkter
som framférts i denna debatt kommer
att laggas dven pa den strukturrationa-
lisering som for ndrvarande pagar in-
om industrin och att de som har ansva-
ret for denna strukturrationalisering
skall kiinna samma ansvar som man
kriver av statsmakterna. Om sa sker
ir jag forvissad om att den hiér debat-
ten skall fa till resultat att vi klarar
upp fragan pa sddant sitt, att medbor-
garna inte kommer i klim mer dn vad
som #r absolut nédvéndigt.

Herr PETERSSON (h) kort genmiile:

Herr talman! Jag dr forvanad oOver
statsradet Lundkvists svar nédr det gil-
ler finansieringen av de samhiélleliga
atgidrderna for glesbygdernas trafikfor-
sorjning och servicefragor. Menar verk-
ligen statsriadet att kommuner och
landsting skall 6verta ansvaret for des-
sa atgirder med stod endast av redan
utgiende statsbidrag? Jag ar overtygad
om att detta kommer att vicka forva-
ning och ge upphov till bekymmer i
méanga kommuner och landsting. Det ir
redan nu bekymmersamt nog i gles-
bygdskommuner och i landsting med
manga glesbygder. Skulle dessutom des-
sa kommuner med hjidlp endast av re-
dan utgaende statsbidrag aliggas att
svara for behovliga atgérder, tror jag
att de kommer att f& mycket stora sva-
righeter.

Herr HAMRIN
genmaile:

Herr talman! Jag dr fortfarande fun-
dersam o6ver hur handliggningen av
dessa drenden kommer att ske i fort-
sittningen. Det ar sjalvklart att vitbo-
ken ir en trafikekonomisk bedomning.
Men det gar inte ldngre, herr statsradet,
att — liksom nér man plockar en kron-

i Kalmar (fp) kort

drtskocka — fran fall till fall bedoma
dessa indringar i trafikapparaten. Vi
maste f4 en oversiktlis bedémning re-
gionvis. Och niir man nu ocksi, kan-
ske med ratta, kopplar in kommuner
och landsting sasom i framtiden pa sitt
satt ansvariga — nu bortser jag fran hur
det ekonomiska skall ordnas — madste
dven de gora en beddmning av vad
som kommer att ske, och detta region-
vis.

Jag kan inte finna annat dn att det
brister i samarbetet vid den statliga och
regionala planeringen. Jag tror att enda
mdojligheten 4r att tillsitta en utred-
ning som kartlidgger vilka faktorer det
idr som det ur samhillsekonomisk syn-
punkt dr nodvandigt att ta hinsyn till
och hur man skall viga dessa mot de
trafikekonomiska synpunkterna. Jag
tror att man maste gora en beddmning
av dessa ting region for region.

Herr MELLQVIST (s) kort genmale:

Herr talman! Statsradet Lundkvist ut-
tryckte pa sitt som vanligt mycket ilsk-
viarda sitt en viss férvaning over att
jag inte var helt n6jd med det interpel-
lationssvar som limnades. Det var vil
inte i och for sig sd markligt, eftersom
jag kanske hade en forutfattad mening
om att statsriadet skulle komma att hél-
la méojligheten 6ppen till en allméant
hallen debatt i riksdagen vid ett senare
tillfdlle kring just denna problematik.
D4 svaret inte inneho6ll nagot besked
av den arten, dr det kanske forstaeligt
att det blev en besvikelse.

Jag tror inte att det behdvs nagon
sirskild vitbok for att vi skall kunna
diskutera just dessa spoérsmal. Vi har
tidigare hir i riksdagen baserat andra
diskussioner pa mer eller mindre utar-
betade forslag — jag tinker pa allmin-
na politiska debatter och liknande. Det
finns sikerligen méjlighet att fa till
stand en trafikpolitisk debatt utan att
behdva besvira nigon med att utarbeta
en speciell vitbok.

Vi arbetar for néirvarande med ett
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forslag till ett — som vi hoppas fler-
arigt — forsvarsbeslut. Riksdagen in-
bjuds sedan att ta stillning till detta
férslag och binda sig for ett visst an-
tal ar, men planeringen omfattar en
lingre f6ljd av ar. Utan jimforelse i Ov-
rigt tror jag att detta monster vore
anviandbart ocksi for den problematik
vi nu diskuterar. Den planering som
nu sker inom jiarnvigsledningen borde
ocksa redovisas for riksdagen, och riks-
dagen borde frin sina utgangspunkter
fa ta stillning till de synpunkter som
kommer fram vid denna planering. Jag
tror att en sadan reform 4r i hogsta
grad angeligen. Det dr onskvirt att vi
inte bara rattar oss efter 1963 ars prin-
cipbeslut och didrmed later det hela va-
ra ett mer eller mindre avslutat kapi-
tel, och det 4r déirfor angeliget att vi far
en principdiskussion kring dessa stora
samhillssporsmal som berdr de manga
méinniskorna ute i bygderna, som kan-
ske genom trafikpolitiken kommer i
ett annat liige. Det riicker inte med att
vi bara tar stillning till de olika punk-
terna i statsverkspropositionen. Jag tror
ocksd att statsridet Lundkvist har full
forstaelse for dessa synpunkter och att
vi sd smaningom kan fa aterkomma.

{err ELIASSON i Sundborn (ep) kort
genmdle:

Herr talman! Min syn pa trafikpoliti-
ten och min &sikt att det finns behov
w en dversyn har jag redovisat som re-
servant i statsutskottet 1966, och jag
har ingen anledning att dndra uppfatt-
ning pa den punkten. SJ:s planer visar
tviirtom att det behévs en Oversyn av
trafikpolitiken. Ingen har tinkt sig, herr
talman, allra minst jag, att riksdagen
skall besluta om varje anhalt eller jirn-
viigsstation, som man liigger ned. Det &r
inte det som fragan giller, utan det gil-
ler att ange principerna fér hur SJ bér
handla.

Jag frigar mig, herr talman, var-
for inte kommunikationsministern varje
ar skulle kunna ta stillning till de for-

6

slag om nedldggning av stationer, som
SJ aktualiserar ett ar i forviag. Statsra-
det har ju att ta stillning till de forslag
om nredliggning av persontrafiken péa
en bandel som framliggs av SJ. Det ir
precis samma problem: om man ligger
ned persontrafiken pd en bandel eller
om man drar in jirnvigsstationer, si
betyder det i bada fallen, att man over-
for trafiken fran rilsbussar och tig till
landsvigsbussar. Det kunde kanske vara
en utvig, sedan riksdagen gett uttryck
f6r sin principiella bedémning av pro-
blemet, att fa till stind ett inflytande
fran statsmakternas sida. SJ:s styrelse
kan ju inte ligga lokaliseringspolitiska
och samhiillsekonomiska synpunkter pa
sidana fragor.

Nir jag sade att det foreféll mig som
om statsradet var mera entusiastisk én
SJ:s egna experter infér denna omlagg-
ning och nedliggning av stationer, be-
rodde det helt enkelt pa att efter SJ:s
erkiinnande av att det kan uppstd en
férsamrad service for minniskor, tyc-
ker jag, att statsridets svar andas betyd-
ligt mindre oro pa den punkten.

Statsradet sdger att vi maste ta ansvar
for glesbygden. Det ricker emellertid
inte med bara fagra ord, utan det behovs
ocksd konkreta atgirder: vilken an-
svarsfordelning, vilka finansiella resur-
ser skall sittas in fran statens och kom-
munernas sida? Faktum &r att man inte
kan vrika 6ver dessa kostnader pa gles-
bygdskommunerna utan sirskilda spe-
ciella bidrag finansiellt. Jag tror att
statsridet misstar sig fullstindigt, om
han tidnker sig att de skatfeutjimnings-
bidrag som vi nu har léser problemet.
De Idser inte kostnadsproblemet — det.
borde herr Lundkvist veta — eftersom
kommunerna i dag har utdebiteringar
déir skillnaden kan vara 8 kronor per
beskattningsbar hundralapp och de
obligatoriska uppgifterna for skola, sc-
cialvdrd och aldringsvard ar sa stora,
att de for en fattig glesbygdskommun
inte finns sa vérst mycket utrymme for
egna aktiviteter. Det idr det som gor att

Andra kammarens protokoll 1967. Nr 4%
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man méste ta upp detta i en betydligt
vidare aspekt. Jag tycker ocksa att man
maste verkligen ta upp glesbygdsproble-
men i detta sammanhang pé ett helt an-
nat séitt dn hittills.

Herr ERIKSSON i Biackmora (cp):

Herr talman! Jag har inte stillt ndgon
friga eller nagon interpellation pa den-
na punkt, och jag hade inte tinkt att jag
skulle behova yttra mig i debatten.

Emellertid har kommunikationsmi-
nistern i sitt svar till interpellanterna
berort en fraga som jag och mdjligen
nagra fler har ett visst intresse av. Det
giller flottlederna och dvergangen fran
flottning till landtransporter. Det &r en
klar tendens i dag att skogsindustrin
upphor med flottning och gar over till
landtransporter av virke. Det innebir
en O0kad belastning p& vigarna med ét-
fo6ljande trafikanhopning. Jag finner det
inte helt i sin ordning att kostnaderna
for en transportapparat som flottleder-
na hittills har klarat av pa detta sitt
overflyttas pa samhillet och skattebeta-
larna.

Jag konstaterar diarfor med tillfreds-
stiillelse statsradets uttalande att det vid
nedlaggning av en flottled ar viktigt
att de samhillsekonomiska synpunkter-
na beaktas. LEtt sadant krav anser jag
vara helt forenligt med allminhetens in-
tresse. Jag skulle vilja fraga statsradet,
om det samrad som hiir férutsetts ske ér
nagot som forst nu skall tilléimpas. I sa
fall 4r man kanske ute litet for sent, ef-
tersom atskilliga flottleder redan har
nedlagts. Sa ir exempelvis fallet i Ljus-
nan och Ljungan. Jag undrar om sam-
rad har skett betriiffande nedliggningen
av dessa flottleder. Om sa inte ér fallet
beklagar jag detta, da jag tror att ned-
laggningen inte skulle ha skett s&
snabbt, om samhillsekonomiska syn-
punkter funnits med vid beddémningen.
Overgingen i de ifragavarande fallen
aktualiserar bestdmda krav fran allmén-
hetens sida pa bittre vigar, vilket en-
ligt min mening &r rimligt med hénsyn

till den 6kade belastning som végtrafi-
ken medfor i de berérda omradena. Jag
finner det otillfredsstillande, herr tal-
man, att skogsindustrin pa detta satt
far viltra 6ver kostnaderna pa det all-
minna utan att de samhéllsekonomiska
konsekvenserna ordentligt beaktats.

Herr LORENTZON (vpk) kort gen-
mille:

Herr talman! Jag méste konstatera att
de fragor som jag stiillde i foregaende
debattinligg inte har blivit foremal for
niagon som helst behandling i statsra-
dets foljande anférande.

Jag ville med mitt inldgg bl. a. fram-
halla, att vi kommit dithin att hela tra-
fikpolitiken méste omprdévas, och jag
framholl ocksé, att en utredning borde
tillsiittas som tar upp alla de fragestill-
ningar som #r forknippade med SJ:s
trafikpolitik. Jag uttalade dven min for-
vaning over att privata dkerier kan kon-
kurrera med SJ:s landsviigsforetag pa
det sitt som jag tidigare forsokt skildra.
Detta tycker jag dr ritt underligt. SJ
har ju under arens lopp fatt ta hand om
oriantabla jidrnvigar, men nu etablerar
sig storbolag och storbanker di det gil-
ler landsvigstransporter, som de tydli-
gen anser vara en ritt lukrativ affir.
Storbankerna koéper upp transportfore-
tag som Sellbergs i Stockholm, medan
Sellbergs i sin tur etablerar transport-
foretag i Norrland, dir det nu anses
mycket lukrativt att hdmta sopor i sti-
derna. Den ena staden efter den andra
far offerter fran Wallenberg-koncernen,
och en och annan har helt nappat pa
kroken. Dessa foéretag skoter om sop-
hémtningen iiven i stockholmsomradet.

For nagra ar sedan var det vil ingen
som trodde att vira sméahandlare skulle
forsvinna som nu skett, men storbola-
gen kom underfund med att de genom
att bilda storre foretag kunde sla ut sma-
Liandlarna, och i dag har vi dessa stor-
foretag, dessa stora varuhus. Det gar att
ijina pengar genom att silja sipa och
margarin over disk, och nu har man
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ocksd kommit underfund med att det
gar att goéra pengar pa landsvigstrans-
porter. Det &dr underligt alt SJ inte skall
kunna vara konkurrenskraftigt nir des-
sa bolag kan tjana sa mycket pengar pa
egna transportforetag. Man borde gora
en omprovning av trafikpolitiken ge-
nom att tillsitta en utredning.

Herr GREBACK (cp):

Herr talman! Da jag ér en av de tva
riksdagmén som tillhér den trafikpoli-
tiska delegationen och da vi vil inte
bara #r redovisningsskyldiga gentemot
departementschefen utan kanske ocksa
i nidgon man mot riksdagen, skulle jag
vilja delge riksdagens ledamoéter nigra
av mina synpunkter pa dessa problem
och redogora fér de erfarenheter jag
gjort inom trafikpolitiska delegationen
vid de debatter och diskussioner som
forts och inte minst vid s. k. hearings
pa olika hall i landet — fran Skéne upp
till Norrland — med diskussioner med
trafikforetagare, trafikkonsulenter och
representanter f6r allméinheten 6ver hu-
vud taget, SJ m. 1.

Man kan fraga om det beslut som en
i stort sett enig riksdag fattade 1963 var
férhastat och om de férviintningar vi
dé stallde pa en liberalisering av trafik-
politiken inte har infriats. Vad betrif-
far skapandet av ett mera konkurrens-
frimjande system pa trafikens omrade
har vi verkligen lyckats i mycket hog
grad, det mirker man nir man lyssnar
pa foretridarna for olika trafinintres-
sen, nir de redogor for sina synpunkter.
Konkurrensen pa transportomradet ar
knivskarp, inte minst nir det giller de
tunga transporterna, och det har lett till
att vi under de fyra ar som gitt sedan
den nya trafikpolitiken sattes i system
har lyckals halla transportkostnaderna
nagorlunda oférindrade. Dirom kan -
retridare for de verkliga storkonsumen-
terna pa transporttjdnster vittna, inte
minst i Norrland. Det giller timmer-
transporter, jordbrukets transporter av
mjolk och kott m.m. De transporterna

ar av utomordentligt stor samhillseko-
nomisk betydelse, och man bér dirfor
ta med i rikningen vad den samhiills-
ekonomiska vinsten har varit av det
konkurrensfrimjande system vi tillska-
pat. Debatten i dessa fragor blir litet
snedvriden, om vi stirrar oss blinda pa
persontransporterna. Vi skall inkassera
dven denna samhillsekonomiska vinst
av det beslut vi fattade 1963. Det ir min
Overtygelse att riksdagen gjorde en rik-
tig bedémning niir vi beslét om ett mera
konkurrensfriamjande system. Deita gil-
ler speciellt om de tunga transporterna.

Men vi skall inte vara blinda fér att
systemet har sina brister. Det vore ock-
sd underligt annars, nir systemet inte
har tillimpats lingre tid dn fyra ar. Det
ar orimligt att begédra att allting redan
skall klaffa.

I trafikpolitiska delegationen #r vi
ocksi eniga om att den svaga punkten i
den moderna trafikpolitik som vi férso-
ker bedriva &r just glesbygdernas tra-
fikforsorjning. Néar riksdagen fattade
sitt beslut var malsittningen ocksa att
vi skulle férsoka infria de krav som dir
stills, men det aAr en otroligt svar upp-
gift. Det dr ocksd nirmast den saken
oron giiller bade har i debatten och ute
i bygderna, och den oron ir naturligt-
vis elt tecken pa att allt inte ar val be-
stallt. Vi maste med all kraft angripa
det problemet.

Vid trafikpolitiska delegationens se-
naste sammantritde beslot vi att ta upp
denna {raga ganska snart till férnyad
debatt och se hur vi pa ett effektivi siitt
skall kunna 16sa problemet. Det ir ock-
sd min uppfattning att man bade hiir i
riksdagen och i departementet har fullt
klart for sig att problemet ir brinnande
och att det inte 4r nagon ursikt att siiga
att man gor vad man kan inom SJ. Man
kan inte bara siiga att nir en bandel liig-
ges ned tar man kontakt med kommu-
nerna och ordnar med ersdttningstra-
fik ete. Vi vet alla att det inte #r si. Jag
pastar inte att vi inte fir informationer
ute i bygderna, men informationer riic-
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ker inte. Vi maste fa till stand verkli-
ga dverliggningar om hur trafikforsorj-
ningen i ett kommunblock skall ordnas.
Som herr Eliasson i Sundborn framhéll
maste det ocksi skapas klarhet i an-
svarsfordelningen, bl.a. nédr det giller
kostnaderna.

Den 6verenskommelse som triffats be-
triffande trafikforsorjningen i stor-
stockholmsregionen kanske kan tjdna
som ett ménster for hur man skall age-
ra. Jag har inte tillrdckligt studerat hur
denna overenskommelse fungerar och
kan dirfér inte bedéma om det finns
anledning att kritisera den i dess olika
detaljer, men jag tror att vi sd sma-
ningom méaste komma fram till négot
motsvarande over hela faltet. Att astad-
komma en sadan ordning tar emellertid
sin tid.

Jag vet av personlig erfarenhet fran
min hembygd vad en nedliggning av en
jirnviag betyder i bygdens liv. Jag vet
ocksa hur det dr bestillt med den infor-
mation som darvid forekommit, vilken
ersittningstrafik vi fatt o.s.v. Bygdens
folk kiinner sig inte pa nagot sitt ha va-
rit delaktigt i den 16sning som proble-
met falt. Det har endast fatt besked
t. ex. om att bussar skall sdttas in p& en
viss stricka eller att tidtabellen kommer
att utformas pa ett visst sétt, men vi har
inte Dblivit tillfragade om detta passar
oss. En sddan behandling av problemen
ar inte tillrdcklig. Men vi vet att man
inom departementet dr pa det klara
med att svagheterna ligger just hir.

Betriaffande mojligheterna for riksda-
gen att debattera dessa fragor tror jag
att det vore utomordentligt Onskvirt
om sadana kunde beredas. En limplig
tidpunkt skulle vara niagon ging under
varriksdagen. Enligt planerna skullé
den tredje etappen siittas i gdng den 1
juli 1968, men SJ har begiirt uppskov
hirmed. Det torde finnas anledning {or
riksdagen att diskutera den ldmpliga
tidpunkten for igangsittandet av den
tredje etappen. Det finns ocksa anled-
ning for riksdagen att diskutera resul-

taten av de gangna fyra arens arbete
och av de bégge forsta etapperna.

Jag kan inte beddoma, om det krivs en
speciell debatt for detta eller om det
kanske skall tas upp i samband med
budgetbehandlingen av statens jarnvii-
gars verksamhet. Jag delar dock helt
uppfaitningen, att vi behdver en inga-
ende debatt inte minst for att diskutera
hur vi skall klara en rimlig férsorjning
i vissa bygder, bl. a. i glesbygderna.

Jag vill vidare kanske mera i forbi-
giende som min uppfattning framhalla
—- jag vet inte om det dr helt riktigt —
att man lagt en orimlig arbetsborda pa
statens jirnvigar. Det framhalls att det
ar SJ:s uppgift att se till att foretaget
skots foretagsekonomiskt. Samhéllseko-
nomiskt skall man emellertid gora en
annan bedémning, och i den man konse-
kvenserna av foretagets verksamhet fal-
ler utanfér ramen for foretagsekonomin
skall samhaillet ekonomiskt hjalpa till.

Jag menar att man stiller orimliga
krav, om SJ i samband med nedligg-
ning av en handel dels skall géra en f6-
retagsekonomisk beddmning, dels éiven
foga in en sddan atgidrd i en samhills-
ekonomisk avvigning av bygdens for-
sorjning i trafikpolitiskt avscende. Pa
detta omride maste vi komma fram till
en annan ansvarsférdelning och for-
bandlingsordning &n vad som &r forut-
satt i riksdagsbeslutet. Det finns nog
anledning for departementet att ompro-
va ansvarsfoérdelningen i friga om den
samhillsekonomiska bedémningen.

Herr SKOGLUND (s):

Herr talman! Det vi i dag diskuterar
ir nagot som vi var helt ense om nir
den trafikpolitiska propositionen an-
togs hdosten 1963. Var strivan var di
bl. a. att gora statens jiarnvigar mer
konkurrenskraftiga pa de langa linjer-
na och framfér allt pd de intereuro-
peiska linjerna, eftersom vi visste att
vara transportkostnader maste ned-
bringas for att vi skulle kunna 6ka var
konkurrensféorméaga pa den europeiska
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marknaden. Statens jirnvidgars ekono-
mi hade dittills inte tillatit modernise-
ring av vagnparken, rangerbangardar-
na etc. pa eit sadant sétt att utrustning-
en kunde siigas vara modern och funk-
tionell. Detta berodde pa att statens
jarnvigar inom sin inkomstram ocksa
skulle ticka underskottet pa de trafik-
svaga bandelarna, vilket da uppskatta-
des till 200 miljoner kronor per ar.

Det var av den anledningen som riks-
dagen beslot dels att det ifragavarande
beloppet skulle anvisas, dels att, som
saken uttrycktes, nedliggningen av tra-
fiksvaga bandelar skulle paskyndas sa
atl den kunde ske i snabb takt. Sam-
mansat'a stats- och tredje lagutskottet
anforde ocksd — och riksdagen anslot
sig till uttalandet — att den omstindig-
heten att SJ fick 200 miljoner kronor
for att ticka underskottet pa de trafik-
svaga bandelarna inte fick leda till att
nedliggningsarbetet pa4 nagot  sift
bromsades upp. Hela tiden var man
medveten om att ingen nedliggning
fick innebdra en férsdmring utan sna-
rare skulle medféra en férbittring av
trafikservicen foér de minniskor som
berordes av nedliggningen.

P4 samma sdtt var det med fragan
om liberaliseringen. Jag vet inte hur
manga ganger jag uppvaktades av folk
som skotte godstransporter och som
ovillkorligen krdavde att tillstandsgiv-
ningen skulle slopas. Och det var inte
bara de som utférde transporterna —-
alltsa transportféretagen — utan éven
de som anlitade transportféretagen som
hivdade detta. Hela propositionen ut-
formades {6r 6vrigt i ndra samrad med
representanter fér néringslivet och re-
presentanter for de anstillda, tillhéran-
de bade Transportarbetareférbundet
och Jarnvigsmannaforbundet,

Jag siger detta eftersom nagon fra-
sade om vi verkligen hade kontakt med
de anstillda innan vi utformade forsla-
get och lade det pa riksdagens bord.

Herr Grebick har ju alldeles nyss
omvittnat, att vad riksdagen ville

astadkomma genom den nya trafikpoli-
tiken har i hég grad kunnat férverk-
ligas och kunnat inkasseras som en
vinst, Sjélvfallet har det gnisslat pa en
rad punkter. Och varfér skulle det inte
gora det? Det giller ju ett stort och
kinsligt omrade.

Man sédger att man skulle kunna tin-
ka sig att forstirka SJ:s ekonomi om
det vore mojligt att déirigenom und-
vika nedlaggning av bandelar. Ja, vi
har ju héar i huoset till leda diskuterat
mojligheterna att forstirka SJ:s eko-
nomi, Men meningarna har varit dela-
de. Sa fort det varit fraga om att pri-
serna pa bussbiljetter skulle héjas -
dessa var i varje fall i stockholmsregio-
nen f6r liga — restes ett vildsamtl mot-
stand. SJ hade inget annat att géra dn
att forsdka hoja taxorna sa att de kom
1 nivi med kostnadsutvecklingen. Aven
det féranledde ju som bekant vissa kla-
gomal pa en hel del hall. Det fanns
ocksid negativa inslag nir det gillde att
forbittra SJ:s ekonomi, Jag tror att at-
skilliga av kammmarens ledamoéter minns
att ndr departementet lade fram ett
forslag om att SJ skulle fa 200 miljo-
ner kronor i driftbidrag framstilldes
yrkanden om att iman skulle pruta dér-
pa. Betriffande frigan om SJ:s ekono-
mi har csannerligen foérelegat skilda
uppfattningar nistan till mittnad,

Jag skall inte forlinga debatten yt-
terligare, men jag vill sdga till herr
Eriksson i Backmora, att nér han ge-
nerellt bedomer nedliggningen av en
floitled som en Overféring av trans-
portkostnaderna pd det allminna pa
grund av att vigarna maste forstirkas,
tror jag alt han skall studera proble-
met Indalsilven ett ©gonblick. Ned-
laggningen skall — om jag minns ritt
— genomfdras ar 1969. Vad har SCA
och statens jarnvigar gjort dar? Jo, de
har traffat en 6verenskommelse om att
SJ skall bygga en stor terminal i Téva,
20 km fran Sundsvall. Till den termina-
len skall all den ravara transporteras
som ligger inom SCA:s virkesfingst-
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omrade visavi industrierna i Sunds-
vall,

Ett jarnvigstdig per dag kommer,
lasiar av, sorterar virket med moderna
truckar och ldgger upp det i de sorti-
ment man skall ha. Sedan tar lastbilen
vid och transporterar virket de 20 km
som aterstar till de olika industrier
som behover det ena eller andra sorti-
mentet. Dir har alltsd SJ — ritt natur-
ligt — gitt in i ett transportarbete, for
vilket de passar och som blir ekono-
miskt. Lastbilens mdgjligheter att kon-
kurrera ligger pa avstand nigonstans
under 20—25 mil. Nér det giller lingre
striickor kommer statens jirnvigar in
i bilden.

Jag har velat séga detta darfor att
man skall vara medveten om vad som
sker pa transportomradet. I nira an-
slutning till {erminalen och industrier-
na ligger den moderna hamnen i Tuna-
dal, som pa sjétrafikens omrade inne-
biir ndgot av en omvillvning,

Sedan, och det var egentligen diarfor
jag begiirde ordet, herr talman, vill jag
gidrna framfora ett tack till statsradet
Lundkvist fér alt han framlagt ett se-
riost forslag till losandet av glesbyg-
dens trafikproblem. Det arbete vi i de-
partementet lade ned pa propositionen
rorande trafikpolitiken var inte sa li-
tet, ty arbetsresultatet fran 1953 ars
trafikutredning, vilken hade haft till
uppgift att syssla med dessa fragor, var
féga anviindbart i sammanhanget. Nar
remissmyndigheterna hade yttrat sig
[anns sannerligen inte mycket att ta
pa. Det finns hir niirvarande ledamé-
ter av kammaren, vilka ocksa var leda-
moter av denna trafikutredning. Vi var
da inne pa fragan om hur man for
framtiden skulle trygga transportfor-
sorjningen i glesbygderna. Jag var
medveten om att det for det davarande
inte kunde anses mdgjligt att fora fram
det forslag, som statsradet Lundkvist
nu skisserade. Utvecklingen har emel-
lertid gatt si snabbt i dessa omraden

att ett sddant forslag till en lésning av
glesbygdens trafikproblem tvingar sig
pa oss.

Jag har i ett sammanhang i mitt hem-
lan sagt att det skulle vara utomordent-
ligt virdefullt om vi i nigot av inlan-
dets kommunblock kunde fa nagot slag
av forsdksverksamhet. Vi har i vissa
delar av linet tre trafikforetag som gar
parallellt, alla tre subventionerade: SJ,
posten och ett enskilt bussféretag, Ar
detta rationellt? Alla ger cn ritt dalig
service, dirfor att deras ekonomi inte
tilliter en bittre siddan. Borde man
inte sitta sig ned och resonera — for-
utsittningslést, om man sa vill — om
huruvida inte nagot av dessa trafikfs-
retag skulle kunna 6verta de bada and-
ras trafikuppgifter, fa en biittre sub-
vention och ge en bittre service dn de
tre nu ger vart for sig? Detta ir ett
problem som jag tror att det finns an-
ledning att ta upp till préovning i detta
sammanhang. Dirvid kommer inte ba-
ra trafikservicen in i bilden; ocksa den
kommersiella servicen bor beaktas, sa-
som frigan om varubussar och allt vad
diarmed sammanhénger.

I vart lin #r vi inte alls frimmande
for att resonera om dessa saker, men
vi maste gora det snabbt, dirfor att de
gamlas problem blir alltmer bekym-
mersamt {6r varje dag som gar. Det lig-
ger mycket i vad statsradet Lundkvist
ytirade om att man skulle kunna ut-
nyttja taxi. Vi forde ocksa fram tan-
ken — men den var for tidigt vickt —
att man skulle lata taxiorganisationen
fi en samhiilllelig subvention sa att
den kunde transportera de gamla for
en lagre laxa, t. ex. busstaxa,

Kanhédnda gar emellertid utglesning-
en till och med sa langt att inte ens
taxi finns pa orten. DA skulle man ock-
sa i denna prévning kunna slinga in
fragan om inte nigon enskild, som bor
i bygden eller i dess nirhet, skulle kun-
na av linsstyrelsen fa ett trafiktillstand
{or att utfora dessa transporter at de
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manniskor, som annars inte har nigra
mojligheter att fa sitt trafikbehov till-
fredsstilit,

Delta, herr talman, far nirmast be-
traktas som ett inligg i debatten om-
kring det forslag som statsradet Lund-
kvist aviserat i friga om att séka astad-
komma en si god 16sning som mojligt
av trafikproblemen for glesbygdens och
inlandets folk.

Herr ERIKSSON i
kort genmaile:

Herr talman! Det dr ndrmast med an-
ledning av herr Skoglunds inligg som
jag vill gora en kort replik.

Att jag tog upp fragan om flottle-
derna innebar absolut ingen kritik mot
SJ. Jag ville niarmast ge ett erkdinnande
at  kommunikationsministern f{o6r att
han i framtiden 4r beredd att prova
just de samhillsekonomiska aspekterna
nir det giller dessa nedliaggningar.

I mitt exempel pa nedlagda flottleder
niamnde jag aldrig Indalsdlven, utan tog
i stiallet mina exempel fran Ljusnan och
Ljungan. Dir har man inte vidtagit de
arrangemang med SJ som man tydligen
ar beredd att gora da det galler Indals-
idlven. Det dr bl. a. sidana lésningar
som enligt min mening bor fa provas
nir man skall undersdka de sambhiills-
ckonomiska effekterna av och omstén-
digheterna kring nedliggandet av flott-
leder. Att man i fortséittningen skall
handligga fragorna under sadan prov-
ning var just det som jag fann tillfreds-
stillande i kommunikationsministerns
svar.

Min fraga till kommunikationsminis-
tern gilllde, huruvida nedlidggningen av
flottlederna i Ljusnan och Ljungan hade
kommit si snabbt och &verraskande
som den i sjidlva verket gjorde, om man
verkligen hade haft sidant samrad. Om
jag blivit riktigt informerad — det har
i varje fall sagts sa till mig — kommer
nedliggningen av flottleden i Ljusnan
att innebdra att man for att transpor-
‘era virket maste siitta in 200 landsvigs-

Biackmora (cp)

fordon dagligen, som skall ombesorja
dessa transporter. Detta maste medfora
en enorm belastning p& vagnitet, och
jag kan inte forstd annat dn att det da
blir samhillet och skattebetalarna som
maéste std for kostnaderna for dessa
transporter, som tidigare har kunnat
ga i {loftleden.

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talinan! Herr Skoglund ldmna-
de hiir en rad uppslag till ytterligare at-
giarder som skulle vara tdnkbara i sam-
band med nya insatser for att 16sa sér-
skilt glesbygdens trafikproblem. Jag
kan lova herr Skoglund att vi skall
prova dessa uppslag just i de samman-
hang som jag nyss har redovisat.

Till herr Lorentzon vill jag siga att
det ir sjilvklart att SJ ocksd kommer
att prova sina mdojligheter att transpor-
tera sopor. SJ skall naturligtvis i alla
sammanhang vara med och {forsoka
konkurrera om transporterna.

Jag hade i mitt férra inligg inte till-
falle att ta upp de synpunkter som herr
Lorentzon anférde pa bl. a. SJ:s dotter-
foretag, men jag tycker att det tarvas
ett visst tillrittaldiggande pi denna
punkt. Helt kort vill jag darfor siga,
att SJ:s biltrafik inte ar négot sdrskilt
foretag utan ingar i SJ. Denna avdel-
ning inom SJ handhar busstrafiken och
sysslar alltsi inte med godstrafik; den
sidan ombesoérjes av SLAB och av
ASG. SLAB ir det foretag som engage-
rats i knutpunktstrafiken och har sin
tyngdpunkt i nértrafiken medan ASG
sysslar med langvéga inrikes och utri-
kes landsvégstransporter och genom
bl. a. flygfraktavtal har en virldsom-
spdnnande intressesfir. Foretagen har
alltsa inte samma uppgifter och trafi-
kerar heller inte samma linjer.

I de ekonomiska kalkyler som ingar
i nedliggningsundersékningarna finns
bade jirnvigs- och busstrafiken med.
Att SJ medvetet for Over godstrafik
fran jarnvig till landsvig ar riktigt nir
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det giller korta termiinaltransporter,
eftersom detta &r ekonomiskt vilmotive-
rat. Kunderna kan déirigenom ocksa
ofta fa godset hemkort. Det bor obser-
veras att SJ inte drar sig undan sitt
ansvar att uppritthalla kollektiv per-
sontrafik. Trafiken liggs inte ner —
den fors &ver fran jarnvig till lands-
vig.

Herr Lorentzon siiger, att man bo:
uppmiirksamma de av SJ under senare
tid vidtagna atgirderna som innebdr
att den regionala trafiken overlimnas
till privatintressen och att SLAB i vissa
stider forsalts till foretag understillda
bank- och storkapitalet. Jag vet att det-
ta dr riktigt dtminstone betrédffande en
stad i landet som jag kénner till, namli-
gen Harnosand. Diar hade SLAB dalig
forrantning pa sin rorelse, och Linje-
buss kopte darfér bilarna for ett gott
pris. I avtalet med Linjebuss ingick
att SLAB:s anstillda skulle overtas av
Linjebuss, varigenom deras framtida
utkomstmojligheter tryggades. Alterna-
tivet hade varit att ligga ner verksam-
heten dir. Transportarbetareférbundet
har forklarat sig mycket no6jt med det
siitt varpa denna affiar skottes.

Till herr Petersson i Giddvik vill jag
sdga att jag maéste ratta till det miss-
forstdand som han upprepade nir han
innu en gang sade, att nu ir kommuni-
kationsministern ute for att viltra dver
kostnaderna fran staten till glesbygdens
kommuner. Herr Eliasson i Sundborn
spann pa samma trad.

Jag har talat om tva olika problem i
detta sammanhang: ndr SJ ligger ner
jarnvigstrafiken i sddana bygder har
SJ att diskutera detta med kommunerna
och forsoka 16sa problemen genom in-
siittande av erséttningstrafik.

Men jag har ocksa sagt att vi med
den trafikutveckling vi i allménhet har
ute i vidra bygder inte kan undgi att
observera, att vi for narvarande dven i
omraden, didr vi icke har nagon SJ-
trafik men i framtiden pa grund av
bilismens utveckling, har kollektiva tra-

fikproblem, vilka vi maste fgna upp-
mirksamhet. Hur mycket vi i fraga om
dessa bygder dn ropar pa SJ hjilper
det inte, dirfér att vi inte kan dra ut
jirnvéigstransporterna hur langt som
helst. I frdga om dessa bygder maste vi
genom de organ i samhillet, som &r
limpade fér de speciella uppgifterna
och problemen, ta oss an dessa fragor.

I detta sammanhang har jag redovisat
att jag tycker att det skatteutjimnings-
bidrag vi fér n#rvarande har 4r som
statsbidrag betraktat, riktigt uppbygst
i princip, eftersom det gynnar och iiven
skall gynna de delar av landet som
har det sdmsta skatteunderlaget. Det
gynnar dven de kommuner som vid
igdngsiittande av en ny aktivitet méste
héja sin utdebitering.

Detta dr alltsd min principiella syn
pd hur finansieringen i sadana sam-
manhang skall gi till. Dessa bidrag ir,
till skillnad fran andra statsbidrag vilka
generellt skulle kunna téinkas utgd och
gynna hela landet, mera sympatiska,
eftersom de gynnar glesbygden.

Herr Hamrin i Kalmar talar om att
han #nd4a inte har klart for sig hur vi
i fortsattningen skall kunna handligga
denna fraga. Ar det, som han uttrycker
saken, s 1ldmpligt att vi fortsiitter med
att »plocka kronértskockan»? Han und-
rar om det inte dr nodvindigt att vi
far en mera Oversiktlig bedémning av
konsekvenserna av vad som kan fdlja
pa en fortlépande rationalisering. Bor
inte den bedomning vi d& far fram
kunna anknyta till den regionsvisa pla-
nering som vi p& annat sitt nu initie-
rar?

Men detta ir just vad jag menar. Det
ir i anknytning till den regionsvisa
planering vi diskuterar som ocksa des-
sa fragor maste komma upp. Nir ex-
empelvis en nedliggning av en bana
aktualiseras, skall detta ur samhillets
synpunkt ses mot bakgrunden av den
regionala planeringen i 6vrigt, dar lo-
kaliseringspolitik och sociala beddm-
ningar kan komma in i bilden. Det &r
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inte SJ:s sak att skota detta, ty det skall
samhillet goéra. SJ skall som hittills
skett redovisa sina arbetsprogram och
arbetshypoteser, och vi skall studera
dem. Direfter skall vi sdka koordinera
dessa saker med den Ovriga samhélls-
planeringen. Jag forestiller mig di att
det ir lattare for oss att hantera saken
sd, att vi knyter an till den regionala
planeringen #n att vi som herr Lorent-
zon var inne pa forsoker sitta i ging
en stor utredning, i vilken vi praktiskt
taget skall stoppa in alla samhéllspro-
blem fér att komma fram till hur vi de-
finitivt skall lésa frigan om ett vil-
organiserat Sverige. Detta med utred-
ningar later utomordentligt bra, men
alla som arbetar i detta hus vet att en
utredning sa till vida kan bli till men
for utvecklingen att den férsenar och
fordrojer i stillet for att framja den.
Min uppfattning ir att det nu verkligen
gdller att ta de riktiga tagen utan att
stoppa dessa problem i nya stora utred-
ningspasar.

Jag skulle tro att Sven Mellqvist
kanske missférstod mig om han ansig
att SJ skulle utarbela nagon vitbok som
nu skulle serveras. Jag kallade den bok
jag har i handen fér SJ:s vitbok, efter-
som den uppenbarligen dr vit till {ar-
gen, Vi har nu fatt denna bok som in-
formationsmaterial. Jag har i maénga
sammanhang redovisat hur jag ser pa
sjalva hanteringsfragan. Vi bér nu kon-
kret fran fall till fall diskutera dessa
fragor ute pa filtet.

Herr Grebick pekade pé att vi san-
nerligen kommer att fa nya tillfillen att
i riksdagen diskutera utvecklingen pa
det trafikpolitiska omradet. Jag kan
emellertid inte med jamna mellanrum
ga till talmannen och begiira ordet for
ett anforande i dessa fragor. Det méste
foreligga ett drende mot vars bakgrund
vi kan diskutera dem. S&dana #drenden
far vi genom statsverkspropositionen
och, som herr Grebick papekade, med
anledning av den tredje etappen i den
trafikpolitiska diskussionen, di riksda-

gen pa nytt far tillfalle att prova mal-
sittningarna och, framfér allt, takten i
utvecklingen. Vi kommer s&lunda alt
fa fortlopande debatter, och jag star till
forfogande si ofta kammarens ledamo-
ter det onskar for debatter i dessa fra-
gor. Jag tycker ndmligen att de dr myc-
ket angelédgna.

Det verkar som om herr Eliasson i
Sundborn har bérjat bli litet tveksam
om huruvida hans forsta tanke att riks-
dagen skulle ta stillning till de kon-
kreta fallen var sa fornuftig. Han und-
rar nu om inte diskussionen om de en-
skilda stationsnedliggningarna kunde
flyttas dver till kanslihuset, si att in-
dragning av enskilda stationer beslutas
i konselj. Féljden maste naturligtvis da
bli att dven tidtabellerna fér SJ maéste
faststiillas i konselj. Hela detta jobh
skulle skotas i kanslihuset. Jag ifraga-
sitter om det dr nagon lamplig ord-
ning. Det finns, som herr Eliasson i
Sundborn vet, en besvirsordning #ven
i dessa sammanhang. SJ kommer att ta
kontakt med kommunerna. Den debalt
som har foérts och det livliga intresse
som har visats dessa frigor garanterar
att SJ inte kommer att si att sdga vald-
fora sig pa i intressenterna — vilket jag
for ovrigt dr overtygad om att foreta-
get under inga foérhallanden skulle ha
gjort.

Herr Eriksson i Biackmora berdrde
dessa problem i samband med floft-
ningen. Det &r mdjligt att det i nagot
fall tidigare inte har férekommit énsk-
viirda kontakter mellan berérda parter.
Med den utformning som jag har givit
mitt svar férmodar jag att det kan be-
traktas som ett uttryck for departe-
mentets principiella instéllning. Vi hop-
pas salunda att kontakierna mellan be-
rorda parter blir goda, sa att de sam-
hillsekonomiska bedémningarna far go-
ra sig géllande.

Jag kan instdmma i néstan alla de syn-
punkter som herr Grebidck gav uttryck
for. Han har sysslat med dessa fragor
inom den trafikpolitiska delegationen
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och har naturligtvis pa néra hall upp-
levt vilka besvirande problem det kan
bli friga om. Visst kan informationen
betrédffande vissa nedliggningar under-
stundom ha varit bristfillig, men &ven
pd denna punkt har jag ett starkt in-
tryck av att SJ kommer att gora vad
som #dr mojligt for att {orbereda de
kommuner som i fortséttningen kom-
mer att beroras av atgdrderna. Herr Gre-
bick framhéll nédvindigheten av dver-
liggningar inom kommunblocken be-
triffande de trafikpolitiska problemen.
Jag har just velat skapa en modell for
sadana overliggningar, sa att vi nir vi
nu har tid pa oss — ty det har vi, efter-
som SJ:s program ir en arbetshypotes
fram till 1975 — bittre och effektivare
skall kunna 16sa fragan och fa bra tra-
fiksystem som kan fungera i alla delar
av vart land.

Herr PETERSSON (h):

Herr talman! I sitt interpellations-
svar sade statsradet Lundkvist, att méa-
let for trafikpolitiken ar att {6r landets
olika delar siikra en tillfredsstillande
transportfdrsorjning till 1igsta samhélls-
ekonomiska kostnad. Det iir en mélsitt-
ning som jag instimmer i. Men jag ir
inte med pa att staten skall &verlasta
ansvaret och kostnaderna {6r kommu-
nikationer, som tidigare varit statliga,
pa kommuner och landsting. Detta kom-
mer enligt min mening att bidra till en
ytterligare utbredning av glesbygderna.

Vad som kiinnetecknar glesbygderna
ir att de arbetsfora ménniskorna flyttar
dédrifran, varigenom skatteunderlaget
sjunker, medan de gamla blir kvar. Det-
ta kriver storre insatser f6r den socia-
la omvardnaden, nagot som medfér
6kade kostnader foér kommunen. Med
nu utgiende statsbidrag och kommunal
skatteutjimning kommer glesbygderna
inte att klara okade kostnader for tra-
fikforsorjning och service, i varje fall
inte om de skall behdlla sin utvecklings-
kraft. Om man gor som statsradet Lund-

kvist sagt, kommer det enligt min me-
ning att medféra nya bekymmer &ven
for staten.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Endast ett par kommen-
tarer till statsridets senaste anférande.

Denna SJ:s vita bok borde kanske i
stillet ha varit svart; den firgen skulle
biittre Overensstimma med hur folk
upplever det hér.

Men, herr statsrdd, Ni gar forbi det
centrala i fragan. Det dr nimligen detta,
att bade nedldggningen av bandelar el-
ler nedlaggningen av persontrafiken pa
en bandel och nedldggningen av jiarn-
viigsstationer har sociala och lokalise-
ringspolitiska konsekvenser. Det ir vil
ingen rimlig ordning, att det i ena fal-
let provas fragan av Kungl. Maj:t med
bedémning ur allminna synpunkter
nch inte bara ur SJ:s foretagsekonomis-
ka synpunkter, medan i det andra fal-
let inget organ representerande sam-
hillet far ta stdndpunkt. Med denna
ordning kan vi naturligtvis inte fort-
siitta.

Jag ér, herr statsrad, inte alls tvek-
sam om hur det hir ligger till. Lat oss
girna ha ett samrad pa det regionala
planet. Jag har sjidlv varit med om att
underteckna en motion i mitt landsting
angaende trafikforsoérjningsplan for li-
net. Vi har fattat precis samma beslut
som herr statsradet sade att man fattat
i Vistmanlands lin. Men vilken effekt
kan vi nd i en diskussion med SJ be-
triffande konkreta forslag till indrag-
ning av stationer, om SJ:s ledning pa
grund av sin instruktion endast har att
bedoma detta ur {oretagsekonomiska
synpunkter? Detta resonemang klaffar
inte, herr statsrad! Den som i sista in-
stans skall fatta beslutet, maste ha maoj-
ligheter att ligga inte bara {oretags-
ekonomiska synpunkter pa problemet.

Herr Skoglunds synpunkter om ut-
nyttjande av taxi och dven andra moj-
ligheter tycker jag idr alldeles riktiga.
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Det idr saker som bor provas. Men det
ar sa att sdga fragan nummer 2, hur vi
skall ordna trafiken i orter dar vi kan-
ske inte ens har mdjligheter att upp-
riitthalla en 16nsam busstrafik. Det 4r en
annan sida av detta problem, som jag
nu av tidsskdl inte nirmare skall ga
in pa.

Herr LORENTZON (vpk):

Herr talman! Kommunikationsminis-
tern ir inte ense med oss om att det
behivs en utredning; han anser att en
sidana skulle fordroja det hela. Jag kon-
staterar bara detta och skall inte ta upp
nagon diskussion i den frigan — jag
dterkommer i ett annat sammanhang
nir det giiller just den saken.

Aft SJ skulle préva transporten av
sopor har jag aldrig sagt. Det méste
vara en missuppfattning. Det dr nim-
tigen sd, ait storféretagen kommit un-
derfund med att landsvigstransporter
numera ir mycket lukrativa affirer. Det
visar ju detta som kommunikationsmi-
nistern nyss meddelade, nimligen att
man kunde kopa SJ:s eget foretag i
Hiérnésand, som gick mycket daligt nir
SJ hade det men som numera tycks sko-
tas ritt bra. Storbanken hade vil inte
kopt foretaget om man inte hade ansett
att det gick att gora pengar pa det. Lik-
som man férut ansag att det gick att
gora pengar pa att transportera folk i
luften, har man nu i ritt stor utstrack-
ning slagit sig pa landsvégstransporter.

Nir det géller lonsamhetsundersok-
ningarna konstaterar jag att kommuni-
kationsministern med tystnad férbigick
den saken.

Chefen f6r kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Niar det géller foretaget
i Hiirnésand ar férhallandena inte sa
konstiga som herr Lorentzon ville gora
dem. SJ hade en liten roérelse dir, och
dir fanns en stor privat rorelse. Detta

var anledningen till att den lilla rorel-
sen inte bar sig: marknaden rickte ej
till f6r dem bada. Da fann bade foreta-
get och dess anstillda att det lag i de-
ras intresse att for ett rimligt pris over-
lata denna lilla verksamhet pa det stor-
re foretaget.

Herr Lorentzon ville helt allmint
gora gillande att SJ-ledningen och den
personal som gor lonsamhetsundersok-
ningarna skulle vara inbegripna i na-
got slags »mygel» som inte tidl dagens
Jjus. Sa ar naturligtvis inte fallet; den
tanken faller pa sin egen orimlighet.
Bade SJ:s ledning och SJ:s personal har
intresse av att foretaget dven i fortsitt-
ningen ir ett bra trafikforetag pa de
omraden dir jarnvigen har mojlighet
att konkurrera.

Herr Eliasson i Sundborn borjar visst
gripas av trotthet — han har tydligen
inte Iyssnat till vad jag har sagt. Han
sade att jag gick forbi den centrala fra-
gestillningen i diskussionen om ned-
liggningarna av de enskilda stationer-
na. Han menade att nir det géller des-
sa nedliggningar s kommer samhillet
aldrig in i bilden. Det 4r inte pa det
sittet, herr Eliasson. Jag har i tva in-
ligg redovisat att dven nedliiggning av
de enskilda stationerna kommer att ske
forst efter kontakter och diskussioner
med berdérda kommuner och med hin-
syn tagen till den ersdttningstrafik som
i stillet kan astadkommas fér det be-
rorda omradets vidkommande. Jag har
bara sagt att det dr orimligt att vi i
riksdagen eller i regeringen skulle sitta
och fatta alla beslut om tidtabellsind-
ringar och besluta om varje enskild
stationsnedliggning. Det #dr trots allt
rimligare att dessa beslut far fattas av
SJ, men det skall ske forst efter kontak-
ter med berérda kommuner. Jag har
dessutom redovisat att det finns mojlig-
het att anféra besvir #ven i sidana hir
situationer.

Herr Petersson envisades ocksi med
att forbigd hela den argumentering jag
forde i mitt tidigare inligg. Jag ar over-
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tygad om att om herr Petersson och
hans parti har intresse av att stilla re-
surser till samhaéllets forfogande, sa
kommer vi i fortsiattningen inte att ha
sd stora svarigheter nir det giller att
16sa dven dessa problem.

Herr KARLSSON i Huddinge (vpk):

Herr talman! Jag har med stort in-
tresse ahort debatten hir och lyssnat
pa de manga uppslagen frian olika hall
om hur man skall 16sa trafikproblemen.
Jag blev mycket intresserad av upplys-
ningen om att man nu fran SJ:s sida
overviger att inleda ett samarbete med
Taxi och att man kanske ocksad pa an-
nat sitt skulle forséka uppritthalla ett
minimum av trafikservice. I det sam-
manhanget skulle jag bara vilja gora en
hemstillan till kommunikationsdepar-
tementet.

Jag tar ett exempel. Vi har hir i
Stockholms iin en ganska stor industri-
ort, Hallstavik, med en storindustri med
tusentals anstillda, och i samma omra-
de ligger ocksa en metallurgisk industri.
Det ér alltsa friga om ganska stora sam-
hillen. Dir har man nu lagt ned jarn-
vigen och gatt dver till busstrafik. Det
var kanske nédvindigt. Samtidigt har
emellertid trafikservicen forsdmrats.
Man har alltid tidigare kunnat aka fran
Stockholm kl. 7 pa kvillen. Nu gar det
inte lingre, utan man kommer bara till
Rimbo och far ta taxi de sista fyra mi-
len. Det iir sidana direkta forsimringar,
da det giiller sa pass betydande sam-
hillen som i detta fall, som blir irrite-
rande f6r befolkningen.

Jag forstar att det mojligen kan vara
sd att trafikunderlaget dr svagt. Men —
hir kommer jag till min vidjan — skul-
le man inte, i avvaktan pa att man for-
sOker hitta pa ndgot annat sétt att upp-
ritthdlla ett minimum av service, kun-
na vinta med direkta férsimringar av
servicen atminstone da det giller sé
pass betydande samhillen?

Chefen foér kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Jag kan sjélvfallet inte
yttra mig om det enskilda fallei, men
det kan vara pa det sittet att man hir
tidigare har haft en jarnvigsforbindelse
som har fungerat tidtabellsmissigt pa
sitt herr Karlsson i Huddinge redovi-
sar men scm inte har haft en sadan
uppslutning fran trafikanternas sida att
det 6ver huvud taget har varit rimligt
att fortsétta att trafikera just denna lin-
je. Under sadana férhallanden har man
vid anordnande av ersittningstrafik
fatt stdlla, sa att sdga, de trafikansprak,
som trafikanterna har redovisat, i for-
hillande till den jidrnvégstrafik man ti-
digare hade, och dirfér har man faitt
arrangera det pa det sitt som herr
Karlsson nimnde.

Jag skall sjalvfallet inte pasta att jag
hirmed ldamnat négon initierad redogo-
relse, darfor att jag, som jag inlednings-
vis sade, inte kinner till det enskilda
fallet. Jag vet emellertid att man ofta
resonerar pa det sittet att erséttnings-
trafiken skall, oberoende av om man
kan konstatera att det under senare tid
har blivit en mycket kraftig férsimring
av antalet resande, vara baserad pa det
forhallande som radde tidigare, nir be-
tydligt fler var intresserade av att an-
vanda sig av det kollektiva trafikmedlet.

Vidare sade herr Karlsson att SJ var
intresserade av att uppritthalla ett mi-
nimum av service och antydde att SJ
ville engagera Taxi for att slippa bedri-
va service for egen rikning. Herr Karls-
son torde ha blandat ihop mina funde-
ringar om hur man 6ver huvud taget
skall 18sa de kollektiva trafikproblemen
i glesbygderna och den kommunblock-
planering i dessa sammanhang som jag
har varit inne pa. Fér min del vill jag
vinda pa herr Karlssons yttrande och
siga att vad vi skall efterstriva ar att
uppriitthilla ett maximum av serviee
med lampliga trafikmedel, ge en sa
god service som mdjligt med hiinsyn
tagen till férhandenvarande forhallan-
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den och da med hjilp av de trafikmedel
som ur ekonomiska och andra synpunk-
ter kan vara mest limpliga.

Herr LORENTZON (vpk):

Herr talman! Jag vill tillbakavisa in-
sinuationen att jag skulle betrakta tjans-
temédnnen vid SJ som har hand om
lonsamhetsundersokningarna som myg-
lare. Detta kan ju aldrig ha framgéatt av
vad jag har sagt — framfor allt inte av
mitt forsta anfoérande. Dessa lonsam-
hetsunders6kningar 4r ju som jag fram-
holl perfekt skotta i och for sig, men
det ir SJ:s politik att lata olika fore-
tag konkurrera med varandra som jag
finner mycket anmérkningsvéard. Sa gor
man ju inte i en privat koncern utan
dér sker driften foretagsekonomiskt
riktigt. T det hir fallet férlorar emel-
lertid SJ. eftersom 1onsamhetsberik-
ningarna gors pa detta siitt, och jag tyc-
ker det #r mycket underligt att kommu-
nikationsministern kan fa det till att
jag vill anklaga de tjinstemén som har
order att utféra uppgiften for att vara
myglare.

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsradet LUNDKVIST:

Herr talman! Jag &r naturligtvis glad
i den min herr Lorentzons misstanke
inte rikiade sig mot undersékningar-
nas objektivitet.

Sedan star det givetvis herr Lorent-
zon fritt att diskutera om SJ:s metoder
fran hans synpunkt dr de riktiga. Un-
der aberopande av mitt tidigare inlagg
i denna fraga tror jag emellertid att
man vagar sidga att SJ dven i detta fall
forsokt anviitnda metoder, som kan bil-
da en grund som samhaillet behover for
bedémningen huruvida de av SJ fore-
slagna atgérderna betridffande nedldgg-
ningar av olika bandelar kan forenas
med sociala, lokalpolitiska och andra
hénsyn, som vi som har ansvar for
.samhiillet i dessa stycken bor ta.

Héirmed var 6verliggningen slutad.

Nr 44 93

§3

Svar pa interpellation ang. lonsamheten
inom de svagare skogsproduktions-
omriadena

Ordet limnades pa begiaran till

Chefen for jordbruksdepartementet,
herr statsradet HOLMQVIST, som yit-
rade:

Herr talman! Herr Wikner har stillt
vissa fragor i anledning av den for-
simrade lonsamheten fo6r skogsbruket
i vissa omraden.

Redan i direktiven fér den skogspoli-
tiska utredning, som tillsattes ar 1965,
uttalade jag att avsidtiningsliget pa
virldsmarknaden fér vara skogsproduk-
ter andrats i riktning mot en allt har-
dare konkurrenssituation. Samtidigt be-
tonade jag konsekvenserna av ett for-
simrat konkurrenslige {o6r var sam-
hillsekonomi och for sysselsittningen.
Jag dr alltsd redan vil medveten om
de férhallanden som herr Wikner tagit
upp i sin interpellation. Sjdlvfallet gor
sig verkningarna av det dndrade liget
gillande framst inom sadana omraden
diar de naturliga forutsdttningarna for
skogsbruket dr mindre goda och dér
transportavstinden fér virket ir stora.

Forhallandet mellan tillgingliga av-
verkningskvantiteter och foérddlings-
industrins ravarubehov behandlas av
virkesbalansutredningen som inom kort
kommer att avge sitt slutbetinkande. Av
utredningens material kommer ocksa
att i stort framga vilka skogstillgangar
som ekonomiskt inte kan utnyttjas. Na-
got behov av att som herr Wikner ifra-
gasatt foreta nigon siirskild oversikts-
planering for att belysa berdrda fragor
foreligger saledes inte for nérvarande.

Virkesbalansutredningens undersék-
ningar kommer att utgora ett viktigt un-
derlag fér den skogspolitiska utredning-
ens fortsatta arbete. Denna utredning
har enligt sina direktiv att préva hur
statsmakterna pa lampligaste sitt bor
medverka till en fran samhillsekono-
misk och social synpunkt sund utveck-
ling av skogsbruket. Det ar givet att
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utredningen kommer att Gverviga om
det behdvs siirskilda atgirder till f6ljd
av en forsdmrad lonsamhet for skogs-
bruket inom vissa omraden.

Av det anforda framgér att nagra yt-
terligare atgdrder fran min sida i an-
ledning av de problem som berdrs i
herr Wikners interpellation inte #r
pakallade.

Vidare anforde:

Herr WIKNER (s):

Herr talman! Jag ber forst att f&
tacka statsradet for svaret, dven om
jag inte av det fick reda pa sd mycket
mer #n jag kiinde till tidigare. Jag har
faktiskt last direktiven till de tvd om-
nimnda utredningarna.

Ute 1 landet, framfér allt i Norrland,
rader stor oro for skogsbrukets 16n-
samhet. Salunda ldste jag hiromdagen
i en tidning aft »stora skogsarealer, som
hittills gett tusentals ménniskor sin ut-
komst, i en ganska snar framtid kan bli
’skrotade’».

Det mest positiva i interpellationssva-
ret dr att utredningen kommer att 6ver-
viga om nagra sirskilda atgirder be-
hoéver vidtagas pa grund av den for-
simrade lonsamheten for skogsbruket
inom vissa omraden. Det &r just den
fragan jag har tagit upp i min inter-
pellation. Jag tycker mig miérka att dven
jordbruksministern kénner en viss oro
for den utveckling vi haft i friga om
skogsbrukets 16nsamhet i berérda om-
raden, och som jag framhallit i min in-
terpellation har Norrland darvidlag
drabbats hardast. Nollzonerna 6kar, och
niar man bjuder ut stimplingar méts
man ofta av det beskedet av bolagsre-
presentanterna att det inte lénar sig att
avverka pi omridet i fraga. Det ar
silunda inte bara med tanke pi vir-
kesbalansen som jag framstillt interpel-
lationen, utan jag har forst och friamst
tinkt pa sysselsittningen foér befolk-
ningen i omradena, och det &r nog sa
viktiga fragor.

Ménga ganger ir det givetvis nédviin-
digt att tillsdtta en utredning, men det
ar ju anda resultaten av utredningens
arbete som sitter spar efter sig, och de
frigor jag aktualiserat bor utredningen
ta sig an snabbt och effektivt. Vi vet
att skogen huvudsakligen fges av pri-
vata bolag, men vem som figer den &r
inte det visentliga. Det viktiga ir
hur skogen skéts. Och jag vill pasti
att vi trots véir skogsvérdslag har en
markant efterslipning av de skogsvar-
dande atgdarderna, framfor allt tryggas
rensningar, planteringar, réjningar och
gallringar. Detta framgér klart och tyd-
ligt av verkstillda skogstaxeringar.
Samma #r forhallandet néar det giller
utbyggnad och modernisering av skogs-
och massaindustrierna. Vi kan dar jim-
fora med Finland, som i det fallet har
natt mycket lingre in vi.

Hur har da de nuvarande férhallan-
dena uppstatt? Ja, tidigare hade vi
en s. k. sigverksdod, som vi dock lyc-
kades komma till ritta med. Nu nir
skogsindustrin har fatt svarigheter sigs
det att man haller pa att bygga upp den
industrin. Jag kan forsta att sigverks-
ddéden intriffade, men jag har svart att
forsta att skogsddden skall behéva 6ver-
raska oss i dagens samhélle. Ar det kan-
ske sa att regeringen har litat for myc-
ket pa skogsbolagen och skogsiigarorga-
nisationerna néar det gillt att utnyttja
skogstillgangarna inte bara for skogs-
dgarna sjilva utan ocksa for de anstill-
da och samhillet?

Det har ocksa sagts att bolagen har
investerat vinstmedel fran skogen i
kraftverk och annat under goda ar och
att skogens skoétsel och skogsindustrins
utbyggnad har fatt komma i andra hand.
Jag sitter inte sjidlv med i nagon bolags-
styrelse och har diarfér inte haft niagon
mojlighet att underséka dessa forhal-
landen, men jag anser #dnda att den
skogspolitik regeringen fort varit allt-
for liberal.

Man forleds manga ganger nir man
deltar i skogsexkursioner tillsammans
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med skogsidgarna — jag har sjilv delta-
git i manga och jag vet ocksa att jord-
bruksministern har gjort det — att tro
att skogsiigarna skéter sin skog exem-
plariskt. Det ligger naturligtvis i sakens
natur att man vid sadana tillfillen vi-
sar det bista man har. Jag skall ocksa
villigt erkidnna att manga skéter sin
skog mycket bra, men jag vill nog pasta
att det #dr alltfor manga som inte gor
det. Detta giller bade holag och en-
skilda.

Under min tid som ledamot av forsta
kammaren vickte jag en motion, I: 301
ar 1963, vari jag begiirde att riksdagen
matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om utredning och for-
slag till obligatoriska skogsvardsavgif-
ter, som avsittes i samband med av-
verkningen i syfte att anvindas for a
fastigheten noédvidndiga skogsvardande
atgirder.

Det dr hogst nodvindigt att det finns
pengar nir dessa atgirder skall utforas.
Som bekant har ett sidant system in-
forts i Norge, och enligt uppgifter har
det fungerat mycket vil. Jag vill uttala
min tillfredsstillelse &ver att motionen
nu i alla fall har hamnat hos skogspoli-
tiska utredningen, och jag hoppas verk-
ligen att den beaktas.

Jag har i mitt anférande mest be-
rort primérproduktionen, men det ér li-
ka nodvindigt att rationalisera den
skogliga sekundérproduktionen, var-
med jag avser avverkningar och trans-
porter av virket till fabriken. Men om
man skall gora detta maste man gora
det effektivt, si att alla parter som
ager skog berors, och man kommer
hirvidlag in pa ett verkligt svart pro-
blem.

Om en sadan rationalisering med
framgang skall kunna genomfdras &r
det nédviandigt med en omarrondering
av vara skogsmarker. Jag tror i detta
fall pa gemensamhetsskogen fér de pri-
vata skogsdgarna, varvid dessa i stél-
let for ett visst skifte eller en viss del
av ctt omrade dger en andel i ett skogs-

omrade. Det dr naturligtvis inte ndd-
vindigt att ett sadant system infors
bryskt mot skogsiigarnas vilja, men jag
tror att dgarna till sist kommer att inse
att det ar fordelar med detta system.
Om man inte kan 16sa dessa stora fré-
gor pa det vis som jag nu angivit kan-
ske man 4ndd maste tillgripa lagstift-
ning.

Agosplittring och dalig arrondering
utgér ett svart hinder for en effektiv ra-
tionalisering av skogsbruket. Man fra-
gar sig varfor det gar si sakta med
omarronderingen. Vi maste enligt min
mening skaffa oss 6kade kunskaper for
att sa4 snabbt som mojligt 16sa detta vik-
tiga problem. Vi vet for litet om dessa
fragor. Det ir ett svart problem att 16-
sa, men detta far inte utgéra nagot
hinder. Det ricker inte med att bara
prata om dessa forhallanden utan man
maste faktiskt ga fran ord till hand-
ling.

Méanga anser det tveksamt om man
skall satsa pa skogsindustrin, eftersom
den pi kort sikt bedéms fa brottas med
dalig lonsamhet. Ja, dven detta ir ett
svart problem, men jag tillhoér inte des-
sa pessimister. Jag tror pa skogsbruket
och pa skogsindustrin i Norrland, men
man maiste folja upp verksamheten och
satsa de resurser som dr nddvindiga.
Man far inte bara ta kapital fran sko-
gen utan man maéaste dven ge denna
det kapital den behdéver. Jag tror att
skogsiigarna maiste ta pa sig ett Okat
ekonomiskt ansvar och att staten maéste
inrétta en institution som kan félja upp
skogsfragorna bittre dn vad som hit-
tills skett.

Det dr klart att det gar att tillbaka-
visa pastiendena att man skall satsa pa
skogsindustrin och aberopa konkurren-
sen pa virldsmarknaden. Men jag tror
inte det ar enbart detta det géller. Vi
behover 6kade kunskaper och en ut-
vidgad forskning &dr dirfér nédvindig.
Det ar angeliget att en kraftig satsning
gors pa hithorande omraden. Vi beho-
ver en Oversiktlig planering som anger
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vilka omriden det 16nar sig att satsa
pd ur bade skogsiigarnas, de anstilldas
och samhillets synpunkt. Utan en si-
dan planering kan vi inte komma till
ritta med forhallandena. Detta har ock-
sd den nye generaldirektoren for skogs-
styrelsen framhallit.

Ett allmént niiringsdepartement, dit
iven skogsbruket hiinférdes, skulle pa
ett bittre sitt kunna ta sig an de upp-
gifter jag hir talat om. Jag hoppas att
inréittandet av ett sidant departement
kommer att &vervigas av regeringen.
Jag har inget recept for hur det skall
utformas — den saken blandar jag mig
personligen inte i. Men vi vet att nir
de privata foretagen misslyckats har
man skyllt pa regeringen. Jag skulle tro
att vi kommer att fi hora liknande ut-
talanden niir det gilller skogen. Dirfor
anser jag det vara ndédvindigt att stats-
makterna griper sig an dessa problem
pa fullt allvar.

Jag vet att det redan sagts mycket
om de sporsmal jag hir berdrt, men det
skadar enligt min mening inte att dessa
fragor med vissa mellanrum tas upp,
ty de ir synnerligen viktiga ur bade
skogsbrukets och samhillets synpunkt
och iven ur sysselsidttningssynpunkt.
Framfor allt géller detta Norrland — i
det avseendet maste fragans vikt sir-
skilt poingteras.

Chefen for jordbruksdepartementet,
herr statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Herr Wikner sade bl. a.
att manga méinniskor kénner oro fér
skogens mojligheter och skogens fram-
tid, och i s matto kan jag dela asikten,
att det dr en mycket allvarlig fraga hur
var skogsindustri skall kunna hivda sig
i den hardnande konkurrensen. Herr
Wikner var emellertid missnéjd med
mitt svar, och dérfor vill jag erinra herr
Wikner om att svaret utgér ett forsok
att svara pa de fragor som herr Wikner
stiillt. Herr Wikner har bl a. fragat:
»Anser statsridet att samhillet och

skogsindustrin har rad att undvara des-
sa virkesproducerande omraden» -—
d.v.s de svagare skogsproduktionsom-
radena i vart land — »i framtiden»?
Dérefter fragade herr Wikner om jag
avsag att genomfdra exempelvis en riks-
omfattande Oversiktsplanering.

Savitt jag forstar maste mitt svar bli
just att dessa dnskemal redan ér tillgo-
dosedda. Vi har tillsatt en utredning
som nu forsdker skapa sig en bild av
vara virkestillgingar och framligga de
férslag som kan féranledas av under-
sOkningen. Det dr en mycket vid over-
syn av skogsproblemen som utredning-
en skall géra — och vad herr Wikner
list upp i sitt anférande hir i dag kun-
de faktiskt vara valda delar av direk-
tiven. Jag har visst ingenting emot att
man da och da haller sidana hir all-
miinna anféranden om skogens situa-
tion. Men det finns ju intc anledning,
herr Wikner, att di rikta sig mot mig
och hidvda att jag skulle ha avgivit ett
felaktigt svar. Jag tycker att mitt svar
stir i dverensstimmelse med de fragor
herr Wikner hade stillt.

Herr WIKNER (s):

Herr talman! Jag forsokte faktiskt
forklara vad jag menade med denna
oversiktsplanering — att vi skulle fi en
planering foér hela skogsbruket, som
skulle visa vilka omraden som &r lon-
samma och vilka som icke &dr det. Kom-
mer vi att fi en dylik Gversikt av den
skogspolitiska utredningen, eller faller
det pa virkesbalansutredningens lott?
Jag har fattat det sa att resultatet fran
den senare skulle ligga till underlag
for skogsindustrin och planeringen av
en eventuell utbyggnad av densamma.

Sedan vill jag sdga till statsradet att
jag inte last upp ndgot ur utredningens
betiinkande. Jag &r faktiskt s pass
skogligt intresserad att jag kan gora
dessa beddmningar sjidlv, men jag har
velat ta upp vissa problem fér att fa
dem belysta.
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Chefen foér jordbruksdepartementet,
herr statsridet HOLMQVIST:

Herr talman! Jag har inte lust att
forlinga denna debatt, men jag vill
framhéalla att det #r helt naturligt att
den skogspolitiska utredningen kom-
mer att ha mycket god viigledning i
sitt arbete av det material som fram-
kommer genom riksskogstaxeringen. Vi
har ju vetat om att foérst vidtogs den
ena atgirden och sedan tillsatte vi ut-
redningen. Naturligtvis 1&g en tanke
bakom det. Vi har visserligen tva ut-
redningar, kan man sdga, men de ér
helt samordnade och sjilvfallet skall
dessa tillsammans ge oss ett bittre un-
derlag fér bedémmningen av framtiden.

Hur langt herr Wikner vill gi blir en
senare fraga. Av det material som
framkommer kan vi i forsta hand be-
rikna vilka virkestillgingar vi har,
men det kommer ocksd att ge besked
om de ekonomiska forutsittningarna
for skogsbruket inom olika rdjonger av
vart land.

Herr WIKNER (s):

Herr talman! Far jag tolka herr stats-
radets senaste inligg si att de spérsmal
jag tagit upp i min interpellation kom-
mer att bli vil tillgodosedda, dr jag
naturligtvis mer ndjd med det beskedet
4n jag hade anledning att vara efter att
ha hort svaret.

Hirmed var Overliggningen slutad.

§ 4

Svar pé interpellation ang. de statliga
garantierna for Jan till jord- och
skogsbruksforetag

Ordet ldmnades pa begiran till

Chefen foér jordbruksdepartementet,
herr statsridet HOLMQVIST, som ytt-
rade:

Herr talman! Herr Nilsson i Tvira-
lund har frigat, om jag vill medverka

till att vid provningen av statliga lane-
garantier, sirskilt betriffande Norr-
lands inland och andra jamforbara
bygder, det kombinerade jord- och’
skogsbruksforetaget bedémes som helhet
och 6kad hinsyn tas till investeringens
onskviardhet ur allmidn och samhills-
ekonomisk synpunkt.

Riktlinjerna fér det statliga ekono-
miska stodet till jordbrukets rationali-
sering behandlades av arets varriksdag.
Den av herr Nilsson nu ifrigasatta till-
lampningen av dessa riktlinjer upp-
mérksammades dérvid sdrskilt. Som in-
terpellanten papekat kriavs for statligt
stod till férvirv av brukningsenhet med
bade jordbruk och skogsbruk eller till
rationalisering av jordbruksdelen i sa-
dan enhet att jordbruket kan beriknas
bli s omfattande och effektivt att in-
vesteringen i denna del blir 16nsam.
Jordbruksutskottet uttalade betriffande
detta lonsamhetskrav att i jordbruks-
delen insatt arbete och kapital skall ge
full timerséttning resp. normal férriant-
ning. Vid prévning av ansékan om dy-
likt stéd bor en bristande l6nsamhet i
jordbruksdelen inte anses kunna kom-
penseras genom férekommande &ver-
skott frin skogsdelen.

LEnligt min mening #r det ett natur-
ligt krav for statligt stod att jordbruks-
delen i det kombinerade foretaget skall
kunna bira sina egna investeringar.
Det kan déarfér inte anses vara rimligt
att efterge lonsamhetskravet. Mot bak-
grunden hérav dr jag inte beredd med-
verka till den av herr Nilsson ifraga-
satta #dndringen av bedémningsgrun-
derna for det statliga stodet.

Vidare anforde:

Herr NILSSON i Tviralund (cp):

Herr talman! Jag ber att fi tacka
jordbruksministern fér svaret p4 min
interpellation. Jag behdver knappast
siga aft jag inte &r sirskilt beliten
med det; jag anser faktiskt att det ar

7— Andra kammarens protokoll 1967. Nr 44
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nedsliende och visar ofbrstielse infor
glesbygdernas problem. Den ganska har-
da attityd mot deras problem som jag
tycker mig utlisa ur svaret 4r verkli-
gen beklaglig.

Jag framhaller i interpellationen att
det for »méanga foretag, sirskilt i Norr-
land, giller att skogsdelen har storre
betydelse for sysselsittning och 16nsam-
het dn jordbruksdelen». Ett mycket stort
antal av dessa foretag dr eller kan goras
biarkraftiga trots att jordbruksdelen iso-
lerad inte dr fullt 16nsam. Den kan ge
ett forsvarligt tickningsbidrag for olika
fasta kostnader och en utjimnad syssel-
sittning i omridden med f& alternativa
sysselsattningsmojligheter.

Bostadsbestandet &r p& méanga hall
gott i fall som hér kan komma i fraga.
Om den lilla jordbruksdelen i det kom-
binerade jordbruks- och skogsforetaget
i exempelvis Norrlands inland inte ger
— som statsrddet nyss har nidmnt i
svaret — »full timersittning respektive
normal férrintning», anser statsradet
att det &r diskriminerat i fraga om stod
i form av kreditgarantier. Kan stats-
ridet tala om hur stor del av svenskt
jordbruk som i dag fyller detta krav pd
full 16nsamhet? Om vi i dag skulle sitta
detta villkor fér att jordbruk skulle kun-
na fortsitta, vore vi sikerligen langt
under den 80-procentiga férsorjnings-
grad som riksdagen i varas beslutade
som minimiproduktion.

Jag tror mig veta att statsradet t. o. m.
i s6dra Sverige har sett exempel pé
hypermoderna, rationella och stora
jordbruk, som inte ir l6nsamma. Anda
menar jordbruksministern att man més-
te kriava full l6nsamhet av jordbruks-
delen isolerad i t. ex. Norrlands inland;
detta anser han naturligt i sitt inter-
pellationssvar. Han kan inte heller ac-
ceptera att det kombinerade jord- och
skogsbruksforetaget bedéms som helhet
eller att 6kad hidnsyn tages till inve-
steringens 6nskviirdhet frin allmin och
samhillsekonomisk synpunkt i de byg-

der det hir i forsta hand ir friga om.
Detta &r ett verkligt beklagligt och, herr
talman, rent av tragiskt konstaterande.

Jag hade faktiskt viintat mig ett mind-
re kategoriskt uttalande fran jordbruks-
ministern i detta fall. Anledningen till
mina forhoppningar var att jordbruks-
ministern har hallit féredrag bl.a. i
Norrlands inland, didr han sagt att han
anser att en betydande jordbrukspro-
duktion skall finnas i Norrland och
aven i dess inland. Man kan naturligt-
vis diskutera vad som dr en betydande
jordbruksproduktion i dessa omriden,
men det maste vél ind& vara en storre
produktion &n néstan ingen.

En ytterligare orsak till den férhopp-
ning jag stéillt p& statsrddets svar var
vad han sjilv skrivit i proposition nr 95
ar 1967, diar han bl. a. sagt att »for sto-
det bor gilla den huvudprincipen att
den ifridgasatta investeringen bor vara
onskvird ur allmin synpunkt och att
den ir samhillsekonomiskt motiverad.
Vidare bor krivas att investeringen &ir
16nsam ur foretagsekonomisk synvinkel.
Vid kombinerade jord- och skogsbruk
bor — —— hirjimte jordbruksdelen
ha siddan omfattning och effektivitet att
investeringarna i den delen blir 16n-
samina».

I min interpellation har jag under-
strukit att man just i Norrland, fram-
fér allt i dess inland, bor fora fram
samhiillssynpunkten mera 4n vad man
hittills har gjort. Detta bor vara for-
enligt med huvudprincipen. Jag har
uppfattat statsradets skrivming i pro-
positionen p& detta sétt. Vidare skall
man beakta vissa andra synpunkter,
exempelvis l6nsamheten. Svaret méste
emellertid tolkas sa, att huvudprincipen
i varje sirskilt fall skall vara att jord-
bruksdelen isolerad maste visa en si
god ldnsamhet, att den ger full timer-
sittning och en tillfredsstdllande for-
rintning.

Jag tror mig kéinna férhéllandena pa
detta omrade s& pass bra att jag kan
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pasta, att jordbruket i Norrlands inland
kommer att ga tillbaka dven utan den
hirda press som verkningarna av da-
gens interpellationssvar ir ett exempel
pA.

Den instidllning som svaret ger besked
om kommer, enligt min mening i varje
fall — och den delas, herr statsrad, av
oerhért manga i de berdrda omrade-
na — att hindra tillkomsten av ratio-
nella och for dessa omraden anpassade
lantbruksféretag. Mycket stora omraden
kommer enligt min mening — och den
delas dven i detta fall av mycket, myc-
ket stora grupper av alla politiska schat-
teringar — att med denna politik bli
praktiskt taget rensopade fran allt vad
enskilt jordbruk och skogsbruk heter.
Kulturbygden kommer att forslummas i
onddigt stor omfattning, och hir kom-
mer ocksa naturvirden in i bilden lik-
som dven beredskapsfragorna. — Men
detta ar ju ett kapitel for sig, som jag
inte vidare skall ta upp i denna dis-
kussion, dven om det bor inforas som
ett tungt vigande motiv ur allmén syn-
punkt, som, om jag har uppfattat det
riktigt, skall vara huvudprincipen.

I Norrlands inland utreder och disku-
terar nistan varje kommun nédgon form
av niringsstod till jordbruket. Detta ar
i stort sett ingen politisk stridsfraga pa
det kommunala planet. Jag tror att
jordbruksministern, och for 6vrigt dven
Ovriga medlemmar av regeringen, har
en hel del att ldra av denna kommunala
enighet i detta avseende. En rad av
omedelbara atgirder &r av néden; det
har jag sagt fran denna talarstol tidi-
gare, och det 4r manga andra som har
framhallit det ocksa. Det kan snart vara
for sent — i varje fall dr vi mycket
sent ute. Vi har ju hir i kammaren lyss-
nat till en nira fyra timmar lang debatt
just om glesbygdsfragor och kommuni-
kationer. Det &r eilf exempel

Jag har i min interpellation tagit upp
en atgird som skulle vara mojlig att
anvinda och som jag nu faktiskt vid-

jar till statsradet att ta sig ytterligare
en inte alltfér lang funderare péa. Det
forslag som jag framférde i interpella-
tionen anser jag vara méjligt och rim-
ligt att genomféra — och dven nédvin-
digt! — for frimst de bygder som
jag hir har berdrt. Situationen dr sa kri-
tisk, att extra anstringningar for att for-
soka gdra nagonting patagligt dr nod-
vindiga. Jag tycker inte att det forslag
jag har framfort hoér till de extra an-
stringningar som skulle behévas, men
om det dr sd, vadjar jag dnnu en ging,
herr talman, till jordbruksministern, att
han forscker att ingaende sétta sig in i
den situation som féreligger.

Chefen f{6r jordbruksdepartementet,
lierr statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Om det funnes mojlig-
heter att regelmissigt ge avkall pa 16n-
samhetskravet pa det sitt som herr
Nilsson i Tvidralund hir tydligen har
ansett —— detta vore vil konsekvensen
av hans resonemang, om man skulle
f6lja hans forslag — sa skulle det fin-
nas en stor risk for att det statliga sto-
det finge en helt felaktig inrikining
genom att det allméinna skulle komma
att engagera sig inom sédana omriden
och i sidana féretag didr det saknas
forutsattningar att bedriva jordbruk
mera langsiktigt.

Men vad skulle detta innebéra for den
enskilde individen? Det #r dock till
sist den enskilde som maéste betala till-
baka dessa pengar! Det dr ju fraga om
lan och stéd, och dirfor tror jag att det
sannerligen vore anledning fér herr
Nilsson att fundera mer 4n en ging pa
om det kan vara alldeles riktigt att bort-
se frin kravet pi l6nsamhet nir man
skall gdra investeringar. Det &r nim-
ligen till glidje dven fér den som skall
ta emot lanet att ha foérvissningen, att
han verkligen far ut nagonting av den
insats som han gor.

Jag har inte riktigt klart fér mig vad
herr Nilsson i Tviralund egentligen me-
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nar. Asyftar han med sitt senaste inldgg
att de medel som staten utbetalar till
skattetyngda kommuner skall anvindas
till att i likhet med vad som skett i
Stensele kommun subventionera jord-
brukare for att dirigenom férmé dem
att stanna kvar pi enheter som inte &r
birkraftiga? Motiveringen for en sddan
utbetalning skulle vara att jordbrukarna
eljest flyttar in till titorten och dar stil-
ler ansprik pa att det skall finnas bo-
stider 4t dem. Samhillsekonomiskt
skulle det siledes vara en klok 16sning
att géra nagot i den vigen.

Jag vore tacksam om herr Nilsson i
Tviralund narmare ville precisera om
det dr den typen av stod som herr Nils-
son ir ute efter. Hur skall det foretag
i ovrigt se ut som vi skall diskutera?
Jag har sagt — och det har jordbruks-
utskottet ocksd nidr det i varas be-
handlade propositionen — att det kom-
mer att finnas manga kombinerade fore-
tag, i friga om vilka det kan tidnkas att
jordbruksdelen &r storre eller mindre.
Det ér inte det avgdérande. Det visent-
liga dr att den investering som gores
i jordbruksdelen ocksa 4r meningsfylld,
att den ger ett utbyte till vederbérande.
Om investeringen sedan bara ger jord-
brukaren 500 arbetstimmar om aret, kan
den dndi vara motiverad, om man kan
visa att den ger ett gott utbyte.

Man skall silunda inte stédd p& in-
komstkalkyler fran annat hall ge sig
in pa att anvinda statsstédet for att
bygga upp en jordbruksproduktion som
d& kommer att utgéra en belastning pa
foretaget. Om vi skall fortsitta denna
diskussion, skulle det vara bittre om
herr Nilsson i Tvéiradlund mera konkret
sade: Jag tinker pa ett foretag av den
eller den typen, dir de nuvarande be-
stimmelserna inte ar tillampliga.

Det finns, herr Nilsson, enligt kun-
gorelsen om det statliga stddet till jord-
brukets rationalisering en hestimmelse,
som ger lantbruksstyrelsen och lant-
bruksndmnderna mdojlighet att om sér-

skilda skidl foreligger i undantagsfall
kunna begira Kungl. Maj:ts medgivan-
de om avkall pa visst villkor i kungo-
relsen. Kungl. Maj:t har alltsd i princip
mojlighet att slippa de av herr Nilsson
nimnda lonsamhetskraven. Men denna
mojlighet méaste begriansas enbart till
enstaka foretag néir det finns speciella
skil.

Vi har haft nagra sadan fall uppe
till behandling, diar personliga forhal-
landen och annat bidragit till att man
kunnat gora ett avsteg fran géngse prin-
cip. Men det ir ndgonting annat &n det
herr Nilsson hér talar om, namligen att
man regelmissigt skulle kunna franga
16nsamhetskraven. Det vore ett allvar-
ligt steg, och det skulle uppenbart sti
i strid med riksdagens beslut om jag hir
forklarade, att jag skulle kunna till-
moétesgd herr Nilssons dnskemadl,

Herr NILSSON i Tviaralund (cp):

Herr talman! Den sista delen av stats-
radets inligg tyder vél pa att han inte
list min fraga riktigt ordentligt. Jag har
inte fort pa tal ndgon regelméssig be-
démning 6ver hela landet. Min fraga
16d pa foljande sitt: »Vill statsradet
medverka till att vid prdévningen av
statliga lanegarantier, sérskilt betrif-
fande Norrlands inland och andra jim-
férbara bygder, det kombinerade jord-
och skogsbruksforetaget beddémes som
helhet och &kad hiinsyn tages till in-
vesteringens onskvirdhet ur allmén och
samhillsekonomisk synpunkt?»

Vad jag velat framhiva dr alltsi att
samhillsekonomiska och andra allmin-
na synpunkter starkare an hittills un-
derstrykes, i synnerhet vad giller just
inlandskommuner i Norrland och i jam-
forliga omraden.

Om ett jordbruk i inlandet har lat
oss sidga fem—sex hektar aker, ett utom-
ordentligt bra bostadshus och 400—500
hektar skog, vilket ur 16nsamhetssyn-
punkt och i prishénseende kan vara
forsvarligt, bor inte 16nsamheten i des-
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sa fi hektar jord vara hinder for en
person att bositta sig dér. Det finns
dock ett bra bostadshus och samhille-
liga investeringar, och ur allminna syn-
punkter kan det darfor vara bide rim-
ligt och riktigt att vederbérande far bo-
sitta sig dir. I varje fall bor lantbruks-
ndmnderna i sidana fall underséka vil-
ka forutsittningar som finns for en sé-
dan produktion, att lonsamhet gar att
erhalla med den arbetstid och de in-
vesteringar som blir erforderliga.

Jag kan namna ett fall — jordbruks-
ministern kanske kommer att fi avgo-
ra det — dir vederborande i sina kla-
gomal sdger att lantbruksnédmnden inte
har resonerat med den eventuelle ko-
paren om vilken produktion och l6n-
samhet som kan vara mojliga att erhélla
pa just den fastigheten. Det 4r nédvin-
digt att lantbruksndmnden hjilper till
med att anpassa produktionen i varje
enskilt sddant fall och verkar positivt
for att uppné detta maél.

Om jag forstod jordbruksministern
ritt behover det inte vara ett fullstin-
digt jordbruk eller stora jordbruksarea-
ler, bara man far ett »meningsfyllt» ut-
byte av investeringen. Det dr detta jag
syftar till i min interpellation. Jag vill
inte inféra nagon ny ordning, det tor-
de framga av interpellationen. Jag vill
endast f4 understruket vad jordbruks-
ministern har sagt i propositionen, att
huvudprincipen ir »att den ifrigasatta
investeringen bor vara onskvird ur all-
mén synpunkt och att den #r sam-
héllsekonomiskt motiverads.

Sedan kan man naturligtvis diskute-
ra om inte samhillet av beredskapsskil,
bebyggelseskil och sociala skiil har an-
ledning att vidta extra anordningar i
t. ex. Norrlands inland, dir jordbruks-
delen kan vara forsvarlig dven om den
inte dr fullt I6nsam. Jag har emellertid
inte tagit upp den fragan i interpella-
tionen utan har denna ging begrinsat
mig till vad som kan vara mojligt att

genomfoéra med det beslut som riksda-
gen for drygt ett halvar sedan tog.

Chefen for jordbruksdepartementet,
herr statsridet HOLMQVIST:

Herr talman! Jag ar tacksam for de
sista orden i herr Nilssons anférande.
De visade att herr Nilsson inte begéir
att vi skall tillimpa forfattningen pé an-
nat sitt 4n som &r avsett. Det finns
eljest en tendens att féra in manga and-
ra motiv fér hur jordbruksstodet skall
fordelas. Jag tror att det vore olyckligt
for jordbruket om vi inom jordbruks-
politikens ram skulle f6rsoka 16sa and-
ra problem, som i och for sig ar vikti-
ga men som maste 16sas i annan ord-
ning. Jordbrukets huvudtitel bor inte
belastas med kostnaderna for detta. Det
stéd vi har mojlighet att limna under
nionde huvudtiteln skall anvindas for
att forstirka jordbruket, si att vi far
ett allt rationellare jordbruk som kan
ge dven jordbrukarna bittre ekonomis-
ka foérhallanden.

I anslutning till det forsta vill jag
dnda siga att jag inte tror att det skall
vara svart att finna exempel pa béade
regeringens och riksdagens vilja att
stodja det norrlindska jordbruket. Med
det beslut vi fattade i varas, bekriftade
vi pa nytt att det gors undantag pa pris-
sidan for jordbruket likavil som att vi
vill fortsitta med sirskilda rationalise-
ringsatgirder for det norrlindska jord-
bruket.

Jag hoppas att det var en glidje-
stund for herr Nilsson nir han liste i
tidningarna om den inventering som
lantbruksstyrelsen nu redovisat om
framtidsutsikterna bl.a. fér det norr-
lindska jordbruket. Den visar visserli-
gen att det forekommer nedliggningar
— det giller hela landet — men att
bilden dock ir betydligt ljusare #n vad
man ibland i diskussionen velat géra
gillande.

Nir det galler intresset for att stédja
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jordbruket tror jag silunda, herr Nils-
son, att vi kan ta varandra i hand och
vara Overens om att hjdlpas at. Men
det foreligger 4nd& en skillnad. PA det
omréade vi nu diskuterar har jag pekat
pa mojligheterna till speciella undan-
tag. DA siiger herr Nilsson, att han i
stort sett i4r 6verens med mig, eftersom
han egentligen inte har foreslagit na-
gonting annat. Detta betyder, herr Nils-
son, att vi har litet olika uppfattning
om sprakbruk. Nog avsag den fraga herr
Nilsson stéllde till mig en generell till-
limpning inom vissa omraden. Fér min
del sade jag, att undantag bara kan go-
ras i vissa fall, dir man finner anled-
ning att vidta atgérder.

Herr NILSSON i Tvaralund (cp):

Herr talman! Vad betriffar den gene-
rella tillimpningen menar jag faktiskt,
att man nar det giller Norrlands inland
och motsvarande bygder méaste under-
stryka samhillets intresse mera allmint
och starkare #n vad lagstiftningen och
statsradet enligt sitt interpellationssvar
forutsitter. Det vill jag klart ha utsagt.

Statsridet siger da, att det undan-
tagsvis finns mdojligheter att besvira
sig hos Kungl. Maj:t. Har skiljer sig allt-
sd statsrddets och min uppfattning. Jag
anser att man inte skall férsvira en an-
passning till de naturliga forhallande-
na i den grad som blir fallet om man
vid varje tillfdlle miste besviira sig hos
Kungl. Maj:t for att fa till stind en rik-
tig anpassning av jordbruksforetagen
inom sidana omraden.

Den regionalplanering som nu #ger
rum pa linsstyrelserna kombinerad med
den planering som sker pa lantbruks-
namnder, linsarbetsnimnder och lins-
bostadsndmnder bor vara tillricklig for
att lantbruksnimnderna sjilva i mycket
stérre utstrickning skall kunna avgora,
huruvida man kan féreta en generdsare
bedémning som statsradet anser bor lig-
ga i Kungl. Maj:ts hand att bedéma och

som det finns underlag for i kungérel-
ser och riksdagsbeslut.

Den tolkning som statsradet gett i sitt
interpellationssvar utgor ett hinder ba-
de for en rationell utformning av jord-
bruksenheter och fér strivandena att
undvika att bygderna skall bli totalt
livlésa i stora omridden av vart land.
Naturligtvis &4r det ett direkt hinder
for att jordbruksféretaget skall betrak-
tas som en helhet, om man vid varje
tillfille maste besvira sig hos Kungl.
Maj:t om man ur allmin synpunkt vill
i viss mén eftersidtta lonsamhetskravet
i en i sammanhanget ritt betydelselos
jordbruksareal.

Jag hoppas att statsradet efter denna
diskussion vill ta sig ytterligare en fun-
derare piA om man bér behilla detta
besvirliga administrativa tillviigagings-
sitt och om inte riksdagsbeslutet #inda
medger den tolkning, som jag anfort.

Chefen fo6r jordbruksdepartementet,
herr statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Alla hidr i kammaren
och dven herr Nilsson vet, att jag inte
kan svara som han Onskar p& denna
friga. Det skulle betyda att jag helt
satte mig 6ver gédllande foérfattning och
det beslut som riksdagen fattat i #dren-
det. Darfér kan jag inte rekommendera
herr Nilsson ndgot annat #n att Ater-
komma med den motion som han vick-
te i varas och pa nytt lata riksdagen
prova den saken. Finns det nigra {ér-
utsdttningar att dndra forfattningen, sa
kan givetvis ocksd den generella till-
lampningen bli en annan, men si linge
forfattningen #dr sddan den ir, kan jag
inte annat dn hinvisa till de mojlighe-
ter som féreligger till undantag i spe-
ciellt besvirande situationer.

Herr NILSSON i Tviralund (cp):
Herr talman! Jag kan mycket vil {or-
std statsradets besvirliga situation om
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han nu menar att riksdagens beslut i
varas var felaktigt, ett beslut som stats-
radet sjialv bidrog till att fa till stand
och som hela den socialdemokratiska
gruppen stédde; samtliga borgerliga
partier hade reservationer. Jag skall
naturligtvis ta statsradets tips ad notam,
dven om jag vil nog skulle ha forsokt
astadkomma en dndring dven utan det
tipset. Jag tackar emellertid for den
vanliga tonen i den diskussion vi hir
fort; den ger mig anda4, trots allt, vissa
forhoppningar fér framtiden.

Chefen for jordbruksdepartementet,
herr statsridet HOLMQVIST:

Herr talman! Lat mig bara konstate-
ra att jag inte yttrat mig om huruvida
beslutet var klokt eller mindre klokt.
Jag har inte haft anledning att ta stall-
ning till det.

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 5
Foredrogs var for sig foéljande, vid
kammarens nistféregdende samman-

triide gjorda men di bordlagda inter-
pellationsframstéllningar, nidmligen av:

herr Nilsson i Kristianstad (s), till
herr statsradet och chefen fér inrikes-
departementet angiende atgirder foér
att stimulera byggandet av billigare ty-
per av enfamiljshus, och

herr Jénsson i Ingemarsgarden (fp),
till herr statsrddet och chefen for
socialdepartementet angiende Aatgiirder
for att avhjilpa ldkarbristen i Norr-
land.

Kammaren
ningar.

bifoll dessa framstill-

§6
Till bordliggning anmildes

statsutskottets utlatanden:
nr 156, i anledning av motioner om

rationalisering av undervisningsvisen-
det,

nr 157, i anledning av motioner om
sinkt skolalder,

nr 158, i anledning av motioner om
en utbyggnadsplan for de gymnasiala
skolorna, m. m,,

nr 159, i anledning av motion om
litteriir uppldsningsverksamhet i sko-
lor och bildningsorganisationer,

nr 160, i anledning av motioner om
fullstindig lérarutbildning i Montesso-
ripedagogik,

nr 161, i anledning av motioner om
undervisningen inom det obligatoriska
skolvisendet,

nr 162, i anledning av motioner om
kommunikationsméjligheterna i skir-
garden, och

nr 163, i anledning av motioner om
samordning av statens jdrnvigars zon-
taxa med jérnvagens och postverkets
busstaxor;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 59, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om till-
ligg till vissa ftrafiklivrintor, m. m.,
savitt propositionen hinvisats till be-
villningsutskottet, och

nr 62, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till férordning
angiende dndring i férordningen den
6 juni 1941 (nr 416) om arvsskatt och
gavoskatt;

forsta lagutskottets utlatanden:

nr 58, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om till-
ligg till vissa trafiklivriantor, m. m,,
och

nr 61, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag anga-
ende dndring i lagen den 28 februari
1958 (nr 52) om forlingning av tid for
preskription av ritt till arv eller testa-
mente;

jordbruksutskottets utlatanden:

nr 35, i anledning av vickta motio-
ner om atgirder mot spridning av dynt,

nr 36, i anledning av vickta motio-
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ner om rétten att fiska med fasta red-
skap i kronans fiskevatten, och

nr 37, i anledning av vickt motion
angaende ersittning for dlgskada; samt

allminna beredningsutskottets utlé-
tanden:

nr 49, i anledning av motioner om
inrittande av ett statligt institut for
den psykiska folkhélsan, och

nr 51, i anledning av motioner om
vidgade mojligheter for handikappade
att erhalla utbildning och tjinst.

§ 7

Tillkdnnagavs, att foljande Kungl.
Maj:ts propositioner o6verlidmnats till
kammaren:

nr 155, angidende utgifter pa tilliggs-
stat T till riksstaten for budgetaret
1967/68,

nr 170, med forslag till lag om fort-
satt giltighet av atomansvarighetslagen
den 3 juni 1960 (nr 246),

nr 171, med forslag till lag om hyres-
nimnder,

nr 172, med forslag till lag om é&nd-
ring i lagen den 9 juni 1967 (nr 537)
angdende &andring i lagen den 14 sep-
tember 1944 (nr 705) om aktiebolag,
och

nr 173, angiende eftergift av ford-
ringar pa grund av torvlan.

Dessa propositioner bordlades.

Fredagen den 17 november 1967

§ 8

Upplistes foljande till kammaren in-
komna ansdkan:

Till Riksdagens andra kammare
For enskilda angelidgenheter far jag
anhalla om fortsatt ledighet fran riks-
dagsarbetet t. 0. m. den 25 november.
Radom den 15 november 1967
Gunnar Hedlund

Kammaren biféll denna ansékan.

§9
Meddelande om enkla fragor

Meddelades, att herr talmannen till-
stallts tvi enkla fragor, namligen av:

herr Karisson 1 Huddinge (vpk),
till herr statsridet och chefen for justi-
tiedepartementet angiende Gkat utrym-
me for allmidnheten vid vissa ritte-
gangar, och

herr Hedin (h), till herr statsradet
och chefen for jordbruksdepartemen-
tet angiende stodatgirder for fiskare
med anledning av forbud mot forsilj-
ning av fisk fran vissa omraden.

Kammarens ledamoéter atskildes hér-
efter kl. 15.37.

In fidem
Sune K. Johansson

ESSELTE AB, STHLN 87
718005



