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Nr 166

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férord-
ning om dndring i vdgtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648) sdvitt avser bl. a. fordons be-
skaffenhet och utrustning, m. m.; given Stockholms
slott den 22 september 1967.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden fér denna dag, inhdmta riks-
dagens yttrande 6ver harvid fogade forslag till

1) forordning om #ndring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648),

2) forordning angiende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

Olof Palme

Propositionens huvudsakliga innehall

En arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet har gatt igenom
vara nuvarande bestimmelser om bilars beskaffenhet och utrustning. Med
utgangspunkt i de nyligen faststidllda amerikanska sdkerhetsnormerna
har gruppen lagt fram foérslag i en rad hénseenden, bl. a. i friga om ut-
formningen av férar- och passagerarutrymmen, sdkerhetsbélten, bromsar,
backspeglar samt atkomlighet och placering av reglage och mand&verorgan.
I propositionen féreslds de andringar i vigtrafikférordningen som behévs
for att férslagen skall kunna genomfdras. De skall i stor utstrdckning kom-
ma att gilla frdn och med 1969 ars bilmodeller.

Vidare tas i propositionen upp férslag om vissa skyltar pa fordon och
om instansning av chassinummer.

Frigan om bilavgaserna behandlas ocksa. Det arbete som pigar pa om-
radet redovisas och bestdmmelser foreslas om bl. a. sluten vevhusventila-
tion pAa bilar.

Slutligen foreslds att motorcyklar i fortséttningen skall indelas i litta
och tunga med hinsyn till cylindervolym i stéllet for tjanstevikt. I den de-
len foreslds bestimmelserna triada i kraft den 1 januari 1970.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 166
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Forslag

till

Forordning

om indring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Hirigenom foérordnas, att 1 § 3 mom., 2 §, 3 § 1 och 2 mom,, 4 § 1 och 2
mom., 21 § 2 mom., 27 § 6 mom., 57 § 3 mom., 58 §, 656 § 6 mom. och 67 §
vagtrafikforordningen den 28 september 1951t skall erhalla dndrad lydelse

pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

3 mom. For motorfordon — — —

Bilar hanféras —— — — ———

Motorcyklar indelas i

a. latt motorcykel: motor-
cykel med tjinstevikt av hégst 75 ki-
logram;

b.tung motorcykel: motor-
cykel med tjinstevikt éver 75 kilo-
gram.

Fordon f&r — — — — — — — —
Nirmare bestammelser — — — —

(Féreslagen lydelse)

— — 400 kilogram.

a. 14ttt motorcykel: motor-
cykel vars motor har en cylinder-
volym av hogst 125 kubikcentime-
ter;

b.tung motorcykel: motor-
cykel vars motor har en cylindervo-
lym som overstiger 125 kubikcenti-
meter,

— — 3—8 §§ stadgas.
— — — — dartill forordnar.

Konungen eller den myndighet
Konungen férordnar kan férbjuda,
att fordon férses med viss anordning,
som ej dr nédvdndig fér fordonets
anvdndning, om den 6kar risken for
skada vid trafikolycka eller pa annat
sdtt minskar trafiksdkerheten.

l1mom. Bilskall —— — —— — — — — — — utan férarhytt;

i) backspegel, sa placerad, att fé-
raren med densamma kan iakttaga
den bakomvarande trafiken; dock
behover chassi utan férarhytt icke
vara forsett med backspegel;

i) backspeglar; dock  behdéver
chassi utan foérarhytt icke vara for-
sett med backspegel;

1 Senaste lydelse av 3 § 1 mom. se 1955:524, av 3 § 2 mom. se 1958:222, av 27 § 6 mom. se
1961: 297, av 58 § se 1962:263, av 4 § 1 mom. se 1964:420, av 65 § 6 mom. se 1966: 390 samt av

67 § se 1966:561.
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{Nuvarande lydelse)

j) om forbrianningsmotor anvin-
des, effektiv anordning fér att hindra
storande ljud fran avloppsgaserna
(Ijudddmpare) ;

k) stiankskydd, bestiende — — —
n) om bilen dr forsedd med vind-
ruta, effektiv vindrutetorkare.

2 mom. Férarplatsen pa

Samtliga anordningar fér bilens
mandgvrering skola vara anbragta
sd, att féraren utan forvaxling latt
kan dtkomma dem utan att flytta
sig fran sin plats eller vinda sin upp-
mdrksamhet frdn vdigen.

Férarhytt och andra for driftsper-
sonal avsedda utrymmen pd lastbil
skola vara inrdttade pd ett ur sdker-
hetssynpunkt sdvitt mdjligt betryg-
gande sdtt.

Pd bil mad ej finnas anbragt négon
for dess anvindning icke erforderlig
anordning, som kan avsevdrt Jka
risken for skada vid pdkérning eller
sammanstotning.

1 m o m. Motorcykel skall

b) minst en effektiv broms; dock
att i frdga om tung motorcykel krd-
ves effektiv bromsutrustning, be-
sthende av antingen tva av varandra
oberoende system fér bromsning el-
ler ett system, som kan paverkas av
tvd av varandra oberoende anord-
ningar, varjimte pa trehjulig tung
motorcykel eller motorcykel med
sidvagn atminstone ett system skall
kunna pa sluttande mark kvarhalla
fordonet, dven om féraren limnat
detta;

c) antingen luftringar

Motorcykel pa

(Féreslagen lydelse)

j) om férbranningsmotor anvin-
des, avgasrér, effektiv anordning fér
att hindra stérande ljud fran av-
loppsgaserna  (lJjudddmpare) och,
om motorn dr bensindriven, effektiv
anordning fér att hindra att gaser
trdnger ut fran motorns vevhus (slu-
ten vevhusventilation);

(hastighetsméitare) ; samt

n) vindruta samt effektiv vindru-
tetorkare, vindrutespolare och anord-
ning fér borttagande av is och imma
pa rutan (defroster); dock behéver
chassi utan férarhytt icke vara for-
seft med vindruta och ddrtill héran-
de utrustning.

at sidorna.

Samtliga anordningar som dro av-
sedda for bilens mandvrering eller
eljest for att anvindas av féraren
under fdrd skola vara inrdttade och
anbragta si, att forvixling undvikes
och féraren 1iatt kan komma dt dem
utan att trafiksdkerheten eftersdt-
les.

Utrymme for forare, annan drifts-
personal eller passagerare skall vara
inrdtiat och utrustat sd, att person-
skada vid trafikolycka eller inbroms-
ning hindras eller begrdnsas.

effektiv styrinrattning;

b) effektiv bromsutrustning, be-
stiende av antingen tva av varandra
oberoende system foér bromsning el-
ler ett system, som kan péverkas av
tvd av varandra oberoende anord-
ningar, varjamte pa trehjulig motor-
cykel eller motorcykel med sidvagn
aAtminstone ett system skall kunna
pa sluttande mark kvarhilla fordo-
net, dven om foraren ldmnat detta;

svarande anordningar,

bakomvarande trafiken.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Vadi ————————— for motorcykel.

2 mom. Till tvdhjulig ldtf motor-
cykel eller till trehjulig motorcykel
far icke kopplas annat fordon. Till
tvihjulig tung motorcykel fir icke
kopplas annat fordon #n sidvagn;
och fdr fordonens sammanlagda
tjanstevikt icke overstiga 400 kilo-
gram.

2 mom. Till tvahjulig motorcy-
kel, vars tjinstevikt ej éverstiger 75
kilogram, eller till trehjulig motor-
cykel far icke kopplas annat fordon.

Till tvihjulig motorcykel med
tjinstevikt over 75 kilogram far icke
kopplas annat fordon #n sidvagn.
Fordonens sammanlagda tjinstevikt
fdr ej Gverstiga 400 kilogram.

21 §.

2 mom. P& registrerat fordon
skola pd ldmpliga, litt tillgingliga
platser foras skyltar av melall, upp-
tagande i tydlig skrift:

a) #garens namn — -——-—-——

b) betridffande buss och lastbil,
fordonets tjinstevikt, bredd och
maximilast dvensom det storsta an-
tal passagerare fordonet ir avsett
att fora;

¢) betriffande motorcykel utan
tillkopplad sidvagn, fordonets tjins-
tevikt och, savitt angar trehjulig
motorcykel, som dr byggd fér gods-
befordran, maximilast;

d) betriffande motorcykel med
tillkopplad sidvagn, dels motorcy-
kelns tjianstevikt, dels ock sidvag-
nens tjanstevikt och, om sidvagnen
ar byggd for godsbefordran, maxi-
milast;

e) betriffande sldpfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ock fordonets tjanstevikt, bredd och
maximilast dvensom det stérsta an-
tal passagerare fordonet dr avsett
att fora.

2 mom. PA registrerat fordon
skola foras skyltar av bestdndigt ma-
terial, upptagande i tydlig skrift:

denna; dvensom

b) betriffande buss och lastbil,
fordonets tjinstevikt, lingd, bredd
och maximilast dvensom det storsta
antal passagerare fordonet dr avsett
att fora;

c) betriffande motorcykel utan
tillkopplad sidvagn, fordonets tjins-
tevikt och motorns cylindervolym
samt, savitt angar trehjulig motor-
cykel, som ir byggd for godsbeford-
ran, maximilast;

d) betriffande motorcykel med
tillkopplad sidvagn, dels motorcy-
kelns tjinstevikt och motorns cylin-
dervolym, dels ock sidvagnens tjéns-
tevikt och, om sidvagnen #ir byggd
for godsbefordran, maximilast;

e) betriffande sldpfordon, dels
fordonets registreringsnummer, dels
ock fordonets tjanstevikt, ldngd,
bredd och maximilast dvensom det
storsta antal passagerare fordonet
ar avsett att fora.

Pa skylt, — — — — — — eller typintyg.

Registrerat fordon skall vidare va-
ra forsett med tydlig och pa varak-
tigt sitt anbringad mdrkning fér for-
donets identifiering.

Néirmare bestimmelser om skyltar
och mdrkning som avses 1 detta mo-
ment meddelas av Konungen eller
den myndighet Konungen bestim-
mer.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

27 §.
6 m om. Kontrollbesiktning av — — — samt 6 §§.

Utan hinder — —— — — — — —

att bil icke behdver uppfylla £6-
reskrifterna i 3 § 1 mom. h), 1) och
m) om korriktningsvisare, sétt for
kopplingsanordnings fidstande och
hastighetsmitare eller féreskrifter-
na i 3 § 2 mom. tredje och fjirde
styckena om férarhytt och andra ut-
rymmen for driftspersonal samt om
forbud mot vissa anordningar; samt

att slipvagn,

— en baklykta;

att bil icke behdver uppfylla f6-
reskrifterna i 3 § 1 mom. h), 1) och
m) om korriktningsvisare, satt for
kopplingsanordnings fistande och
hastighetsmatare eller foreskrifter-
na i3 § 2 mom. tredje stycket; samt

— forsta stycket b).

Darest fordonet — — — — — — — — — bevis darom.

57 §.

3 m om. Pa ldtt motorcykel fd ej
samtidigt fdrdas tvd eller flera per-
soner. Pa tung motorcykel far icke
medtagas mer #&n en passagerare.
I sidvagn fa ej befordras flera pas-
sagerare an sidvagnen ir avsedd for,
dock att i dylik vagn ddrjimte md
medféras ett barn under tio ar.

3 mom. Pa motorcykel, wvars
tjdnstevikt ej 6verstiger 75 kilogram,
fdar passagerare ej medtagas. P4 mo-
torcykel med hégre tjinstevikt far
icke medtagas mer 4n en passagera-
re. I sidvagn fa ej medtagas flera
passagerare dn vagnen ir avsedd for
och ddrutover ett barn under tio ar.

Oavset! tjdanstevikten fdr ldtt mo-
torcykel eller sidvagn som kopplats
till den ej anvindas fér befordran
av passagerare, om foraren icke
fyllt 18 ar.

58 §.

Forare av motordrivet fordon
skall behandla fordonet si, att det
icke astadkommer onddigt buller,
och skall i goérligaste min tillse, att
fordonet icke utslapper rék eller gas
i sddan mangd, att oligenhet dirav
uppstar. Gaser fran foérbrinnings-
motor fa icke givas fritt avlopp. Vid
fard sirskilt nattetid inom omrade
med bostadshebyggelse skola fird-
vig, hastighet och firdsitt i ovrigt
anpassas si, att de som bo eller vis-
tas inom omradet icke onddigtvis
storas.

Forare av motordrivet fordon
skall behandla fordonet s, att det
icke Aastadkommer onédigt buller,
och skall i gorligaste méan tillse, att
fordonet icke utslidpper rék eller gas
1 sddan méngd, att oligenhet dirav
uppstar. Gaser fran férbriannings-
motor f& icke givas fritt avlopp.
Inom tdttbebyggt omrdde fdr aggre-
gat for uppvdrmning av motorn ge-
nom tomgdngskorning ej anvdndas.
Vid fiard sarskilt nattetid inom om-
rade med bostadsbebyggelse skola
fardvig, hastighet och fardsatt i 6v-
rigt anpassas sa, att de som bo eller
vistas inom omridet icke onddigtvis
storas.

Vid handhavande — — — — — tillfredsstiallande satt.

Bransleavfall avensom — — — —

— — dérigenom stores.
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(Nuvarande lydelse)

6 mom. Den, som — — — — —

(Féreslagen lydelse)

— med dagsbéter.

Till samma — — — — — — — sjitte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jAmval sivitt
detta ager tilldimpning enligt samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a—d), samma mo-
ment forsta stycket e), sdvitt angar
tjdnstevikt, bredd, maximilast och
storsta antal passagerare, eller andra
stycket eller 3 mom., 24 § 3 mom.
andra stycket, jadmval savitt detta
dger tillimpning enligt 14 § 1 mom.
andra stycket, eller 24 a § andra styc-
ket, 27 § 4 mom. sjitte stycket eller
5 mom. fjarde stycket, straffes med
boter, hogst femhundra kronor.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jaimval savitt
detla 4ger tillimpning enligt samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a—d), samma mo-
ment forsta stycket e), savitt angar
tjanstevikt, langd, bredd, maximilast
och storsta antal passagerare, eller
andra eller tredje stycket eller med
stod av fjdrde stycket meddelade be-
stimmelser eller 3 mom., 24 § 3 mom.
andra stycket, jamvil savitt detta
ager tillimpning enligt 14 § 1 mom.
andra stycket, eller 24 a § andra styc-
ket, 27 § 4 mom. sjitte stycket eller
5 mom. fjirde stycket, straffes med
boter, hégst femhundra kronor.

67 §.

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 53 §, 54 §
4 mom. eller 57 § 2 mom. tredje styc-
ket eller 3 eller 4 mom. samt annan
an giende som bryter mot 40 § 2
mo.

Med dagsbéter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 53 §, 54 §
4 eller 5 mom. eller 57 § 2 mom.
tredje stycket eller 3 eller 4 mom.
samt annan 4n giende som bryter
mot 40 § 2 mom. Vid overtrddelse
av 57 § 3 mom. andra stycket straf-
fes sdvdl forare som passagerare.?

Med béter, — — — — — — — mot 40 § 2 mom.
Befordras med — — — — — — fordonets brukande.
Fér medverkan — — — — — — 23 kap. brottsbalken.

De nya bestdmmelserna i 1 § 3 mom., 4 § 1 och 2 mom., 21 § 2 mom.
forsta stycket, savitt avser punkterna c¢) och d), samt 57 § 3 mom. och 67 §
triader i kraft den 1 januari 1970.

De nya bestimmelserna i 3 § 1 mom., utom i fraga om avgasror, och
2 mom., utom savitt fjirde stycket upphéves, 21 § 2 mom. tredje stycket och
fjarde stycket, savitt avser meddelande av bestdmmelser om maéarkning,
samt 65 § 6 mom., savitt avser straff for férseelse mot 21 § 2 mom. tredje
stycket eller mot bestimmelser som meddelats med stod av 21 § 2 mom.
fjdrde stycket, tillimpas i fraga om fordon som vid registrerings- eller typ-
besiktning betecknas som 1969 eller senare ars modell, i den méan ej Ko-
nungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar undantag for
visst eller vissa fordon.

I 6vrigt trider forordningen i kraft den 1 januari 1968.

! Den foreslagna lydolsen upptar dven dndring som foreslagits i prop. 1967: 160.



Kungl. Maj:ts proposition nr 166 dar 1967

Forslag

till

Forordning

angiende indrad lydelse av 1 § férordningen den 5 maj 1960

(nr 134) om mopeder

Hirigenom forordnas, att 1 § férordningen den 5 maj 1960 om mopeder?!
skall erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

18

Med moped forstds i denna for-
ordning ldtt motorcykel vars motor
har en cylindervolym ej 6verstigan-
de 50 kubikcentimeter och vilken &r
konstruerad fér en hastighet av
hégst 30 kilometer i timmen, sd ock
tung motorcykel med tjinstevikt av
hiogst 100 kilogram, ddrest den dr
inrdttad som invalidfordon och i ¢v-
rigt uppfyller nyss angivna villkor.

Med moped forstds i denna for-
ordning motorcykel vars motor har
en cylindervolym ej 6verstigande 50
kubikcentimeter och vilken &ar kon-
stiruerad for en hastighet av hogst
30 kilometer i timmen.

Vid bedémande, — — — hdgre hastighet.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1970.

! Senasle lydelse av 1 § se 1962:265.
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Utdrag av protokollet ¢ver kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Kungl. Héghet Regenten, Hertigen av Hal-
land, i statsradet pa Stockholms slott den 22 septem-
ber 1967.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, statsriden ANDERSSON, KLING, EDENMAN, JOHANSSON
HoLmqvisT, AspLING, PaLME, SvEN-Eric NILssoN, LUNDKVIST, GUSTAFSSON,
GE1IJER, MYRDAL, ODHNOFF.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Palme, anmiler
efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledaméter fridga angien-
de dndrade bestimmelser om fordons beskaffenhet och utrustning m. m.
och anfor.

Inledning

Som ett led i det intensifierade trafiksikerhetsarbetet har jag funnit en
oversyn angeligen av kraven pa motorfordonens beskaffenhet och utrust-
ning. Jag tillsatte dérfér hosten 1966 en arbetsgrupp inom kommunika-
tionsdepartementet for denna uppgift. Arbetsgruppen 6verlimnade den 12
juni 1967 en promemoria med forslag till sikerhetskrav pa bilar (stencil K
1967:5).

Efter remiss har yttranden éver promemorian avgetts av rikspolisstyrel-
sen, overbefilhavaren (OB), medicinalstyrelsen, statens vigverk, statens
viginstitut, statens trafiksidkerhetsrad, riksrevisionsverket, kommerskolle-
gium, statens provningsanstalt, statens institut f6r konsumentfragor, statens
konsumentrad, Landsorganisationen i Sverige (LO), Tjanstemadnnens Cen-
tralorganisation (TCO), Svenska Arbetsgivareféreningen (SAF), Sveriges
Bilindustri- och Bilgrossistférening, Sveriges Mekanférbund, Motorbran-
schens Riksférbund, Svenska Lokaltrafikféreningen, Sveriges Trafikbildgares
Riksorganisation, Aktiebolaget Svensk Bilprovning, Bilinspektérernas for-
ening, Nationalforeningen fér Trafiksdkerhetens Frimjande (NTF), Motor-
organisationernas Samarbetsdelegation, Trafikférsikringsfoéreningen, Ingen-
iorsvetenskapsakademiens transportforskningskommission (IVA-TFK) samt
Sveriges Standardiseringskommission. Kommerskollegium har bifogat ytt-
randen fran samtliga handelskammare.

Arbelsgruppens forslag kan i vissa avseenden genomféras utan dndring i
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viagtrafikforordningen. For 6verblickens och sammanhangets skull redovi-
sar jag dnda i korthet dven sidana foérslag och redogér i négon utstrick-
ning fér sidana detaljer i forslagen som bor upptas i narmare foreskrifter
och anvisningar.

Jag behandlar i sammanhanget ocksid en framslallning fran Kungliga
Automobil Klubben (KAK) om vissa skyltar pa fordon och ett forslag fran
rikspolisstyrelsen, som ror frigan om instansning av chassinummer pa for-
don. Over KAK:s framstillning har yttranden inhadmtats fran rikspolissty-
relsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Yttranden &ver rikspolissty-
relsens forslag om chassinummer har avgetts av viig- och vattenbyggnads-
styrelsen, bilregisterutredningen, Aktiebolaget Svensk Bilprovning, Sveriges
Bilindustri- och Bilgrossistférening samt Motorbranschens Riksférbund.

Den tilltagande emissionen av bilavgaser har blivit ett stort problem fram-
for allt i tatorterna. Ett mycket intensivt arbete pd omradet pagar saval i
vart land som utomlands. Jag ldmnar en orientering om detta arbete och tar
samtidigt upp vissa framstéallningar som gjorts i &mnet.

Kommunikationsdepartementets ledningsqrupp rorande utvecklingsarbe-
te pa bilavgasomrddet har den 31 mars 1967 éverlamnat en utredning med
forslag till atgirder rérande vevhusgaser. Yttrande 6ver utredningen har
avgetts av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens luftvirdsndmnd samt
Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistférening.

Statens luftvardsndmnd har i en skrivelse den 5 december 1966 hem-
stdllt om férbud mot anvindning av en viss typ av aggregat fér varmhall-
ning av fordon genom tomgangskoérning. Sedan tillverkaren av aggregatet
inkommit med utredning och synpunkter har vissa undersékningar utférts
vid bilavgaslaboratoriet i Studsvik. Projektledaren for laboratoriet har av-
gett rapport jimte ytirande i drendet. Arendet har dérefter jamte ett for-
slag till &ndrad lydelse av 58 § vigtrafikférordningen, som upprattats inom
kommunikationsdepartementet, remitterats till rikspolisstyrelsen, luftvards-
niamnden, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Motorbranschens Riksfoér-
bund, vilka samtliga inkommit med yttranden.

Overstdthallardmbetet har med skrivelse den 16 juni 1966 dverlimnat en
framstillning fran Stockholms stadsfullmiktige om bestimmelser rérande
avgasror pd tyngre dieseldrivna lastfordon och om férfattningsmiissig reg-
lering av forhallandet mellan motorstyrka och fordons totalvikt. Overstat-
héllardmbetet har fér egen del hemstiillt om utredning i de angivna fra-
gorna. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har yltrat sig 6ver framstill-
ningen.

Frégan om en 4ndrad grinsdragning mellan litta och tunga motorcyklar
har varit aktuell i olika sammanhang under senare ar. Friagan har gillt en
indelning med hénsyn till cylindervolym i stillet fo6r tjanstevikt. Jag lagger
nu fram ett forslag i frAgan med anledning av en framstillning den 20
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augusti 1964 fran Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation (SMC).
Over framstillningen har efter remiss yttranden avgetts av rikspolisstyrel-
sen, chefen for forsvarsstaben, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens
trafiksikerhetsrad, lansstyrelserna i Uppsala, Malmohus och Vésternorr-
lands l4n, Automobilbesiktningsmédnnens Foérening, Motorbranschens Riks-
forbund, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, NTF, Sveriges Mo-
toreykelfabrikanters Forening, Sveriges Motorcykelhandlares Riksférbund,
Trafikforsdkringsféreningen och Sveriges Motorcykel- och Mopedimporto-
rers Forbund. Linsstyrelserna har till sina yttranden fogat yttranden fran
bl. a. bilinspektorer och polismyndigheter.

Fordons beskaffenhet och utrustning

Sékerhetskrav pa bilar

Gillande bestimmelser

I vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) — VTF — &r
foreskrifterna om fordons beskaffenhet och utrustning — bortsett fran vissa
specialbestimmelser — samlade i 2—8 §§. Som allmén regel anges i 2 §, att
fordon far tas i bruk pa vig endast om det &r tillférlitligt fran sikerhets-
synpunkt och i ovrigt limpligt for trafik. Vad som i detta hénseende géller
for bil framgar av 3 §.

I 3 § 1 mom. anges att bil skall vara forsedd med effektiv bromsutrust-
ning, som skall besti av antingen tvd av varandra oberoende system for
bromsning eller ett system som kan paverkas av tva av varandra oberoende
anordningar. Atminstone ett system skall kunna kvarhalla bilen pa sluttan-
de mark dven om foraren limnat den. Vidare skall finnas backspegel, place-
rad sa att foraren i den kan iaktta den bakomvarande trafiken. Bestdm-
melsen giller inte chassi utan forarhytt. Ar bilen forsedd med vindruta
skall den vara utrustad med effektiv vindrutetorkare. Vidare innehaller mo-
mentet foreskrifter om styrinridttning, backningsanordning, ringar och mot-
svarande, belysnings- och reflexanordningar, apparat for ljudsignal, korrikt-
ningsvisare, ljuddidmpare, stinkskydd, kopplingsanordning och hastighets-
matare.

Enligt 3 § 2 mom. skall férarplatsen pa bil vara rymlig och anordnad sa
att den medger bekvim korstillning samt god utsikt éver vigen och at si-
dorna. Samtliga anordningar for bilens mandvrering skall vara anbragta sa
att féoraren utan férvixling latt kan komma at dem utan att flytta sig fran
sin plats eller vinda sin uppmirksamhet fran vigen. P4 lastbil skall férar-
hytt och andra utrymmen som ir avsedda for driftspersonalen vara inritta-
de pa ett sdvitt mojligt betryggande sitt frin sidkerhetssynpunkt. P4 bil far
inte finnas nagon anordning som inte behovs for dess anvindning och som
avsevirt kan Oka risken for skada vid pakorning eller sammanstétning.
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I3 § 3 mom. séigs att motorn samt behallare och rér som innesluter fly-
tande eller gasformigt brinsle skall vara pa bista sitt skyddade fér aver-
kan och si beskaffade att viadeld savitt mdjligt forekommes. Detsamma gil-
ler den elektriska utrustningen. Behéllare och rér for gasformigt brinsle far
inte vara placerade inom utrymme som ir avsett fér personbefordran.

Vissa specialféreskrifter, bl. a. for bussar, upptas i 3 § 4—6 mom.

Overtridelser av utrustningsbestimmelserna bestraffas enligt 65 § 1 och
3 mom.

Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t férordnar har enligt 2 §
andra stycket att utfirda de nirmare bestimmelser som erfordras om an-
ordningar som avses i 3—8 §§. Enligt 1 § vdgtrafikkungérelsen den 7 de-
cember 1951 (nr 743) — VTK — ankommer det pi viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen (f. n. vigverket) att utfirda sddana nirmare bestimmelser.

Med stod av detta bemyndigande har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
utfardat omfattande bestimmelser och anvisningar som bl. a. ger vigled-
ning for typ-, registrerings- och kontrollbesiktning.

Arbetsgruppens promemoria

Allmdnna synpunkter

VTF:s bestimmelser om bils beskaffenhet och utrustning samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens nirmare féreskrifter och anvisningar innehéller
sammantagna de grundliggande krav som f. n_ géller for vara bilar. Arbets-
gruppen har provat om det fran trafiksidkerhetssynpunkt ar pakallat att
andra kraven eller att inféra ytterligare féreskrifter i fraga om fordonsde-
taljer eller fordonsutrustning. Méjligheterna till mera genomgripande and-
ringar i fordonskraven har gruppen ansett timligen begrinsade, om #nd-
ringarna skall gélla dven gamla motorfordon. Den har dirfér inriktat sig pa
att préva vilka krav som bér gilla for nya motorfordon och funnit det rim-
ligt att dndrade krav inférs betrdffande bilar av drsmodell 1969 och senare.

Arbetsgruppen har tagit hansyn till det arbete pa bilsikerhetens omrade
som bedrivs inom internationella organisationer, frimst inom FN:s ckono-
miska kommission fé6r Europa (ECE), organisationen fér ekonomiskt sam-
arbete och utveckling (OECD) och internationella standardiseringsorgani-
sationen (ISO). Likasa har hansyn tagits till de amerikanska sikerhetsnor-
mer som faststillts den 31 januari 1967. Dessa normer trider i kraft den 1
januari 1968 och giller alla fordon tillverkade efter detta datum som siljs i
USA. Normerna avviker i flera avseenden fran resolutioner och rekommen-
dationer som antagits inom europeiska samarbetsorgan. Arbetsgruppens
forslag avser sddana éndringar som enligt gruppens mening med hinsyn
till nuvarande internationella foreskrifter och rekommendationer och till
de amerikanska normerna bor genomféras i ett forsta skede.

De hittills faststillda amerikanska normerna har tillkommit under stark
tidspress. Arbetet pa att fullstdndiga normerna fortsitter emellertid. Vida-
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re har ett flertal undersokningar inletts som syftar bl. a. till att genom
forskning, insamling av material m. m. fa ett battre underlag fér det fort-
satta normarbetet. I olika sammanhang har kontakt tagits med europeiska
trafiksdkerhetsorgan.

Inom ECE har underkommittén for viagtransporter i november 1966 upp-
dragit at arbetsgruppen for motorfordons konstruktion (WP 29) att med
fortur studera fragor rorande motorfordons inre och yttre sidkerhet och att
framldgga forslag till underkommittén. WP 29 har tillsatt en rapportor-
grupp {or sidkerhetsfragor. Som medlemmar i rapportérgruppen utsigs Bel-
gien, USA, Frankrike, Italien, Visttyskland, Storbritannien och Sverige.
Gruppen har for sitt arbete faststéllt en prioriteringslista, som i huvudsak
omfattar de punkter som innefattas i de amerikanska normerna.

Arbetsgruppen framhaller att det fran skilda synpunkter dr angeliget att
samordna det arbete i fraga om fordonskraven som péagar i Europa och
USA. Man kan di gemensamt utnyttja de erfarenheter och forskningsresul-
tat som vunnits pa olika hall och dirigenom fi bittre mdjligheter att be-
doéma hur kraven lampligen bér utformas. Med vidgad giltighet far kraven
storre tyngd och medfér liattnader for bilindustrin som bér verka kost-
nadssidnkande fér konsumenterna.

Placering och utmdrkning av reglage

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har utfirdat anvisningar endast for
handbromsreglage. Reglaget skall vara placerat sa att det ar latt dtkomligt
for foraren.

I den amerikanska sidkerhetsnormen har upprikning skett av reglage och
anordningar som skall vara atkomliga under fard.

Arbetsgruppen féreslar en generell foreskrift att alla reglage och anord-
ningar som anvands under fard skall vara atkomliga for férare som an-
vinder ett lAmpligt instdllt trepunkts sidkerhetsbélte. Vidare foreslds, i
overensstimmelse med den amerikanska sidkerhetsnormen, att reglagen for
vindrutetorkare, vindrutespolare, defroster och choke skall vara utmirkta
pa sadant sitt att deras funkiion ar uppenbar.

Vixelviljarens ldgen, ldgenas utmdrkning, motorbromsning, startspdrr

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar skall kraftéverfo-
ringens funktion undersékas vid besikining. Vidare skall tillses, att véxel-
och frikopplingsanordningar kan mandvreras pa ett trafiksikert satt.

Arbetsgruppen foéreslar, i 6verensstimmelse med den amerikanska siker-
hetsnormen, att vixelvéljarens ligen for korning framéat och backning pé
automatvixlade bilar skall vara atskilda av ett neutrallige. Vidare skall ro-
relse frin neutralldge till ldge fér kérning framéat ske medurs om véxel-
véljaren dr av rattvixeltyp. Parkeringslige, om sddant finns, skall placeras
i sekvensens ena ytterldge intill backvixelldget. Bestimmelser av denna typ
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kan forebygga felvaxlingar med olyckliga konsekvenser, inkoppling av par-
keringsspirr under fird m. m. Fér att undvika ovintade rérelser av bilen
nir motorn startas férordar arbetsgruppen en bestimmelse liknande den
amerikanska om obligatorisk startsparr, nar nigot ldge f6r kérning ér ilagt.
Gruppen anser ocksi, att en indikeringsanordning, som utvisar viixelvilja-
rens lige, bor finnas pa automatviixlade bilar. P4 manuellt viixlade bilar
bor ett vil synligt schema utvisa viixellagena.

Fonsterrutor

I vég- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar for typbesikining anges,
att fonsterrutor i bil skall vara utforda av s. k. sikerhetsglas eller annat
material som inte vallar onédig skada vid eventuella olyckshéndelser.

Arbetsgruppen féreslar bestimmelser om att bil skall vara foérsedd med
vindruta och att denna skall vara av laminerat glas med stor energiupp-
tagningsférméga och kraftigt motstand mot genomtringning. Andra rutor
i bil skall vara utférda av sidkerhetsglas.

Forslaget 6verensstimmer i huvudsak med den amerikanska siikerhets-
normen.

Vindrutetorkare, vindrutespolare och vindrutedefroster

Den amerikanska sikerhetsnormen upptar krav pa vindrutetorkare, vind-
rutespolare och vindrutedefroster for vissa typer av fordon. Kraven om-
arbetas f. n. och tillimpningsféreskrifter utarbetas samtidigt.

Arbetsgruppen finner det uppenbart, att defroster, vindrutetorkare och
vindrutespolare maste vara obligatorisk utrustning pa bil. Anordningarna
ar sa betydelsefulla frin trafiksidkerhetssynpunkt att man genom noggranna
forskrifter ocksa bor skapa garantier for att de #r effektiva och tillfér-
litliga. Med hénsyn till vart klimat bor langtgaende krav Gvervigas, sirskilt
nir det giller vindrutedefrosterns férmaga att snabbt och effektivt ta bort
is och imma fran vindrutan. I varje fall pa lingre sikt bor krivas en anord-
ning som kan hélla inte bara vindrutan utan dven andra rutor i bilen fria
frdn imma och is. Onskemadl om i gorligaste méan enhetliga krav och prov-
ningsmetoder motiverar emellertid enligt gruppens uppfattning, att man
later nirmare regleringar anst i avvaktan pa USA:s stéllningstagande till
dir foreliggande forslag i dessa fragor.

Gruppen foéreslar emellertid att foreskrifter infors redan nu om att bil
skall vara férsedd med — forutom effektiv vindrutetorkare — effektiv
vindrutedefroster och vindrutespolare. Med utgangspunkt i dessa féreskrif-
ter kan kraven och provningsforfarandet utformas nérmare senare.

Bromsutrustning

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har angivit i detaljerade anvisningar
vad som skall uppfyllas for att broms skall anses effektivi VTF :s mening.
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Efter en redovisning av bromskraven i den amerikanska sikerhetsnor-
men och ECE:s rekommendation angiende bromsanordning framhéller
arbetsgruppen, att enighet radder om att en effektiv och tillforlitlig broms-
utrustning ar av stoérsta betydelse fran trafikséikerhetssynpunkt.

De svenska foreskrifterna, ECE:s rekommendation och den amerikanska
sikerhetsnormen avviker pa manga punkter fran varandra nir det giller
savill kraven som provningsférfarandet. Inom statens vigverk pagir en
omfattande Gversyn av anvisningarna fér bromsar. Man stridvar efter ait
ge dem en utformning som Overensstimmer nirmare med ECE:s rekom-
mendation.

I denna situation har arbetsgruppen ansett att den inte bor foéregripa vig-
verkets arbete och framligger dirfér inte nagot detaljerat férslag till nya
bestimmelser om bromsar. De svenska foreskrifterna, ECE:s rekommenda-
tion och den amerikanska normen innefattar emellertid regleringar pa del-
vis skilda omraden. Arbetsgruppen begrinsar sina §verviganden till att avse
frdgan om det i den amerikanska normen finns krav som ldmpligen bor
uppstillas ocksé i vart land.

Frian denna utgangspunkt foreslar arbetsgruppen, att foreskrifter inférs
om att bilars bromsutrustning skall ha ett sadant utférande att en viss
kursstabilitet garanteras och att aterhimtningen efter vattenfading ar god.
Vidare bér foreskrivas nédbromssystem som {érhindrar férlust av all broms-
verkan nir trycket pa firdbromspedalen bibehalls. N6dbromssystem bor ha
en aterstdende bromsverkan av 2,5-—3 m/s? vid en pedalkraft av hogst 50
kp. Foreskrifter bor inféras om att en varningsanordning med lampa for
fel pa delsyslem av firdbromssystem skall finnas. Arbetsgruppen foreslar
ocksd att héllfastheten hos samtliga komponenter i bromssystemet skall
provas genom tryckprov. Dirvid bor gilla, att bromssystemet skall motsta
en pedalkraft av 125 kp.

Skydd mot stérande reflexer

I den amerikanska sidkerhetsnormen uppridknas vilka fordonsdetaljer
som inte far avge en speglad glans Over visst virde. En komplicerad mét-
ningsprocedur behdvs fér kontrollen.

Arbetsgruppen foéreslar en allmiin foreskrift om att pa bil inle far fore-
komma siadana blanka fordonsdetaljer i forarens synfilt som kan avge
storande reflexer.

I vart land, dir vi har ett offentligt besiktningsférfarande, bor det enligt
arbetsgruppen kunna inga i besikiningspersonalens uppgifter att prova om
fordonsdetaljer inom férarens synfilt kan ge foraren stérande reflexer.

Backspeglar

I viig- och vattenbyggnadsstyrelsens anvisningar for typbesiktning m. m.
ges detaljerade foreskrifter om backspeglar. Personbil, vars totala lingd inte
overstiger 6 m, skall vara férsedd med minst en backspegel, under férut-
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sdttning att den med hinsyn till kraven pd geometriskt synfilt kan place-
ras invéndigt i fordonet, och annars minst tva. Kombinationsbil och person-
bil férsedd med kopplingsanordning foér slipfordon skall emellertid alltid
vara forsedd med minst tva backspeglar. Annan bil skall vara férsedd med
minst tva backspeglar. I de fall fordon skall ha minst tva backspeglar skall
tva speglar vara placerade utviindigt pa fordonet, en pa vardera sidan. Back-
spegelns reflekierande yta skall vara plan eller svagt konvex. I senare fallet
far glasets krokningsradie inte vara mindre dn 800 mm.

I den amerikanska sikerhetsnormen féreskrivs bl. a., att personbil och
specialbyggt fordon foér persontransport skall vara férsedd med minst tva
plana backspeglar, en inviindig och en utviindig, den senare placerad pa
forarens sida av fordonet. Om den invidndiga backspegeln inte uppfyller
uppstillda fordringar i frAga om synfélt, skall en utvindig spegel finnas
ocksd pa passagerarens sida av fordonet. Om den inre spegeln sitter inom
huvudets islagsomrade, skall fastsdttningen kunna brytas, utan att limna
skarpa kanter, bdjas undan eller pressas ihop nir spegeln utsiitts fér viss
kraft.

Inom ECE har antagits vissa rekommendationer i friga om backspeglar.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens foreskrifter éverensstimmer i allt vi-
sentligt med dessa rekommendationer.

P4 uppdrag av statens hdgertrafikkommission har statens viginstitut
gjort en undersékning om behovet av yttre backspeglar pa personbilar vid
hogertrafik. Sammanfattningsvis konstateras i undersokningen, att den
inre spegeln inte ger ett tillrackligt stort synfélt. Det uppkommer s. k. déda
vinklar snett utanfér det egna fordonets bakflyglar. Dessa doda vinklar kan
i h6g grad minskas genom ytterplacering av speglar.

Arbetsgruppen foreslar som grundregel, att alla bilar skall vara férsedda
med inre backspegel. Undantag bér gélla bara nér inre backspegel av uppen-
bara skil aldrig kan utnyttjas, t. ex. i friga om bilar utan bakruta. Alla bi-
lar skall vidare ha ytire backspegel pa savil vinster som hoger sida. Konvex
spegel, som inte godtas enligt den amerikanska normen, bor enligt gruppens
uppfattning godtas dven i fortsittningen. I 6verenssiiimmelse med den ame-
rikanska normen bor gélla att den inre spegelns féste skall brytas utan att
limna skarpa kanter, b6jas undan eller pressas ihop, nir spegeln utsiitts
for en viss kraft.

Skydd fér akande vid kollision med inre delarna av passagerarutrymmet i
personbilar

I vart land finns inga speciella foreskrifter for att dkande skall skyddas
vid kollision med inre delarna av personbil.

Den amerikanska sikerhetsnormen for personbilar upptar krav pa energi-
upptagningsférméga hos instrumentbrida, ryggstéd pa siten, utstiende de-
taljer, solskydd, armstéd och fédllbara armstod.

Inom ECE har en rekommendation antagits rérande den inre siikerheten.
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De delar av fordonet som de dkande kan befaras sla emot, nér de kastas
framat vid ett hiftigt stopp, far inte ha nagra farliga harda utstdende delar
eller skarpa kanter som kan tinkas forviirra skador pa de &kande. Sarskilt
ndmns nedre delen av instrumentpanelen, knappar och vred pa instrument-
panelen, inviindigt placerade backspeglar, solskydd, fordonets tak och ram
till Sppningsbar taklucka.

Arbetsgruppen anser, att den amerikanska sidkerhetsnormen innebdr ett
viisentligt steg mot béttre inre sikerhet i personbilar. Aven i vart land bor
krav uppstillas pa att utrymmet for férare och passagerare i personbilar
skall vara utformat si att Akande i mdéjligaste man skyddas mot skador
vid kollision och liknande. Féreskrifterna i dessa avseenden bor i gorligaste
man anpassas till den i jimférelse med ECE-rekommendationen mer preci-
serade amerikanska normen.

Sikerhetsféreskrifter betrdffande styrinrdtiningen

I den amerikanska sikerhetsnormen upptas krav som begrinsar styrin-
rittningens mdjlighet att férskjutas bakat i passagerarutrymmet pa per-
sonbilar vid kollision. Rattstangens och rattaxelns ovre dnde far inte for-
skjutas horisontellt bakat parallellt med bilens lingdaxel i férhéllande till
en opaverkad punkt pa fordonet mer &n 12,7 cm vid ett barridrkollisions-
prov vid minst 48 km/tim. Fér frambyggda bilar med styrinrattning som
inte uppfyller uppstillda fordringar galler, att forarplatsen skall vara ut-
rustad med trepunkts sikerhetsbilte.

Arbetsgruppen anser att en foreskrift om skydd mot forskjutning av styr-
inrittningen i personbilar dr angeligen och férordar en sddan bestimmel-
se i enlighet med den amerikanska foreskriften — en hdogsta tilldtna for-
skjutning bakat av 12,7 cm. Pa lingre sikt bér dven frambyggda bilar in-
begripas i bestimmelsen.

Doérrlds och gangjdrn

I den amerikanska sikerhetsnormen féreskrivs, att dérrlasen pa person-
bil skall motsta en belastning av 910 kp, vinkelritt mot bilens langdrikt-
ning, och en belastning av 1130 kp i bilens lingdriktning, nir lasen ar i fullt
ingrepp. I lasens andra lige skall en kraft av minst 450 kp kunna upptas.
Géangjarnen pa varje dorr skall motsta en hogsta belastning av 1 130 kp i
bilens langdriktning och en hégsta belastning av 910 kp vinkelritt mot bi-
lens lingdriktning. Laskolv eller motsvarande del fir inte rubbas fran fullt
laslige, om lasmekanismen utsitts for en acceleration (retardation) av 30 g.
Kontrollen av att komponenterna uppfyller dessa krav utfors i fér dnda-
malet lAmpliga provjiggar.

Arbetsgruppen anser det fran trafiksidkerhetssynpunkt motiverat, att
krav uppstills pa dorrlas och gangjirn pa personbilar. De amerikanska fo6-
reskrifterna anses tills vidare limpliga dven i vart land. En kontroll av
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héllfasthet hos las och gangjirn enligt den amerikanska normen bér enligt
arbetsgruppens uppfattning senare kompletteras med en bestimmelse om
dorrarnas féormaga att uppta krafter, nir de 4r monterade i karossen.

Fastsdttning av sdten

Den amerikanska sikerhetsnormen anger sirskilda krav for siten i per-
sonbilar med undantag for fillbara extrasiten och sidoriktade siten. En-
ligt normen skall séiten och ryggstéd samt spérr- och frigéringsanordningar
for fallbara siten och stdd uppfylla vissa hallfasthetskrav. For siten, spirr-
anordningar m. m. giller, att de skall motstad en belastning av 20 ginger
sitets totala vikt.

Aven om kraven i den amerikanska sikerhetsnormen kan férefalla matt-
liga, innebdr denna norm enligt arbetsgruppens mening en frin (rafiksiker-
hetssynpunkt betydelsefull reglering. Gruppen foéreslar dirfér, att fore-
skrifter av liknande innebérd nu inférs i Sverige. Mycket talar emellertid
for, att en viss utvidgning av kraven bor Overvigas. Denna friga fordrar
emellertid en ndrmare undersékning.

Sdkerhetsbdlten

I VTF finns inga foreskrifter om béltesutrustning i bilar. Ingen skyldig-
het foreligger alltsa att utrusta personbil med sidkerhetsbilte. Den som vill
utrusta sin bil med sikerhetsbidlte kan ocksa fritt vidlja den typ och kva-
litet av béltet han 6nskar.

For att frimja tillverkning, forséiljning och anvindning av bilsikerhets-
bilten som éar limpliga fran skyddssynpunkt har viig- och vattenbyggnads-
styrelsen infért en ordning enligt vilken styrelsen, numera vigverket, god-
kinner bilten som utan anmirkning gatt igenom en frivillig typkontroll.
Godkadnnandet bygger pad svensk standard som utarbetats inom Sveriges
standardiseringskommission. Tre typer av bélten godkiinns fér personbil,
nimligen trepunktsbilte for samtliga platser 1 bilen, diagonalbilte for alla
platser utom platser vid fordonsdérr samt hoftbilte f6r mittplatser i bil,
dir annan typ av sikerhetsbilte inte kan monleras. Bestdmmelser om fést-
punkter saknas men vid godkdnnande av béilten granskas ocksid monte-
ringsanvisningar for bélten, vilket innebir en viss kontroll av fistpunkter-
nas utformning och placering.

Enligt den amerikanska sékerhetsnormen skall hoftbélte eller trepunkts-
bilte finnas fér varje plats i bilen. Utom i 6ppna personbilar skall tre-
punktsbélte finnas fér varje ytterplats vid vilken vindrutans éverkant inne-
fattas i huvudets islagsyta. Hopfillbara extrasiten samt sidovinda och
bakatvinda siten undantas fran bestdmmelserna. Fastpunkter for tre-
punktsbilten skall finnas for alla yttre framatriktade sittplatser och fist-
punkter for hoftbialten for 6vriga platser.

Arbetsgruppen framhaéller, att en stor del av trafikskadorna orsakas av

2 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 166
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att dkande slungas mot de inre delarna av fordonet. Erfarenhetsmissigt
vet man, att man bist skyddar sig mot sddana skador genom att anvinda
sikerhetsbilten. Arbetsgruppen férordar darfor, att krav uppstélls pad sa-
kerhetsbélten for alla sittplatser i personbilar. Under ett 6vergingsskede
kan det vara befogat att bevilja dispens frin denna bestimmelse for vissa
typer av bilar. Vidare forordas, att de krav i friga om biltestyper, biltenas
hallfasthet, inmontering m. m. som végverket tillimpar vid det frivilliga
godkédnnandeférfarande som nu férekommer i huvudsak stills upp som
obligatoriska foreskrifter.

Brdnsletankar, pafyllningsrér och brdnsleledningar

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har utfirdat ingdende anvisningar for
brinsletankar och brénsleledningar {6r savil flytande som gasformigt brins-
le.

I den amerikanska sikerhetsnormen foreskrivs, att efter en rak frontal-
kollision mot barriir vid hastigheten 48 km/tim vitska frin bransletank,
anslutningar mellan tank och brénsleledningar samt fran péafyllningsror till
bransletank inte fir avges i snabbare takt &n en ounce (ca 30 gram) per
minut. Under sjilva kollisionen far inte mer 4n en ounce vitska avges.

Arbetsgruppen papekar, att véara foreskrifter om brinsletankar och
brinsleledningar i férsta hand ar dgnade att forhindra, att olyckshindelser
intriffar under normala driftbetingelser. Den amerikanska sikerhetsnor-
men syftar till att hoja sdkerheten i samband med kollisioner. Gruppen
foreslar, att nuvarande bestdmmelser kompletteras med foreskrifterna i
den amerikanska normen. Pa lingre sikt dr det emellertid onskvirt, att ge-
nom mera omfattande krav skapa garantier for brinslesystemets brandsé-
kerhet vid kollisioner. Det ar dirfor angeldget att vidga var f.n. relativt
begrinsade kunskap om bilbrénder i samband med trafikolyckor, orsakerna
till bréindernas uppkomst m. m.

Kontroll av att kraven uppfylls

I Sverige sker genom typ- eller registreringsbesiktning en offentlig kon-
troll av att nya motorfordon uppfyller de krav som géller enligt VIF och
anvisningarna.

Nagot offentligt besiktningsférfarande fér kontrollen av normkraven
tycks inte ha forutsatts i USA. I stéllet utgir man fran ett intygsférfarande.
Fordonstillverkarna far intyga att de biltyper som slipps ut i marknaden
uppfyller de krav som stills upp. Det ankommer alltsd pa fordonstillver-
karna att sjilva svara for de prov som anges i normerna. I frga om vissa
normer, bl. a. de som ror styrinrittning, briansletankar, pafyllningsrér och
briinsleledningar, férutsitts forstérande av fordonet eller likvérdigt prov.

Arbetsgruppen framhaller att den kontroll av nya fordon vi har i vért
land genom personer med dmbetsansvar givetvis dr virdefull fran trafik-
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sikerhetssynpunkt. Realiseras arbetsgruppens forslag om nya krav pa for-
donen krivs en mer omfattande kontrollinsats fran typbesikiningsorgani-
sationens sida. En fortsatt kraftig utbyggnad av organisationen bor dirfor
ske. Forutom personalférstirkningar krivs mera omfattande teknisk ut-
rustning och anordningar som kan underlitta besiktningen, bl. a. klimat-
kammare och en sirskild provbana. I varje fall under en dvergangstid bor
emellertid ett intygsférfarande kunna accepteras i frdga om vissa av de
nya kraven. Det giller de krav som rér fordonens inre sikerhet, dorrlas och
gangjarn samt bransletankar, pafyllningsrér och férbindelseledningar. Pa
dessa punkter giller, att provningsférfarandet ir relativt komplicerat men
ocksa att de krav gruppen foreslagit verensstimmer med de amerikanska
normkraven. Under tidsperioder med mindre arbetsbelastning bér noggran-
na kontroller av intygens riktighet kunna utféras inom typbesiktningsorga-
nisationen genom stickprov i efterhand.

Arbetsgruppen forordar ocksa en visentlig utvidgning av forfarandet med
typgodkinnande av utrustning och delar till motorfordon.

Garantier bor skapas for att tvivelaktiga fordonstyper inte dras undan
typbesiktning genom att instédllas f6r en mera summarisk registreringsbe-
siktning.

Meddelande av utrustningsféreskrifter

Arbetsgruppen betonar, att flera av de krav som féreslagits hanfor sig till
sddant som tidigare inte omfattats av nigra foéreskrifter. Kraven har an-
setts rimliga i nuldget men maste forutsitias bli justerade exempelvis efter
fortsatt forskning. Accepteras arbetsgruppens forslag méaste dndringar ske
savil i VTF som i de anvisningar fér typbesiktning m. m. som utfirdats av
viag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Det kan férutsittas att liksom hittills
dispenser fran generella féreskrifter maste kunna ges i vissa fall. Det ar
angelidget att bestimmelser om motorfordons konstruktion och utrustning
meddelas i former som medger, att de kan adndras pa ett smidigt sitt och
utan storre tidsutdriakt. I VTF bor darfor inga endast vissa grundliggande
foreskrifter om motorfordons konstruktion och utrustning, medan alla
narmare specificeringar av kraven bér tas in i anvisningar och féreskrifter
av den tekniska myndigheten.

Yttrandena

Remissinstanserna hilsar med tillfredsstillelse att en allmin genomgang
av bilsdkerhetsbeslimmelserna kommit till stand.

Sveriges Bilindusiri- och Bilgrossistférening yttrar att den 6versyn av
sikerhetskraven som arbetsgruppen utfort ar vidlkommen, allrahelst som
den innebir en genomgang av hela bilsdkerhetsomridet med forhallandevis
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utforliga motiveringar och kommentarer. Det r enligt foreningens uppfatt-
ning angeliget, att utvecklingen nir det giller sidkerhetskraven baseras pa
liknande regelbundna genomgéngar.

Nagra remissinstanser har tillstyrkt arbetsgruppens forslag i dess helhet.
Hit hor bl. a. OB, statens vdginstitut, TCO och Trafikférsdkringsforeningen.
Ovriga remissinstanser har ocksa i stor utstrickning godtagit gruppens for-
slag dven om invindningar gjorts pa en eller annan punkt.

I ett stort antal yttranden tar man upp den av arbetsgruppen framférda
synpunkten, att det ir angeldget med en internationell samordning av ar-
betet pa sikrare motorfordon. TCO anser det vara av storsta vikt att man
undviker att skapa icke-tariffiira hinder fér handeln genom ait ha séiker-
hetsbestimmelser som avviker linderna emellan. Sveriges Bilindustri- och
Bilgrossistférening finner det nédvindigt att regeringarna gor sitt yttersta
for att 4stadkomma internationellt enhetliga bestimmelser och att bestim-
melserna tillimpas inom de olika linderna. Det synes enligt foreningen
orimligt att utveckla ett effektivt system foér okad bilsdkerhet utan att ba-
sera detta pa internationella Sverenskommelser och rekommendationer.
Liangst i kravet pd internationell samordning gar Sveriges Mekanférbund,
som séger att ytterligare svenska bestimmelser betriaffande fordonskrav bor
baseras helt pa arbetet inom ECE (WP 29). Detta arbete bor i sin tur grun-
das pa internationell standard, dvs. ISO-rekommendationer. Midnga av de
remissinstanser som betonar vikten av internationellt samarbete framhl-
ler, att detta inte bér fa hindra eller férsena inférandet av vil motiverade
nya sidkerhetskrav i enskilda ldnder. Till dem som framfér denna 4sikt hor
medicinalstyrelsen, statens vdgverk, statens konsumentrdad, NTF och statens
vdaginstitut. IVA—TFK framhaller att VTF bér ges en mera internationell
anknytning i férsta hand till férhallandena i 6vriga nordiska lénder.

Arbetsgruppens forslag, att de nya sidkerhetsbestimmelserna bor gilla
fr. o. m. arsmodell 1969, har berorts i ett fatal yttranden. Rikspolisstyrel-
sen uttalar att bestimmelserna ldmpligen bér genomforas fr. o. m. arsmo-
dell 1969. Statens institut fér konsumentfragor och statens konsumentrdad
anser alt de foreslagna kraven bor goras tilldmpliga s& snart som mdjligt.
Statens trafiksdkerhetsrdd och kommerskollegium betonar att de omstall-
ningssvirigheter som bilindustrin kan stdllas infér om kraven genomférs
sjalvfallet bor beaktas genom skiliga overgangstider. Sveriges Bilindustri-
och Bilgrossistférening sager, med instimmande av Motorbranschens Riks-
forbund och Sveriges Mekanférbund, att nir det géller genomgripande #nd-
ringar bestimmelser med tillimpningsféreskrifter och provningsnormer
bor féreligga betydligt mer dn ett och ett halvt &r fore bestimielsernas
ikrafttridande. Fér normala dndringar bor gilla en tidsfrist pd ett och ett
halvt ar och f6r sméarre dndringar undantagsvis ett halvt ar. Frin denna ut-
gangspunkt skulle de férslag arbetsgruppen framlagt inte kunna hinnas
med férrin till 1970 ars modeller. Féreningen har ocksa pa atskilliga punk-
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ter framfort erinringar mot den féreslagna tillimpningen redan pa 1969 ars
modeller men har sa liangt det enligt dess uppfattning varit mojligt sokt att
tillmotesgd onskemdlet att genomfdéra forsta etappen i sidkerhetsprogram-
met s& snabbt som mdjligt. Det maste enligt foreningen forutsittas, att full-
stindiga tillimpningsféreskrifter och provningsnormer foreligger redan
vid arsskiftet 1967/68, for att kraven skall kunna uppfyllas av 1969 ars
modeller.

Vad géller arbetsgruppens olika delférslag kan forst konstateras att for-
slaget i friga om placering och utmédrkning av reglage
godtas eller limnas utan erinran av si gott som alla remissinstanser. Flera
instanser, bland dem statens vdgverk, AB Svensk Bilprovning, NTF, Motor-
organisationernas Samarbetsdelegation och IVA-TFK understryker virdet
av en bestimmelse om att alla reglage och anordningar som féraren beho-
ver anvinda under fird skall vara atkomliga. En annan &sikt framférs av
Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening. Enligt foreningens uppfatt-
ning méste det klart anges vilka reglage som avses och det forefaller rim-
ligt alt folja de amerikanska normerna. Flyttning av reglage innebidr som
regel omfattande konstruktionséindringar. Det bor ocksa kunna godtas att
reglagen dr placerade si alt de kan nas med automatiskt instillda siker-
hetsbilten, om bilen normalt dr utrustad med godkinda sadana bilten.
Foreningen forutsitter vidare, att kraven angéende reglagens utmirkning
endast skall gélla reglage som placerats pa instrumentbridan. SAF och
Sveriges Mekanforbund hiénvisar pad denna liksom pa dévriga punkter till
foreningens yttrande. Flera remissinstanser framhéaller, att en standardise-
ring av reglagens placering dr 6nskvird.

Arbetsgruppens forslag i fraga om vaxelvdljarens ldgen, ldge-
nasutmarkning, motorbromsningoch startspéirr har till-
styrkts eller limnats utan erinran i de flesta yttrandena.

Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening anser att arbetsgruppens for-
slag rérande vixelligen bor kunna accepteras. Enligt féreningens mening
dr det rimligt att acceptera dven sddana vaxelligen moturs som férekom-
mer pa vissa hogerstyrda bilar.

Mot utredningens férslag angdende fonsterrutor i bilar har
endast ett par remissinstanser framfért invindningar och invindningarna
géller enbart kravet pa laminerat glas i vindruta. Motororganisationernas
Samarbetsdelegation anser, att foreskrifterna bor vara utformade si att inte
bara laminerat glas fiar anvindas ulan ocksi annat matcrial, om &nnu
limpligare material kommer fram genom den tekniska utvecklingen. Svens-
ka Lokaltrafikforeningen féreslar, att dubbelkrdkta vindrutor av hirdat glas
skall tillitas ocksa i fortsdttningen. AB Svensk Bilprovning och Sveriges
Trafikbildgares Riksorganisation framhaller att fonsterrutor i bilar bér
kunna typgodkéannas.

Forslaget att, vid sidan av vindrutetorkare, vindrutespola-
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re och vindrutedefroster skall féreskrivas som obligatorisk ut-
rustning har inte métt nagon invindning. Vad gruppen anfért om anvis-
ningar med specificerade krav och provningsféreskrifter har lett till vissa
kommentarer. Rikspolisstyrelsen och AB Svensk Bilprovning ansluter sig
till synpunkten att man med hénsyn till klimatet och liknande férhallan-
den i landet maste stilla mycket langtgdende krav pa anordningar som de-
froster, vindrutetorkare och vindrutespolare. Kraven kan behéva sittas
hogre dn den amerikanska sikerhetsnormen. Sveriges Bilindustri- och Bil-
grossistférening forutsitter att USA-normen avvaktas innan man tar stall-
ning till svenska tillimpningsféreskrifter. Alltfor stringa krav kommer en-
ligt foreningens mening ofrankomligen att skapa bekymmer for bilar med
smé motorer.

Huvudparten av remissinstanserna har inte haft nigra inviindningar mot
arbetsgruppens forslag i frigaom bromsutrustning. Sveriges Bilin-
dustri- och Bilgrossistférening anser det dock olyckligt, att arbetsgruppen
genom att liigga fram vissa forslag baserade pa de amerikanska bestimmel-
serna splittrat arbetet pa nya bromsbestdmmelser. Fragan bor i stéllet
bedémas i sin helhet och dirvid baseras helt pa ECE-rekommendationen.
Enligt foreningens uppfatining forefaller de féreslagna kraven pa néd-
bromssystem inte vara realistiska. Féreningen avstyrker dirfor bestamt ar-
betsgruppens forslag i denna del. De foreslagna kraven pi nodbromssystem
torde foér 6vrigt inte ha utformats med tanke pé tyngre fordon och de sar-
skilda problemen med tomt respektive lastat fordon. Sveriges Trafikbildga-
res Riksorganisation framfér i huvudsak liknande synpunkter. Aven Bilin-
spektérernas forening och Svenska Lokaltrafikféreningen tar upp de tyngre
fordonens bromsproblem vid uppdelning av bromssystemet i tvd kretsar. Det
anses svart att erhalla foreslagen minimiretardation, varfor kraven pa re-
tardation hos den »svagare» kretsen bor sidnkas. Rikspolisstyrelsen ifriga-
sitter ddremot, om inte kraven bor skirpas i vissa avseenden. Den broms-
verkan som skall garanteras om ena bromskretsen upphér att fungera —
bor om tekniska férutsattningar finns — vara helt i paritet med den som i
normalfall krivs av det ordinarie bromssystemet. Styrelsen ifragasitter vi-
dare om man bor acceptera nagon néimnvird kursavvikelse vid inbroms-
ning. Motororganisationernas Samarbetsdelegation papekar nir det giller
foreskrifter om hogsta och lidgsta tillaitna pedaltryck, att det med hinsyn till
nordiska férhallanden ir 6nskvirt att pedaltrycket inte tillats vara for litet,
eftersom det d& gar alllfor litt att lasa bilens hjul sa att sladd framkallas.
Fran nigra hall uttrycks énskemal om kompletterande foreskrifter angen-
de bl. a. bromsrdér och bromsslangar.

Arbetsgruppens forslag i frigaomskydd mot storande reflexer
har limnats utan erinran av flertalet remissinstanser men foranlett kom-
mentarer och inviindningar fran nagra hall. Statens vigverk framhéller, att
den av arbetsgruppen féreslagna foéreskriften dr formulerad si att den kan



Kungl. Maj:ts proposition nr 166 dr 1967 23

omfatta, férutom de anordningar som ar upptagna i den amerikanska nor-
men, ocksa motorhuvar, instrumentpaneler etc. Aven om detta inte avsetts
torde oligenheter kunna uppsta pa grund av svarigheten att vid besiktning-
ar avgora i vilken grad reflexer fran blanka féremal verkar stérande for
féraren. Verket ifradgasiitter om det kan anses ldmpligt att utfirda natio-
nella bestdmmelser som tvingar importérer att méla om exempelvis motor-
huvar fér att minska reflexférmagan. Det synes dessutom vara svirt att
kontrollera att sadana féreskrifter efterlevs. Det bor darfor overviagas, om
inte bestdmmelser i detta avseende bér ansta till dess internationella fére-
skrifter foreligger. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossisiférening anser att det
svenska forslaget, som innebir en skirpning av de amerikanska normerna,
ar diffust formulerat och ger utrymme fér godtycke vid tillimpningen. For-
eningen forordar darfér, att bestimmelserna anpassas till den amerikanska
normen. Bilinspektorernas forening anser att klara och enkla regler maste
utarbetas for besiktningspersonalen sa att kravet far likartad tolkning 6ver-
allt. Enhetliga métningsmetoder férordas ocksa av AB Svensk Bilprovning
och Sveriges Trafikbiligares Riksorganisation.

Arbetsgruppens férslag om mera omfattande backspegelsutrust-
nin g pa bilarna har pa nagot undantag nir accepterats av remissinstanser-
na. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossisiférening ifragasitier, om utvidg-
ningen av kraven till att omfatta ytire backspegel pa hoger sida &r motive-
rad. Kravet pa att inre backspegel skall finnas dven pa lastbilar nir sadan
spegel kan utnyttjas forefaller foreningen onddigt. Vissa synpunkter anfors
ocksad om backspeglarnas placering och fastséttning, glasets beskaffenhet
m. m. AB Svensk Bilprovning och Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation
anser att backspeglar bor bli féremdl foér typprovning och typgodkinnande
for att mojliggora en enhetlig beddmning av utformning, krékningsradie
m. m.

Aven om arbetsgruppens forslag angdende skydd for 4kande vid
kollision med inre delarna av passagerarutrymmet i
personbilar i huvadsak accepteras, har vissa invindningar och till-
laggstorslag forts fram. Rikspolisstyrelsen anser att de preciserade krav
som stiéllts upp i den amerikanska normen tills vidare bér utgéra minimi-
krav. Statens vdgverk och Bilinspektirernas forening anser, att de foére-
slagna bestdmmelserna bor gilla alla bilar, alltsd dven bussar och lastbilar.
Statens trafiksdikerhetsrad forutsitter, att en revidering av kraven i friga
om europeiska bilmirken kan komma att visa sig nédvindig inom tam-
ligen kort tid allteftersom kunskapsunderlaget 6kar. Motororganisationernas
Samarbetsdelegation anser att kraven ocksa boér gilla for extra tillbeh6r som
tillhandahalls eller godkidnns av bilfabrikant eller aterférsaljare. Sveriges
Bilindustri- och Bilgrossistférening papekar att den amerikanska norm som
behandlar det inre kollisionsskyddet har aterkallats tills vidare. Ett modi-
fierat forslag har just framlagts. Foreningen anser sig darfér dnnu inte kun-
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na ta stillning till arbetsgruppens forslag. Sveriges Trafikbildgares Riksor-
ganisation har en liknande instéllning.

Arbetsgruppens férslag till sdkerhetsfoéreskrifter betriaf-
fande styrinrdttningen har i allmédnhet tillstyrkts eller lamnats
utan erinran av remissinstanserna. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistfir-
ening anser att bestimmelserna boér kunna accepleras. Med hénsyn till att
nykonstruktion kriavs for flertalet fabrikat kan de emellertid inte genom-
féras forran till 1970 ars modeller. Statens trafiksdikerhetsrdd férordar un-
dersokning savil i frdga om rattens energiupptagningsférméga som styrin-
riattningens forskjutning bakat. I avvaktan pa sidan undersdkning kan ar-
betsgruppens forslag accepteras. Rikspolisstyrelsen finner arbetsgruppens
synpunkter pA styrinrittningens energiupptagningsférméga vilgrundade
och anser, att de bor tjina som underlag fér de undersékningar gruppen
anser ndédviandiga. Foreskrifter om styrinritiningens hogsta tillitna for-
skjutning bakat kommer enligt siyrelsens mening otvivelaktigt att fa stor
skadeavvirjande effekt. Det angivna siffervirdet &r emellertid inte ldmp-
ligt avpassat med hinsyn till att en stor del av landets bilbestdnd ir smé-
bilar. Ett lampligare matt bor faststillas enligt styrelsens mening.

De remissinstanser som yttrat sig 6ver arbetsgruppens forslag i fraga om
krav pd doérrlas och gangjarn har i huvudsak anslutit sig till for-
slaget. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening siger att kraven dr mer
genomgripande dn vad de kan forefalla vid forsta paseendet. Om det vid
prov enligt provningsféreskrifterna framkommer att nuvarande bilmodeller
inte uppfyller kraven, kridvs en betydande omkonstruktion inte bara av
sjalva lasen utan ocksd av de pressade dorrkonstruktionerna. En sadan
omkonstruktion blir ofrdnkomligen mycket dyrbar och kan i de flesta fall
inte goras forrian till 1970 4rs modeller. Rikspolisstyrelsen tillstyrker ar-
betsgruppens forslag endast for en vergangsperiod. De f4 prov som arbets-
gruppen genomfért visar, att normen kan fa avsedd effekt forst niir man
anger vilka krav som skall uppstillas pa bildérrars héallfasithet, nir de ar
monterade i karossen. Forslag till ytterligare foreskrifter framfors fran
nigra hall. Bl. a. anser NTF och Motororganisationernas Samarbetsdelega-
lion, att krav bor uppstillas pa att bildérrar skall vara upphingda i fram-
kant.

Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistforening tillstyrker arbetsgruppens
forslag i friga om fastsdttning av sdten men anser, att viss
precisering av kraven bor ske. Enligt féreningen kan de féreslagna kraven
innebéra visentliga omkonstruktioner och i siddana fall inte utféras forran
till 1970 ars modeller. Enligt Motororganisationernas Samarbetsdelegation
innebidr den amerikanska normen en alltfér blygsam malsédttning. Den av
arbetsgruppen férordade undersékningen av belastningskrav och provnings-
forfaranden dr déirfoér angeligen. Rikspolisstyrelsen, stalens trafiksiker-
hetsrad och AB Svensk Bilprovning framhaller ocksa vikien av en saddan un-



Kungl. Maj:ts proposition nr 166 ar 1967 25

dersokning. Tills vidare bér arbetsgruppens férslag inarbetas i de svenska
bestimmelserna.

Arbetsgruppens forslag att samtliga sittplatser i personbilar skall vara
forsedda med sdkerhetsbédlten har tillstyrkts eller limnats utan
erinran av remissinstanserna. LO och Sveriges Trafikbildgares Riksorganisa-
tion féreslar emellertid att dispens skall kunna ges fran kravet pa siker-
hetsbéilten i fraga om taxibilar. AB Svensk Bilprovning anser, att sikerhets-
bélten bor typgodkinnas. Provningen bor dven omfatla biilienas fiistpunkter
i bilen. Av godkiinnandet bor framga for vilka bilmodeller biltet visat sig
uppfylla fasistillda krav. Alternativt kan man tdnka sig en standardisering
av féstenas placering och utformning. Utredningens férslag om billestyper
for olika sitlplatser i personbil har féranlett ett par sirskilda synpunkter.
I fraga om bilten i baksitet forordar Sveriges Bilindustri- och Bilgrossist-
forening att man i avvaktan pa ytterligare erfarenheter av baksiitesbilten
acceplerar de amerikanska bestimmelserna. Diagonalbiilten bér dock kunna
anvindas pé ytterplatser bak som alternativ till héftbéiltena. Statens trafik-
sdkerhetsrdd anser, att trepunktsbalten bér foreskrivas for alla yitersitt-
platser oberoende av om dessa éir belidgna vid fordonsdérr eller inte.

Forslag till nya krav pd bridnsletankar, pafyllningsrér och
brdnsleledningar har inte métt nagra invindningar. Sveriges Bil-
industri- och Bilgrossistférening anser det troligt, att bestimmelserna kan
tillimpas redan pa 1969 ars modeller. Behovet av ytterligare undersok-
ningar p4 omridel understryks av flera remissinstanser.

Arbetsgruppens forslag om kontroll av fordonskraven upp-
fylls accepteras i stort sett i yttrandena. Statens vigverk framhaller, att
en forutsittning for att bestimmelser som kriiver férstérande provning
skall kunna genomfdras i vart land ér, att kontrollen pa dessa punkter tills
vidare sker genom intygsférfarande pa sitt som skisserats av arbetsgrup-
pen. Statens institut fér konsumentfrdgor anser, att intygsférfarande at-
f6ljt av proviagning och provning vid en fér tillverkaren okind tidpunlkt
ar en betydligt bittre metod &n den nuvarande, dir provexemplar till typ-
besikining tas ut av producent eller importér. Liknande synpunkter fram-
fors av statens konswmentrdd. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistférening
framhéller, att intygssystemet forutsitter klart preciserade bestimmelser
och provningsférfaranden och att detla starkt underlittas av alt reglerna
anpassas fill internationella krav. AB Svensk Bilprovning betonar vikten av
atl normer och provningsférfaranden gérs enhetliga for flera linder. Motor-
organisationernas Samarbetsdelegation anser att man boér séka astadkom-
ma elt kontrollsystem som bygger pa dmbetsansvar sa langt det ar prak-
tiskt méjligt och inskréinka anvindandet av intyg med stickprovskontroll
till fall dér ingen annan utvig star till buds. I friga om arbetsgruppens
asikt att en fortsatt kraftig ulbyggnad av typbesiktningsorganisationen bor
ske ar det endast riksrevisionsverket som anmiler en avvikande mening.
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Verket férordar att man innan definitiv stéllning tas till en utbyggnad
overviger, om inte de kontrollresurser som redan finns inom landet — sa-
vil statliga som enskilda — skulle kunna utnyttjas i stillet for att tillskapa
nya sddana inom typbesiktningsorganisationens ram. I anslutning till for-
slaget om o6kad besiktningskapacitet vid statens bilinspektion begir Sve-
riges Bilindustri- och Bilgrossistférening, att den svenska besiktningsmyn-
digheten bereds tillfille att utféra typbesiktningar dven hos utlindska bil-
tillverkare. Foreningen siiger ocksi att ett system med typgodkinnande av
fordonsdelar, baserat pa overenskommelser inom ECE:s ram, utan tvekan
starkt skulle underlitta bade sjilva besiktningsproceduren och tillverkar-
nas anpassning av fordonen till de uppstillda kraven. Aven utanfér denna
ram bér man i viss utstrickning kunna godta intyg, baserade pa svenska
eller motsvarande utlindska bestimmelser, fran erkinda provningsinsti-
tutioner. Nir det giller rent nationellt typgodkidnnande av delar bor dar-
emot stoérsta aterhallsamhet iakitas. Om godkidnnandet inte kan utstrickas
att gilla ett flertal modeller, innebdr kravet pi typgodkinnande bara en
splittring av besiktningsverksamheten och ¢kade risker for férseningar och
andra komplikationer. En delvis annan stindpunkt intar AB Svensk Bil-
provning som anser att en utokning av antalet fordonsdetaljer for vilka
typgodkidnnande ar obligatoriskt skulle underlidtta kontrollen vésentligt.
Dessutom skulle det medféra en fran trafiksidkerhetssynpunkt onskvird
sanering av biltillbehérshandeln.

Arbetsgruppens uppfattning, att utvecklingen boér styras sd att registre-
ringsbesiktning av nya fordon slutligen omfattar enbart fordon som séljs i
fa exemplar, delas av statens konsumentrdd. Bilinspektérernas forening
framhéller behovet av att obligatorisk typbesiktning inférs. Om inte detta
sker, foreligger enligt foreningen stora risker for att ocksd i framtiden
sadana bilar som pa grund av allvarliga bristfilligheter underkints vid
typbesiktning kan komma ut i trafiken. Sveriges Bilindustri- och Bilgrossist-
forening menar att ett flertal bilmodeller och varianter séljs i sa litet anial
att obligatorisk typbesiktning ir orimlig.

Nir det giller meddelande av utrustningsféreskrifter,
understryker statens vdgverk arbetsgruppens synpunkt alt bestimmelser
om motorfordons konstruktion och utrustning méaste meddelas i former
som medger att de kan dndras pa ett smidigt satt och utan storre tidsut-
drikt. Utvecklingen pa omréadet gar snabbt och behov av indringar i de-
taljbestiimmelserna kommer utan tvekan att finnas, sidrskilt med hinsyn
till de omfattande forskningar som pabdrjats bl. a. i USA och till de fort-
lopande resultaten av det internationella samarbetet. Enligt verkets upp-
fattning bor VTF darfoér innehalla endast grundliggande foreskrifter, me-
dan utarbetandet av detaljbestimmelser bor anfértros at myndighet, ldmp-
ligen statens trafiksiikerhetsverk. Sveriges Standardiseringskommission och
Sveriges Mekanforbund siger sig ocksa dela arbetsgruppens uppfatining
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i denna fraga. De framhdller att sambandet mellan férordningen och de
mera detaljerade kraven enklast och bist kan 16sas om detaljbestimmelser-
na ulges som svensk standard.

Skyltar och mérkning for identifiering av fordon m. m.
Gillande bestimmelser

Foérutom bestdmmelser om hur registrerings-, interims- eller saluvagns-
skylt skall anbringas innehéller 21 § VTF foéreskrifter om vissa andra skyl-
tar som skall finnas pa registrerade fordon. Enligt 2 mom. skall en sarskild
skylt av metall foras pa varje registrerat fordon och vara placerad p4 ldmp-
lig, 1att tillginglig plats. Nir det giller personbil behéver skylten bara visa
uppgifter om &Agaren. For andra fordon tillkommer i olika fall data om
matt, vikter, maximilast m. m.

Enligt beslut av Kungl. Maj:t den 30 juni 1958 far plastskylt av visst
fabrikat anvindas i stéllet for metallskylt. Styrkt avskrift av beslutet skall
medféras vid fard av den som anvidnder sadan skylt. Viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har meddelat anvisningar om vad som skall iakttas for att
namnskylt av sjdlvhiftande tunn metallfolie skall fa anvindas.

Straffbestammelser till 21 § 2 mom. aterfinns i 656 § 6 mom. VTF.

Om chassinummer eller annan mirkning fér identifiering av fordon finns
inga allminna foreskrifter. I 9 § VTK sidgs att chassinummer eller mot-
svarande skall uppges i samband med registreringsbesiktning men det finns
inte nagon bestdmmelse som garanterar att sddant nummer verkligen finns
pd fordonet. For slapfordon giller bl. a. en sirskild bestimmelse i 14 §
2 mom. VTF, varigenom besiktningsman alidggs att anbringa identifierings-
mirke nér besiktningsinstrument skall utfdrdas och fordonet inte har for-
setts med tillverkningsnummer pa godtagbart sitt.

KAK:s forslag om skyltar

KAK papekar i sin framstéillning att kravet pa skylt av metall i 21 § 2
mom. VTF kommit till f6r att hindra att skyltar av papper eller papp an-
vinds. Sedan bestdmmelsen inférdes har det kommit fram nya bestindiga
material som lampar sig bittre for dndaméilet 4n de skyltar av metallfolie
som anvinds f. n. I den angivna bestdmmelsen bér dirfor sta »skyltar av
metall eller annat bestéindigt material».

Yttrandena

Iérslaget har tillstyrkts i princip av rikspolisstyrelsen och vag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen.
Rikspolisstyrelsen {inner framstillningen vil befogad men anser att ut-
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trycket »eller annat bestindigt material> inte bér anvédndas, eftersom det
kan leda till tolkningssvarigheter. I stéllet bor det anges att skyltarna skall
vara av metall eller plast.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller till en bérjan att det sirskil-
da medgivandet av Kungl. Maj:t att anvéinda plastskylt knappast gett nagra
erfarenheter om sadana skyltar, eftersom skyldigheten att medféra resolu-
tionen begrinsat anvindningen. Styrelsen bekriftar att skyltar av metall-
folie &r mindre goda och i vissa avseenden t. 0. m. sémre dn skyltar av papp
eller papper. En avsevird forbattring nar det géller standarden torde kunna
forvantas om den féreslagna éndringen genomfors. Styrelsen bor bemyn-
digas att meddela nirmare féreskrifter om material, lasbarhet och fastsatt-
ning av skyltar. Med hinsyn till att skyltarna i manga fall inte ger sddana
uppgifter att dgaren kan sparas, ifragasitter styrelsen emellertid om inte
hela bestimmelsen om namnskylt kan slopas. Eftersom besiktningsinstru-
ment skall medféras vid fard kan man fa sidkrare och fullstdndigare upp-
gifter om &garen, om dennes namn och adress infors ocksi pa fordonséga-
rens exemplar av instrumentet.

Rikspolisstyrelsens forslag om markning

Rikspolisstyrelsen redovisar en rad atgarder som vidtagits fér att be-
kimpa den vixande brottsligheten nar det giller bilstolder. For att betona att
snara atgirder ar angeligna hinvisar styrelsen till det mycket stora antalet
sddana brott. Enligt statistik f6r 1965 var antalet drygt 30 000. Brotten be-
gas i stor utstrickning av unga personer utan kérkort. De leder ofta iill
trafikfarliga korningar och utgor inte sédllan det forsta steget mot en mera
allvarlig och bestaende kriminalitet. Efterspaningen av stulna fordon &r ett
viktigt led i brottsbekdmpningen. Det sitt pa vilket chassinummer anbringas
pA bilarna ir av stérsta betydelse i sammanhanget. Vissa bilar som tillver-
kas i utlandet har inte chassinummer som instansats pa varakligt sitt. Det
finns f. n. inga bestdmmelser som hindrar att numret anbringas pa en plat
som skruvas eller nitas fast i nigon del av bilen. Sadan plat kan lédtt bytas
ut eller vara sérskilt utsatt fo6r skada vid kollision. Identifieringsférvansk-
ning ir vanlig i samband med biltillgreppen. Foér att sa langt méjligt minska
risken for att chassinummer avligsnas vid reparation eller av annan an-
ledning bor krévas vid registrerings- eller typbesiktning, att chassinummer
instansats pé varaktigt sitt pa tva skilda platser i fordonet. Vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen bor bemyndigas, genom éndring i 1 § VTK, att meddela
bestimmelser som kan tillgodose dessa krav for identifiering av fordon.
Resultatet av bilregisterutredningens arbete bor inte avvaktas.
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Yttrandena

Samtliga remissinstanser tillstyrker att bestimmelser inférs om instans-
ning av chassinummer. Fran branschorganisationernas sida anses en #nd-
ring pékallad bara i friga om personbilar. Organisationerna motsitter sig
bestdmt foreskrifter om placering av numret.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar om att styrelsen férde fram
ett liknande forslag ar 1959. Tillverkare och generalagenter motsatte sig
skéirpta bestimmelser och hénvisade till att de skulle leda till 6kat arbete
och kostnader. Kostnaderna per fordon riknat &r emellertid enligt styrel-
sen obetydliga och foérdelarna av en siker identifiering uppenbara. Invind-
ningarna bor dirfér inte tillmitas avgérande betydelse. Motsvarande be-
stimmelser finns i Danmark och &vervigs i Norge. Styrelsen ifragasitter
om nigon éndring behovs i VTF. Anses det nédvindigt bér foreskrifter om
tydlig och varaktigt anbringad mérkning f6r fordonets identifiering tas upp
i envar av 3—6 §§ VTF, liksom i 3 § mopedforordningen. Genom den nu-
varande utformningen av 1 § VTK far styrelsen dirigenom méjlighet att
meddela nirmare bestimmelser i dmnet. Styrelsen ifragasitter om inte
14 § 2 mom. VTF kan upphévas om forslaget genomférs.

Bilregisteruiredningen instimmer i uppfatiningen att det ir angeliget att
fordons indentitet utmérks pa sadant satt att mirkningen #r svar att av-
lagsna, &ndra eller gora svarldslig. Nuvarande registreringsskyltar fyller
inte de kraven. Utredningen provar mojligheterna att forbéttra dessa skyltar
och handhavandet av dem. Det star emellertid redan nu klart att det inte ar
praktiskt mojligt att den vigen fa en betryggande identifieringsmirkning i
den mening rikspolisstyrelsen avser. En mirkning genom chassinummer
eller motsvarande kommer darfér att behovas oavsett hur frigorna om re-
gistreringsskylt 16ses. I den man bilregistren automatiseras i framtiden ges
bl. a. batire mdjligheter till snabba besked om samband mellan registrerings-
och chassinummer. Tekniska foérutsattningar kommer antagligen ocksa att
finnas for ett sirskilt register 6ver chassinummer. Den foreslagna forfatt-
ningsindringen kan inte féregripa utredningens arbete.

AB Svensk Bilprovning upplyser att det kunnat konstateras under den tid
bolagets verksamhet pagatt, att ett relativt stort antal fordon antingen sak-
nar chassinummer eller motsvarande eller ocksd har nummer som inte
overensstimmer med uppgiften i besikiningsinstrument eller typintyg. En-
ligt anvisningar som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat i samrad
med rikspolisstyrelsen skall i allm@nhet besiktning véigras i sddana fall i
avvaktan pd utredning om orsaken till bristen eller felet. Det &r inte ovanligt
att tidsfristen for den arliga kontrollbesiktningen hinner g& ut innan ut-
redningen blir klar och att darfér koérforbud for fordonet intrider, Detta in-
nebér givetvis stora olidgenheter for fordonsigaren, som i manga fall inte ar
medveten om forhéllandet nér han instéller sig till besikiningen. Under de
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senaste aren har en viss forbattring intritt nar det giller anbringandet av
chassinummer. P4 personbilar ir det numera vanligen instansat. Placeringen
ar emellertid ofta olamplig. Sitts det pa en del av fordonet som &r utsatt for
skador vid kollision blir delen ofta utbytt vid reparation. I fraga om last-
bilar, bussar och slipvagnar dr numret fortfarande i de flesta fall anbringat
pa plat som litt kan tas bort. Verkstider och tillbehérsfabriker synes ha
liten forstaelse for chassinumrets betydelse. Det har hént att chassinumret
sagats bort pa 3000 bilar av ett visst mirke i samband med montering av
bilvirmare.

En undersékning som utférls inom Sveriges Bilindustri- och Bilgrossist-
forening i mars 1963 visade, att omkring 90 % av alla bilar som nyregistre-
rades under 1962 hade chassinumret instansat. Féreningen har samman-
stallt motsvarande uppgifter fér modeller som typbesiktigats ar 1966. Av
sammanstillningen framgar, att 74 % av antalet nyregistrerade fordon 1966
hade instansat chassinummer. Pa 23 % av fordonen var numret inte in-
stansat. For aterstdende 3 % fanns uppgift inte tillgdnglig. Bland de med-
lemsforetag som dr anslutna till foreningen var andelen fordon med instan-
sat nummer 93 %. Bland méirken som inte har instansat nummer mirks
Opel, BMC, Plymouth och Triumph. Féreningen finner onskemalet om in-
stansning av numret pa personbilar berittigat. For lastbilar, bussar och
traktorer synes emellertid nagra oldgenheter inte ha observerats med nuva-
rande forfarande. Diaremot avstyrks bestdmt anvisningar om placering av
chassinummer, om inte samordning kan ske internationellt exempelvis inom
ECE:s arbetsgrupp fér fordons konstruktion. Likasad avstyrker foreningen
att chassinummer skall anbringas pa tva platser. En sadan foreskrift skulle
leda till att nuvarande praxis fér instansning maste brytas och en sirskild
arbetsoperation tillkomma i fraga om importerade fordon. Motorbranschens
Riksforbund instammer i foéreningens yttrande.

Fragor om avgaser m. m.
Nuvarande forhallanden i Sverige och utomlands

Vi har inte i vart land f. n. nagra bestimmelser om fordons beskaffenhet
och utrustning som begrinsar utsldppet av avgaser fran motorerna. En be-
stimmelse som giller hanteringen av fordonet finns i 58 § férsta stycket
VTF. I bestimmelsen, som ar straffsanktionerad i 67 § VTF, 4lidggs foraren
att i gorligaste man tillse att fordonet inte slipper ut gas eller rok i sadan
mingd att oldgenhet uppstar. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ut-
gett anvisningar som giller kontroll av avgaser fran dieselfordon. I anvis-
ningarna anges sarskilda virden som skall métas enligt viss angiven metod
vid registrerings- och typbesiktning och vid flygande inspektion. Overskrids
virdena skall fordonet inte godkinnas vid besiktningen. Vid flygande in-
speklion skall dgaren forelaggas att avhjélpa bristen.



Kungl. Maj:ts proposition nr 166 dr 1967 31

Bilavgasproblemet har varit speciellt framtridande i USA. Sirskilt i
Kalifornien har bilavgaserna pa grund av klimatiska forhallanden och stor
biltithet orsakat synnerligen stora besvir fér befolkningen. Kalifornien
var ocksad forst med att inféra en lagstiftning pa bilavgasomradet. Redan
ar 1960 faststilldes vissa grinsvirden fér avgasemissioner. Ett intensivt
utvecklingsarbete bedrevs de f6ljande aren for att fa fram effektiva avgas-
renare. Det visade sig vara ett mycket svart arbete och den kaliforniska
lagen kunde tillimpas forst pa 1966 ars bilmodeller. Sedermera har i USA
inforts en federal lag om begrénsning av féroreningar fran bilavgaser. Ock-
sd i Europa pagar forberedelser for lagstiftning pa bilavgasomradet. I bl. a.
Vasttyskland och Frankrike bedrivs ett intensivt arbete. I Sverige har rege-
ringen tagit initiativ till ett sdrskilt utvecklingsarbete pé& bilavgasomradet.
Arbetet leds av en expertgrupp — kommunikationsdepartementets led-
ningsgrupp rérande utvecklingsarbete pa bilavgasomradet — och bedrivs
dels i ett laboratorium vid AB Atomenergis anldggningar i Studsvik, dels
genom métningar och prov pa olika hall i landet.

Bilavgasproblemets karaktir dr olika i Europa och USA. I USA ir det
den fotokemiska smogen som #r det stoérsta problemet, varfér kontrollen
av kolviten ar viktig. I Europa ir det de héga koloxidhalterna i samband
med trafikstockningar som ar huvudproblemet. Kérférhallandena i de euro-
peiska storstiderna &r helt olika dem som rader i de av motorvigar genom-
skurna storstiderna i USA. Vidare uppvisar fordonsparkens sammansétt-
ning visentliga olikheter. Erfarenheter fran USA visar att virden for hogsta
tilldtna halter av giftiga dmnen i avgaserna bor baseras pa ett kdrmdonster,
en s. k. korcykel, som sa néra som mdojligt avspeglar verkliga forhallanden.
Den korcykel som ligger till grund fér de amerikanska bestimmelserna av-
viker visentligt fran den koércykel som dr karakteristisk for stadstrafiken i
europeiska storstdder. Bl. a. med héinsyn hirtill har det inte ansetts lamp-
ligt att inféra en provisorisk lagstiftning, baserad pa de amerikanska be-
stimmelserna, i Sverige.

Inom ECE har en arbetsgrupp under ar 1966 tagit upp friagan om kontroll
av luftfororeningar genom bilavgaser. Utskottet, i vilket Sverige ar repre-
senterat, har enats om ett forslag till en gemensam europeisk kércykel. Vid
utarbetandet av detta forslag har beaktats svenska erfarenheter som vunnits
vid prov som utférts av expertgruppen.

Ledningsgruppens forslag rorande avgaser fran vevhus

Den gasmiingd som tréinger ut i fria luften via en férgasaremotors vevhus
utgor en ringa del av den totala avgasvolymen. I allménhet uppgar den till
3—b %, i extrema fall till omkring 10 %. Genom relativt enkla och billiga
anordningar pad motorn ir det mdjligt att férhindra att vevhusgaserna
tringer ut. Merkostnaden per bil kan uppskattas till 25-—50 kr. Den effekt
som uppnés giller frimst det totala utsldppet av kolviten, som reduceras
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med 15—30 %, medan utsldppet av koloxid knappast paverkas alls. Viss
reduktion av utsldppet av organiska blyféreningar torde kunna parédknas.
Dessutom elimineras all eventuell obehaglig lukt som hérstammar fran vev-
husgaserna.

I linder, dar utsldppet av kolviiten genom bl. a. klimatologiska férhéllan-
den utgor en allvarlig oldgenhet, dr den slutna vevhusventilationen ett nod-
vindigt led i kampen mot luftféroreningarna. I andra lidnder Aiter torde
bestimmelser om sluten vevhusventilation ha varit foranledda mera av
en strdvan att férebygga eventuella sddana oldgenheter i framtiden 4n av
ett akut behov. I Kalifornien har reduktion av utsldppet av kolviten varit
det huvudsakliga dndamalet med lagstiftningen mot luftféroreningar. I
Frankrike géller fran och med ar 1966 lagbestimmelser som dverensstam-
mer nidra med de kaliforniska. I dessa bestimmelser foéreskrivs ett prov
som utfors med motorn ansluten till en motorbroms och dir gasutslappet
mits vid olika varvtal och belastningar. I Kalifornien giller att hogst 0,1 %
och i Frankrike att hogst 0,15 % av de kolviten som tillférs motorn genom
brinslet far avges fran vevhuset. I och med att férbittrade tekniska 10s-
ningar kommit fram har anspraken skérpts. Enligt den amerikanska fede-
rala lagen av den 30 mars 1966 far inga vevhusgaser slippas ut i den om-
givande almosféren fran ett nytt fordon eller en ny fordonsmotor. Lagen
kommer att giilla dven i Kalifornien fr. o. m. 1968 ars modell. Bestimmel-
ser om sluten vevhusventilation férbereds inom flera andra linder. I Vist-
tyskland, Holland och Italien forses redan nu alla bilar som produceras
i dessa lander med forgasaremotorer med sluten vevhusventilation. I Eng-
land sker det pa bilar i de hogre prisklasserna.

Vad Sverige betriiffar anser sig ledningsgruppen inte kunna framligga
nagra bevis for att ett omedelbart behov att inféra bestimmelser om sluten
vevhusventilation skulle foreligga. A andra sidan erhalls genom sidana be-
stimmelser vissa forbittringar fran luftféroreningssynpunkt for mattliga
kostnader och utan nidmnvirda oldgenheter fér fordonsigarna. Nackdelar-
na begrinsar sig till att anordningen kréver regelbunden tillsyn och vid
ogynnsamma foérhéllanden, speciellt vid kall viderlek, kan ge driftstor-
ningar. Man kan heller inte bortse fran mdéjligheten att sddana atgéirder
med hénsyn lill den vidxande motorfordonstrafiken kan bli nddvindiga
framdeles.

Av dessa skil forordar ledningsgruppen en bestimmelse som anger, att
bensinmotor skall vara si beskaffad eller utrustad att gaser inte trianger ut
i fria luften fran motorns vevhus. Bestimmelsen bor tillimpas med viss
mjukhet sa att dispens kan meddelas nir skil talar for uppskov eller be-
frielse.

Vad dieselmotorer betriffar anser ledningsgruppen nagon motsvarande
foreskrift inte vara pakallad eller limplig. Foreskrifter om sluten vevhus-
ventilation pa dieselmotorer forekommer savitt bekant inte i nagot land.
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Bortsett fran de kolviten som finns i oljeroken paverkas inte kolviteut-
slappet i ndmnvird grad genom anordnande av sluten vevhusventilation.
Utsldppet av koloxid paverkas inte. Driftsstorningar genom anordningen
skulle heller inte kunna undvikas.

Den nya bestimmelsen bér enligt ledningsgruppen sittas i kraft snarast
mdojligt, limpligen redan fran och med 1969 ars modeller.

Om féreskriften infors, uppkommer fragan hur kontrollen éver efter-
levnaden skall utféras. Ledningsgruppen rekommenderar samma metod som
valts i vissa andra linder, ndmligen att 1ata vederbérande fordonstillverka-
re styrka genom intyg, att motorn uppfyller féreskrifterna. Avsikten &r
sdlunda inte, 4tminstone till en bérjan, att nagon omfattande kontrollorga-
nisation skall byggas ut f6r dndamalet. Det framhalls att limpliga metoder
f6r kontrollmétningar inom kort skall tas upp till diskussion inom ECE:s
rapportorgrupp fér luftféroreningar.

Yttrandena

Forslaget har tillstyrkts vid remissbehandlingen. Vissa andringar i for-
slaget nir det giller vilka fordon bestimmelsen skall gilla har férordats
itva av yttrandena.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser reduktionen om 15—30 9% av
utsldppta kolviten vara en stor vinst i férhallande till kostnaderna for de
anordningar som kravs. Aven om reduktionen av koloxid beriknats uppga
till maximalt 1 9% av det totala koloxidutslippet, bor sluten vevhusventila-
tion minska risken for att koloxid tréinger in i férarutrymmet fran slitna
bilmotorer. Denna effekt bér inte undervirderas. Styrelsen anser att fore-
skriften limpligen bor avse alla motorer foérsedda med elektriskt tind-
ningssystem, oavsett om de drivs med bensin, fotogen eller annat drivme-
del. I fraga om tiden for ikrafttridandet har styrelsen inte nigon erinran
mot forslaget.

Luftvdrdsndmnden instdmmer helt i uppfattningen att en atgird ar mo-
tiverad, dven om behovet inte 4r bevisat, sa snart férbattring fran luftvards-
synpunkt kan erhdllas fér méattliga kosinader och utan nimnvirda oldgen-
heter. Skulle man viinta med att ingripa mot en typ av luftférorening tills
det ar vetenskapligt bevisat att den medfér eller kommer att medféra skad-
liga verkningar, skulle det kunna leda till mycket olyckliga resultat. For-
slaget bor genomféras snarast. Bensindrivna traktorer och motoreyklar bor
utan oldgenhet kunna undantas fran bestimmelserna.

Sveriges Bilindustri- och Bilgrossistférening finner &tgéirden rimlig dven
om motiven inte &r fullt dokumenterade. Intygsférfarandet nir det giller
kontrollen tillstyrks. Foéreningen betonar synpunkten att uppskov skall
kunna medges. Arbetet med &ndring av motorerna ir sadant att det inte
bor utféras efter importen. Tidpunkten fér ikrafttridandet betecknar for-

3 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 166
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eningen som rimlig om beslutet kommer snart och om métningarna kom-
mer att ske enligt internationellt godtagna normer.

Luftvardsnimndens forslag i friga om varmkorningsaggregat

Ndimndens framstdllning

I sin skrivelse den 5 december 1966 framhaller luftvirdsnimnden, att det
maste anses olyckligt om bildgarna skulle borja anvinda sidana aggregat
fér varmhallning av bilar genom tomgangskérning som nu saluférs i Sve-
rige. Aggregaten fungerar si att motorn startas, nir motortemperaturen
sjunker under en instilld nivi. Dérefter gar motorn pi tomgang tills 6ns-
kad temperatur natts. Detta kan vid kall viderlek medféra betydande luft-
fororeningar. Dessutom féreligger risk for bullerstérningar. Risk finns ock-
sa att koloxid kan komma in i férar- och passagerarutrymmen. Den enda
mojlighet som star till buds fér att férhindra anvindningen torde vara for-
bud i lokal hilsovardsordning. Fran flera synpunkter dr det emellertid en-
ligt ndimnden en mindre lamplig utvég. I stillet bér inom ramen fér vag-
trafiklagstiftningen meddelas bestimmelser som gor det mdjligt att for-
hindra att motorfordon utrustas med sddana aggregat.

Synpunkter och utredning frdan exploatéren av aggregatet »Varmobil»

Det aggregat som foranlett luftvardsndmndens framstillning tillverkas
och forsiljs numera genom AB Gylling & Co., som i bérjan av &r 1967 6ver-
tagit AB Varmobil, den ursprunglige exploatérens foretag. AB Gylling & Co.
har aberopat ocksi den utredning som getts in av AB Varmobil. I den fort-
satta framstillningen kan darfér bortses fran det sistnimnda foretaget.

Genom bolagets férsorg har en omfattande utredning lagts fram om
aggregatens funktion och om de emissioner av giftiga avgaser och det buller
som kan tinkas uppstd nir aggregaten anvinds. Aggregatet installeras i bi-
lens motorrum men med en helt separat elektrisk koppling, som inte paver-
kar bilens normala funktion. Det styrs av en termostat p4 motorblocket, in-
stilld pa sa sitt att motorn startas vid cirka +40° C och stannar vid cirka
+60° C. For att sitta aggregatet i funktion maste bilens tidndningsnyckel
anvandas. Nir aggregatet pakopplats kan nyckeln tas bort. En forutsittning
for aggregatets anvindning ar att fordonets véxelspak ligger i frildge samt
att flikt- och virmesystemet ar pakopplat. Iliggs en véixel kopplas aggre-
gatet fran automatiskt och kan inte kopplas pi igen utan tindningsnyckel.
En signallampa pa fordonets instrumentbridda anger, nir aggregatet ar i
funktion. Enligt bolaget har alla risker fran trafiksikerhets- och stéldsyn-
punkt uteslutits genom det satt pa vilket aggregatet utforts. Tvirtom Okar
trafiksikerheten, om aggregatet anvinds, genom att alla rutor blir fria fran
is och imma redan fran starten. Anvindningen innebir ocksa férdelar fran
halsosynpunkt och motverkar slitage pa motorn vintertid.
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Bolaget har vidare ingett en teknisk redogérelse om skillnaden i avgas-
méingder vid start och fird med kall och med varm motor. Redogérelsen
grundar sig pA méitningar som utférts av professor Robert Eberan-Eberhorst
vid Tekniska hégskolan i Wien. Enligt bolagets berikningar med ulgings-
punkt fridn métningarna ger bl. a. en kallstart med fem minuters varmkér-
ning lika mycket koloxid som tio varmstarter om vardera fem minuter. De
féroreningar som uppstar vid starter med aggregaten sprids under lang tid.
Aggregaten okar dirfér inte utan snarast minskar den absoluta mingden
giftiga avgaser, som uppstar genom motorfordonstrafiken. Risken for lacka-
ge av koloxid in i férarutrymmet vid tomgangskérning med aggregaten ar
enligt bolaget ringa. Vid foérsék som utférts har det visat sig, att nigon
nimnvard méingd koloxid inte kunnat noteras annat dn om fordonet befun-
nit sig i ett slutet kallgarage. I garaget uppmiittes efter en halvtimmes tom-
gangskorning 200 ppm (== miljondelar). Inne i férarulrymmet fanns savil
efter tio minuters som efter en halvtimmes tomgéngskérning 150 ppm.

Slutligen har undersékningar och berdkningar ingetts angdende de buller-
storningar som kan tinkas uppsta vid anvindning av aggregaten. Mitningar
har skett av den buller6kning som uppstar nattetid i ett rum beléget 12 eller
20 meter frin en bil, som gar pa tomgang. Mycket smé bullerékningar har
noterats. Med utgingspunkt fran dessa métningar kan enligt bolagets be-
rakningar motorbullret f4 en stérande niva bara om en mycket stor mingd
bilar inom ett parkeringsomrade samtidigt gar pa tomgéng.

Bolaget har ocksa principiella erinringar mot forbudslagstiftning i efter-
hand i fraga om en produkt dér stora kostnader lagts ned pa produktutveck-
ling, tillverkning och marknadsféring.

Yitrandet frdn bilavgaslaboratoriet i Studsvik

I en rapport fran bilavgaslaboratoriet redovisas data ur en tidigare ame-
rikansk undersékning om avgasemissionen vid tomgang och gérs jaimforel-
ser med prov som utférts vid laboratoriet och med professor Eberan-Eber-
horsts utredning.

For kallstart erhallen »ekvivalent kortids> for koloxid ger enligt samtliga
tre killor nira nog samma virden. Koloxidemissionen motsvarar 12 a 13
minuters emission vid korning i stadstrafik. Foér kolviten ger de ameri-
kanska férséken och laboratoriets egna prov resultatet, att emissionen vid
kallstart svarar mot 8 till 14 minuters emission vid kérning i stadstrafik. De
anses enligt rapporten mindre sannolika.

Nar det galler varmstartuppvarmning anses i rapporten professor Eberan-
Eberhorsts undersékning som representativ for en luftkyld motor. Fem mi-
nuters uppvirmning ger en koloxidemission som motsvarar 1,3 4 1,4 minu-
ters emission vid kérning i stadstrafik.

For vattenkyld motor erhélls enligt laboratorieundersékningen vid varm-
startuppvirmning av motorn fran 4-40° C till 4-60° C en koloxidemission
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som svarar mot ca 3,5 minuters och en kolviateemission som svarar mot ca
2,8 minuters emission vid kdrning i stadstrafik.

Undersokningen ger som resultat, att vid de genomsnittliga férh&llandena
vid férs6ken emissionen av koloxid vid kallstart fran -+7° C till 4-60° G
motsvarar 3,5 uppvirmningsperioder fran +40° C till +60° C. Motsva-
rande siffra for kolviteemissionen ar 4,9 uppvirmningsperioder. Enligt
de av bolagen Aberopade mitningarna av professor Eberan-Eberhorst blir
motsvarande siffra for koloxidemissionen 9 och fér kolviateemissionen 7,3,
nir tiden antagits vara fem minuter for savil kallstart som uppvirmning.
Dessa siffror kan troligen anses vara representativa fér luftkylda motorer.

Sammanfattningsvis uttalas, att varje kallstart férorsakar utslipp av
avsevirda méingder koloxid och kolviten. Genom varmhillning av motorn
minskas dessa utslipp avsevirt. Vid ett stoérre antal varmstarter avges
emissioner som visserligen kan spridas i tiden men 4nda ir av en storleks-
ordning som kan foérorsaka obehag och vid diligt ventilerade utrymmen
kan ge icke accepterbara féroreningsnivier. Medel fér varmhallning av bilar
rekommenderas men sidana anordningar bor framst komma i fraga som
inte ger skadliga luftféroreningar.

Departementsfirslaget

Vid drendets remiss fogades till handlingarna ett inom departementet
upprittat férslag till dndrad lydelse av 58 § VTF. Enligt forslaget skulle i
paragrafens férsta stycke intas en féreskrift av innebord att aggregat for
varmhallning av fordon genom tomgangskorning inte fir anvindas inom
tattbebyggt omréide.

Ytirandena

Motorbranschens Riksférbund anser nagon inskridnkning i ritten att an-
vinda aggregaten inte vara motiverad. I 6vriga yttranden tillstyrks ett for-
bud i en eller annan form.

Rikspolisstyrelsen uttalar att problemen med luftférorening och buller-
storning fran motorfordon under senare ar blivit allt stérre inom téttbe-
byggda omraden. Forskning ar nédvindig bl. a. om foérbéttrad rening av av-
gaserna och férbattrade ljudddmpare. Det dr emellertid naturligt att under
tiden éverviga temporira atgirder mot onddigt brukande av de kéllor som
alstrar féroreningar och buller. Departementsférslaget tillstyrks darfor.

Ett fésrbud mot att anvinda aggregaten som begridnsar sig till tattbebyggt
omrade ar enligt luftvdrdsndmnden tillfredsstillande fran strikt luftvirds-
synpunkt. Risken for direkt férgiftning genom koloxidutslapp vid tom-
gangskérning far emellertid inte underskattas. Den foreligger ocksd utom
tiathbebyggelse. Ndmnden anser sig inte behérig att bedoma sddana risker.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppehaller sig sirskilt vid de risker fran
trafiksikerhetssynpunkt som anvidndningen av aggregatet kan medféra.
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Aggregatet maste vara forsett med sérskild anordning som pa ett tillforlitligt
sitt forhindrar att motorn startas, om féraren lamnat fordonet med nagon
vixel ilagd. En sddan anordning méaste bli ganska komplicerad om hog grad
av sidkerhet skall n&s. Eftersom aggregat av detta slag siljs som extra till-
behor kan det antas, att sikerhetsanordningarna utférs for att passa olika
biltyper och viixlingssystem ined relativt enkla monteringsmetoder. Aggrega-
ten kommer heller inte att bli férema4l for nigon besiktning férréin fordonet
uppnéatt siddan alder att det skall kontrollbesikiigas. Det finns ocksa en risk
for att parkeringsbromsen skakar loss genom motorvibrationen om sparr-
mekanismen ar forsliten, si att fordonet av den anledningen kommer i ro-
relse. Styrelsen forordar déirfor i férsta hand att aggregat av den avsedda
typen forbjuds helt. Om emellertid det foreslagna tilldgget till 58 § forsta
stycket VTF antas, bor det forenas med en féreskrift, att aggregatet skall
vara av typ som godkéints av myndighet som Kungl. Maj:t férordnar.

Motorbranschens Riksféorbund anser att géllande formulering av 58 §
forsta stycket VTF i och for sig ger mojlighet att lokalt motverka oligen-
heter som beror pa olampligt utnyttjande eller hantering av fordon. Efter-
levhaden av dessa regler synes emellertid inte vara sddan att syftet med
bestdmmelsen ir nitt. Behovet av ett forbud i detta fall bér dirfér bedémas
med hénsyn till att andra bullerstérningar alltjdmt féorekommer. Ett férbud
kan vidare hindra béttre problemlésningar av samma eller jimforlig art.
Slutligen understryker férbundet att, om férslaget genomférs, en klar defi-
nition av begreppet »tittbebyggt omrade» maste ges.

Overstithdllariimbetets framstillning angdende bl. a. avgasror pai vissa
dieseldrivna fordon

Som ndmnts i inledningen grundar sig éverstathallardmbetets framstill-
ning pa en skrivelse fran Stockholms stadsfullméktige. Skrivelsen hanvisar
till en framstéllning, dar fullméiktige aberopar ett utlatande av stadskolle-
giet och hemstiller om utfdrdande av en foéreskrift, att dieseldrivet lastfor-
don skall vara forsett med avgasrér uppdraget till takhdjd, samt om for-
fattningsméssig reglering av férhallandet mellan motorstyrka och fordons
totalvikt. Fullméktige anhaller i skrivelsen att framstéllningen skall ver-
limnas till Kungl. Maj:t.

I det 4beropade utlatandet frdn stadskollegiet redovisas bl. a. en rapport
av den sirskilda arbetsgrupp for fragor angdende luftféroreningar fran mo-
torfordon som tillsatts inom stadskollegiets luftvards- och antibullerkom-
mitté. I rapporten papekas att avgasutsldppet pa 1ag ho6jd forsvarar utspad-
ningen genom vind och luftrorelser sirskilt i trdnga och hart belastade
trafikleder. Det hiinvisas till att man i Finland har féreskrivit uppéatrikta-
de avgasrdr och att bl. a. Stockholms sparviigar med goda resultat forsett
ca 200 bussar med avgasutslipp i takhéjd. Gruppen rekommenderar darfor
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en foreskrift for tyngre dieselfordon, att avgasroéret skall dras upp till for-
donets tak utom i sadana fall nir det skulle verka uppenbart hindrande
pa fordonets funktioner. Vidare anfér gruppen, att plomberingen av brénsle-
pumparna vid dieselmotorer vanligen bryts av den anledningen, att férarna
med hinsyn till stor last férséker erhalla stérre kraft ur motorerna. Déirfor
bor det finnas faststéllt ett relationstal mellan motorstyrka och fordons to-
talvikt.

Overstathallardmbetet har som férut ndmnts for sin del funnit att limp-
ligheten av de foreslagna atgirderna kan ifrdgasattas och har darfér 6ver-
limnat framstillningen utan annan hemstéillan 4n att fragorna gors till
féremal for utredning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ytirande

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen hemstiller i sitt yttrande att framstall-
ningen inte skall féranleda nagon atgard.

Nér det galler fragan om avgasréren hinvisar styrelsen till de anvisningar
som utfirdats fér kontroll av avgaser fran dieselfordon. Styrelsen lade ock-
s 4r 1965 fram ett forslag med bestimmelser om avgasrors riktning. En-
ligt forslaget skulle avgasror pa bil med totalvikt 6ver 7 000 kg och pa trak-
tor och motorredskap med totalvikt 6ver 1 000 kg mynna ut upptill minst i
héjd med foérarhyttens hogsta punkt. Forslaget moéttes av bestdmda invind-
ningar fran branschorganisationerna. I yttrandena aberopades konstrukiiva
svarigheter, nedsmutsning av lasten, hygieniska oldgenheter vid arbete med
lastkran placerad bakom hytten och vid transport av levande djur, risk for
brand i last av lattantindligt gods, nedsmutsning av tak pa servicestatio-
ner och andra byggnader m. m. Eftersom argumenten huvudsakligen han-
for sig till oldgenheter for tillverkare och brukare utgér de enligt styrel-
sens uppfattining i och fér sig inte hinder for en bestdmmelse om uppat-
riktade avgasror, om patagliga férdelar star att vinna foér andra trafikanter.
Styrelsen anser emellertid att en saddan atgird inte &r tillrdckligt effektiv
utan att en 16sning i férsta hand maste sékas i en metod for att astadkom-
ma renare avgaser. Diremot bor tillverkare, importérer och képare av for-
donen genom rekommendationer férmas att i si stor utstrickning som méj-
ligt férse fordonen med uppatriktade avgasror.

En féreskrift om viss motoreffekt per ton av fordonets totalvikt saknar
enligt styrelsens mening praktisk betydelse féor minskning av roékigheten
hos avgaser fran dieselmotorer. En mera noggrann kontroll i samband med
flygande inspektion och kontrollbesiktning, férenad med vissa foreskrifter
1 frdga om justeringsanordning for insprutningsméngden och om kéldstart-
anordningen maéste anses vara den mest effektiva atgéirden.
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Indelningen i litta och tunga motorcyklar

Gillande bestimmelser

Motoreyklar indelas enligt 1 § 3 mom. VTF i ldtta motorcyklar, med
tjanstevikt av hogst 756 kg, och tunga motorcyklar, med tjénstevikt dver 75
kg. Med motorcykels tjinstevikt forstas enligt 1 § 6 mom. VIF samman-
lagda vikten av dels motorcykeln i normalt, fullt driftfardigt skick, oberik-
nat sidvagn, dels verktyg som hor till motorcykeln, dels brinsle, smorjolja
och vatten.

Olika regler giller i flera hidnseenden fér litt och tung motorcykel.

I frAga om utrustningen foreskrivs i 4 § 1 mom. VTF bl. a,, alt tung mo-
torcykel skall vara férsedd med tva effektiva system for bromsning som &r
oberoende av varandra eller ett effektivt system som kan paverkas av tva
sinsemellan oberoende anordningar. For latt motorcykel ér endast en ef-
fektiv broms nédvandig. Pa trehjulig tung motorcykel och tvahjulig motor-
cykel med sidvagn skall en av bromsarna vara parkeringsbroms.

Enligt 4 § 2 mom. giller, att annat fordon inte far kopplas till tvahjulig
latt motorcykel eller till trehjulig motorcykel. Till tvahjulig tung motorcy-
kel ar det tillAtet att koppla sidvagn, om fordonens sammanlagda tjénste-
vikt inte &verskrider 400 kg.

Ritten att medféra passagerare regleras i 57 § 3 mom. VTF. Tvi eller
flera personer far inte firdas pa latt motorcykel. P4 tung motorcykel far
en passagerare tas med. I sidvagn far befordras, utéver det antal personer
vagnen ir avsedd for, ett barn under tio ar.

129 § 3 mom. VIF foreskrivs att korkort for motorcykel kan meddelas
den som fyllt 16 &r. Om koérkortsinnehavaren inte fyllt 18 ar géller kérkor-
tet endast for latt motorcykel.

For att underlatta kontrollen av bestdmmelserna har féreskrivits i 21 §
2 mom. forsta stycket VTF, att pa motorcykel skall finnas skylt som visar
bl. a. fordonets tjanstevikt.

Sarskilda bestimmelser giller fér mopeder enligt férordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder (mopedférordningen). Med moped foérstas litt
motorceykel, vars motor har en cylindervolym som inte dverstiger 50 cm3
och som har en hogsta konstruktiv hastighet pa 30 km/tim. Som moped
betecknas ocksd tung motorcykel med en tjanstevikt av hogst 100 kg om
den ir inrdttad som invalidfordon och i 6vrigt uppfyller de nyss angivna
villkoren.

Straffbestimmelser som anknyter till de nimnda bestimmelserna ater-
finns i 65 § 1 och 3 mom. (i friga om utrustningsféreskrifterna i 4 §) samt
6 mom. (i friga om skylt enligt 21 § 2 mom.), 67 § forsta stycket (i friga
om ritten att ta med passagerare enligt 57 § 3 mom.) samt i 3 § lagen den
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28 september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott (i friga om olov-
lig kérning).

Aven utanfér végtrafiklagstifiningens ram har indelningen i litta och
tunga motorcyklar betydelse. Enligt 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt utgar arlig skatt fér tvahjulig l4tt motorcykel med
45 kr, for tvahjulig tung motorcykel utan sidvagn med 60 kr och for tva-
hjulig motorcykel med sidvagn och trehjulig motorcykel med 90 kr. I for-
ordningen angdende omsdttningsskatt @ motorfordon i vissa fall den 23 no-
vember 1956 (nr 545) har omsittningsskattens storlek gjorts beroende av
motorcykels tjanstevikt. Skatten dr f. n. 255 kr om tjénstevikten inte over-
stiger 75 kg, 335 kr om den ar hogre men inte 6verstiger 160 kg och i 6vrigt
505 kr. Nagon formell anknytning till indelningen i ldtta och tunga motor-
cyklar finns inte i férordningen. Premien for trafikfoérsikring ar légre for
latt molorcykel én f6r tung.

Vissa tidigare forslag och uttalanden

Nu gillande indelning av motorcyklar inférdes med VTF. 1944 ars tra-
fikférfattningssakkunniga, vars betdnkande lag till grund for bestimmel-
serna, anférde som grund for klassificeringen efter vikt alt olikartade reg-
ler i vissa hidnseenden hade funnits béra gilla for motorcyklar med en tjéns-
tevikt av hogst 75 kg och for tyngre motorcyklar. Det framgar av betinkan-
det, att de hiinseenden som avsags rorde ritten att tillkoppla sidvagn och
fora passagerare samt skatte- och forsikringsférhallanden.

1953 drs trafiksdkerhetsutrednings betinkande Trafiksidkerhet II (SOU
1957:18) inneholl ett forslag om indelning efter cylindervolym. Enligt ut-
redningen hade utvecklingen sedan bérjan av 1950-talet medfort att de litta
motorecyklarna férsetts med allt tyngre och kraftigare motorer, vilket haft
till f6ljd att man for att inte 6verskrida tjdnstevikten 75 kg varit tvungen
att minska vikten av ramkonstruktion, filgar, bromssystem, ljuddimpare
m. m. Utredningen betecknade de ldtta motorcyklar som da férekom som
6verdimensionerade i fraga om motorn men underdimensionerade betraf-
fande Aatskilliga detaljer av betydelse for trafiksikerheten. Utredningen
foreslog darfor, att grinsen mellan litt och tung motorcykel skulle bestim-
mas efter motorns cylindervolym och inte efter tjidnstevikten. En limplig
grans ansig utredningen vara en cylindervolym om 125 e¢ms3. Med en sidan
motor beriknade utredningen att en topphastighet av 80—90 km/tim. skul-
le kunna nés. I prop. 1958: 69 (s. 61) betecknade foredragande departe-
mentschefen utredningens foérslag som vilfunnet fran trafiksikerhetssyn-
punkt men ansag sig inte beredd att framligga ett konkret forslag i fragan,
med héinsyn {ill bl. a. att det rddde viss oenighet bland remissinstanserna
och att darfor ytterligare utredning och 6vverviganden maste ske.

I samband med en framstéillning i &mnet ar 1956 anmodades vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen av divarande kommunikationsministern att verk-
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stilla en oversyn av viigtrafikférordningens bestimmelser i fraga om grans-
dragningen mellan litta och tunga motorcyklar. Inom envar av dessa for-
donskategorier borde gélla utrustningsbestimmelser och trafikregler som
tillgodoség trafiksikerheten och samtidigt var i mojligaste man enhetliga for
bida kategorierna. Styrelsen framhéll i skrivelse den 30 september 1958 ‘att
eftersom motoreffekten i praktiken huvudsakligen &r bestimd av cylinder-
volymen, denna volym kommer att bli avgérande ocksa for maximihastig-
heten. Om grinsdragningen mellan litt och tung motorcykel dr avsedd som
ett medel att sirskilja tva fordonskategorier, fér vilka fordonens maximi-
hastighet ar det huvudsakliga kinnetecknet, dr det darfor naturligt att an-
vanda cylindervolymen som grinsmarkering. Ett studium av katalogmate-
rial 6ver befintliga moderna bruksmotorcyklar hade gett vid handen, att
med en motor pa 100 cm?® uppnas en toppfart som inte Gverstiger 80 km/tim.
Endast 1 specialutféorande kan hégre hastigheter nas. En motorcykel av
brukstyp, utrustad med en motor pi 100 cm? kommer darfér att ha en
méttlig maximihastighet. Motorstyrkan tilliter #nd4 normal acceleration
t. ex. vid omkdérningar. Utvecklingen pa kontinenten pekar ocksi mot lagre
volymgrénser, foretridesvis 125 cm3. Motorcyklar av denna storlek i bruks-
version har emellertid redan natt sa hoga topphastigheter att fordonen fran
trafiksikerhetssynpunkt inte bor anses som ldtta. Styrelsen anférde vidare,
att endast en motorcykel med en tjinstevikt av minst 85 kg kunde anses
lamplig att fora passagerare eller sidvagn. Styrelsen forordade tva broms-
system ocksé for latt motorcykel.

Under aren 1960--1963 utférde statens trafiksikerhetsrdd en undersok-
ning av olycksfrekvensen for litta resp. tunga motorcyklar. Undersékningen
avsag dren 1955—1962 och gav bl. a. vid handen, att savil litta som tunga
motorcyklar visade en sjunkande relativ olycksfallsfrekvens och att de
tunga motorcyklarnas olycksfallsfrekvens var ungefir dubbelt sa stor som
de latta motorcyklarnas.

Framstillningen fran SMC

SMC har i den skrivelse jag berdrt i inledningen hemstillt om indring
i vigtrafikférordningen sivitt avser klassificeringen av motorcyklar. Orga-
nisationen har framhallit, att det visat sig mojligt att konstruera litta mo-
torcyklar, vars motorer relativt sett har mycket stor effekt. Dessa fordon
far en kraftig accelerationsférmaga och kan halla mycket hog hastighet.
Motorns tyngd medfér emellertid att — for att fordonets sammanlagda vikt
inte skall 6verstiga 75 kg - - delar som ér vitala fran trafiksikerhets- och
hallfasthetssynpunkt maste tillverkas i dimensioner som &r littare och
mindre slitstarka d4n vad som egentligen #r behovligt. Darfor foreslas att
motorns cylindervolym ldggs till grund for klassificeringen. Déarjamte bor
bestimmelser om minimivikt fér fordonen inféras. Enligt férslaget bor en

4 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 166
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motorcykel klassificeras som latt, om dess motor har en cylindervolym om
hogst 175 cm?, medan motorcykel med storre cylindervolym bor klassifice-
ras som tung. En minimivikt av 75 kg bor foreskrivas for latt motorcykel
med cylindervolym dver 100 cm3. Tung motorcykel bér viga minst 90 kg.
SMC anser att man med sidana bestimmelser vinner storre trafiksikerhet
och dessutom praktisk och ekonomisk nytta for de enskilda dgarna eftersom
de latta motorcyklarna kan géras mera driftsikra och odmma. Andringen
skulle ocksa vara till betydande gagn fér forsvaret. Fler motorcyklar som
ar limpliga for forsvarets dndamal skulle komma att finnas tillgiingliga for
rekvisition. Slutligen skulle vinnas stérre dverensstimmelse med reglerna
i andra linder som har en utvecklad motorcykelmarknad.

Yttrandena

Praktiskt taget samtliga remissinstanser har stillt sig i princip positiva
till att motorns eylindervolym bor vara den viktigaste faktorn vid klassifi-
ceringen av motorcyklar. Endast Sveriges Motorcykelfabrikanters Forening
anser, att de nuvarande bestimmelserna bor bibehallas i avvaktan pa resul-
tatet av arbetet pa att forenhetliga trafikbestimmelser m. m. i olika linder.
Trots en positiv instillning i huvudfragan stiller sig vidare vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen tveksam till om ett behov av andrade regler foreligger nu
med hinsyn till att antalet motorcyklar och motorcykelolyckor gatt ned
patagligt under de senare aren. Ldnsstyrelserna i Malméhus och Vister-
norrlands lin, Motororganisationernas Samarbetsdelegation och NTF god-
tar huvudtanken i SMC:s forslag men foérordar att fragan utreds ytterligare.

I fragan vilken cylindervolym som bdr utgéra grans mellan latt
och tung motorcykel rader delade meningar. Chefen for férsvarsstaben in-
stimmer med SMC:s forslag om 175 cm3. Det skulle innebira att krigsorga-
nisationen vid uttagning kan tillféras motorcyklar som &r mera limpade
och hallbara fér militart bruk och pa vilka ocksa passagerare kan med-
foras. Ocksa Sveriges Motorcykelhandlares Riksforbund instimmer i denna
fraga med SMC och framhaller bl. a., att det fran flera synpunkter synes
lampligt att ha den nu i Sverige for litta motorcyklar gingse cylindervoly-
men pa 175 cm3 som gréns.

Fér en grins vid 125 cm? utlalar sig ldnsstyrelserna i Uppsala och Malmo-
hus lin, medan vég- och vattenbyggnadsstyrelsen och A utomobilbesiktnings-
ménnens Férening finner 100 ¢cm3 vara en ldmplig cylinderstorlek, eftersom
den foérmodligen skulle styra utvecklingen mot litta motorcyklar med
mindre motorer, robustare konstruktion och ldgre toppfarter. Redan en
cylindervolym pa 125 cm3 méjliggér ndmligen sadana topphastigheter ait
fordonen inte bér accepteras som litta med hénsyn till trafiksidkerheten.
Rikspolisstyrelsen, Motororganisationernas Samarbetsdelegation och NTF
anser, utan att sjilva fororda nagon speciell volymstorlek, att den av SMC
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foreslagna volymen ar for stor. NTF ifragasitter ocksa om inte fragan om
en hogsta tilliten konstruktiv hastighet for litta motoreyklar bér utredas.

Chefen for forsvarsstaben tillstyrker ocksa forslaget om viss minim i-
vikt f6r motorcyklar och anser, fran de synpunkter krigsmakien
har att foretrida, att motoreykel med cylindervolym under 100 em? bér ha
en minsta vikt av 75 kg, motorcykel med en volym mellan 100 och 175 em3
en minsta vikt av 90 kg och motorcykel med en volym Sver 175 cm? en
minsta vikt av 100 kg. Ocksa linsstyrelsen i Malméhus lin och Motororga-
nisationernas Samarbetsdelegation finner bestimmelsen om cylindervolym
béra kombineras med bestimmelser angaende ligsta vikt.

Lénsstyrelsen i Uppsala lin avstyrker forslaget om inférande av minimi-
viki. Rikspolisstyrelsen ifrigasiitter behovet av sadana regler. Automobil-
besikiningsmdnnens Férening finner forslaget i denna del orealistiskt. En
viktbestimmelse som anknyter till ritten att ta med passagerare bor dér-
emot overviigas men kriver ytterligare utredning. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, som avstyrker att bestimmelser om minimivikt inférs, hinvisar
till sitt forslag ar 1958. Styrelsen framhdll da att ett fordons allminna bygg-
nad, dess hallfasthet och bromsférméga i fraimsta rummet ir avgorande for
om det ar limpligt att fora passagerare eller tillkopplad sidvagn. For detta
andamal bér dirfor en viktbestimmelse finnas. Gransen bér sittas vid 85 kg,
eftersom det med gillande vikigrins pa 75 kg visat sig svart att utforma
vissa konstruktionsdetaljer pa ett fullt tillfredsstillande sitt. Motororga-
nisationernas Samarbetsdelegation anser att det bor 6vervigas att infora ett
typbesiktningsforfarande som &r grundat pa praktiska prov av trafikméssig
art. Ratten att medféra passagerare pa motorcykel bor provas med hinsyn
till fordonets allménna utférande fran trafiksikerhetssynpunkt.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen och Automobilbesiktningsmdnnens
Forening férordar en foreskrift om tva skilda bromss ystem for latt
motorcykel.

Departementschefen

Sdkerhetskrav pa bilar

Fragan om fordonens beskaffenhet och utrustning fran sikerhetssynpunkt
har tilldragit sig ett 6kande intresse under senare ar. Inte minst den upp-
mirksammade debatten i USA har bidragit till detta. I vart land har fragan
fatt ny belysning genom de nu relativt omfattande erfarenheterna fran den
periodiska konirollbesiktningen som inférdes fér nagra ar sedan. Stravan-
dena att genom férbattrade fordonskonstruktioner minska olyckorna i tra-
fiken och deras féljder har ocksa intensifierats hos biltillverkarna. Hos
konsumenterna kan man mirka att siikerhetsfragorna fatt skad betydelse
vid valet av bil.
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Sirskild uppmirksamhet har dgnats frigan om atgirder for att hindra
skador vid den s. k. »andra kollisionen». Genom prov och studier hir och
utomlands séker man klarligga vad som hinder néir férare och passagerare
genom egen »levande krafts slungas mot bilens inre delar eller triffas av
foremal som slits loss i fordonet nir det kolliderar. Det har visat sig moj-
ligt att forebygga eller mildra skador i betydande omfattning genom i
manga fall enkla atgiirder nér det galler fordonens inre konstruktion och
utrustning.

Den arbetsgrupp jag tillsatte hosten 1966 har sdrskilt undersékt vilka
atgirder som bér foreskrivas redan nu i fraga om bilarnas inre sidkerhet.
Samtidigt har utrustningsbestimmelserna i sin helhet oversetts. Gruppen
foreslar en rad adndringar avsedda att gélla bilar av 1969 och senare ars
modell. Forslaget bygger pa de nyligen faststillda amerikanska sikerhets-
normerna, vilka giller alla fordon som tillverkas efter den 1 januari 1968
och siljs i USA. Foreskrifter och rekommendationer frian inlernationella
samarbetsorgan inom Europa har ocksi beaktats.

Det ir uppenbart att vi i vart land inte kan behandla fragan vilka krav
som bér stillas pa fordonen som ett isolerat nationellt problem. De ameri-
kanska normerna far givetvis direkta aterverkningar pa fordonsbestandet
i vart land. Nya normer kan vintas folja. Inom ECE bedrivs sedan linge
ett virdefullt samarbete pa omradet. Flera betydelsefulla resultat av detta
arbete har redan omsatts i féreskrifter som tillimpas i besiktningsverksam-
heten hos oss. Aktiviteten inom ECE har okat betydligt pa senare tid. Man
inriktar sig bl. a. pa att samordna arbetet mellan olika organ som arbetar
med fragorna.

Jag bedomer det som angeléiget att vi i vart land medverkar i arbetet pa
att fa till stand vil avvigda sidkerhetsforeskrifter med storsta mojliga inter-
nationella férankring. Vid den europeiska transportministerkonferensen
(CEMT) i juni i ar hade jag tillfille att redovisa det arbete som pagér i vart
land i fraga om bilarnas siikerhet. Jag betonade bl. a. att arbetet pa att fa
till stand en enhetlig internationell reglering pa omradet maste intensifie-
ras. Konferensens trafiksidkerhetsgrupp fick i uppdrag att studera fragan
nidrmare och avge rapport till niista ministerméte i december i ar.

Onskemalet om internationell enhetlighet far emellertid inte medféra att
vi helt franhinder oss méjligheten till nationell sérlagstiftning. Speciella
foreskrifter kan exempelvis motiveras av vart lands klimat. En alltfor ling
véntan pa resultat av internationellt arbete bor inte heller fa férdroja eller
férhindra atgirder som #r angeligna fran trafiksikerhetssynpunki.

En skirpning av utrustningsbestimmelserna i linje med vad gruppen
foreslagit har i huvudsak tillstyrkts vid remissbehandlingen och bér enligt
min mening snarast komma till stand. Gruppens avviigning av vilka refor-
mer som bér kunna komma i fraga i ett forsta skede finner jag i allt vasent-
ligt riktig. De foreslagna adndringarna far ses som ett steg 1 ett fortlépande
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reformarbete, dir underlag for vidare bestimmelser méste vinnas genom
fortsatt forskning och utredning.

Det #ir angelidget att bestimmelser om motorfordons konstruktion och
utrustning meddelas i former som medger att de kan &ndras pi ett smidigt
sitt. Den tekniska utvecklingen gar snabbt och nya lésningar och erfaren-
heter bor kunna tas tillvara utan omgang. Det bor déirfor i stor omfatining
éverlimnas &t den cenirala tekniska myndigheten — dvs. fran den 1 janu-
ari 1968 statens trafiksikerhetsverk -—— att med st6d av alliméinna bestim-
melser i VTF inom relativt vida grinser precisera de krav som bor gilla.
Myndigheten kan déarvid i kontakt med foretrddare for berorda parter efter
hand bedéma vilka undantag som i det konkreta fallet kan vara rimliga.
Kungl. Maj:t betages inte genom en sddan ordning mdojligheten att exem-
pelvis av internationella hansyn meddela bestimmelser pd omradet.

Enligt 1 § VTK meddelar vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen nirmare
foreskrifter om alla utrustningsdetaljer foér bil som &r foreskrivna i 3 §
VTF. Uppgiften bor givetvis efter den 1 januari 1968 anfortros trafiksiker-
hetsverket. Jag forutsétter i det féljande en sddan forfattningsindring.

Bestimmelserna i 3 § 1 mom. om bromsar och om behéllare och rér for
flytande brinsle ir redan nu sadana att arbetsgruppens forslag i dessa delar
kan genomféras av trafiksikerhetsverket.

Bestimmelserna i 3 § 1 mom. innehaller vidare krav pa backspegel, utom
nir det giller chassi utan forarhytt, och pa effektiv vindrutetorkare for
bilar som #r férsedda med vindrutor. Som arbetsgruppen foéreslagit bor en
inre och tva yttre backspeglar normalt krivas. Kravet pd inre backspegel
maste emellertid kunna efterges nér en sadan inte skulle ha nigon funk-
tion, exempelvis pa bil utan bakruta. I VTF bor {oreskrivas att bil skall vara
utrustad med backspeglar, med undantag som hittills fér chassi utan forar-
hytt. I enlighet med gruppens férslag bor det vidare féreskrivas, att bil skall
vara forsedd med vindruta samt effektiv vindrutetorkare, vindrutespolare
och vindrutedefroster. Anordningarna ingar redan nu som regel i bilarnas
standardutrustning. Chassi utan férarhytt bor ocksa i dessa avseenden un-
dantas.

I 3 § 2 mom. andra stycket sigs, att alla anordningar f6r bilens mangvre-
ring skall vara anbragta sa att féraren inte riskerar att forvixla dem och
1att kan komma at dem utan att flytta sig eller vinda uppmérksamheten
fran vigen. Det har stor betydelse for trafikséikerheten att motsvarande
bestimmelser infors i friga om alla anordningar som féraren kan behdva
anvinda under fird, oavsett om anviandningen ar knuten till framférandet
av bilen eller avser uppvidrmning av bilen, inkoppling av radiomottagare
eller annat. Viktigare reglage bér utmérkas pa tydligt sitt. P4 sikt bor efter-
strivas en si fullstiindig enhetlighet nir det galler placering och utmairk-
ning att hanteringen kan bli rent rutinméissig fér varje forare oavsett hans
vana vid biltypen. Av stor vikt ir att misstag vid vaxlingen férebyggs. Som



46 Kungl. Maj:ts proposition nr 166 dr 1967

gruppen féreslagit bér darfor foreskrifter meddelas om vixelviljarens li-
gen, startsparr m, m. Jag foreslir att 3 § 2 mom. andra stycket dndras si
att det foreskrivs om alla anordningar, som &ar avsedda att anvindas av
foraren under fird, att de skall vara inridttade och anbragta si att foraren
ej forvaxlar dem och litt kommer at dem utan att trafiksikerheten efter-
sitls. Arbetsgruppen har ansett att placeringen av reglage och &vriga an-
ordningar bor bestimmas fran foérutsidttningen att féraren anvinder ett
lampligt installt trepunkts sidkerhetsbilte. Med stéd av den féreslagna be-
stimmelsen kan trafiksikerhetsverket tiligodose denna synpunkt i de nir-
mare foreskrifterna.

I fraga om lastbil giller enligt 3 § 2 mom. tredje stycket, att forarhytt
och andra utrymmen som ar avsedda for driftspersonalen skall vara inrit-
tade pa ett savitt mojligt betryggande sétt fran sikerhetssynpunkt. Arbets-
gruppen har lagt fram en rad forslag till bestimmelser som avses minska
riskerna for att bilférare och passagerare skadas vid sammanst6tning med
bilens inre delar. Férslagen rér utformningen av inre detaljer sasom knap-
par och vred, invidndiga backspeglar och solskydd, skydd mot férskjutning
av styrinritiningen, hallfasthet hos 1as och gangjirn och sdtenas fastsitt-
ning. Vidare forordas bl. a. krav pa sdkerhetsbélten for alla sittplatser i
personbilar. For att trafiksidkerhetsverket skall kunna meddela sidana be-
stimmelser bor den angivna bestdimmelsen om lastbil i VTF utvidgas till
att avse alla bilar och omfatta ocksa passagerarutrymmen. Det bér krédvas
att utrymmena skall vara inridttade och utrustade sa att personskada vid
trafikolycka eller inbromsning hindras eller begrinsas.

Arbetsgruppens férslag angaende skydd mot stérande reflexer ar enligt
min mening inte tillrickligt underbyggt fér att kunna ldggas till grund foér
néagra foéreskrifter. De mer preciserade amerikanska kraven i detta hin-
seende fordrar eit dyrbart och omstéindligt provningsférfarande som jag
inte f. n. ar beredd att férorda. Det tillhér trafiksdkerhetsverkets arbets-
omrade att uppmarksamma bl. a. denna fraga och inkomma med de forslag
som senare kan visa sig mojliga och befogade att genomféra.

De nya utrusiningsf{oreskrifier jag férordat boér tillimpas i fraga om bilar
av 1969 och scenare ars modell. Det har redan framgatt av vad jag anfért att
trafiksikerhetsverket med mitt forslag far vittgdende befogenhet att preci-
sera hur de olika anordningarna skall vara beskaffade. Sirskilt i fraga om
de foreslagna allmint hallna bestimmelserna i 3 § 2 mom. beror det ocksa
av verkets foreskrifter vilka anordningar som skall krdvas. Det ankommer
pa verket att anpassa kraven efter vad som ir méjligt och rimligt i varje
tidsskede och ta de initiativ till 4ndringar som erfarenheterna och den tek-
niska utvecklingen motiverar.

I en 6vergingshestimmelse hor anges, att Konungen eller myndighet som
Konungen bestdmmer kan medge undantag fran de nya bestdmmelserna i
3 § VTF. Avsikten dr att trafiksdkerhetsverket skall préova sadana fragor.
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Behov av en ytterligare frist fér exempelvis nagot eller nfigra bilmirken
behéver, om undantag kan ges, inte hindra att preciserade krav stills upp
for 6vriga fordon. Verket kan ocksa fran fall till fall avgéra, om de nya
bestammelserna och nirmare foreskrifter i anslutning till dem bér om-
fatta alla bilar eller exempelvis bara personbilar.

Enligt utrustningsfoéreskrifterna fér motorcykel, traktor och motorred-
skap skall bestiimmelserna i 3 § 2 mom. i tillimpliga delar avse sddana for-
don. Formellt kommer detta att gélla ocksa i fraga om de nya bestimmelser
i 3 § 2 mom. som jag forordat. De angivna fordonsslagen omfattas inte i
nagot fall av arbetsgruppens férslag. Jag anser det dndd befogat att trafik-
sikerhelsverket far bedéma, om de bor innefattas i nagot hinseende.

Genom bestaimmelser i 27 § 6 mom. VTF har i flera fall gjorts undantag
fran utrustningsbestimmelserna foér utlindska fordon som brukas tillfal-
ligt i Sverige med stéd av turistvagnslicens. Numera férekommer sadana
licenser i mycket liten omfattning. Enligt min mening kan limpligen trafik-
sikerhetsverket bedéma ocksd vilka undantag fran de nya bestimmelserna
som pakallas for sddana fordon.

Jag anser liksom arbetsgruppen och de flesta remissinstanserna att &t-
minstone till en boérjan kontrollen éver att bilarna fyller de nya kraven kan
ske i betydande utstrickning genom att intyg fran tillverkarna foretes vid
registrerings- eller typbesiktningen. For att detta skall bli méjligt fordras
vissa dndringar i VTK. Om riksdagen finner att utrustningskraven bor skar-
pas i huvudsaklig 6verensstimmelse med mina forslag avser jag att foresla
Kungl. Maj:t de forfattningsindringar som behdvs. Nir det géller fragan
om utékning av antalet fordonsdetaljer som skall typgodkinnas fick vag-
och valtenbyggnadsstyrelsen ar 1964 i uppdrag att forlépande folja denna
fraga och inkomma med de forslag styrelsen fann ldmpliga. Uppdraget over-
gar den 1 januari 1968 pa trafiksidkerhetsverket. Om de nu féreslagna nya
kraven genomfors, ger det givetvis verket anledning att Gvervidga, om sar-
skilt typgodkénnande boér foreskrivas for nagon eller flera av de utrust-
ningsdetaljer som omfattas av férslagen.

Till fragan om formerna for besiktning som grund for registrering och
till fragan om en utbyggnad av typbesikiningsorganisationen ar jag inte
beredd att ta stillning i detta sammanhang.

Vagverket har i sitt remissvar hemstillt om sidan dndring i VTF att den
tekniska myndigheten far mojlighet att om det pakallas fran trafiksiker-
hetssynpunkt férbjuda anvindningen av vissa anordningar pé fordon eller
foreskriva att en anordning endast under vissa férutsiattningar fir anvéin-
das.

Jag finner det vara en brist att VTF inte ger en sidan mdjlighet annat an
niir det giller yttre utrustningsdetaljer som kan avsevirt oka risken fér ska-
da vid pakérning eller sammanstdtning. I 2 § VTF bor dérfor tas upp en
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allmén bestdmmelse om ritt fér Konungen eller myndighet som Konungen
férordnar att férbjuda anordning, som inte dr nédvindig for fordonets an-
vindning och som dkar risken fér skada vid trafikolycka eller pa annat sitt
minskar trafiksidkerheten. I samband ddrmed bor 3 § 2 mom sista stycket
VTE upphiévas. Bestimmelsen i 27 § 6 mom. VTF om undantag for turist-
vagnar fran 3 § 2 mom. sista stycket skall med mitt forslag utga. Motsva-
rande undantag fir medges i férbud som meddelas med stéd av den nya
bestdmmelsen i 2 §. Andringarna bér tridda i kraft den 1 januari 1968.

Skyltar och mérkning for identifiering av fordon

KAK:s forslag, att skyltar som avses i 21 § 2 mom. VTF skall godtas
ocksd om de ar av annat bestindigt material @n metall, har tillstyrkts vid
remissbehandlingen och bér genomféras redan fran den 1 januari 1968. Det
bor ankomma pa trafiksidkerhetsverket att meddela nirmare bestimmelser
bade om materialet och om utformningen och placeringen av skyltarna. I
paragrafen bor pd samma satt som i 2 § VTF anges att sidana foreskrifter
far utfardas av Konungen eller den myndighet Konungen bestimmer. Intill
dess nirmare bestimmelser meddelats och tritt i kraft maste givetvis de
nu allmént férekommande skyltarna av metallfolie godtas.

Frigan om obligatorisk instansning av chassinummer pa bilar- har flera
ganger tidigare behandlats inom departementet. Frivilliga dtaganden fran
bilbranschens sida har lett till att instansning pa personbilar nu sker i be-
tydligt storre omfattning dn tidigare. Vad rikspolisstyrelsen och remiss-
instanserna anfort visar emellertid att férhallandena fortfarande #r otill-
fredsstillande framfor allt nir det giiller sittet for instansningen men ock-
sd i friga om omfattningen. Enligt min mening bor det féreskrivas i 21 §
2 mom. VTF att registrerat fordon skall vara forsett med tydlig och pa var-
aktigt satt anbringad mérkning for identifiering av fordonet och att Ko-
nungen eller myndighet som Konungen bestimmer meddelar nirmare fore-
skrifter om miérkningen. Instansning torde béra féreskrivas for personbilar
fr. 0. m. 1969 ars modeller. Friagan om var instansning skall ske pa for-
donet och formerna fér mirkning av andra fordon &n personbilar bor
avgoras genom de nirmare féreskrifterna. Fragan om undantag bér prévas
pé4 motsvarande sitt som jag férordat i friga om undantag fran utrust-
ningsféreskrifterna. Tills vidare bér bestimmelsen i 14 § 2 mom. VTF om
mirkning i vissa fall av slipfordon genom besiktningsmannens forsorg sta
kvar.

Med anledning av mitt férslag i prop. 1967: 160 till en bestimmelse om
maximildngd fér fordon och fordonstdg bor skyltarna pa sidana fordon
som avses i 21 § 2 mom. b) och e) fran den 1 januari 1968 visa fordonets
lingd.

De foreslagna bestimmelserna i 21 § 2 mom. féranleder vissa tlllagg till
straffbestimmelserna i 65 § 6 mom. VTF.
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Fragor om avgaser m. m.

Jag har i det foregiende ldmnat en Gversikt dver det arbete som pagar i
Sverige och internationellt fér att komma till ritta med de problem som
sammanhénger med den tilltagande emissionen av bilavgaser. Som jag hade
tillfalle att klargora vid en interpellationsdebatt i riksdagen i varas ar det
min uppfattning att vi inte i vart land bér séka en provisorisk 16sning efter
monster av exempelvis USA. Utgangspunkten &r dir en annan niar det giller
gasernas farlighet fran hélsosynpunkt och det kérménster som bor laggas
till grund fér bestimmelser i dmnet. En sadan provisorisk 1ésning skulle
kunna himma utvecklingen och férsdmra méjligheterna att finna de for oss
mest lampliga och rationella metoderna.

Departementets expertgrupp, ledningsgruppen fér utvecklingsarbete pa
bilavgasomradet, bedriver ett intensivt arbete for att fa underlag for forslag
till lampliga atgirder. En utredning med forslag rérande dieselavgaser ar
fardig och kommer att 6verlimnas inom kort. Jag har ocksa fatt sidana
uppgifter om arbetet i 8vrigt vid bilavgaslaboratoriet i Studsvik, att jag har
anledning riakna med att det relativt snart skall féreligga sidant tekniskt
underlag som behdvs for bestimmelser om obligatorisk avgasrening pa
bensindrivna bilar.

Ledningsgruppens forslag till en bestimmelse som hindrar utslapp av
forbranningsgaser fran motorns vevhus &r en delfriga i sammanhanget.
Aven om vinsterna med en sédan bestimmelse totalt sett kan forefalla sma
har forslaget vunnit gehor hos samtliga remissinstanser. Fran bilbranschens
sida 4r man beredd att, om uppskov kan medges i sirskilda fall, genom-
féra de dndringar som kravs pa 1969 ars bilmodeller i den méan de inte re-
dan har sluten vevhusventilation.

Jag ansluter mig till luftvirdsndmndens uttalande i sammanhanget, att
atgirder som leder till en f6rbattring av férhallandena och som kan genom-
foras till rimlig kostnad och utan namnvirda olidgenheter bor vidtas, dven
om det tekniska underlaget inte ar tillrickligt omfattande for ett bestimt
pastdende att itgirden 4r nddvandig fran hilsovardssynpunkt. Namnden
har ansett att bensindrivna traktorer och motorcyklar kan undantas utan
olagenhet. Jag foreslar att foreskriften inférs endast i fraga om bensin-
drivna bilar. Vigverkets forslag om en utvidgning till alla fordon med mo-
torer forsedda med elektriskt tdndningssystem, oavsett vilket drivmedel
som anvinds, ir jag alltsi inte beredd att bitrida.

Den nya bestimmelsen bér lampligen tas upp i 3 § 1 mom. j) VTF med
tillimpning pa 1969 ars och senare bilmodeller och med sddan mojlighet
till undantag som jag férordat i anslutning till utrustningsféreskrifterna.

Med stod av hilsovardsstadgan har i Stockholm utfardats ett forbud mot
tomgéngskorning av bilar under ldngre tid 4n tre minuter. Motsvarande fo-
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reskrift har enligt vad jag kiinner till i vart fall 6vervigts ocksa i vissa andra
stider. Med hidnsyn till min nyss angivna principiella stindpunkt nér det
giller atgirder som kan begrinsa luftféroreningarna ligger det nira till
hands att éverviga en mer generell bestimmelse i &mnet. En sddan bestam-
melse skulle kunna ge vissa fordelar ocksa i andra hinseenden. Ett férbud
utformat sa att forare inte tillats ldmna sin bil med motorn giende kan an-
las i ndgon man minska antalet bilstolder och forebygga vissa barnolyckor.
Fragan maste emellertid utredas ytterligare.

En sirskild fraga om ritt till tomgangskorning har som framgéar av den
tidigare redogérelsen vickts av luftvirdsnimnden. Det galler ett sarskilt
aggregat for varmhallning av bilar genom tomgéngskérning som borjade
forsiljas under vintern 1965/66. Aggregatet ér styrt av en termostat som
startar motorn vid ca -+-40° C och stannar den vid ca +60° C.

Omfattande undersdkningar angiende aggregatets verkningar fran lufl-
fororeningssynpunkt har lagts fram av det bolag som exploaterar aggrega-
tel och av projektledaren for bilavgaslaboratoriet i Studsvik. Undersdk-
ningarna visar att varje kallstart férorsakar utslipp av avsevirda mingder
koloxid och kolviten. Genom att motorn hélls varm minskas dessa utslapp
betydligt. Medel f6r varmhallning av motorfordon ir alltsa i sig en positiv
faktor i strivandena att minska luftféroreningar. Det dr ocksi givet med
hiinsyn 1ill vart kalla vinterklimat att mycket star att vinna fran halso-
vardssynpunkt om bilen &r varm fran starten. Driftsekonomiska synpunkter
framjas ocks4, liksom trafiksikerheten. Nedisade rutor ar med all sikerhet
orsak till manga olyckor. Med det sagda iir emellertid inte givet, att varm-
hallningen bor ske genom tomgangskérning om denna metod har visenl-
liga oldgenheter, eftersom aggregat av annan typ finns i marknaden.

Bolaget gor giilllande att om en jdmforelse gors mellan den totala emis-
sionen avgaser vid start och kérning nir aggregatet anvinds och motsva-
rande start och kérning av kall motor resultatet talar till férdel f6r aggre-
gatels anvindning. De undersékningar och berdkningar som utforts vid bil-
avgaslaboratoriet visar att detta kan vara riktigt vid gynnsamma forhallan-
den. Jag anser det emellertid klarlagt genom bilavgaslaboratoriets under-
sokningar att det féreligger betydande risk for att luftféroreningarna okar
om aggregatet fAr anviindas. Mangden fororeningar beror helt av i vilken
ulstrickning och under vilka forhéllanden det skulle komma att utnyttjas.
Dessa forhallanden dr inte mojliga att férntse eller kontrollera. Vid bedom-
ningen av risken for okal avgasutslipp kan man heller inte utan vidare
utga fran att, om aggregatet inte far anviindas, det blir fraga om ett mot-
svarande antal kallstarter. Biligarna kan som nimnts anordna uppvarm-
ning pa annat sdtt 4n genom tomgéngskérning. Jag anser alltsa att over-
vigande skil talar for en begridnsning av ritten att anvinda aggregatet. En
begriinsning ir enligt min mening motiverad dven om man bortser fran
bullerfriagan och fran de sirskilda risker som vissa remissinstanser fram-
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hallit {or férgiftning inom slutna garage och fér att fordon okontrollerat
kommer igang, om sidkerhetsanordningarna inte skulle fungera. I sistnimn-
da hénseende ger f. 6. den tidigare féreslagna nya bestimmelsen i 2 § VTF
tillracklig mojlighet att tillgodose trafiksikerheten, eftersom sarskilda
krav pa sikerhetsanordningarna kan stillas upp som villkor for att férbud
enligt bestimmelsen inte skall meddelas.

Luftvirdssynpunkten talar inte med samma styrka mot att aggregatet
anvinds utanfér tittbebyggda omraden. Sadan anvindning bor dirfor vara
tillaten om inte ett forbud med stéd av 2 § VIF ar motiverat av trafik-
siikerhetsskal.

Jag foresldr alltsd att i enlighet med det remitterade departementsfor-
slaget en foreskrift inférs i 58 § VTF som forbjuder att aggregat av denna
lyp anvinds inom tittbebyggt omrade. Fragan om att nirmare bestimma
begreppet tattbebyggt omrade — vilket begrepp redan nu férekommer i VTF
— kommer att tas upp i ett stérre sammanhang nir betinkandet av nordisk
vagtrafikkommitté med forslag till gemensamma nordiska trafikregler be-
handlas.

Fragan om uppatriktade avgasror for dieseldrivna fordon har ofta ater-
kommit i den allminna debatten om avgasproblemen. Den framstillning
fran stadsfullmiktige i Stockholm som G&verstathallarimbetet ingett med
begiran om utredning bygger som nimnts p& en rapport fran en expert-
grupp inom stadskollegiets luftvards- och antibullerkommitté. I rapporten
hénvisas bl. a. till foreskrifter i Finland om uppatriktade avgasrér och till
att ett stort antal bussar i kollektivtrafik i Stockholm med gott resultat for-
setts med avgasutslipp i takhaojd.

I det férut redovisade yttrandet fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhalls en rad oldgenheter som skulle vara férenade med en obligatorisk
foreskrift om uppatriktade avgasrér. Det bér nimnas att man i Finland
med hénsyn till oligenheter av den art styrelsen nimnt — risk f6r brand i
littantindlig last, oldgenheter fér driftspersonal, nedsmutsning av bygg-
nader efc. — numera upphivt de bindande féreskrifter som funnits. Depar-
tementets ledningsgrupp for utvecklingsarbete pa bilavgasomradet har tagit
upp frégan i den utredning om dieselavgaser som nu ir avslutad och av-
styrker i princip att generella foreskrifter meddelas.

Pa en del dldre dieselfordon mynnar avgasréret ut pa fordonets hégra
sida. Efter 6vergingen till hégertrafik innebir det att avgaserna strémmar
ut mot vigkanten och de gang- och cykelbanor som kan finnas dir i stillet
for som i vanstertrafiken mot vigbanans mitt. Detta har medfért ékade
oligenheter for gang- och cykeltrafikanterna. Avgasrér har inte tagits ilpp
bland de ulrustningsdetaljer som enligt 3 § VTF skall finnas pa bil. For att
ge den tekniska myndigheten befogenhet att meddela foreskrifter i fraga
om avgasrorens rikining i sidled anser jag att avgasrér uttryckligen bor
anges i ulirustningsbestimmelserna. Det ér tankbart att ledningsgruppens
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utredningsarbete kan ge underlag fér bestimmelser om uppéatriklade av-
gasror pa vissa slag av fordon. Trafiksikerhetsverket kan i sa fall meddela
sadana foreskrifter med sléd av den nu foreslagna bestimmelsen om av-
gasror, som bér tas in i 3 § 1 mom. j) och trida i kraft den 1 januari 1968.

En sirskild anledning till att avgaserna fran dieselfordon kan vara be-
sviarande dr att man ofta soker erhalla stérre kraft ur motorerna genom
att bryta plomberingen till branslepumpen. Framstéllningen fran stadsfull-
miktige i Stockholm, att ett relationstal dirfér bor faststallas mellan mo-
torstyrka och totalvikt, avstyrks i yttrandet fran vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, som anser att atgérden skulle vara betydelselds for dndamalet.
I yitrandet forordas i stillet vissa foreskrifter om justeringsanordningen
fér insprutningsmingden m. m. Fragan om sédana féreskrifter behandlas i
ledningsgruppens forslag angdende avgaser fran dieselfordon.

Indelningen i litta och tunga motorcyklar

Som jag tidigare anfért har férslag om cylindervolym i stéllet for tjdnste-
vikt som grund fér indelningen i litta och tunga motoreyklar lagts fram
vid flera tillfdllen. Det kan som vigverket anfort tyckas att antalet motor-
cyklar nu har gatt ned sa kraftigt att en dndring inte langre ter sig ange-
ligen. Enligt min uppfattning har de férdelar frin trafiksékerhetssynpunkt
som kan vinnas med en iindrad indelningsgrund inte ovisentlig betydelse i
det arbete med insatser pa hela trafiksikerhetsomradet som maéste fort-
sitta om trafikolyckornas antal skall kunna minskas.

S4 gott som samtliga remissinstanser delar uppfatiningen att cylinder-
volymen bor bestimma grinsen mellan lidtta och tunga motorcyklar. Det
rader diremot delade meningar om vilken grins som bdor faststiillas. Enligt
min uppfattning utgdr en gréins vid 125 cm? en limplig avviigning mellan de
synpunkter som kommit fram vid remissbehandlingen av SMC:s och tidi-
gare forslag i Amnet. Jag foreslar att 1 § 3 mom. tredje stycket VTF indras
ienlighet hirmed.

SMC har i sin framstillning dessutom féreslagit att en minsta Llillaten
vikt bor gilla {ér litt motorcykel med cylindervolym &ver 100 cm? och for
tung motorcykel. Forslaget har fatt stod av vissa remissinstanser. For min
del anser jag mycket tveksamt om en sidan regel skulle vara av nagot
storre virde fran trafiksikerhetssynpunkt. Nagon garanti for att en vikt-
okning ldggs pa anordningar som Gkar fordonets stabilitet och hallfasthet
finns knappast. Jag framlidgger alltsa inte nagot forslag till sddana viktbe-
stammelser.

F. n. giller i flera avseenden olika bestimmelser for litta och tunga mo-
torcyklar. En indring av indelningsgrunden synes inte behova medfora
nagra genomgripande dndringar i dessa bestamimelser.
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Ungdomar som fyllt 16 4r bor ocksa i fortsidttningen ha ritt att — efter
erhallet korkort — fora ldtt motorcykel, medan for ritt att fora tung motor-
cykel alltjimt bor kravas att féraren fyllt 18 4r.

Nir det giller mojligheterna att koppla sidvagn till motorcykel och att
befordra passagerare pa cykeln eller i sidvagnen finns det enligt min upp-
fattning inte underlag for att franga de nuvarande principerna. Bestdm-

melserna bor utformas sa att den nuvarande viktgransen — tjanstevikten
75 kg — blir avgorande i bada hénseendena ocksa i fortsittningen. Dess-

utom bor ritten att ta med passagerare pa litt motorcykel begrinsas till
forare som fyllt 18 &r. Nagon motsvarande begrinsning nir det giller moj-
ligheten att koppla sidvagn till 1dtt motorcykel torde diremot inte vara pa-
kallad.

Nu gillande bestimmelser om ritt att ta med passagerare pa litt motor-
cykel har enligt forarbetena avfattats med hinsyn till att straff for over-
tridelse av bestimmelserna skall drabba inte bara féraren utan ocksa den
eller de passagerare som fiardas pa cykeln. Det har ansetis angeldget att
motverka forsék att overtala ungdomar under 18 ar till 6vertridelse mot
foreskrifterna. Jag foreslar att detta syfte tillgodoses genom en sarskild
straffbestimmelse.

De dndringar jag forordat i fraga om motorcyklar féranleder jimkningar
i och tilldgg till 4 § 2 mom., 57 § 3 mom. och 67 § VTF.

Enligt 21 § 2 mom. skall finnas sarskilda skyltar pd motorcykel med
uppgift om bl. a. tjinstevikten. Skyltarna bor visa ocksd motorns cylinder-
volym, om den dndring i indelningsgrunden genomfdrs som jag férordat.

Vid remissbehandlingen av SMC:s framstiallning har foérslag framforts
om #ndring i 4 § 1 mom. b) VTF sa att litt motorcykel jimstills med tung
nir det giller bromssystemet. Det har upplysts, att de litta motorcyklarna
i allminhet redan har sadant dubbelt bromssystem som &ar foéreskrivet for
tung motorcykel. Jag ansluter mig till detta forslag. Med héinsyn till mitt
forslag att slopa viktgrédnsen som indelningsgrund bér vidare trehjulig 1itt
motoreykel liksom tung vara utrustad med parkeringsbroms.

Mitt férslag i fraga om indelningen av motorcyklar féranleder, att sir-
bestimmelsen i 1 § mopedférordningen om invalidfordon, vars tjinstevikt
Sverstiger 75 men inte 100 kg, inte ldngre behoévs. Fragan om motorcykel
skall hinféras till kategorin mopeder kommer, om forslaget i ovrigt genom-
fors, att bero enbart pa cylindervolymen och den konstruktiva hastigheten
oavsett om motorcykeln dr invalidfordon eller ej.

Bestammelserna om 4ndrad indelning av motorcyklar kan av flera skil
inte inforas omedelbart. Hinsyn maste tas till den befintliga motorcykel-
parken, till att fabrikanter och importérer behéver tid for omstillningen
och till verkningarna av dndringen nir det giller skatt och férsikring. Om
6vergangstiden bestdms till tva ar, l4r nagra visentliga problem inte upp-
komma. De 16-aringar som nu skaffat sig en litt motorcykel med storre
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cylindervolym #n 125 ¢m3 hinner under denna tid fylla 18 ar och far alltsa
fora sin motorcykel dven efter det de nya bestimmelserna tritt i kraft. Jag
foreslar att bestimmelserna i denna del skall trida i kraft den 1 januari
1970.

Hemstillan

Under aberopande av vad jag tidigare anfort hemstéller jag, att Kungl.
Maj:t inhimtar riksdagens yttrande 6ver inom kommunikationsdeparte-
mentet upprittade forslag till

1) forordning om dndring i vdgirafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648),

2) forordning angdende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder.

Med bifall till vad féredraganden sadlunda med in-
stimmande av statsraddets 6vriga ledamoéter hemstillt
forordnar Hans Kunglig Hoghet Regenten, atf till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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