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Nr 55

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende inrdttande av
statens trafiksdkerhetsverk, m.m.; given Stockholms
slott den 3 mars 1967

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, féresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Olof Palme

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds — pa grundval av ett av bilférarutredningen och
kortidsutredningen framlagt betdnkande (SOU 1965:43) — att en sarskild
trafiksikerhetsmyndighet for viagtrafiken, statens trafiksidkerhetsverk, in-
rattas den 1 januari 1968. Verket foreslas bl. a. 6verta de arbetsuppgifter,
som nu ankommer pé trafikbyran inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och statens bilinspektion. Vidare avses hogertrafikkommissionens kvarsta-
ende arbetsuppgifter och befogenheter foras 6ver till trafiksikerhetsverket
frdn samma tidpunkt. Verksamheten inom den centrala administrationen
foreslas fordelad pa fyra byraer. For forarprov, fordonsbesikining m.m.
foreslas en regional organisation med sju distrikt.

Verket foreslds fa en lekmannastyrelse bestdende av fem ledamdéter med
en generaldirektér som ordférande.

Arbetarskyddsverket foreslas svara for arbetstidsinspektionen for véig-
trafiken. Uthbildningen av trafikskolepersonal féreslds ske under skoldver-
styrelsens dverinseende.

Statens biltrafikndmnd foéreslds upphora den 1 januari 1968. Kvarvarande
tillstdndsgivning till linje- och bestéllningstrafik samt transportférmedling
foreslas 6verford till linsstyrelserna.

Vidare foreslds, att en ny myndighet for vissa beredskapsfragor m. m.,,
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transportndmnden, inrattas. Denna namnd skall dverta centrala civila trans-
portkommitténs arbetsuppgifter samt vissa av biltrafiknamndens tillstdnds-
arenden och beredskapsplaneringsfrigorna rorande viigtrafiken.

I propositionen redovisas slutligen pa grundval av de férslag som bilférar-
utredningen lagt fram i betdnkandet Koérkortet och trafikutbildningen (SOU
1965: 42) stillningstaganden rorande differentiering av forarbevis, korkorts-
alder, férarutbildning, férarprov, trafikundervisning i skolorna och kor-
kortsregistrering m. m. Korkortets nidrmare utformning och frigan om
eventuellt utbyte av nuvarande férarbevis bor klarliggas innan den exakta
tidpunkten for koérkortsreformen faststills. Det ar av vikt att det si snart
som mojligt blir klart vilka bestimmelser som kommer att gilla sa att alla
berérda far erforderlig tid for forberedelser. Riksdagen foreliggs darfor
redan nu férslag rérande korkortens giltighet m. m.

For budgetaret 1967/68 begérs for angivna dndamal anslag om samman-
lagt 11461 000 kr.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrdadet pd Stockholms slott
den 3 mars 1967.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern fér utrikes éirendena NILssoN, statsraden
STRANG, ANDERSSON, KLING, EDENMAN, JOHANSSON, HovrmqvisT, ASPLING,
PaLME, SVEN-ERICc NILSSON, GUSTAFSSON, GEIJER, MYRDAL, ODHNOFF.

Chefen fér kommunikationsdepartementet statsradet Palme anmiler ef-
ter gemensam beredning med statsrddets ovriga ledaméter fraga anga-
ende inrdttande av statens trafiksdikerhetsverk, m. m. och anfor.

I prop. 1967:1 (bil. 8 s. 54) har Kungl. Maj:t féreslagit riksdagen att, i
avvaktan p sirskild proposition i dmnet, for budgetaret 1967/68 berikna
till trafiksikerhetsmyndighet m. m. ett anslag av 11500 000 kr., att avrik-
nas mot automobilskattemedlen. Beredningen av denna friga ar nu avslutad
och jag anhéller att f4 redogéra fér den nirmare.

I Inledning

For att utreda férarutbildningen och dirmed sammanhingande sporsmal
tillkallade dévarande departementschefen den 28 september 1962, med stod
av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 15 augusti 1962, sirskilda sakkunniga,
namligen landshévdingen Gosta Elfving, ordf., tekniske direktdren Carl-
David Burén, rektorn Bertil Kallerdahl, riksdagsmannen Hans Levin, om-
budsmannen Sune Persson, expeditionschefen Lars Skiold samt direktéren
Alvar Thorson (direktiv se 1963 ars riksdagsberattelse s. 178).

For att utreda regleringen av arbetsférhéillandena inom landsvigstrafiken
tillkallade vidare davarande departementschefen den 28 juni 1963, med stdd
av Kungl. Maj:ts bemyndigande samma dag, sirskilda sakkunniga, namli-
gen landshévdingen Goésta Elfving, ordf., direktéren Erik Elmstedt, riksdags-
méannen Gosta Karlsson och Lars Schétt samt ombudsmannen Hjalmar
Svensson (direktiv se 1964 ars riksdagsberittelse s. 208).

De sakkunniga, som antagit bendmningarna bilférarutredningen resp.
kortidsutredningen, har den 26 maj 1965 6verldmnat ett gemensamt betin-
kande Statens trafikverk (SOU 1965:43), i vilket foreslds inrittande av en
ny trafikmyndighet.
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Bilférarutredningen har dirjimle samma dag overlimnat betinkandet
Korkortet och trafikutbildningen (SOU 1965:42).

Yttranden over betinkandena har avgetts av rikspolisstyrelsen, éverbefal-
havaren, arbcelarskyddsstyrelsen, medicinalstyrelsen, postverkel, statens
jarnvagar (SJ), vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens viginstitut, sta-
tens biltrafiknamnd, statens trafiksikerhetsrad, statens hogertrafikkommis-
sion, statskontoret, statistiska centralbyrén, centrala folkbokférings- och
uppbordsnidmnden, riksarkivet, skoldversiyrelsen, dominstyrelsen, arbets-
marknadsstyrelsen, overstathallardmbetet, samiliga linsstyrelser, trafik-
méilskommittén, centrala civila transportkommittén (CCT), nordiska vig-
trafikkommittén, bilregisterutredningen, Svenska stadsférbundet, Svenska
kommunforbundet, Statstjanstemidnnens riksférbund (SR), Tjénstemin-
nens centralorganisation (TCO), Sveriges akademikers centralorganisation
(SACO), Landsorganisationen i Sverige (LO), Svenska arbetsgivareforening-
en (SAF), Svenska transporlarbetareférbundet, Svenska jarnvagsmannafor-
bundet, Svenska kommunalarbetarcférbundet, Riksférbundet landsbygdens
folk (RLF), Svenska vagforeningen, Motorbranschens riksférbund, Motor-
organisationernas samarbetsdelegation, Niringslivets trafikdelegation,
Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska lasttrafikbildgareféorbundet, Svenska
omnibusigareférbundet, Svenska taxiférbundet, Biltrafikens yrkesnimnd,
Aulomobilbesiktningsminnens férening, Folkrorelsernas trafikskolefor-
bund, Sveriges trafikskolors riksférbund, Trafikassistenternas férening,
Sveriges likarférbund, Nationalféreningen for trafiksikerhetens friamjande
(NTF), Trafikférsikringsforeningen, Aktiebolaget Svensk Bilprovning,
Foérsvarets motorklubb, Kungl. Automobilklubben (KAK), Motorférarnas
helnykterhetsforbund (MHF), Molorménnens riksférbund (M), Cykel- och
mopedfrimjandet, Svenska roda korsets overstyrelse, Sveriges grossistfor-
bund, Sveriges socialdemokratiska ungdomsférbund (SSU), Folkpartiets
ungdomsforbund (FPU) och Centerns ungdomsférbund (CUF). Overstat-
hallarambetet och flertalet linsstyrelser har bifogat yttranden fran bl a.
lansskolnimnder, forste bilinspektdrer, lansldkare, polismistare, bilskole-
féreningar och dkeriféreningar.

Centrala civila {ransportkommittén har i skrivelse den 6 september 1965
hemstiillt att kommitténs arbetsuppgifter for beredskapsplanering av den
civila transportreglerande verksamheten vid krig eller krigsfara overfors
till ett fristiende permanent organ med myndighets siillning.

Yttranden 6ver skrivelsen har avgetts av 6verbefilhavaren, poslverkét,
statens jirnvigar, vig- och valtenbyggnadsslyrelsen, sjofartsstyrelsen, luft-
fartsverket, statens biltrafikndmnd, statens jordbruksnimnd, 6verstyrelsen
for ekonomisk forsvarsberedskap, arbetsmarknadsstyrelsen, civilférsvars-
styrelsen och samltliga civilbefdlhavare.

Foérhandlingar har forts mellan statens avtalsverk och berdrda personal-
organisationer rorande de forslag till 16negradsplacering av vissa tjanster,
som redovisas i det féljande. Avtal har traffats — under férbehall av Kungl.
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Maj:ts godkinnande -~ angaende lénestillningen foér dessa tjanster i de
{oreslagna myndigheterna. Riksdagens lénedelegation har den 1 mars 1967
godkint avtalet.

Jag kommer forst att nirmare behandla organisationsfragorna och dir-
efter spérsmélen rérande korkort och trafikutbildning m. m.

IL. Ny trafiksikerhetsmyndighet m. m.

Nuvarande organisation

Alltsedan sirskild lagstiftning angdende motorfordonstrafiken kom till
stand &r 1906 har foreskrifter meddelats rérande vagar, motorfordon och
forare. Dessa foreskrifter avser att 6ka trafiksikerheten och innehaller diir-
for till stor del regler om kontroll och besiktning. Allteftersom utvecklingen
gatt framat och trafikintensiteten stegrats har ett successivt 6kat behov upp-
statt av nya och effektivare atgirder for 6kad trafiksikerhet pa gator och
vagar. De nya arbetsuppgifterna har fran bérjan lagts pa befintliga organ
med néraliggande verksamhet. Efter hand som ytterligare uppgifter tillkom-
mit har dessa organ palagts dven dessa uppgifter eller ocksa nya organ ska-
pats. Foljden hidrav har blivit att arbetet uppdelats pa ett flertal hander.
Detta giller savil trafiksikerhetsarbetet i stort som olika funktioner av del-
ta, t. ex. kontrollverksamheten i fraga om motorfordon och forare, utbild-
ningsverksamheten, forskningen, tillstandsprévningen och &vervaknings-
verksamhet av olika slag.

Denna splittring har sedan linge uppmirksammats och kritik har riktats
mot den nuvarande ordningen med bristande enhetlighet och risker fér
otillfredsstéllande effektivitet och dubbelarbete. Olika férslag har tidigare
lagts fram i syfte att férbattra situationen och atgarder har ocksa vidtagits
for att hoja trafiksikerhetsarbetets effektivitet. Atgarderna har emellertid
hittills begransats till partiella reformer.

I'rafiksdikerhet och vighdllning

En av de viktigaste funktionerna inom trafiksikerhetsomradet ir de vdg-
tekniska dtgdrder som syftar till forbitiringar av vignitet och en sikrare
trafikmilj6. Denna del av trafiksikerhetsarbetet vilar till Gverviigande delen
p& vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Vid sidan av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fullgér statens viginstitut
vissa arbetsuppgifter av viagteknisk art.

De trafikreglerande dtgdrderna syftar till att med beaktande av trafiksi-
kerhetens krav och de trafikpolitiska intressena skapa goda forutsittningar
for framkomst- och uppstillningsméjligheter fér fordon. Grundlidggande for
trafikregleringen ir stads- och byggnadsplaneringen, som inrymmer trafik-
tekniska synpunkter pa utformningen av gator och broar samt dvervagan-
den rérande den kollektiva irafiken, parkeringsfragor och fradgor om en
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indamalsenlig trafikdirigering och trafikovervakning. Trafikregleringen far
i huvudsak sitt uttryck i olika foreskrifter om vigmirken, hastighet, kor-
riktning, parkering, inskrankningar i trafiken o.d. Beslut om sidana fore-
skrifter ankommer pa skilda myndigheter.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ansvaret for vigmaérken, vigmar-
keringar och principiella fragor om hastighetsbegrinsningar.

De ar 1965 inrittade trafiknimnderna i kommunerna beslutar i de fragor
om trafikreglering, som tidigare handlades av linsstyrelse eller lokal polis-
myndighet. Linsstyrelse skall dock fortfarande besluta om bl. a. hastighets-
begrinsningar, viigs karaktir av motorvig eller huvudled samt meddela be-
stammelser om axeltryck och brultovikt.

Beslut om inskriankning i trafiken betriffande sirskilda slag av fordon
samt om vad som lokalt skall tillatas i fraga om fordons bredd och last an-
kommer pa linsstyrelse i den man beslut inte skall fattas av vég- och vatten-
bysggnadsstyrelsen.

Den offentliga kontrollen éver att fordonsbestdndet fran teknisk synpunkt
ar i trafikdugligt skick sker genom olika slag av besiktningar av vilka de
viktigaste ir registrerings- och typbesiktningarna samt genom lépande for-
donskontroll.

Registrerings- eller typbesiktning dr en férutsiltning for att fordon tas
upp i bilregister som férs hos linsstyrelse och ddrmed ocksa - med vissa
undantag — for ratten att bruka fordonet.

Den lépande fordonskontrollen sker dels genom kontrollbesikining efter
beslut av linsstyrelse, dels genom flygande inspektion innefattande un-
dersokning och provkérning av motordrivet fordon eller slipfordon fér
kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning. Vidare férekommer
periodisk kontrollbesiktning, sirskild kopplingsbesiktning samt betraffan-
de begagnade fordon inspektion hos forsiljare.

Fordonskontrollen har tidigare till 6vervigande del utforts av statens bil-
inspektion. Ar 1965 inférdes en allmin periodisk fordonskontroll. Denna
ar arlig och avser registrerade motorfordon och slidpfordon, &ldre &n
tre ar. Inspektionsverksamheten handhas av AB Svensk Bilprovning med av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen sérskilt forordnade besikiningsmin, vilka
har dmbetsansvar och star under tillsyn av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen.

Typbesiktningsverksamheten och viss fordonskontroll ankommer pa sta-
tens bilinspektion. Flygande inspektion ankommer pa bilinspektionen och
pa av linsstyrelse férordnad polisman.

Kontrollen av militira fordon féretas jamlikt militdra vigtrafikkungo-
relsen den 5 november 1954 (nr 636, Andr. senast 1966: 26) av militéra be-
siktningsmin, utbildade genom slatens bilinspektions {orsorg.

I begreppet férarprovskontroll innefattas i detta sammanhang framst pro-
ven for korkort eller trafikkort.
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Den som vill ha kér- eller trafikkort skall undergé prov, vilket som regel
avlaggs infdr tjinsteman hos statens bilinspektion. Férarprov for traktor-
kérkort far dock avldggas infér annan, som forordnats av linsstyrelse att
anstalla sadana prov. Krigsmaktens personal har méjlighet avligga forar-
prov for militir besiktningsman. Pa grundval av bl. a. det avlagda provet
utfirdar linsstyrelse kérkort.

Ovningskoérning med motorfordon sker i allminhet i sirskilda kérskolor
som bedriver sin verksamhet med lidnsstyrelses tillstind. Vid sadan skola
skall finnas en ansvarig férestdndare samt i férekommande fall lirare och
instruktorer. Personalen skall vara godkind av ldnsstyrelse. Sidant god-
kannande far endast meddelas den som styrkt sin kompetens genom prov
infor tjinsteman, som av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forklarats behé-
rig att anstilla prov fér kérskolepersonal. Kérskola skall om méjligt minst
en gang arligen inspekteras genom bilinspektionens férsorg och skolan ar
i 6vrigt underkastad den tillsyn linsstyrelsen férordnar om.

Trafikévervakningen, som praktiskt taget helt dr en uppgift for polisen,
torde utgéra ett av de verksammaste medlen i anstringningarna for bittre
trafiksdkerhet.

Bilinspektionens personal medverkar i trafikdvervakningen bl. a. genom
sina befogenheter att verkstilla flygande inspektion.

En annan form av trafikdvervakning 4r den kommunala tillsynen 6ver
efterlevnaden av gillande féreskrifter rérande parkering och annan upp-
stallning samt stannande av fordon.

For det allménna arbetarskyddet inom vigtrafiken giller arbetarskydds-
lagen den 3 januari 1949 (nr 1, dndr. senast 1966: 109). Tillsyn och &ver-
vakning av lagens cfterlevnad ankommer péa arbetarskyddsmyndigheterna.

Arbelstidsforhdllandena inom vigtrafikomradet regleras dels av den all-
ménna bestimmelsen i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr
648, andr. senast 1967:5) om férbud mot forande av fordon under uttrétt-
ningstillstand, dels av lagen om arbetstidens begrinsning den 16 maj 1930
(nr 138, 4dndr. senast 1964:191) samt vissa dirtill anknytande arbetstids-
lagar for speciella arbetsomraden, dels av arbetarskyddslagen och dels av
férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910, dndr. senast 1965: 910) angéen-
de yrkesmissig automobiltrafik m. m. Arbetstidslagen innehaller bestim-
melser om bruttoarbetstiden, bestdmd framst for vecka och dygn, arbetar-
skyddslagen ger ndrmare regler om arbetstidens ordnande (raster, arbets-
pauser, nattvila och veckovila) och férordningen angdende yrkesmissig
automobiltrafik m. m. ger sirskilda stadganden om sammanhiingande
kortid samt om bruttoarbetstid och vilotid. For kontroll av efterlevnaden
av sisindmnda féreskrifter har skapals ett system med foérarbécker och
fardskrivare.

Kontrollen Gver arbetarskyddsbestimmelserna och de allminna arbets-
tidsreglerna utévas genom arbetarskyddsstyrelsen och den allminna yrkes-
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inspektionen i samma former som tillimpas pa andra omraden. Efterlev-
naden av reglerna i forordningen angdende yrkesmissig automobiltrafik
m. m. dvervakas framst genom statens biltrafikndmnd och polisen.

En sirskild skyddsreglering utgor bestimmelserna i vigtrafikforordning-
en om maximilast, axeltryck och bruttovikt. Bestammelserna om maximilast
syftar till bl. a. att férhindra att fordon lastas tyngre an dess konstruktion
tillater med hinsyn till trafiksidkerheten. Bestimmelserna angéende hogsta
tillatna axeltryck och bruttovikt avser framst att skydda végar och broar
mot alltfor hog belastning — alltsd indirekt ocksa ett trafiksikerhetsfram-
jande syfte. Overvakningen av dessa regler ankommer pa polisen.

Utbildningen som en funktion inom trafiksikerhetsarbetet innefattar ett
flertal olika omraden. Dit hér utbildning fér kor- och trafikkort samt annan
utbildning for yrkesmissig trafik, utbildning av kérskolepersonal, av bil-
inspektions- och besikiningspersonal, vidareutbildning av forare, trafikun-
dervisningen inom skolorna och den upplysning i trafiksikerhetsfragor som
ges till allmanheten,

Kérkortsaspiranternas utbildning fger till 6vervigande delen rum vid
kérskolor enligt kursplaner som faststills av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen. Styrelsen skall ocksa meddela erforderliga féreskrifter om material for
teoretisk undervisning i korskola samt granska och godkinna lirobdcker
fér undervisningen.

I fraga om utbildningen fér yrkesmaissig trafik giller f.n. inte nagra sér-
skilda foreskrifter. Viss utbildning fér erhallande av trafikkort férekom-
mer vid de vanliga kérskolorna. I landet finns ocksa ett par yrkesskolor for
lastbilschaufforer. Dessutom foérekommer viss annan yrkesutbildning for
yrkesforare.

Betriffande utbildningen av korskolepersonal giller, att vederborande,
som skall godkinnas av linsstyrelse, efter prov infér tjinsteman hos
statens bilinspektion, genomgar sirskild utbildning vid olika kérskolor, vid
kurser anordnade av Sveriges trafikskolors riksférbund eller vid sirskilda
pa privat initiativ upprittade trafikinstitut. Vég- och vattenbyggnadsstyrel-
sen medverkar genom att godkiinna kursplaner, stélla viss lirarpersonal till
forfogande samt vid behov bitrada vid val av 6vrig undervisningspersonal.
Aven andra former fér undervisning och vidareutbildning av korskoleper-
sonal férekommer.

Utbildning av bilinspektionens personal sker i vdig- och vattenbyggnads-
styrelsens regi vid centrala kurser for bilinspektérer och trafikassistenter.
Besikiningsménnen hos AB Svensk Bilprovning utbildas vid en av bolaget
inrattad anstalt. Sirskild utbildning férekommer vidare for de militira be-
siktningsménnen for motorfordon samt fér polismén som skall foreta fly-
gande inspelktion.

Vidareutbildningen av motorfordonsforare ar praktiskt taget helt byggd
pa frivillig grund och ombesorjs av olika organisationer, sisom NTF och
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vissa motororganisationer. Motsvarande giller trafiksidkerhetspropaganda
och upplysningsverksamhet som ar avsedd for allménheten.

Trafikundervisning meddelas ocksé inom det allménna skolvisendets ram
och kommer i olika former foérskolebarnen till del.

Tillstandsgivning ingar som ett viktigt led i trafiksikerhetsarbetet. Forare
av fordon av olika slag maste ha tillstind att fora fordon (korkort, trafik-
kort ete.), fordonen maste vara godkiinda fér olika slag av trafik, fordons-
detaljer skall likaledes vara godkanda, korskolor maste ha tillstand att
bedriva sin verksambhet, ldrare och instruktérer skall vara godkinda for
att fa utbilda forare.

Gemensamt for i stort sett all lillstaindsgivning inom detta omrade ar att
den féregas av nagon form av besiktning, kontroll eller prov.

Trafiksikerhetsforskningen bestar dels i att klarligga orsakerna till tra-
fikolyckorna och den relativa frekvensen av de olika orsaksfaktorernas fore-
komst, dels i att pa grundval av en orsaksanalys undersoka vilka medel som
praktiskt kan anviindas for att forebygga trafikolyckor och dels 1 att genom-
fora trafiksiakerhetsfrimjande atgirder. Inte minst viktig i detta samman-
hang ar orsaksanalysen, som innefattar vitt skilda dmnesomréiden, sasom
praktisk psykologi, medicinsk forskning samt viig- och fordonsteknisk
forskning.

Statens trafiksiékerhetsrad dgnar sig framst at att fraimja forskning med
huvudsaklig inriktning pa problem rérande ménniskans beteende i trafiken
medan vig- och vattenbyggnadsstyrelsen svarar for tekniska, foretradesvis
trafiktekniska, rutinmissiga férsok och analyser samt en fortlépande
granskning av olycksutvecklingen. Statens viginstitut & huvudorgan for
den statliga vigforskningen.

En viktig férutsittning fér trafiksékerhetsarbetet ar en tillforlitlig trafik-
olycksfallsstatistik. Denna ligger till grund fér beddmanden av vigtekniska
och trafikreglerande atgirder inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, for
kontroll- och utbildningsavviganden inom bilinspektionen, for trafikforsk-
ningen och for upplysningsverksamheten.

Riksstatistik 6ver vigtrafikolyckor har funnits sedan 1935. Bestimmelser
i dmnet aterfinns i kungorelsen den 12 november 1965 (nr 561) om sta-
tistiska uppgifter angdende vigtrafikolyckor.

Pa grundval av statistiken registreras inom vig- och vattenbyggnadssty-
relsen pa kartblad de pa landsbygdens allminna vigar intraffade trafik-
olyckorna. Hirigenom far man tidigt del av omstandigheterna kring viag-
trafikolyckorna och kan vidta atgdrder for att motverka nya olyckor pa
samma plats.

Yrkesmdssig trafik m.m.

Gallande bestammelser innebir att det kravs tillstind for olika slag av
yrkesmissig trafik. Denna tillstandsgivning ar i huvudsak uppdelad mellan



10 Kungl. Maj:ts proposition nr 55 dr 1967

statens biltrafikndmnd, lansstyrelserna och trafiknimnderna. I detta sam-
manhang mé endast ndmnas féljande. For ritt att bedriva transportférmed-
ling fordras med vissa undantag tillstiand av biltrafiknimnden. Nimnden
meddelar ocksa tillstand till internationell landsvigstrafik. Yrkesmaissig ut-
hyrning av bil utan férare far ske endast efter tillstind av linsstyrelsen i
det ldn dar rorelsen skall bedrivas.

For yrkesmissig trafik finns sirskilda bestimmelser rérande faxor som
lansstyrelserna har att utfirda. Allménna grunder fér att berdkna taxor
faststills av biltrafikndmnden som ocksé faststiller vissa taxor.

Beredskapsplanldggningen ifriga om landsvigstrafiken omfattar for bil-
trafikndmndens del vissa férberedelser, avsedda att underliatta det tekniska
och administraliva genomférandet av landsvigstransporter i krig.

Oversikt ver vissa myndigheter m. fl. och deras arbetsuppgifter inom trafik-
sakerhetsomrddet

Vag- och vattenbyggnadsverkets uppgifter omfattar viigtekniska fragor sa-
som projektering, byggande och underhall av vigar och broar samt trafik-
sakerhetsfriagor inom saval det fordonstekniska som det trafiktekniska om-
radet. Vidare &r styrelsen chefsmyndighet fér statens bilinspektion och till-
synsmyndighet for AB Svensk Bilprovning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyris frimsta uppgift ir att ge-
nom inspekterande och radgivande verksamhet verka foér sddana atgirder
inom vigvisendet som bidrar till 6kad sikerhet och framkomlighet i tra-
fiken.

Byran arbetar pi en avdelning for trafiksikerhetsfragor, en avdelning fér
trafikarenden, en avdelning fér bilinspektion och en avdelning fér jarnvigs-
arenden.

Huvuduppgiften for avdelningen for trafiksikerhetsfragor ir att studera
vagens standard fran trafiksidkerhetssynpunkt. I évrigt handhas fragor om
bl. a. sikerhetsbilten och viagbelysning.

Inom avdelningen fér trafikdrenden handliggs drenden angiende vigtra-
fik, vigméirken saml transporttillstind m. m.

Avdelningen for bilinspektionen handhar den verksamhet inom viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen som sammanhinger med styrelsens uppgift att vara
chefsmyndighet {6r statens bilinspektion m. m.

P4 avdelningen for jérnvigsirenden ankommer den verksamhet som sam-
manhinger med styrelsens uppgift som tillsynsmyndighet &ver enskilda
jarnvégar och vissa sparvigar. Dirjamte handldggs pa avdelningen idrenden
rorande sdkerhetsanordningar vid korsningar i plan mellan jarnvig och vig.

Arbetsuppgifterna for statens bilinspektion omfattar fordonskontroll, f6-
rarprovskontroll, utbildningsverksamhet samt vissa 6vriga uppgifter.

Bilinspektionen éar indelad i 15 distrikt.

Den arliga periodiska fordonskontrollen utférs av AB Svensk Bilprovning.
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Bolaget utfér alla férfattningsenligt reglerade besiktningar av motorfordon
med undantag av typbesiktningar. Den obligatoriska fordonsbesiktningens
syfte dr att kontrollera att fordonen fran trafiksikerhetssynpunkt ér i full-
gott skick och att vitala delar fungerar pa avsett sitt. Endast bolaget har
ratt att utféra har angivna besiktningar. Utdver obligatorisk fordonskontroll
dger bolaget utféra annan med sikerhetsinspektion likartad verksamhet, sa-
som tekniska undersokningar for polisens rdkning och frivillig fordonskon-
troll.

Statens trafiksdkerhetsrdds huvuduppgift ar att utfora eller lata utfora
undersokningar om trafikolyckornas orsaker och de olika orsaksfaktorernas
relativa betydelse samt att bedriva annan trafiksidkerhetsforskning.

Statens vdginstitut bedriver viagforskning och handliagger vissa vigteknis-
ka och vigtrafiktekniska drenden.

Arbetarskyddsstyrelsen ar central forvaltningsmyndighet for drenden om
arbetarskydd, utom i fraga om arbete som &r att hianféra till skeppstjanst.

I fraga om tillsynen av arbetarskyddet vid trafikvisendet tillimpas den
gransdragningen att trafikavdelningen hos styrelsen och yrkesinspektionen
for landtrafiken handhar uppgifter, som avser jarnvigs- och sparvigstrafik
samt saddan buss- och biltrafik som bedrivs av jarnvigs- och sparvigsfore-
tag, medan tillsynsverksamheten betrdffande landtrafiken i 6vrigt faller
under den allménna yrkesinspektionen.

Statens biltrafikndmnds uppgifter omfattar kontroll av kértider och vilo-
tider inom den yrkesmaissiga trafiken genom efterhandsgranskning av fiard-
skrivardiagram.

Statistiska centralbyrdn handhar inom byran fér ratts- och socialvards-
statistik statistiken o6ver vagtrafikolyckor. Verksamheten bygger pa den
rapportering av véagtrafikolyckor som utférs genom polismyndigheternas
férsorg dels i anslutning till intraffad olycka dels kvartalsvis.

Ldnsstyrelse skall ge noggrann akt pa lanets tillstind och behov samt i
allt séka framja lanets utveckling och dess befolknings béista. Redan hirav
far anses framgd att dven trafiksidkerhetsfragor rent allmint hér hemma
inom lansstyrelsernas verksamhetsomrade. Vidare har linsstyrelse att enligt
géillande foreskrifter ta befatining med bl. a. vagvisendet och trafikvasendet.
Lansstyrelsen ar vidare lidnets hogsta polismyndighet.

I ovrigt har betraffande liansstyrelsernas befattning med friagor inom fra-
fiksikerhetsomridet meddelats ett flertal bestimmelser i vigtrafikforfatt-
ningarna. Dessa avser olika férhallanden inom korskoleviasendet, som med-
delande och aterkallande av tillstdnd att bedriva korskoleverksamhet, god-
kinnande av larare m. fl., allmén tillsyn éver undervisningen samt férord-
nande att anstilla traktorférarprov. Korkort och trafikkort utfirdas av
linsstyrelse som ocksa meddelar beslut om varning och aterkallelse. Pa
lansstyrelse ankommer vidare att meddela tillstAnd till tivlingar med for-
don pa vig och att utfirda vissa lokala trafikforeskrifter. Linsstyrelse skall
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avgora frdn trafiknidmnd hénskjutna drenden enligt lagen om trafiknimn-
der. Lansstyrelse skall ocksa bestdmma om hastighetsbegransningar, om
vigs forklarande for motorvig eller huvudled, om fordons axeltryck och
bruttovikt samt om inskrankningar i trafiken inom ldnet for sirskilda slag
av fordon och om vad som lokalt skall tillatas i fraga om fordons bredd och
last. Hos ldnsstyrelse fors ocksa bilregister, bilreservregister och korkorts-
register. Vidare forordnar ldnsstyrelsc polisman att féretaga flygande
inspektion samt &dger forcligga fordonsidgare att instédlla sitt fordon for
kontrollbesiktning. Léansstyrelse handhar ocksa vissa fragor rérande fiard-
skrivare och firdskrivardiagram.

Polisen medverkar i trafiksdkerhetsarbetet framst genom trafikévervak-
ningen, men aven genom t. ex. fordonskontroll i samband med flygande in-
spektion,

Utdver trafikévervakning och inspektionsverksamhet har polisen vissa
andra funktioner inom trafiksikerhetsomradet, t.ex. utfirdande av in-
terimslicenser och turistvagnslicenser. Polismyndighet har vidare ratt att
besluta om omhiéndertagande av korkort enligt 35 § vagtrafikférordningen.
Polisen utfardar och for register 6ver turistkorkort. I avseende pé den yrkes-
missiga trafiken har polismyndighet att utfiarda vissa intyg for erhallande
av trafiklkort.

Enligt lagen den 4 december 1964 (nr 731) om trafikndmnder skall sadan
nimnd finnas i varje kommun. Om delar av sammma kommun ingar i olika
polisdistrikt skall varje kommundel ha sin trafiknidmnd. Namnden bestar av
polischefen som ordférande samt tva av kommunens fullmiktige utsedda
ledamdéter jimte suppleanter.

Trafiknamndens viktigaste uppgift ar att svara for vissa lokala trafik-
foreskrifter.

Inom landet verkar ett flertal olika organ i trafikforskningens tjinst. I det
foregiende har statens trafiksikerhetsrad, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och statens viginstitut nimnts.

Forskning bedrivs dessulom av Ingeniérsvelenskapsakademiens transport-
forskningskommission, vars arbete ar inriktat pa att utbyta erfarenheter
och att definiera, initiera och i vissa fall utféra forskningsuppgifter inom
transport- och materielhanteringsomridena, vid universitet och hégskolor,
olika statliga, statsunderstédda och enskilda forskningsorgan samt hos andra
statliga och kommunala verk och inraltningar. Har bor dven nimnas statens
provningsanstalt, som enligt vigtrafikforfatiningarna har att utféra viss
provningsverksamhet avseende fordonsutrusiningar m. m. samt statens ma-
skinprovningar, som ocksa utnyttjas {or viss liknande verksamhet. Vidare
bor namnas den forskning som bedrivs av enskilda foretag, t.ex. hos for-
donstillverkare och andra industriféretag.

1 arbetet inom trafiksdkerhetsomradet medverkar dven skoldverstyrelsen,
som handhar trafikutbildningen inom det allminna skolvdsendet, samt
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medicinalstyrelsen, som bl. a. meddelar foreskrifter om ldkarundersékning
for erhallande av kor- och trafikkort.

En aktiv medverkan i trafiksikerhetsarbetet lamnas genom olika frivilliga
organisationer. 1 Nationalféreningen for trafikscdkerhetens frimjande (NTF)
ingdr f.n. ca 70 riksorganisationer, bl.a. Trafikférsakringsféreningen,
Svenska forsikringsbolags riksférbund, motororganisationerna, Sveriges
bilskolors riksférbund samt yrkesorganisationer och fackférbund.

I strivandena att skapa en sidkrare trafik medverkar vidare trafikférsdk-
ringsbolagen, korskolorna och arbetsmarknadsparterna, i forsta hand Svens-
ka arbetsgivareféreningen och Landsorganisationen. Vid vissa stérre indu-
strier ordnas trafiksdkerhetskurser.

I sammanhanget bér ocksa erinras om den verksamhet, som bedrivs av
vissa frivilliga forsvarsorganisationer, namligen Frivilliga automobilkaren,
Frivilliga motorcykelkaren och Sveriges kvinnliga bilkérers riksférbund.
Svenska roda korset och Riddda barnen gor ocksa insatser pa trafiksiker-
hetsomradet.

Frivillig fordonskontroll utfors vid ett antal privata bilprovningsanstalter
i form av s. k. trafiksdkerhetstest, omfattande i princip de kontrollmoment,
som ingér i flygande inspektion, eller konditionstest, innefattande en mera
omfattande undersékning for faststallande av fordons allmiinna skick.

Vissa myndigheter med uppgifter rérande trafiktillstand m. m.

Statens biltrafiknimnd skall som central myndighet verka for ett dnda-
madlsenligt ordnande av den yrkesmissiga trafiken. Nimnden skall dessutom
planera transportledning och teknisk ransoneringsberedskap fér det totala
forsvarets behov av landsvagstransporter i krig.

Namnden handligger vidare fragor om trafiktillstindsgivning, taxesitt-
ning, férdelning av statsbidrag till viss linjetrafik pa landsbygden samt vissa
allménna irenden.

Vid sidan av statens biltrafikndmnd ankommer det i forsta hand pa Lins-
styrelserna att verka for ett &ndamalsenligt ordnande av den yrkesmissiga
trafiken. Lansstyrelse skall enligt forordningen angdende yrkesmissig auto-
mobiltrafik m. m. godkéinna motorfordon fér yrkesmissig trafik, meddela
tillstdnd till sidan trafik inom eget Ian i de fall tillstindsgivningen inte vilar
p4 annan myndighet, utfirda trafikkort, fora register 6ver och besluta om
dterkallelse av trafikkort. Linsstyrelse skall vidare besluta i frigor om
yrkesmaéssig uthyrning av bil samt i vissa fall faststélla taxor for avgifter i
yrkesmassig trafik.

Lansstyrelse skall se till att firdskrivare i férekommande fall anbringas,
motta och foérvara vissa fardskrivardiagram och pa begiran av biltrafik-
nimnden éverlimna dem till ndmnden.

Ansokning om statsbidrag till viss linjetrafik pa landsbygden skall inges
till lansstyrelse, som har att granska och vid behov komplettera ansékning-
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arna. Direfter skall lansstyrelse insdnda ansékningarna till biltrafiknimn-
den med eget yttrande.

Polisens medverkan inom hithérande omrade hidnfoér sig huvudsakligen
till kontroller av tillstind o. d.

Trafiknimnd meddelar tillstand till bestéllningstrafik fér personbeford-
ran med personbil.

Forslag rorande ett statligt trafikverk

Bilférarutredningen och kortidsutredningen har i betdnkandet Statens
trafikverk (SOU 1965:43) anfort bl. a. f6ljande.

Utvecklingen inom vigtrafiken har skapat problem av siédan samhillelig
riackvidd att krav maste stillas pa saval storsta effektivitet i ledningen som
p& klara ansvarsforhallanden. En forutsittning for att detta skall kunna
nas ir att antalet myndigheter direkt under Kungl. Maj:t begrinsas. Genom
att koncentrera den erforderliga sakkunskapen och pa en hand samla de
erfarenheter och ron som skall omsittas i praktiska atgarder skapar man
de bista forutsittningarna for den o6verblick éver hela verksamhetsfiltet
som utgér forutsittning for ett konstruktivt handlande.

Utredningarna har av nu anférda skil kommit fram till att verksamheten
sa langt mojligt bor laggas pa en enda myndighet.

Trafiksdkerhetsfunktioner

De trafiksikerhetsfunktioner, som har samband med vdgteknik resp. tra-
fikreglering, ankommer pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i dess egen-
skap av central vigmyndighet och foretriddare pa central myndighetsniva
for fragor rérande landsvigstrafiken.

Rent allmént anser utredningarna att det skulle vara till bestimd nackdel
fran trafiksikerhetssynpunkt att ur viag- och vattenbyggnadsstyrelsen bryta
ut saddan verksamhet inom trafikséikerhetsomridet som har en direkt an-
knytning till styrelsens funktion som den tekniskt ansvariga myndigheten
foér vigarnas utformning m. m. Detta utesluter dock inte att ytterligare upp-
gifter, utéver dem som sammanhinger med chefskapet for statens bilin-
spektion, kan vara ldmpliga att 6verfora fran styrelsen till den sirskilda tra-
fikmyndigheten. Bland siadana uppgifter nimns vissa fragor av trafikregle-
rande natur, t. ex. direnden rérande hastighetsbegransningar och férbud att
fora fordon 1 vissa fall.

I det reformarbete som pa senare tid genomférts med avseende pa for-
donskontrollen har férutsatts, att kontrollverksamheten alltjimt skall sta
under central statlig ledning och tillsyn samt att vdag- och vattenbyggnads-
styrelsen skall utéva ett flertal funktioner inom detta omride. Emellertid
ar att mirka alt fordonsbesiktningen inte ar en angeldgenhet enbart for
statens bilinspektion utan dven for andra organ, sdsom polismyndigheter,
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militira besikiningsmén och AB Svensk Bilprovning, med dirav féljande
krav pa ledning och samordning av verksamheten. Det synes dirfor vara
lampligt att ledningen av denna verksamhet utévas inom ramen fér ett ren-
odlat trafiksékerhetsorgan.

Den fordonskontroll, som ankommer pa polisvisendet, bor sjélvfallet inte
paverkas vid inridttande av en central trafikmyndighet pa annat siatt an
som féljer av denna myndighets stillning som chefsmyndighet foér be-
siktningsverksamheten. Motsvarande bér gilla i friga om den kontroll-
verksamhet, som nu utdovas av de militiara besiktningsménnen savitt avser
krigsmaktens fordon.

Forarprovskontrollen utgér f.n. — om man bortser frin provtagningen
inom krigsmakten och for traktorférare — helt en arbetsuppgift for bilin-
spektionen. Bilférarutredningen har ocksa riaknat med att viktiga uppgifier
inom detta omride maste liggas pa en central trafikmyndighet.

I begreppet forarprovskontroll har innefattats iven den kontrollverksam-
het, som statsmakterna utévar over korskoleverksamheten genom statens
bilinspektion och ldnsstyrelserna. Bilférarutredningens forslag innefattar
en 6kad kontroll och tillsyn 6ver trafikskoleviisendet (nuvarande kérsko-
lor).

Férarprovskontroll i den vida bemairkelse, i vilken begreppet hir har an-
vants, utgor en mycket betydelsefull faktor for trafiksikerheten. Ett genom-
férande av utredningens forslag i detta avseende skirper kraven pé central
ledning och 6vervakning. Korkortsaspiranterna bor ocksa ha intresse av att
veta att enhetlighet rader 6ver hela landet i friga om forarprov, dess utfé-
rande och bedémning.

Betydelsen av en centralt ledd férarprovskontrollerande verksamhet fram-
stir dn klarare i belysning av att verksamheten omfattar ca 220 000 forar-
prov per ér, drygt 700 korskolor och éver 3500 korskolechefer, lirare och
instruktorer.

I anslutning till det anférda finner utredningen att férarprovskontrollen
bor inordnas i arbetsuppgifterna for en central trafikmyndighet.

Den frin trafiksakerhetssynpunkt utomordentligt betydelsefulla trafik-
overvakningen bor enligt utredningarna alltjimt vara en uppgift huvudsak-
ligen for polismyndigheterna i samverkan med andra trafikmyndigheter.

Arbetsinspektionen inom fordonsomradet utévas dels genom arbetar-
skyddsstyrelsen och dess yrkesinspektionsorgan, dels genom statens biltra-
fiknimnd och lansstyrelserna. Viss kontroll i nu angivna avseenden sker
ocksa genom besiktningsorganisationens och polisens verksamhet inom tra-
fiksiakerhetsomradet.

Kértidsutredningen, som behandlat frigorna om arbetsinspekiionen och
déarfor erforderlig tillsynsverksamhet, har framhallit att en I6sning av dessa
fragor kan nés endast om man anligger en helt annan grundsyn én den som
ligger bakom nuvarande ordning. Denna utgir fran att det ytterst gil-
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ler att uppdaga och beivra lagévertriadelser genom polisutredning, atal och
straff i den for trafikforseelser vanliga ordningen. Denna instillning ar en-
ligt kortidsutredningens mening inte dndamalsenlig. I stillet bor grundprin-
cipen vara att verka efter yrkesinspeklionens monster.

Vid sina éverviganden av fragan om vilken myndighet som skall svara
for tillsynen over arbetsforhallandena inom landsvégstrafiken har kortids-
utredningen funnit ett oavvisligt behov foreligga av ett tillsynsorgan med
savil central som regional anknytning. Utredningen foreslar att ifragava-
rande verksamhet samordnas med den verksamhet som i évrigt forutsatts
aligga en blivande {rafikmyndighel.

Utbildningsverksamheten #r enligt utredningarna foéremdl for central
medverkan satillvida, som det avilar vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att
svara for kursplaner samt medverka vid framtagandet av undervisnings-
material och lirobocker, avsedda for undervisningen i kérskolorna dvensom
att anordna kurser for besiktningspersonal. Trafikundervisningen inom det
allménna skolvisendet bedrivs enligt foreskrifter som utfirdas av skolover-
styrelsen. I 6vrigt inskrinker sig den statliga medverkan inom utbildnings-
verksamheten till att personal i man av tillgang stills till férfogande som
larare vid den privat bedrivna utbildningen.

Bilférarutredningens férslag innefattar en visentligt dndrad syn pé fré-
gan om det allminnas medverkan inom utbildningsarbetet. En intensifierad
utbildning for korkortsaspiranterna férutsitts. Denna utbildning skall prag-
las av de férhallanden som den av utredningen féreslagna nya koérkortsdif-
ferentieringen medfor.

Mot bakgrunden av de vidgade arbetsuppgifter, som féreslas lidggas pa
trafikskolorna samt de héjda utbildningskraven, foreslar bilférarutredning-
en for utbildningens handhavande en statlig trafiklaroanstalt, understalld
en central trafikmyndighet.

Upplysningsverksamhet pa trafiksikerhetsomradet bedrivs endast i ringa
utstrackning genom statliga myndigheters forsorg. I férevarande samman-
hang har anledning inte forelegat att rdkna med nagon principiell dndring
av vad nu galler pa upplysningsverksamhetens omrade. Det ter sig emeller-
tid enligt utredningarna naturligt att en ny trafikmyndighet bor félja hit-
hérande verksamhet.

Tillstandsgivningen inoin biltrafikomradet hanfor sig till dels tillstand att
bruka och framféra olika typer av fordon (besiktningsinstrument, férarbe-
vis, licenser etc.), dels medgivande att bedriva olika slag av verksamheter
med motorfordon (framst tillstand till yrkesméssig trafik av skilda slag).
Tillstandsgivningen utdvas av ett flertal myndigheter.

Anledning synes inte féreligga att ifragasitta nagra storre forandringar
i detta avseende. Salunda bor den tillstindsgivning, som inom trafikomradet
nu ankommer pa polismyndigheter, trafikndmnder och lénsstyrelser, allt-
jamt utdévas dir. Undantag harifran bor dock goras i friga om tillstandsgiv-
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ningen betriffande ritten att bedriva yrkesmissig korskoleverksamhet, ater-
kallande av sadant tillstand, godkdnnande av liarare m. fl. inom korskole-
verksamheten, tillsynen éver undervisningen vid kérskolorna samt foérord-
nande att ordna traktorférarprov. Bilférarutredningen foreslar att denna
verksamhet Gverflyttas pd en blivande trafikmyndighet. Hirigenom skapas
forutsittningar for en likformig bedémning av hithérande verksamhet &ver
hela landet, nigot som ir visentligt med hiinsyn till de vidgade befogenhe-
ter, som foreslas tillkomma trafikskolorna.

Vissa trafikpolitiska funktioner

Vid en samordning av statens biltrafikndmnds arbetsuppgifter med den
verksamhet i 6vrigt, som férutsatts férlagd till en trafikmyndighet, far myn-
digheten en samlad 6verblick éver huvuddelen av trafiksikerhetsomradet
och det trafikpolitiska omradet i 6vrigt och kommer héarigenom att kunna ut-
gora det centrala fackorganet for landsvigstrafikfragor. Utredningen for-
ordar darfoér att den pa biltrafiknimnden nu ankommande trafikpolitiska
verksamheten 6verfors pa den nya trafikmyndigheten.

Biltrafikndmnden svarar ocksa for beredskapsplanlidggningen i fraga om
landsvigstrafiken.. Beredskapsuppgifterna inom transportomradet innefat-
tar dels planliggning av de totala transportresursernas férdelning pé olika
transportbehov, transportregleringen, dels férberedelserna fér det rent tek-
niska genomférandet av transporterna, transportledningen. Planeringen av
den transportreglerande verksamheten har hittills skétts av centrala civila
transportkommittén, i vilken ingar féretridare for olika myndigheter som
representerar transportmedlen och transportbehoven, samt en representant
for 6verbefilhavaren. Forberedelsearbetet pa transportledningsomradet ar
daremot sedan ar 1962 decentraliserat och handliggs fér nirvarande i central
instans av statens biltrafikndmnd i friga om landsvégstransporter.

Utredningarna férordar att uppgiften att svara for planliggningen i friga
om transportledningen inom landsvigstrafikens omrade fors éver till den
nya trafikmyndigheten.

T'rafikmyndigheten

Huvuduppgifterna for myndigheten féreslas vara att under Kungl. Maj:t
vara det statliga sakkunnigorganet inom vigtrafikens omrade, att svara for
allmanna trafiksikerhetsfragor, att bedriva kontrollerande verksamhet med
avseende pa motorfordon, férare och férarutbildning, att svara fér utbild-
ning av personal inom motorfordonstrafikens omride, att utéva av trafik-
sdkerhetshiinsyn betingad arbetsinspektion, att vara centralt ledningsorgan
i fraga om den yrkesmissiga fordonstrafiken samt att ansvara foér bered-
skapsplanliggningen inom landsviigstransportomradet. Vidare bor myndig-
heten med uppmairksamhet f6lja forhéllandena och utvecklingen inom och

2 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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utom landet pa landsvégstrafikens omriade samt samverka med andra myn-
digheter och organisationer.

Myndigheten bér enligt forslaget organiseras pi en verksledning, en cen-
tralférvaltning, en distrikisindelad regional organisation samt en trafikldro-
anstalt. Med hinsyn till den inspektionsfunktion, som foreslds ankomma péa
myndigheten bér prévas om inte denna skall fa uppgiften som allmant in-
spektionsorgan fér fordonstrafik och trafiksékerhet.

Trafikmyndighetens arbetsuppgifter bor indelas i vissa huvudgrupper,
omfattande funktioner eller delar dirav inom trafiksdkerhetsomradet och
det trafikpolitiska omradet. En naturlig indelning erhalls genom att pa
foljande sitt gruppera myndighetens uppgifter, ndmligen

inspektionsverksamhet: fordonskontroll, férarprovskontroll och arbets-
inspektion,

utbildningsverksamhet: utbildning och trafikupplysning samt tillstinds-
givning ifrdga om ritt att bedriva trafikskoleverksamhet m.m.,

trafikpolitisk verksamhet: tillstindsgivning sivitt angar olika slag av
yrkesmissig trafik m.m. och taxesittning i sddan trafik,

administrativ verksamhet: allminna administrativa, juridiska och kame-
rala goromal, vissa till olika funktioner hérande arenden av allmin natur
samt

speciell verksamhet: till trafikmyndighetens omrade hérande uppgifter i
ovrigt inom de olika funktionerna.

I det foljande limnas en nirmare redovisning av de uppgifter som inne-
fattas i de olika verksamhetsgrupperna. Redovisningen utgér en samman-
fattning av de mera visentliga arbetsuppgifterna for den nya trafikmyndig-
heten.

Pa trafikmyndigheten kommer att vila omfattande kontroll- och inspek-
tionsuppgifter avseende motorfordon och férare. Denna verksamhet, som i
fraimsta rummet ankommer pi den féreslagna regionala organisationen,
skall enligt forslaget ledas av centralférvaltningen som har ansvaret for
verksamheten.

Den fordonskontroll som faller inom trafikmyndighetens inspektionsom-
ride omfattar typbesiktningar, s.k. TIR-besiktningar, besiktningar av vissa
specialfordon, inspektion av begagnade motordrivna fordon och slapfordon
som férvaras i lager eller halls till salu hos bilhandlare samt flygande in-
spektion. P4 trafikmyndigheten bor ankomma att meddela foreskrifter och
anvisningar fér samt att leda och Gvervaka denna kontrollverksamhet.

I trafikmyndighetens uppgifter bor vidare inga den granskning av kon-
struktioner av delar till motorfordon m. m. som pakallas hos myndigheten.
I samband dirmed bér myndigheten meddela godkiinnanden av fordonsde-
lar m. m. Myndigheten bor ocksa ha att godkidnna férdskrivare och typ-
granska mopeder.

Kértidsutredningen har funnit att trafikmyndigheten dven skall handha
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och svara for den trafiksikerhetsbetingade arbetstidsinspektionen inom vig-
trafiken.

Den besiktnings- och kontrollverksamhet fér vilken trafikmyndigheten
kommer att ansvara skall i stor utstrackning handhas av myndighetens egen
personal. I verksamheten deltar emellertid ocksi annan personal, polisméin
och militéra besiktningsmin fér motorfordon. Med den stallning myndighe-
ten far och med hinsyn till dess befogenheter synes det naturligt att lins-
styrelsernas ritt att férordna personal fér utférande av besiktningar Gvertas
av trafikmyndigheten. Innan militar besiktningsman fér motorfordon fér-
ordnas bor yttrande inhidmtas fran trafikmyndigheten som skall ha att prova
vederbérandes liamplighet som motorfordonskontrollant och férarprovare.

Fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen béor trafikmyndigheten &verta
skyldigheten att préva behérigheten hos besiktningsmin vid AB Svensk
Bilprovning samt att utfirda behérighetsbevis for dessa.

Slutligen bor trafikmyndigheten utarbeta, redigera och tillhandahalla
foreskrifter, anvisningar, blanketter m.m. for inspektions-, kontroll- och
overvakningsverksamheten.

Pa trafikliroansialten bor enligt bilférarutredningen ankomma att bedri-
va utbildningsverksamhet med huvudinriktning pa utbildning av trafikskole-
personal och trafikinspektionspersonal. Aven kortidsutredningen har funnit
att viss utbildning i trafikmyndighetens regi bér dga rum for den personal
som skall utéva arbetsinspektion.

Utovandet av ledningen av den utbildningsverksamhet fér vilken myn-
digheten har det direkta ansvaret innebir for myndigheten att den skall
planera, samordna, organisera, genomféra och kontrollera undervisningen,

Pa trafikmyndigheten skall ankomma vissa speciella funktioner, samman-
héngande med den yrkesmissiga trafiken. I férsta hand éir det fraga om den
tillstandsgivning till linjetrafik, bestéllningstrafik, internationell landsviigs-
trafik och transportférmedling som tills vidare skall ombesdrjas pa central
niva. Det bor hérvid beaktas att tillstindsgivningen minskar i omfattning
till £61jd av den fortgaende liberaliseringen inom detta omride.

Till trafikmyndigheten bér vidare forliggas de taxedrenden, som nu hand-
has av biltrafiknimnden liksom ocksa drenden rérande statsbidrag till viss
linjetrafik pa landsbygden.

Aven beredskapsplanlidggningen pa landsvigstransportomradet bér for-
laggas till trafikmyndigheten som ocksa bér Sverta biltrafiknimndens nu-
varande uppgifter i fraga om uppféljning av tillstand, domar, strafforelig-
ganden samt registreringar och statistik avseende férhallanden inom den
yrkesmaissiga trafiken.

En uppgift inom trafikmyndigheten kommer alt utgéras av administra-
tiva och kamerala funktioner samt allmin serviceverksambhet.

I sin uppgift som sirskilt dmbetsverk fér vigtrafiken kommer trafik-
myndigheten att fa ta befattning med fragor av vitt skilda slag. En av de
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viisentligaste uppgifterna torde komma att utgoras av remissverksamhet av-
seende olika fragor rérande viglrafiken. Myndigheten skall givetivis ocksa
ha att avge {orslag samt att lamna rad och anvisningar inom sitt verksam-
hetsomrade.

Det bor vidare ankomma pa trafikmyndigheten att félja behovet av nya
eller dndrade bestimmelser inom trafiklagstiftningen och vidta de &tgérder
som befinns pakallade. Myndigheten bor aven tillhandaga med anvisningar
fér tillimpningen av de bestimmelser som ar aktuella inom myndighetens
omréade.

I fraga om trafikolycksfallsstatistiken bor trafikmyndigheten ha till upp-
gift att i nira samverkan med statistiska centralbyran, trafiksdkerhetsriadet,
viig- och vattenbyggnadssiyrelsen samt rikspolisstyrelsen dels overvaka sta-
tistikverksamheten och félja behovet och omfattningen av trafikolycksfalls-
statistik samt vidta eller {oresld av omstindigheterna betingade atgirder,
dels utfirda foreskrifter for inhimtande av statistikuppgifter m. m.

Myndigheten skall vara radgivande betraffande den upplysningsverksam-
het som bedrivs genom olika organisationer m. fl.

Trafikmyndighetens centralforvaltning bér utgora besvérsinstans i vissa
fragor inom trafikomradet. Salunda bér beslut av de lokala trafikinspek-
tionsorganen kunna dverklagas i centralférvaltningen eller understillas dess
provning. Vidare bor gilla att fordonségare, som inte atndjs med beslut om
korforbud fattat av besiktningsman hos AB Svensk Bilprovning, skall édga
att fa beslutet provat av trafikmyndigheten.

Vid bedémandet av fragan om utformningen av ledningsorganet inom
trafikmyndigheten maste beaktas myndighetens verksamhet, vars resultat i
manga avseenden blir beroende av det fortroende verket far hos dem som
har att syssla med vigtrafikfragor men adven hos den stora allméinheten.
Denna omstindighet leder till att myndigheten bor ledas av en kollegialt
beslutande lekmannastyrelse, vars ledaméter inte bor nomineras av eller
betraktas som foretridare for olika myndigheter eller organisationer. Vid
valet av ledaméter bor personlig lamplighet och erfarenhet vara ensamt ut-
slagsgivande. Antalet ledaméter utdver myndighetens chef kan begrinsas
till sex, samtliga utsedda av Kungl. Maj:t.

Chef for trafikmyndigheten bor vara en generaldirektér som ocksa ar
styrelsens ordférande. Verkschefen skall besluta ensam i alla drenden som
inte ankommer pa styrelsen eller till f6ljd av delegering alagts annan tjans-
teman inom myndigheten.

Fragan om beslutsfunktionen pi det omride inom trafikmyndigheten,
som motsvarar den pa statens biltrafikndmnd nu ankommande tillstands-
givningen och vad didrmed sammanhénger, bor losas genom sérskilda atgar-
der som mojliggdr, att dessa drenden alltjamt kan handldggas i nira sam-
verkan med foretridare for saklkunskap och crfarenhet i trafikekonomiska
fragor. Utredningen forordar darfér att trafikmyndigheten fore fattande av
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viktigare beslut i hithérande drenden skall vara skyldig att hora en till ver-
ket knuten delegation, benimnd statens biltrafikrad. Detta organs uppgift
blir att vara rddgivande i fragor rérande framst tillstindsgivning till bestall-
ningstrafik men édven i andra hithérande fragor, bl. a. rérande den pé trafik-
myndigheten ankommande arbetstidsinspektionen. Radet bér bestd av en
ordforande och ytterligare hogst sex ledaméter, samtliga utsedda av Kungl.
Mayj:t. Hinder bor inte foreligga alt inhdmta radets synpunkter dven i andra
fragor. I syfte att sdkerstilla radets mojligheter att utéva sitt inflytande bor
foreskrivas skyldighet for trafikmyndigheten att understilla Kungl. Maj:ts
provning de fall dir myndigheten finner sig inte kunna félja radets rekom-
mendationer.

Bilférarulredningen har funnit behov foreligga av ett sirskilt organ for
radgivning vid utformningen av trafikutbildningen. Detta organ, i vilket bor
inga en representant for trafikmyndigheten, synes lampligen kunna knytas
till myndigheten som en sérskild delegation — statens trafikutbildningsrad
— pa samma sitt som foreslagits betrdffande biltrafikradet. Trafikutbild-
ningsradet bér utgéras av en ordférande samt hogst tolv ledaméter, samtliga
utsedda av Kungl. Maj:t.

Enligt utredningarnas mening bor trafikmyndighetens centralférvalining
utgoras av ett under Kungl. Maj:t stdende centralt Ambetsverk benidmnt
trafikstyrelsen.

Centralforvaltningen bor erhilla en uppbyggnad som ansluter sig till stat-
liga dmbetsverk i allménhet.

Med avseende pa ledningsorganisationen understryks betydelsen av att
organisationen byggs upp fran den forutsittningen att trafikverket succes-
sivt maste berdknas vixa och fa nya och vidgade uppgifter. Vad som nu
organiseras mdste i allt visentligt ses som en kédrna kring vilken efter hand
ytterligare funktioner kan komma att fogas.

Utredningarna féreslar att trafikmyndighetens centralférvaltning orga-
niseras pa ett sekretariat, en utbildningsbyra, en teknisk byra, en arbets-
inspektionshyra, en yrkestrafikbyra och en kanslibyra. Chef for sekretaria-
tet bor vara en avdelningsdirekiér och byraerna bor ledas av var sin byra-
chef.

Arbetsuppgifterna for den regionala organisationen bor i princip
utgoras av de uppgifter som nu ankommer pé statens bilinspektion. Pi
regionalorganet avses ocksd skola ligga uppgifter av delvis annan natur an
dem som nu handliiggs av bilinspektionen. Mot denna bakgrund synes det
lampligast att betrakta denna organisationsfraga si att statens bilinspek-
tion upphor och ersitts av en i den nya trafikmyndigheten ingdende helt
ny regional organisation, vilken bor bendmnas trafikinspektionen. Denna
bor std under trafikverkets ledning och utgéra dess distriktsorganisation.

Den regionala organisationen foéreslas indelas i 17 distrikt. Vart och ett
av distrikten bor ledas av en kvalificerad chefsijansteman med uppgift att
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svara for irafikinspektionens verksamhet inom sitt tillsynsomrade. Denne
bor vara knuten till vederborande lansstyrelse pa satt fallet &r med vag-
direktéren och andra linsexperter. Chefstjanstemannen bor ha genomgatt
fullstandig utbildning for trafikskoleinspektdr, ha teknisk utbildning mot-
svarande den som kridvs av besiktningsman och dessutom ha kompetens
for utférande av flygande inspektion och arbetstidstillsyn.

Inom varje distrikt bér finnas ett distriktskontor med uppgift att under
ledning av distriktschefen svara for verksamheten inomn distriktet samt
vara inspektionsstation for forliggningsorten. Under distriktskontoret bor
lyda det ytterligare antal inspektionsstationer som provas erforderligt for
ett effektivt utévande av alla de funktioner som skall ankomma pa trafik-
inspektionen. Inspektionsstationernas arbete bor ledas av befattningshavare
vilka utom vad giiller arbetslidstillsyn bor ha samma utbildning som chef
for inspektionsdistrikt. Liksom fallet dr inom statens bilinspektion bér vi-
dare i organisationen inrvmmas en decentraliserad forrittningsverksamhet
péa sarskilt utvalda orter.

Betraffande personalbehovet beridknar utredningarna att 342 tjinster be-
hover inrittas for trafikverket. Samtidigt dras 168 tjanster in hos statens
bilinspektion, 44 i statens biltrafikndmnd och 13 i viig- och vattenbyggnads-
styrelsen, sammanlagt 225 tjinster. Forslaget innebédr salunda en 6kning
med 117 tjansteman, vilka till stor del avses fa uppgifter i samband
med fordonskontroll, férarutbildning och foérarprévning samt arbetstids-
tillsyn.

Utredningarna har som lamplig tidpunkt for inrédttandet av den nya
myndigheten foreslagit den 1 juli 1966.

For den statliga {rafikutbildningen bor enligt bilférarutredningen inrit-
tas en sirskild trafikldroanstalt som skall inga i trafikmyndigheten. An-
stalten foreslds organiserad for utbildning vid en central skolenhet, be-
namnd hogre trafikldroanstalten, och tre regionskolor. Hogre trafikliro-
anstalten foreslids utgora en sirskild fristdende skola, medan de regionala
skolorna bér organiseras som {ire i trafikliroanstalten ingéende skolavdel-
ningar med anknytning till utbildningsorgan fér vrkeslirare. Trafikliro-
anslalten skall enligt forslaget ledas och administreras av trafikmyndighe-
tens centralforvaltning och siledes endast ha till uppgift att undervisa.

Betriaffande personaluppséttningen vid statens trafikldroanstalt har ut-
redningen riknat med att anstalten skall ledas av en forestandare med viss
undervisningsskyldighet. Lirarbehovet i 6vrigt forutsiitts skola tillgodoses
med nio i princip heltidstjinstgérande tjanstemin. For nndervisningen
vid hogre trafikliroanstalten skall timldrare och foreldsare utnyttjas.
Regionskolornas ldrarbehov skall i forsta hand tillgodoses genom veder-
borande liararutbildningsanstalt men utredningen forutsitter, att den hogre
trafiklaroanstaltens forestindare och heltidstjanstgérande ldrarpersonal
skall fullgéra tjinstgoring dven vid de regionala trafikliroanstalterna.
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Centrala civila transportkommittén

Centrala civila transportkommittén (CCT) har i skrivelse till Kungl.
Maj:t den 6 september 1965 inkommit med 6verviiganden och férslag till
omorganisation m.m. av kommittén och bl. a. anfort féljande.

Kungl. Maj:t tillsatte ar 1957 en utredning med uppgift bl. a. att under-
soka om davarande riksndmndens fér ekonomisk férsvarsberedskap orga-
nisation, sirskilt fran samordningssynpunkt, var den mest indamaélsenliga.
Utredningsmannen foéreslog den 21 juni 1960 ait planeringen av den civila
transportreglerande verksamheten i krig borde forliaggas till ett fristiende
organ, som skulle arbeta under ungefir samma férutsittningar som en
kommitté. Nar arbetet fortskridit sa langt att det mera borde bli friga om
en uppféljning av planerna och en anpassning av dessa till indrade forhal-
landen, borde fragan om huvudansvaret fér den fortsatta planeringen
kunde alaggas viss myndighet tas upp till bedémande. Foredragande depar-
tementschefen anslot sig (prop. 1961: 84) till det av utredningsmannen
framférda forslaget. Den 1 januari 1962 6verférdes ansvaret for den centra-
la samordningen av den civila transportverksamheten vid krig eller krigs-
fara fran divarande riksndmnden for ekonomisk forsvarsberedskap till den
fér dndamalet inrittade centrala civila transportkommitién. Kommitténs
uppdrag angavs sa att sammanstallning i férsta hand borde ske av uppgifter
fran berérda myndigheter angaende féreliggande transportbehov och trans-
portresurser. Darvid borde dven prévas fragan om de uttagningar av trans-
portmedel som jamlikt sérskilda bestimmelser sker i fredstid f6ér olika krigs-
tida dndamal. Med utgangspunkt fran denna kartliggning fick riktlinjer
och planer utarbetas for den transportreglerande och prioriterande verk-
samheten i ett krigslige. Kungl. Maj:t utfirdade den 25 januari 1963 kom-
pletterande foéreskrifter for kommittén, av vilka bl. a. framgick, att CCT
skall vara central samordningsmyndighet for planldggning av atgérder, som
syftar till att landets civila transportmedel vid krig eller krigsfara utnytt-
jas sa, att vésentliga transportbehov tillgodoses 1 stoérsta mdéjliga utstrack-
ning och i den angeldgenhetsgrad som bist tjdnar totalférsvaret (transport-
reglering). Betriffande kommitténs stillning i hiandelse av krig férklarades
att instruktion och krigsorganisation senare skulle faststillas.

Kommittén bestir av ordférande och yiterligare tretton ledaméter, vilka
representerar riksdagen, Kungl. Maj:ts kansli och néringslivet samt berér-
da myndigheter. Till kommitténs forfogande stir ett sekretariat med en
sekreterare, en bitrddande sekreterare och ett halvtidstjinstgorande skriv-
bitride. For vissa speciella begrinsade uppgifter har till kommittén knutits
experter, f. n. tre stycken. Kommittén har hittills i genomsnitt hallit tio
sammantraden per ar. Vid dessa sammantriden behandlas mera princi-
piella fragor. Lopande drenden handliggs av ordféranden och sekretariatet.
Antalet diarieférda drenden uppgick under &ren 19621966 till 144, 158,
226, 232 resp. 230.
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Kommilténs ord{orande representerar transportomridet i forsvarsradet,
totalférsvarets chefsnimnd och radet for ckonomisk forsvarsberedskap.

Av CCT:s uppgifter ar endast fragan om de betingelser under vilka den
transportreglerande verksamheten skall utévas vid krig eller krigsfara av
engangsnatur. Huvuddelen av arbetsuppgifterna har visat sig vara sddana
att de kriver uppfoljning och kontinuerligt arbete. Salunda #r kartligg-
ningen av transportbehov och transportresurser en fér kommittén viktig
uppgift. De planer som uppriiltas maste revideras med hansyn till forind-
ringarna i fraga om behov och resurser. CCT erhaller ocksa for sitt arbete
i krig eller vid krigsfara viirdefulla erfarenheter genom att delta i planering
och genomférande av ¢vningar o. d. inom totalférsvaret. Vidare medverkar
CCT i utbildnings- och informationsverksamheten fér totalférsvarets per-
sonal och i utarbetandet av riktlinjer fér uttagning av transportmedel. Som
foretridare for det civila transportomradet medverkar CCT i ett flertal av
olika myndigheter tillsatta arbetsgrupper, t.ex. for revidering av utrym-
ningsplanerna. Kommittén har ocksa vissa planliggningsuppgifter for driv-
medelsransonering vid krig eller krigsfara.

Enligt CCT foreligger redan i fred behov av etl organ med en sanlad
overblick av transportbehov och tiligdng pé transportmedel och med ansvar
for planliggningen for den civila transportregleringsverksamheten vid krig
eller krigsfara. Den helt 6vervigande delen av CCT:s arbetsuppgifter i fred
ir av sadant slag att de bor handliggas av ett permanent organ. For en
indring av kommittén i denna riktning talar ocksd att transportverksam-
heten vid krig eller krigsfara i allt visentligt méste utévas med de resurser
som skapats i fred for samhillets behov. Det blir hirigenom angeliget att
vid det fredstida utvecklingsarbetet inom transportomradet beredskapsfor-
hillandena i behdrig utstrickning beaktas. Det militdra forsvarets ian-
spriktagande av transportresurser maste redan i fred planmissigt inordnas
i den totala transportapparaten. Pa den civila sidan bdr —- liksom fallet ar
pa den militira — finnas en fast ledningsorganisation. Vidare finns behov
av ett organ for handliggning av fragor som t. ex. omfattar flera transport-
grenar. Det av CCT pabérjade planlidggningsarbetet bor fortsitta och for-
djupas och planerna maste hallas aktuella.

CCT anser att kommittén bor ombildas till en permanent myndighet, for-
slagsvis bendmnd centrala civila transportnimnden. En myndighet som skall
verka vid krig eller krigsfara kan arbeta mera effeklivt med ett mindge
antal ledamdter dn den nuvarande kommittén. Antalet av Kungl. Maj:t ut-
sedda ledamoter bor darfor redan i fred begrdnsas till fyra férutom ord-
féoranden. Dessa ledamdter bor vara allmént kunniga och av totalférsvars-
planliggning intresserade personer som star obundna av sadana myndig-
heter som beredskapsplanligger transporter. De bor dessutom om mdojligt
vara disponibla for krigsplacering i denna befattning. Med hinsyn till den
vikt Kommittén faster vid att representanter fér berérda myndigheter i CCT
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kan diskutera problem inom transportomradet och skapa en gemensam
grundsyn, finner kommittén det vara lampligt att till den reducerade nimn-
den i fred knyts ett radgivande organ, delegation, dir representanter fér
bl. a. transportgivande och transportbehévande myndigheter ingar. De av
Kungl. Maj:t utsedda ledaméterna bor i fred till sitt férfogande ha ett kansli
med tre kvalificerade heltidsanstéllda tjanstemén, forslagsvis en chef for
kansliet, en byradirektdér och en forste byrasekreterare samt ett kanslibitri-
de. Den begransade organisationen férutsitter da att kansliet fér vissa ser-
vicetjanster kan ta annan myndighets resurser i ansprak. Den foreslagna
organisationen beridknas medféra endast en mindre 6kning av kostnaderna
jamfért med den nuvarande kommittén. Forslaget forutsitter inte nigon
andring ifrdga om den sidrskilda transportorganisation, som skapats for
oljedistributionen under beredskaps- och krigsférhallanden.

CCT har framlagt férslag till instruktion fér den nya ndmnden.

I ett till framstallningen fogat sarskilt yttrande har ledamoten Danielson
framhallit att transportregleringen bor ske i samrad och inte efter samrad
med nidrmast berérda totalférsvarsmyndigheter, inom den civila sekiorn
framst civilfdrsvarsstyrelsen och oOverstyrelsen fér ekonomisk forsvars-
beredskap. Vidare anfér Danielson att svarigheterna att uppni en klar
gransdragning mellan transportreglering och transportledning gor att trans-
portfragorna atminstone i ett krislige bor sammanforas till eft centralt
organ med uppgifter ungefiar motsvarande dem som under 1940-talet avilade
statens trafikkommission.

Yttranden

Bilférarutredningens och koértidsutredningens principférslag om en
koncentration av en stor del av trafiksdkerhetsfunktio-
nerna till en central statlig myndighet har med fa undantag tillstyrkts
eller Jamnats utan erinran av remissinstanserna.

Bland de myndigheter som mera direkt berdrs av férslaget finner vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, med hanvisning till den forestiaende omorga-
nisationen av verket, en renodling av verkets arbetsuppgifter till sidana
som direkt hanfor sig till vigen vara riktig. Rikspolisstyrelsen delar denna
uppfattning och finner férslaget innebira ett betydelsefullt steg mot en
bittre arbetsférdelning pa trafiksidkerhetsomradet. Statens hégertrafikkom-
mission tillstyrker att ett samordnande organ bildas for det allménnas in-
satser pA detta omrade. I detta instimmer NTF som finner forslaget vil
avvigt.

Kritiska synpunkter har anlagts av ldnsstyrelsen i ilvsborgs lin, Svenska
stadsforbundet och Svenska omnibusdgareférbundet som ifragasitter om
inte trafikverkets foéreslagna arbetsuppgifter kan utféras av redan existe-
rande organ efter en forstarkning av dessa.
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Forslaget om ett overforande av vissa trafikpolitiska funktio-
ner till statens trafikverk har tillstyrkts eller limnats utan erinran av de
remissinstanser som tagil upp denna friaga. Rikspolisstyrelsen férmodar att
trafikverkets uppgifter inom trafiksikerhetsomridet kan bli s omfattande
att det vore onskvirt att verket odelat kunde &gna sig at trafiksékerheten,
men anser sig inte béra gora nagra kraftigare erinringar mot forslaget att
Gverfora statens biltrafikndmnds uppgifter till trafikverket eftersom namn-
dens uppgifter har visst samband med sikerheten.

I nigra remissyttranden framhélls att fragan om verkets inrattan-
de sammanhinger med i vilken utstrickning bilférarutredningens och
kértidsutredningens ovriga forslag genomfors. Silunda finner postverket
att fragan maste tas upp till nytt éverviagande, om inte férslagen genomfors
utan stérre avvikelser. Svenska taxiférbundet delar denna uppfatining.

NTF, Svenska lasttrafikbiligareforbundet och Svenska omnibusdgarefor-
bundet anser att frigan om slutligt stiillningstagande till inrittande av tra-
fikverket bor anstd med tanke pa den oklarhet om verkets uppgifter som
fortfarande kvarstar.

Svenska lasttrafikbildgareforbundet anser att skoloverstyrelsen bor vara
huvudman for all utbildning och arbetarskyddsstyrelsen fér arbetsinspek-
tionen. For genomférande av forslagen i dessa delar framstar darfor inte
inrittandet av en ny central myndighet som erforderligt. Vidare har den
férsta reformetappen i den nya trafikpolitiken avldsts av en ny tvddrsetapp
i vilken biltrafikndmnden har atskilliga arbetsuppgifter och férbundet ifra-
gasitter om det dr lAmpligt att i detta omstillningsskede vidta administra-
tiva omliaggningar inom ndmndens arbetsomrade. Dessutom anser férbun-
det att verkets totala arbetsuppgifter bor bli mera uttémmande preciserade.

I fraga om trafikverkets uppgifter i stort har flertalet remiss-
organ tillstyrkl utredningarnas forslag eller limnat dem utan erinran. Over-
befilhavaren anser emellertid i likhet med bl.a. SJ att forslaget inte i till-
riacklig omfattning avgrinsat och definierat trafikverkets ansvar och hu-
vuduppgifter. Statens trafiksikerhetsrad finner det vara en brist att trafik-
verket inte foreslagits utformat sa att det skall fungera som ett allmant
inspektionsorgan for fordonstrafik och trafiksikerhet och foreslar att myn-
digheten ges resurser att utdva sadan inspektionsverksamhet. SACO fram-
haller att centraliseringen av trafikfunktionerna boér drivas sa langt som
mojligt och férordar att trafikverkets arbetsomrade utvidgas till att omfatta
framst vissa trafiksikerhetsfunktioner, som handliggs av andra delar av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyrd dn avdelningen for bilinspek-
tionen. Liknande synpunkter framfors av Svenska stadsférbundet. Svenska
arbetsgivareforeningen och Bilirafikens yrkesndmnd finner det angeliget
att fragan om en breddning av trafikverkels uppgifter inom trafiksiker-
hetsarbetet overvigs ytterligare. Trafikmdlskommittén finner att det kan
diskuteras om inte ulvecklingen nu kommit sa langt att man bor éverviga
att inom en nira framntid se dver trafiksikerhetsomradets hela organisation.
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Utredningarnas foérslag rorande fordonskontrollens organi-
sation har lamnats ulan erinran av remissorganen. Ldnsstyrelsen i Norr-
bottens ldn finner det dock oldmpligt, att trafikverket skall utéva ledning
och tillsyn éver den personalgrupp inom polisvisendet som férordnats att
foreta flygande inspektion. Trafikverkets uppgifter pa detta omride bor
begrinsas till att i samrad med rikspolisstyrelsen utarbeta rad och anvis-
ningar for polisens ifragavarande verksambhet.

Forslaget till trafikverkets befattning med férarprovskontrollen
har lamnats utan erinran.

Fragan om arbetslidsinspektionen diskuteras bl.a. av arbe-
tarskyddsstyrelsen som instidmmer i foérslaget att arbetstidsinspektionen fér
vigirafiken inle bor inordnas i arbetarskyddsverket, men anser att fragan
om trafikverkets framtida befattning med tillsynen éver arbetarskyddsfra-
gorna bér bli foremal for narmare utredning. Aven postverket finner en
sirskild undersokning om oOverfoérande till trafikverket av arbetarskydds-
verkets uppgifter inom yrkes- och firmatrafiken noédvindig. Statskontoret
uttalar att det inte ar tillfredsstallande att tillsynen 6ver de speciella trafik-
reglernas efterlevnad skall falla under en myndighet och tillsynen enligt
den allméinna arbetstidslagen under en annan. Pa langre sikt ar det i hog
grad oOmskvirt att en niarmare samordning av ifragavarande tillsynsuppgif-
ter kommer till stind. Denna fraga bor akiualiseras sedan en ny arbetstids-
lag faststillts, varfor statskontoret i nuvarande lige ar berett godta den
foreslagna uppdelningen. LO understryker att det ar synnerligen viktigt att
yrkesforarnas halsoproblem beaktas fran trafiksikerhetssynpunkt. De spe-
ciella problem, som de oregelbundna arbets- och maltidsférhallandena ut-
gor, ar nigot som trafikverket bor soka finna lampliga 16sningar pa. Svens-
ka transportarbetareforbundet anser det i nuvarande ldge vara mest ange-
laget att astadkomma en samordning mellan de myndigheter som har att
handligga yrkesforarnas trafiksikerhets- och arbetarskyddsfragor. Svenska
lasttrafikbildgareférbundet anser att arbetarskyddsstyrelsen bor vara hu-
vudman for arbetstidsinspektionen.

Betriffande utbildningsverksamheten lamnar statens irafik-
sikerhetsrad och hogerirafikkommissionen forslaget i stort sett utan erin-
ran. Skoloverstyrelsen avslyrker diremot forslaget att utbildningen av tra-
tikldrare, forarprovare och utbildningsledare understills trafikmyndigheten
dels mot bakgrund av att utbildningen ar av §vervigande pedagogisk ka-
raktér, dels darfér att detta skulle bryta en av statsmakterna i olika sam-
manhang angiven strivan att till skoléverstyrelsen koncentrera ledningen
for all utbildning av detta slag. Statskontoret och Svenska lasttrafikbiliga-
reforbundet anser likasi att huvudmannaskapet for utbildningen bér ligga
péa skoléverstyrelsen.

Ett flertal remissorgan har berért trafiksikerhetsforskning-
en och dess forhallande till trafikverket.

Uppfattningen att det skulle ha varit virdefullt att kunna la stillning
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till transportforskningens organisation och samordning med trafiksaker-
hetsarbetet i anslutning till {rafikverkets inrdttande delas av bl.a. statens
irafiksikerhetsrad, linsstyrelsen i Jonkdpings lan, trafikmalskommittén
och statens viginstitut. I gemensamt yttrande av Motorbranschens riksfor-
bund, Motororganisationernas samarbetsdelegation och Svenska vdgfér-
eningen understryks behovet av att etablera ett intimt samarbete mellan
trafikverket och all trafik- och transportforskning. Lénsstyrelsen i Stock-
holms lin uttalar den meningen alt om 1964 ars transportforskningsutred-
ning skulle ge som resultat att ett statligt transportforskningsinstitut in-
riittas bor trafiksikerhetsradet inordnas under lrafikverket. Enligt TCO:s
mening kunde bittre férutsiatiningar skapas for samarbetet mellan fors-
kande och verkstillande organ om trafiksikerletsradet ingick som en sar-
skild avdelning i det féreslagna trafikverket.

Rikspolisstyrelsen, linsstyrelsen i Kopparbergs lin och Cykel- och mo-
pedfrimjandet ifragasitter om det inte vore lampligt att inordna statens
trafiksidkerhetsrad och NTF i trafikverket.

Den verksamhet, som trafiksakerhetsrddet nu bedriver, liksom ytterli-
gare delar av verksamheten vid vig- och vattenbyggnadsstyrelsens trafik-
byra bér enligt ldnsstyrelsens i Skaraborgs ldn mening overflyttas till tra-
fikverket.

Linsstyrelsen i Stockholms lin anser att den direkta ledningen av det
frivilliga upplysningsarbetei inte bor ingd i trafikverkets uppgifter. Motor-
branschens riksférbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation och
Svenska vigféreningen finner mycket tala for att det frivilliga trafikséker-
hetsarbetet skall vara sjalvstindigt men att forskning och dérav beroende
upplysning maste ha en viss gemensam anknyining. Det férefaller darfor
naturligt att ett kontaktorgan mellan trafikmyndigheten och de manga fri-
villigt arbetande krafterna i en eller annan form inrittas i trafikverket.

Vad betriffar ovriga fragor rérande trafiksdkerhetsarbetet
kan nidmnas att statistiska centralbyran anser att samordnings- och besluts-
funktioner i friga om trafikolycksstatistiken bér handldggas av central-
byrin, medan Svenska transportarbetareforbundet férordar att trafikverket
i samarbete med berérda verk och myndigheter skall ha éverinseende over
olycksfallsstatistiken.

I friga om lokaliseringen av trafikverkets centrala
féorvaltning har linsstyrelsen i Ostergétlands ldn uttalat att forvalt-
ningen bor forlaggas till lamplig plats i landsorten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt statskontoret understryker vik-
ten av att organisationsférslaget ses som ett forsta uppbygg-
nadsskede och att organisationen senare omproévas. Ldnsstyrelsen i Ble-
kinge lin finner forslaget innebdra en alltfér stark centralisering av verk-
samheten och anser att forslaget i denna del inte kan laggas till grund for
trafikverkets organisation. Lanssiyrelsen anfér vidare att det foreligger en
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allmin brist pa kvalificerade befattningshavare varfér man maste vara myc-
ket forsiktig vid utbyggnaden av den centrala férvaltningen. Liknande syn-
punkler anligger linsstyrelserna i Ostergétlands och Vdsternorrlands lin
samt postverket, vilket dven tillrdder forsiktighet i fraga om faststillandet
av antalet regionala enheter. Ldnsstyrelsen i Virmlands ldn och Sveriges
grossistforbund foérordar en personalminskning i férhéllande till forslaget.

Foérslaget om lekmannastyrelse har tillstyrkts av Ndringslivets
trafikdelegation.

I friga om styrelsens sammansidttning uttalar linsstyrelsen
i Stockholms lin alt vid val av ledaméter torde limpligen vikten av ett in-
timt samarbete med i forsta hand viagmyndigheten och polisvisendet be-
aktas.

Forslaget angdende radgivande organ — statens biltrafikrad och statens
trafikutbildningsrad — har mott viss kritik. Vad betrdffar statens bil-
trafikrad ifragasitler postverket och SJ om radet éverhuvudtaget ar
befogat. Utredningarnas forslag att radet skulle ges viss vetoridtt pa si sitt
att fraga skall hanskjutas till Kungl. Maj:ts provning om ej enighet mellan
styrelse och ra&d kan nds har avstyrkts av postverket, statens biltrafik-
ndmnd, statskontoret och SACO.

TCO, Motorbranschens riksforbund, Motororganisationernas samarbets-
delegation och Svenska vdgféreningen ar positiva till forslaget om ett tr a-
fikutbildningsrad. Postverket, SJ samt vdg- och vatienbyggnads-
styrelsen staller sig tveksamma till trafikutbildningsradet. Statskontoret
har dock ingenting att erinra mot detta organ under forutsitining att det
far enbart radgivande funktioner. Under forutsittning att trafikutbildnings-
radet anses erforderligt ifrdgasitter Svenska kommunférbundet om inte
detta rad nirmast bor knytas till skoloverstyrelsen i stillet for till trafik-
verket.

Overstathallardmbetet foreslar att ett permanent samradsor-
gan inrittas for trafikverket och vigverket. I detta organ bor rikspolis-
styrelsen vara representerat.

SJ finner den funktionsméassiga uppdelningen naturlig och
lamplig, i varje fall i initialskedet. Ifriga om den interna organisationen
i ovrigl synes dock vissa oklarheter rada i vad giller ansvars- och lydnads-
forhallanden.

Den foéreslagna indelningen i organisationsenheter an-
ser Motorbranschens riksforbund, Motororganisationernas samarbetsdele-
gation och Svenska vdgféreningen vara i hog grad tveksam. Ett flertal de-
taljutredningar torde behévas innan en fullstindig organisationsplan kan
upprattas.

Lénsstyrelsen i Blekinge lin finner starka skal ifrAgasatta nédvindighe-
ten av en central handlaggning inom arbetsinspektionsbyran av
fragor om strickkorning, kortider, vilotider, fardskrivare och arbetskort.
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Om de arbelsuppgifter, som forutsitter juridisk sakkunskap, overfors till
i forsta hand kanslibyrdn torde enligt SACO:s mening aterstdende arbets-
uppgifter kunna fullgoras inom yrkestrafikbyran och dérmed skulle nagot
behov av en sjilvstindig byra for inspektionsuppgifter inte langre foreligga.

Utbildningsbyran foreslas handligga fragor om tillstind att driva
trafikskola samt for sadan skola att foéreta forarprévning, om godkinnande
av personal, tillsyn 6ver férarprévningen och trafikskolorna samt utbild-
ningskontroll. Linsstyrelsen i Blekinge lin ifragasitter om inte en utbygg-
nad pa det regionala planet, dir dessa fragor nu i allt visentligt handliggs,
skulle ge bittre resultat dn den fdreslagna centraliseringen. Huvudansvaret
for trafikutbildningen bér enligt statskontorets mening vila pa skoldversty-
relsen och inte trafikverkel vilket foranleder vissa organisationsindringar.
Overstdthdllardmbetet forordar att tillstindsgivningen i friga om trafik-
skolorna skall ligga kvar pa ldnsstyrelserna varfor utbildningsbyrans per-
sonal bor kunna minskas.

Forslaget till teknisk byra har lidmnats utan erinran av samiliga
remissorgan.

Postverket vill med hinsyn till den fortgaende liberaliseringen av till-
standsgivningen starkt ifragasétta behovet av en sirskild yrkestrafik-
byra. Overbefdlhavaren och CCT finner att beredskapsuppgifterna bor
6verforas fran yrkestirafikbyran till sekretariatet som limpligen forvandlas
till en planeringsbyra. Liknande synpunkter anligger dven SACO. Enligt
statskontorets mening bor yrkestrafikbyrans organisation omprévas sedan
klarhet natts om karaktaren och omfattningen pa langre sikt av de trafik-
politiska drendena. Ldnsstyrelsen i Blekinge ldn finner att alla individuella
drenden rorande yrkesmadssig trafik med fordel kan handliggas pa det re-
gionala planet. Motorbranschens riksférbund, Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation och Svenska vdgféreningen finner det tveksamt om yrkes-
trafikbyran behdéver sa stor personal som foreslagits med hinsyn till att
regleringar och inskridnkningar inom yrkesmiissiga trafiken efter hand
slopas.

Betraffande o6vriga uppgifter foér trafikmyndigheten
forordar linsstyrelsen i Gdvleborgs lin att myndigheten tillférs medicinsk
expertis. Overbefdlhavaren anscr att trafikverket bor tillféras en militir-
assistent och CCT finner det, under forutsittning att ctt centralt bilregister
knyts till verket, béra overvidgas om inte biluttagningsfunktionen skulle
overforas till verket. Behovet av juridisk kompetens inom verket anser
statens trafiksdkerhetsrdd vara sidan alt en sérskild juridisk byra boér in-
ritlas.

Betriffande distriktsorganisationen limnar éverstdthdllarim-
betet och ldnsstyrelsen i Stockholms ldn forslaget utan erinran men fram-
hiller behovet av tillrickligt antal befattningshavare inom sirskill belas-
tade distrikt for ait bemistra arbetsuppgifterna. Ldnsstyrelsen i Koppar-
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bergs lin anser det 6nskviirt att indelningen kunnat helt anpassas till lans-
indelningen men vill pa de av utredningen anférda skilen inte motsitta sig
forslaget. Automobilbesiktningsmdnnens forening finner forslaget lampligt
fran organisationssynpunkt.

Utékningen med tva distrikt i forhallande till bilinspektionens nuvarande
organisation ifragasiills av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen som med han-
syn till distriktschefens foredragningsskyldighet i ldnsstyrelsen finner var-
je lin bora utgdra ett distrikt. Om detta inte kan genomféras genast bor
likvil en omprévning ske, sa att en bittre avviagd indelning erhalls. Stats-
Lontoret finner att en uppdelning av nuvarande distrikt bér ske forst efter
det man vunnit ytterligare erfarenhet av den nuvarande indelningen. Ldns-
styrelserna i Kronobergs, Blekinge, Malméhus, ilvsborgs och Skaraborgs
lin samt TCO anser att den regionala organisationen bér knytas till linen.

Négra remissinstanser har berért den effekt en dndrad lansindelning kan
fa for distriktsindelningen. Ldnsstyrelserna i Jonképings, Blekinge, Hal-
lands och Alvsborgs lin forutsitter att organisationen inte binds s att pro-
blem uppstar med anledning av linsindelningsutredningens kommande {6r-
slag.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser i likhet med Trafikassistenternas
forening att trafikmyndigheten senare bor sjalvstindigt kunna préva lamp-
lig stationering av personalen med hinsyn till arbetsuppgifterna. Trafik-
assistenternas forening sédger vidare att en begrinsning av antalet inspek-
tionsdistrikt d4r motiverad med hénsyn till kravet pa likformighet och en-
hetlighet inom den regionala organisationen och foreslar en ytterligare sam-
manslagning av vissa mindre distrikt. Foreningen anser diremot att en
minskning av antalet stationsorter innebir en ej 6nskvard forsamring av
servicen till allmadnheten. Ldinsstyrelsen i Hallands lin finner det anmark-
ningsvart att inte nagot férrattningsstille foreslagits inom lidnet och anser
denna fraga bora omprdvas. Ldnsstyrelsen i Norrbottens lin anser inte den
foreslagna minskningen av inspektionsstationernas antal fran 23 till 13
fullt tillfredsstillande.

Ldnsstyrelserna i Kristianstads, Alvsborgs, Gdvleborgs och Norrbottens
Iin betonar behovet av personalférstirkning om forarprévningen helt skall
forlaggas till den regionala organisationen.

Utredningens foérslag om teknisk kompetens for tjinst som forste
tralikinspektor och vissa tjanster som trafikinspektér motsitier sig Trafik-
assistenternas férening med motiveringen att dessa befattningshavares ar-
betsuppgifter till mycket ringa del kommer atli avse rent tekniska fragor.
Vidare finner féreningen att titeln trafikassistent ar missvisande och ger
intryck av en osjalvstindig befattning. I stillet foreslér féreningen titlarna
trafikéverinspektor, forste trafikinspektor, trafikinspektér och bitrddande
trafikinspektor.

I fraga om den foreslagna utbildningsorganisationen avstyr-
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ker skoloverstyrelsen atl utbildningen av férarprévare och utbildningsleda-
re sker i trafikverkets regi. Nagot underlag fér en hdogre trafikliaroanstalt
skulle saledes inte komma att foreligga.

Statens ftrafiksdkerhetsrad {oreslar alt mojlighetlerna att inordna den
hogre trafikliroansialten i universitetssammanhang underséks. Trafikmadls-
Eommittén férordar atl den hogre trafiklaroanstalten far en sjalvstandigare
slallning. Dérigenom kan 1ill den knytas kvalificerade representanter for
den pedagogiska vetenskapen. Sveriges ldkarféorbund ifragasitter om det
inte borde dvervigas atl ge den hogre trafiklaroanstalten starkare samman-
satining och storre sjilvstindighet i forhallande till trafikverket. Under-
visningsfragorna dr numera av sadan storlek att ett centralt organ med hég
kompetens pa detla omrade ar vil motiveral.

Ldinsstyrelsen i Norrbotiens lin och Aufomobilbesikiningsmdnnens fér-
ening anfér att ulbildning av polismén for flygande inspektion samt utbild-
ning av forarprovare och militdra fordonsbesiktningsmén kriaver en till-
fredsstillande fordonsutbildning, nigot som inte torde kunna ges utan att
storre utrymme for detta bereds vid trafikldroanstalterna.

I frga om tidpunkten for inrdattandet av ett statens trafik-
verk har asikterna varit delade. Majoriteten av remissorganen har intet att
erinra mot att trafikverket inréttas redan fére hogertrafikreformen. Stats-
kontoret anser att hégertrafikreformen kan medféra problem som noggrant
bor overvigas innan beslut fattas om vid vilken tidpunkt trafikverket skall
borja sin verksamhet. Denna uppfatining delas av éverstdthdllardmbetet,
Motorbranschens riksférbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation
och Svenska vdgféreningen. De sistndmnda organisationerna har dessutom
funnit mdéjligheten att utnyttja hégertrafikkommissionens resurser utgora
ett argument for att skjuta upp inrdttandet av ett trafikverk till en senare
tidpunkt. I detta instammer rikspolisstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrdd,
Ndringslivets trafikdelegation och Sveriges grossistférbund. NTF uttalar att
med hansyn till forestdende genomgripande reformer och 1964 ars trans-
portforskningsutrednings pagiende arbete boér fragan om inrdttandet av
ett trafikverk fa ansti. Ledamoten av statskontorets styrelse Stahl, har i
reservation till statskontorets yttrande anfoért att bildandet av det foreslag-
na trafikverket bl.a. med hinsyn till hégertrafikreformen bdr ansta och
alt berdrda drendegrupper tills vidare bor handlaggas pa samma sitt som
f. n.

Enligl statens biltrafikndmnd, Svenska lasttrafikbildgareférbundet,
Svenska omnibusdgareférbundet och Bilirafikens yrkesndmnd bor ytterli-
gare utredning av det féreslagna trafikverkets arbetsuppgifter avvaktas
innan verket organiseras. Ldnsstyrelsen i Jonképings ldn delar denna upp-
fattning och anfér dessutom att ett realiserande av forslaget omedelbart
fore hogertrafikreformen skulle vara olampligt.

Ifrigan om bendmningen pa den foreslagna myndigheten har be-
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rorts av négra remissorgan. Postverket, SJ, ldnsstyrelsen i Vdsternorrlands
ldn och CCT foreslar benamningen statens viigtrafikverk under det att lins-
styrelsen i Jamtlands lin féreslar benimningen statens biltrafikverk och
analogt darmed biltrafikinspektionen fér den regionala organisationen.
Riksarkivet har framhallit vikten av att de organ som far till uppgift att
planera omorganisationen tar upp arkivfragorna till behandling.

Centrala civila transportkommitténs forslag till omorganisation av
kommittén till ett fristdende permanent organ med myndig-
hets stillning delas i princip av samtliga remissinstanser med undantag av
statskontoret. Overbefilhavaren framhaller att det &r angeliget att forslaget
genomfors utan tidsutdrikt, frimst emedan transportregleringen bade inom
totalforsvaret i dess helhet och speciellt inom den civila sektorn far
ytterligare stadga. SJ frambhaller att det redan i inledningsskedet av ett krig
foreligger stora behov av for totalférsvaret betydelsefulla transporter. Detta
nédvandiggdr en redan i fredstid omfattande och detaljerad planliggning
aven av transportregleringsverksamheten. Med hinsyn till utvecklingen pa
trafikomridet ar det nédvandigt att organet fir en permanent karaktir.
Liknande synpunkter anfors av éverstyrelsen for ekonomisk férsvarsbered-
skap och civilbefilhavarna i férsta och andra civilomrddet. Civilbefilhava-
ren i forsta civilomrddet framhéller att erfarenheterna fran bl. a. sambands-
planliggningen klart visar vikten av ett centrall organ som féretrader och
har ansvaret foér beredskapsplanldggningen. Liknande synpunkter framfors
ocksd av civilbefilhavarna i andra, tredje och femte civilomrddet, vilka
ocksa anser att beredskapsplanliggningen pa transportregleringens omréde
under den tid som CCT haft ansvaret hiarfor férts fram pa ett for totalfor-
svaret betydelsefullt sitt. Vidare har kommitténs medverkan vid stabs-
tjédnstovningar, transportkonferenser, krigsspel o. d. i regional instans med-
f6rt stora fordelar for verksamheten vid de regionala myndigheter som har
ansvar for transportfragorna.

Statskontoret menar, att kommitténs enligt direktiven givna uppdrag
annu inte ar slutfért och att det darfor ar for tidigt att besluta om dndrad
form fér kommitténs arbete. Forst nir ett slutligt resultat av kommitténs
arbete foreligger kommer hallpunkter att finnas f6r en nirmare avviigning
av de resurser som erfordras fér en mera langsiktig l6sning av ifragava-
rande planeringsuppgifter, varfor atgirder i framstillningens syfte inte bér
foretas.

Flera remissinstanser anser det 6nskvirt att spérsmalet om lamplig orga-
nisation fér CCT prévas samtidigt med andra nu aktuella organisationsfra-
gor inom trafikvéisendets omrade. Civilbefilhavaren i fjirde civilomrddet
anser att de planliggningsuppgifter betraffande landsvigstransportledning
som f.n. ligger pa statens biltrafikndmnd bor verforas till det nya organ
som skall ersiatta CCT.

3 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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Betriffande organisationen av det nya organet anfor statens jord-
bruksndmnd att det synes vara fordelaktigt att antalet ledamdter i det
centrala civila transportorganet begrinsas och att i stillet en radgivande
delegation knyts till detta. Aven vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen och civil-
befdlhavaren i sjitte civilomrddet stiller sig positiva till en radgivande de-
legation. Luftfartsverket anser att nuvarande organ &r tungrott och ser
forslaget om inrittande av en nimnd som ett steg i riti riktning. Verket
framhaller som 6énskvart att de fyra ledamdéterna ar insatta i de olika trans-
portgrenarnas organisation och arbetssatt.

Civilbefilhavaren i forsta civilomrddet anser med ledning av erfarenheter-
na fran civilbefdlhavarkansliet, att den férslagna fredsorganisationen ar
lamplig. Aven sjofartsstyrelsen anser att ett effektivt kansli bor finnas
redan i fredstid.

Civilbefilhavaren i tredje civilomraddet foreslar att aven uppgiften att leda
den centrala utbildningen bér kunna inrymmas i transportnimndens alig-
ganden.

I fraga om namndens skyldighet att halla vissa myndigheter underrittade
om beredskapsplanliaggningen anser overbefdlhavaren att Gverstyrelsen for
ekonomisk férsvarsberedskap skall hallas underrdttad om huvuddragen i
beredskapsplanliaggningen.

Overstyrelsen for ekonomisk forsvarsberedskap och civilbefilhavarna i
fidrde och sjitte civilomrddet ansluter sig till vad ledamoten Danielson
anfoért i sirskilt yttrande i friga om transportregleringen, nam-
ligen att denna bér ske i samrid och inte efter samradd med nirmast
berorda totalférsvarsmyndigheter. Civilbefilhavaren i andra civilomradet an-
ser, i likhet med éverbefilhavaren, sjéfartsstyrelsen och civilbefdlhavaren
i forsta civilomrddel, inte att det naturliga och nédtvungna samradsforfa-
randet behéver inskrivas i nimndens instruktion och finner det dirfér till-
rickligt om nimnden ges befogenhet att efter samrad sjalv utfirda anvis-
ningar och riktlinjer fér transportresursernas fordelning dvensom meddela
bindande beslut i dessa fragor.

Ett sammanférande till ett organ av bade transport-
reglering och transportledning enligt det siarskilda yttrandet
avstyrks av dverbefdlhavaren, sjéfarissiyrelsen och civilbefdlhavaren i and-
ra civilomrddet. Overbefilhavaren namner att forslaget visentligen skulle
innebira en atergang till det ledningsférfarande som radde fére 1962 och
som for krigsmaktens del och — savitt éverbefdlhavaren kan bedéma —
fran totalforsvarssynpunkt maste betecknas som otillfredsstillande jamfort
med de nu gallande och av kommittén fér framtiden féreslagna principer-
na. Civilbefilhavaren i andra civilomrddet menar att en strang atskillnad
méste goras mellan & ena sidan de totala transportresursernas férdelning
pa olika transportbehov — transportreglering — och 4 andra sidan det rent
tekniska genomférandet av transporterna — transportledningen — och
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uttalar vidare att det ar svart att samla dessa artskilda uppgifter under en
och samma centrala myndighet. Overbefilhavaren och sjéfartsstyrelsen
framhdller ocksa svérigheterna att till en transportmyndighet samla den
personal, som nu skéter transportplanlidggningen vid de olika myndigheter-
na, eftersom denna planldggning numera i betydande grad #r invivd i ver-
kens 6vriga verksamhet pa central, regional och lokal niva. Helt naturligt
méste dven i fortsiittningen beredskapsatgirderna framst &vila verken
sjilva.

Civilbefdilhavaren i forsta civilomrddet forordar, att forslaget i friga om
ledningsorganisationen, speciellt i krig, nirmare 6vervigs innan beslut fat-
tas om ombildning av CCT. Civilbefdlhavaren i sjitte civilomrdadet séger att
niamndens Krigsorganisation bér byggas upp sa att tillgang till sakkunniga
i frAga om transportledning finns, men utan att nimnden 6vertar transport-
ledningen, som alltjamt bor forbehallas fackmyndigheten.

Overstyrelsen fér ekonomisk forsvarsberedskap anser att de av Daniel-
son framférda synpunkterna fértjanar allvarligt beaktande mot bakgrund
av de stora omstillningsproblem av organisatorisk och annan art som upp-
kommer i krissituationer. Fér att denna omstiillning skall fungera krivs en
fast och enhetlig ledning och reglering, varfor en splittring p& olika myn-
digheter ir olycklig. Liksom transportplanlidggningen — transportregle-
ringen och transportledningen —— ar samordnad i de lokala och regionala
instanserna bor, anser civilbefdlhavaren i fjirde civilomrddet, en likformad
ansvarsférdelning efterstrivas i den centrala instansen. Detta bér mycket
val kunna ske vad giller landsvigstransporter, men betriffande &vriga
transportgrenar, sasom jarnvégstrafik, sjéfart och luftfart foérefaller det
mest naturligt att planliggningsansvaret i vad avser transportledning an-
fortros resp. fackmyndighet.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens anslagsframstillning avseende statens bilinspektion fér bud-
getaret 1967/68

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sin anslagsframstillning avseen-
de statens bilinspektion fér budgetiret 1967/68 anfért bl.a. féljande.

Vid bilinspektionen har under ar 1965 utférts sammanlagt 230 463 av-
giftsbelagda forrattningar, varav 420 typbesiktningar. Ovriga férrattningar
har utgjorts av korkorts- och trafikkortsprov, prov med lirarpersonal och
forestindare vid kérskola. Antalet korkorts- och trafikkortsprov (229 519)
innebédr en 6kning med 5,5 % i férhallande till 4r 1964. Den sasongmaissigt
okade efterfrigan pa tider for korkorts- och trafikkortsprov har kunnat
bemistras béttre an tidigare dven om kder inte kunnat helt undvikas pa
enstaka orter.

Den effektivare typbesiktningen har successivt kunnat genomféras under
ar 1965. Teknisk utrustning har anskaffats och detaljerade foreskrifter
foér besiktningens genomférande har utfardats. Vid typbesiktning har
endast en personbil och en slipvagn underkiints. Diremot har det ej sillan
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férekommit att fordonet inte kunnat godkinnas forrdn rittelse vidtagits
i frdga om vissa fordonsdetaljer.

Pa 532 forsiljningsstillen har begagnade fordon och slipfordon inspek-
terats, varvid 546 koérforbud utfardats. Antalet TIR-besiktningar har okat
kraftigt. Kursverksamhet har bedrivits fér utbildning av polispersonal i
flygande inspektion samt foér egen personal. Vidare har under varen 1966
inspektion skett av lirar- och instruktorspersonalens arbete vid korsko-
lorna.

Under anslaget Statens bilinspeklion: Avloningar ar fér innevarande bud-
getar anvisat 1043000 kr. Styrelsen beriknar en 6kning av medelsbehovet
med 83 000 kr. f6r 16neomrikning.

For innevarande budgetar har under anslaget Statens bilinspektion: Om-
kostnader anvisats 315 000 kr. Styrelsen foreslar att anslaget fors upp med
391 000 (+ 76 000) kr. P4 grund av de den 1 juli 1965 och den 1 juli 1966
hojda traktaments- och resekostnadsersittningarna samt okat behov av att
resa foreslas en upprakning med 58 000 kr. Fér prisstegringar m. m. under
delposten Ovriga expenser beriknas ytterligare 18 000 kr.

Anslaget Statens bilinspektion: Uppdragsverksamhet &r for innevarande
budgetar uppfort med 4 645 000 kr. Styrelsen beridknar det ékade medels-
behovet till 1194 000 kr.

A. Avléningar Okning
1. Personalforandringar ............c.occiiiiiiiieiaians -+ 496 000
2. Loneomrakning ..........c..ciiiiiiiiiiiiiiiaan + 321000

B. Omkostnader
1 SJUKVARd . .ovie e -+ 1000
2. Reseersittningar ...........ccoiciiiiiiiiiiiiiiai, -+ 213000
3. EXPENSET «.otttiiieie e -+ 163000

+ 1194000

A. Med hinsyn till den avsevirda kningen av antalet TIR-besiktningar
toreslar styrelsen inrittande av en tjinst som bilinspektor (+- 36 000 kr.).
Styrelsen féreslar vidare att uppgiften avseende TIR-besiktning overfors
fran bilinspektionens allminna verksamhet till dess uppdragsverksamhet
och att avgift fér siadan férritining skall erliggas av fordonsigaren. I sér-
skild skrivelse den 18 januari 1966 har styrelsen hemstillt om héjning av
taxan for korkort och trafikkort for att skapa béttre forutsittningar for en
noggrannare provning av varje koérkorts- och trafikkortssokande. Harfor
fordras en personalékning med 18 trafikassistenter (--460000). Kungl.
Maj:t har den 11 november 1966 faststillt ny taxa for statens bilinspektion
att gilla fr.o. m. den 1 januari 1967.

B. Pa grund av hojda traktaments- och resekostnadsersittningar, okat
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behov av medel pa grund av personalférstarkning och prisstegringar raknar
styrelsen med att fér omkostnader fordras en uppriakning med 377 000 kr.

Statens biltrafikniimnds anslagsframstillning for budgetéret 1967/68

Statens biltrafiknidmnd har i sin anslagsframstillning for budgetaret
1967/68 anfort bl. a. foljande.

Verksamheten inom biltrafiknAmndens arbelsomrade har under de se-
naste dren inte undergatt nagra storre forindringar. Det totala antalet dren-
den var ar 1965 sa gott som oférindrat jimfort med ar 1964. Den fr.o.m.
den 1 juli 1964 hojda kompetensgransen for lansstyrelsernas tillstandsgiv-
ning fran 4,5 till 6,5 ton i fraga om lastbil och fran 5,5 till 8 ton i fraga om
lastbil jimte slipvagn har medfért en minskning av antalet till nimnden
inkomna bestéllningstrafikdrenden. I enlighet med det trafikpolitiska re-
formprogrammet har fr.o.m. den 1 juli 1966 denna kompetensgrins ytter-
ligare hojts till 8 resp. 12 ton.

Antalet drenden angdende internationell trafik har 6kat starkt. Under
forsta halvaret 1966 kom 2193 drenden in mot 1162 under motsvarande
tid ar 1965. Med hénsyn till radande kvotering betriffande vissa linder har
stallningstagandena i fordelningsfragor betridffande trafiken pa utlandet
komplicerats.

I avvaktan pa statsmakternas stillningstagande till de férslag, som fram-
lagts av kortidsutredningen och férdskrivarutredningen angiende fiardskri-
vare, forutsitter biltrafiknidmnden att granskningsarbetet med fardskrivar-
uppteckningar kommer att fortsitta pa hittillsvarande sitt.

Betriaffande beredskapsplanering i fraga om landsvégstransporter aligger
det namnden att planera transportledning fér det totala férsvarets behov
av landsvigstransporter i krig. Nagot dndrat medelsbehov fér budgetaret
1967/68 anger nimnden f.n. inte.

Under anslaget Statens biltrafikndmnd: Avléningar ar fér innevarande
budgetir anvisat 1074 000 kr. Namnden berdknar en 6kning av medelsbe-
hovet med 153 000 kr. avseende l6neomrikning. Nimnden har vidare hem-
stallt om ordinariesédtining av tjdnsten som kanslichef. I sirskild skrivelse
den 30 augusti 1966 har namnden vidare hemst:llt om ordinarie- och extra-
ordinariesittning av vissa ytterligare tjinster.

For innevarande budgetar har under anslaget Statens biltrafiknimnd:
Omkostnader anvisats 121000 kr. Namnden foreslar att anslaget fors
upp med 135000 (- 14000) kr. Pa grund av héjda traktamentsersittning-
ar och prisstegringar begiar nimnden en uppritkning med 14 000 kr.

Departementschefen

Under senare ar har ett omfattande arbete bedrivits for att férbittra tra-
fiksikerheten pa vigarna. Flera betydelsefulla reformer har genomforts
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pa omraden dir effekten bedomts bli storst. Silunda har sedan ar 1960
forsok gjorts med tillfilliga hastighetsbegriansningar, vilka visat sig ha en
stark trafiksidkerhetsfraimjande effekt. Den arliga obligatoriska kontroll-
besiktningen av vissa motorfordon och sliapfordon bérjade den 1 januari
1965 och har frin flera synpunkter varit av stort virde. Det program
betraffande kontrollbesiktning, som statsmakterna beslutade om ar 1963,
ar den 1 januari 1967 fullféljt. Ett annat led i strdvandena for ett trafik-
sakert fordonsbestand pa viigarna ar den inspektion som statens bilinspek-
tion utfér betriffande begagnade bilar och sliapfordon, som férvaras i lager
eller halls till salu hos bilhandlare. Efter polisens forstatligande ar 1965
har en avsevird férstarkning och intensifiering skett av trafikévervakning-
en, vilket i inte ovisentlig grad torde ha medverkat till att 6kningen av
antalet trafikolyckor kunnat bromsas. Dec ar 1965 inréttade trafikndmn-
derna i kommunerna har vidare betydelsefulla funktioner inom trafik-
sikerhetsarbetet. Vid ingangen av 1966 skirptes fordonsdgares ansvar for
oveririddelse av gillande beslimmelser om axel- och boggitryck. Vid se-
naste arsskiftel tridde vissa Andringar i végtrafikférordningen i kraft.
De nya reglerna dr frimst avsedda att skydda de gaende i trafiken och
innebir en anpassning till internationella trafikregler. Ett viktigt steg for
att skapa bittre trafikférhallanden togs nir statsmakterna fattade beslut
om Overgang till hogertrafik. Som ett resultat av det nordiska samarbetet
pd vagtrafikomradet utfirdades ar 1966 ny kungorelse angdende vag-
marken, innebiarande en anpassning till internationella regler. Effektiva
trafiksikerhetsinsatser gors av radio, television, dags- och fackpress genom
den debatt och upplysning m. m. i trafiksikerhetsfrigor, som déar ager rum.
Konsumentupplysning rérande bilarnas siékerhet har i betydelsefull ut-
strickning kunnat limnas av AB Svensk Bilprovning. Efter samrad med
konsumentupplysningsutredningen har till departementet knutits en expert
for att gora forberedande undersékningar i fraga om konsumentupplys-
ning angaende motorfordon.

Inom departementet arbetar en sérskild arbetsgrupp fér att med utgangs-
punkt i bl. a. de skirpta sikerhetskrav, som snart kommer att gélla for
alla i USA férsalda bilar, utarbeta férslag till nya svenska sikerhetskrav
pa bilarna. Sedan undersékningar numera genomforts rérande mojlig-
heterna att planera for en sakrare trafikmiljo framforallt i tétorterna
komimer vissa rekommendationer i detta syfte att utfirdas av byggnads-
styrelsen samt vég- och vattenbyggnadsstyrelsen. Kungl. Maj:t har beslutat
inhamta lagradets yttrande éver forslag om lagstiftning rérande flyttning
av felparkerade och dvergivna fordon. Tidigare denna dag har jag féreslagit
Kungl. Maj:t att framligga férslag rorande fraga om reglering av arbets-
tider for vagtrafiken m.m. Betriffande vissa forslag rérande trafikutbild-
ning, kérkort och dirmed sammanhingande fragor kommer jag vidare
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ati i ett avsnitt i det f6ljande redovisa mina principiella stidllningstaganden.
Jag o6verviager f.n. modjligheterna att i trafiksdkerhetens intresse inféra
differentierade fartgrinser fér fordon med hénsyn till beskaffenheten av
olika vigar. Jag avser att senare foresld Kungl. Maj:t att framlagga forslag
for riksdagen i detta amne.

Bland andra aktuella adtgirder pa trafiksikerhetens omréde kan ndmnas
slatens trafiksidkerhetsrdds forslag rérande langd- och hastighetsbestim-
melser fér fordonskombinationer, vilket f. n. 4r under remissbehandling.
Vidare ar bilregistreringssystemet under omprévning med sikte pa rationa-
lisering, bl. a. for att mojliggéra en snabb och effektiv kontroll av fordon.
1964 ars transportforskningsutredning har i uppdrag att séka samordna
resurserna pi trafiksidkerhetens och iransportforskningens omraden.

Trafiksdkerhetsatgirderna spianner Over méanga olika omraden vilket
medfor att de olika insatserna maste samordnas i effektiva former for att
vunna erfarenheter och nya idéer skall bli systematiskt utnyttjade. Inom
kommunikationsdepartementet pagar bl. a. mot denna bakgrund en samlad
oversyn av trafiksidkerhetsfragorna.

I belysning av det omfattande arbete som lagts ned pa att héja trafik-
sékerheten framstdr den nuvarande organisationen pa omradet som brist-
fallig i vissa avseenden. Den statliga medverkan i trafiksdkerhetsarbetet
utévas f. n. i ett flertal former och uppgifterna ir fordelade pa ett stort
antal myndigheter och organisationer utan att nagot centralt organ under
Kungl. Maj:t har tillagts en ledande och samordnande funktion. Splittring-
en i handliggningen av trafiksikerhetsfragorna pa ett stort antal statliga
myndigheter och organ torde i hdog grad ha bidragit till svarigheterna att
fa ett samlat grepp om problemen och #dven forsvirat genomférandet av i
och for sig énskvirda reformer. Det dr en angeldgen uppgift att séka un-
danréja den nuvarande splitiringen genom att uppdraga at ett enda organ
att ansvara for trafiksikerhetssporsmilen inom véigtrafiken och att ge
detta organ sddana resurser, att det kan inta en ledande stillning inom
trafiksidkerhetsarbetet.

I samband med omorganisationen av vig- och vattenbyggnadsverket
(prop. 1966: 129 och 1967:44) har det ansetts onskvirt att s langt som
mojligt avgrinsa arbetsuppgifterna inom det nya vagverket till att om-
falta byggande och underhall av vigar och gator. Vagverkets ansvar for tra-
fiksakerheten kommer i enlighet hirmed att begransas till trafiksikerhets-
méssiga bedémanden vid planering, projektering och byggande av vigar,
broar, trafikplatser o.d. samt vid den vaghallning vigverket svara for.
Den centrala arbetsuppgiften pa trafiksdkerhetsomradet, som nu Aavilar
verkets trafikbyrd och statens bilinspektion, faller dirmed utanfér det nya
vagverkets ansvarsomréade.

Denna viktiga del av den centrala statliga organisationen pa trafiksiker-
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hetsomradet har av bilférarutredningen och kértidsutredningen foreslagits
inga i ett nytt Ambetsverk, statens trafikverk. Till detta verk foreslar ut-
redningarna att dven de uppgifter som nu avilar statens biltrafikndmnd
forldggs. Vidare foreslas att verket skall ha hand om fragor rérande tra-
fikutbildning och arbetsinspektion for vagtrafiken.

Utredningarnas forslag har remissbehandlats. De drygt 80 myndigheter
och organisationer, som yttrat sig, har i allménhet tillstyrkt eller lamnat
utan erinran forslaget att pa ett effektivare sitt samordna trafiksikerhets-
arbetet. I nagra remissyttranden har framférts kritiska synpunlkter rérande
de arbetsuppgifter myndigheten bor ha. Statskontoret och skoléverstyrelsen
finner salunda att utbildningsfragorna i férsta hand bér handliggas inom
det allménna skolsystemets ram och vissa remissinstanser ifragasitter for-
slaget att till den nya myndigheten forligga arbetsinspektionsfragor.

Pa centrala civila transportkommittén (CCT) ankommer att i fred svara
for den centrala samordningen av atgirder avseende den civila transport-
verksamheten i hindelse av krig. Kommittén tillsattes ar 1962, da dessa
arbetsuppgifter 6verfordes fran davarande riksnamnden for ekonomisk for-
svarsberedskap (prop. 1961:84, SU 118, rskr 301). Kommittén bestar av
ordférande och tretton ledamdter vilka representerar riksdagen, Kungl.
Maj:ts kansli, néaringslivet och beroérda myndigheter. Kommitténs ordfo-
rande representerar transportomradet i forsvarsradet, totalforsvarets chefs-
namnd och radet for ekonomisk férsvarsberedskap.

CCT har foreslagit att kommittén organiseras som en permanent myn-
dighet. Redan i fred foéreligger behov av ett permanent organ med en sam-
lad 6verblick av iransportbehov och tillgang pa transportmedel och med
ansvar for planlidggningen for den civila transportregleringsverksamheten
vid krig eller krigsfara. Huvuddelen av kommitiéns arbetsuppgifter har
enligt CCT visat sig vara av sadan natur att de kradver uppféljning och
kontinuerligt arbete. Silunda maste kartldggningen av transportbehov och
transportresurser revideras med hinsyn till fordndringar pd transportom-
radet. CCT foreslar att kommittén ombildas till en nidmnd av permanent
natur med fyra ledamoéter jémte ordférande. Vidare bér nimnden ha en
radgivande delegation knuten till sig med representanter for bl. a. trans-
portgivande och transportbehévande myndigheter.

Kommitténs skrivelse har remissbehandlats. De 17 myndigheter som
yttrat sig delar nistan utan undantag kommitténs synpunkter pi om-
organisationen.

Jag o6vergadr nu till att nirmare redovisa mina 6verviganden i de an-
givna organisationsfragorna.
Vad forst galler fragan om handlidggningen av trafiksidkerhetsspérsmaéalen
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har jag funnit att férbattrad samordning, ékad effektivitet och &kat ansvar
pa detta viktiga omride bast kan dstadkommas genom en sirskild myn-
dighet. Jag anser, att sikerheten i vigtrafiken 4r en si viktig fraga att myn-
dighetens arbetsuppgifter sa langt detta later sig géra bor koncentreras
uteslutande till detta verksamhetsfilt. Foljaktligen bér fragor rérande tra-
fiktillstdnd m. m. eller av arbetarskyddskaraktir inte inrymmas i en sadan
organisation. Ej heller synes dit béra féras utbildning av trafikskolornas
personal. Jag foreslar, att en central myndighet tillskapas for trafiksiker-
hetsfragorna. Myndigheten bor heta statens trafiksikerhetsverk. Till verket
bér i férsta hand hinféras sadana centrala arbetsuppgifter inom trafik-
sakerhetens omréde som fran organisatorisk och funktionell synpunkt med
fordel kan sammanféras.

De nirmare férslagen rérande trafiksikerhetsmyndigheten avser foljande.
Fran vég- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyra éverférs de arbetsupp-
gifter byrin nu har med de undantag fér vilka jag redogjort i prop.
1967: 44 (s. 23). De arbetsuppgifter som fors dver avser i huvudsak besikt-
ningsdrenden, korkorts- och utbildningsirenden samt drenden rérande tra-
fikreglering och vagmirken. Till trafiksikerhetsverket éverfors ocksa sta-
tens bilinspektion i sin helhet. Jag foreslar vidare att trafiksikerhetsverket
overtar hégertrafikkommissionens kvarstiende uppgifter och befogenheter
vid arsskiftet 1967/68. Kostnaderna fér uppféljning och slutférande av
kommissionens arbetsuppgifter bér fa bestridas i den ordning som nu gil-
ler for hogertrafikkommissionen. Betriffande trafiksikerhetsverkets ar-
betsuppgifter i ovrigt foreslar jag att till verkets férfogande stills resur-
ser for information till allménheten i trafiksikerhetsfragor. P4 den statliga
sektorn har resurserna for detta d&ndamal hittills varit synnerligen knappa.
Jag faster betydande vikt vid att verket ges méjligheter till aktiv informa-
tion och medverkan i det allminna trafiksdkerhetsarbetet. Hirigenom torde
forutsattningarna for initiativ t.ex. i fraga om &tgirder betriffande sir-
skilt olycksbelastade vigstrickor och ledning av trafiksikerhetsarbetet
vara for handen. Verket bor i detta syfte pa lampligt siatt samverka med
myndigheter och enskilda organisationer, t. ex. rikspolisstyrelsen och NTF.

Verkets ledning bor ulgéras av en kollegialt beslutande lekman-
nastyrelse och en generaldirektor som chef. I styrelsen bor ingd fyra leda-
moter jamte verkets generaldirekior som foreslas vara sjilvskriven som
ledamot och ordférande.

Vid uppbyggnaden av trafiksdkerhetsverket kan arbetsupp-
gifterna delas upp i allménna trafiksidkerhetsuppgifter, fordonskontroll-
uppgifter, forarprovsuppgifter och administrativa uppgifter. I enlighet med
denna indelning bér uppgifterna fordelas pa fyra huvudenheter. Dessa bor
heta trafik- och informationsbyrén, fordonsbyran, kérkortsbyran och kans-
libyran. Den nuvarande statens bilinspektion inpassas i verksamheten som
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regional organisation. Med hénsyn till det néra samarbetet mellan den nya
trafiksdkerhetsmyndigheten och vagverket har jag ansett det angeliget
att avpassa distriktsorganisalionen med beaktande av vigverkets organisa-
tion. I enlighet hirmed foéreslar jag att sju distrikt inrittas i 6verensstam-
melse med statens vigverks byggnadsdistrikt. En tabld 6ver den av mig
foreslagna huvudorganisationen foér statens trafiksidkerhetsverk torde fa
fogas till statsradsprotokollet i detta arende som bilaga 1.

For att tjdna som underlag for bedémningen av anslagsbehovet boér riks-
dagen lamnas en redogorelse for hur verket bor vara organiserat pi byrer
och sektioner samt hur arbetet boér féordelas mellan byréierna.

Jag foreslar att byrderna indelas i sektioner och att arbetsuppgifterna
fordelas mellan byrierna och sektionerna enligt féljande.

Trafik- och informationsbyran foreslas uppdelad pa en trafiksektion och
en informationssektion.

Trafiksektionen skall utarbeta féreskrifter och anvisningar i friga om
vigmérken, markeringar pa végbana, trafiksignaler, andra trafikanord-
ningar och trafikreglering samt ha uppsikt over tillimpningen av bestiam-
melserna rérande vigméirken m. m.

Informationssektionens uppgift skall vara att informera allménheten i
trafiksakerhetsfragor, bitrida andra myndigheter i sidana frigor, besvara
forfragningar rérande trafiksikerhet fran allmédnhet och organisationer samt
samverka med andra myndigheter och enskilda organisationer i trafiksaker-
hetsframjande syfte.

Fordonsbyrdn bor besti av tre sektioner, namligen en inspektionssek-
tion, en utredningssektion och en typbesiktningssektion.

Inspektionssektionen skall leda verksamheten i fradga om typbesiktning,
inspektion av begagnade motorfordon och slipfordon, som foérvaras i lager
eller halls till salu hos bilhandlare, granskning av invalidfordon, undersok-
ning av att fordon och godsbehallare for internationell godsbefordran upp-
fyller gillande tullbestdmmelser (TIR), flygande inspektion, virdering av
fordon m. m. pa begidran av annan myndighet och tekniska undersok-
ningar av i trafikolyckor inblandade fordon. Sektionen skall utarbeta till-
lampningsforeskrifter och utveckla metoder och normer fér dessa verk-
samheter. Vidare skall den utféra inspektion och besiktning av angiven art.
Slutligen bor det aligga inspektionssektionen att utfirda anvisningar for
och utova tillsyn éver AB Svensk Bilprovnings besiktningsverksamhet, pro-
va av bolaget meddelade beslut angiende koérforbud jamlikt 55 § 5 mom.
viagtratikkungorelsen, utfirda férordnanden foér besikiningspersonal samt
fora register 6ver godkdnd besiktningspersonal.

Utredningssektionen féreslas fa tekniska arbetsuppgifter bestiende av
fragor rorande fordons tekniska konstruktion, funktionella system och for-
donsdetaljer samt utredningar som underlag foér tekniska bestimmelser,
anvisningar, m. m. Sektionen skall vidare félja den tekniska utvecklingen
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inom och utom landet varvid den bér uppritthalla kontakt och samverka
med fabrikanter och importérer inom fordonsomrédet. Slutligen bor det
avila utredningssektionen att utfirda sidkerhetsmissiga anvisningar for
statlig upphandling av bilar.

Inom typbesiktningssektionen skall utféras sidana arbetsuppgifter i fra-
ga om typbesiktning som i dag avilar statens bilinspektion. Sektionen skall
salunda utfora typbesiktning av motorfordon och mopeder samt utrustning
och delar till sidana fordon, utfirda typbesiktningsinstrument samt kon-
trollera typbesiktningsféreskrifternas efterlevnad. Nagon formell bunden-
het till besiktningsstillet bor liksom f.n. inte komma ifraga.

Korkortsbyrdns arbetsuppgifter 4r av sadan enhetlig natur att nagon
sektionsindelning inte ar erforderlig.

P4 byran skall ankomma att leda verksamheten i fraga om uppliggning
och genomforande av prov for férarbevis, leda och medverka vid kontroll
av all forarprovsverksamhet, svara for foreskrifter och anvisningar for
trafikskolornas verksamhet, utéva tillsyn 6ver trafikskolor — nuvarande
korskolor — samt fora register 6ver trafikskolor och personal med godkind
utbildning fér irafikskoleverksamhet och forarprévning. D4 bilinspektionen
redan i dag provar trafikskolepersonal synes det mig vidare av praktiska
skil och for att astadkomma stérsta mojliga enhetlighet i bedémandet
lampligt, att de arbetsuppgifter rérande tillstindsgivning for trafikskole-
verksamhet och utfirdande av forordnanden for larare och instruktérer,
som f.n. dvilar lansstyrelserna, éverfors till korkortsbyran i trafiksiker-
hetsverket. Tillstinden och férordnandena foreslas diarvid fa giltighet i
hela riket.

Kanslibyrdan foreslas uppdelad pa en allmén sektion och en férvaltnings-
sektion.

Den allminna sektionen skall ha juridisk sakkunskap for att félja upp
och granska trafikférfattningar samt utarbeta forfattningsforslag, arbets-
ordningar, tjinste- och férvaltningsféreskrifter. Férutom &renden av juri-
disk natur avses sektionen handligga vissa administrativa fragor.

Forvaltningssektionen skall handldgga personaladministrativa och kame-
rala drenden. Vidare skall sektionen handha materielupphandling, registre-
Ting av drenden och arkiv.

Den regionala organisationen skall 6verta statens bilinspektions nuva-
rande arbetsuppgifter, med den avvikelse som féljer av att jag foreslagit
att typbesikiningsverksamhelen forliaggs centralt. Den skall vidare i er-
forderlig utstriackning bitrada vid de uppgifter i 6vrigt som faller inom
verkets arbetsomrade. Prévning av beslut pa regional niva far pakallas hos
den centrala férvaltningen i verket.

I enlighet med vad jag anfért i det féregdende bér den regionala orga-
nisationen omfatta féljande sju distrikt: Ostra distriktet omfattande Stock-
holms stad, Stockholms, Uppsala, S6dermanlands, Vistmanlands och Got-
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lands ldn med centralort i ort inom storstockholmsomradet; sydéstra distrik-
tet omfattande Ostergotlands, Jonkopings, Kronobergs och Kalmar ldn med
centralort i Jonkoping; sdodra distriktet omfattande Blekinge, Kristianstads
och Malmoéhus ldn med centralort i Kristianstad: vdstra distriktet omfat-
tande Hallands, Goteborgs och Bohus, Alvshorgs och Skaraborgs lin med
centralort i Géteborg; nordvdstra distriktet omfattande Virmlands, Orebro
och Kopparbergs l4n med centralort i Karlstad; nedre norra distriktet om-
fattande Gévleborgs, Visternorrlands och Jamtlands lin med centralort i
Harnésand; dvre norra disiriktet omfattande Visterbottens och Norrbot-
tens Iin med centralort i Lulea.

Det bor ankomma pa statens trafiksdkerhetsverk att faststilla stations-
och mottagningsorter inom distrikten.

Jag overgar nu till att ndrmare redovisa mina éverviganden i friga om
den centrala organisationen for beredskapsplaneringen pa transportom-
radet.

Vid den ar 1962 genomférda omorganisationen av transportplanerings-
beredskapen valde man att ldgga ansvaret fér den centrala samordningen
av den civila transportverksamheten vid krig eller krigsfara pa en for ian-
damalet sérskilt inrdttad kommitté, centrala civila transportkommittén.
Dérigenom tillgodosiags det sedan linge framforda onskeméalet om en si
langt mojligt fristaende stallning fo6r det organ som skulle ha att hand-
lagga fragor rorande transportregleringen. Det ansags vidare pa forevaran-
de omraden vara en férdel att en relativt fritt arbetande kommitté under-
sokte de lampligaste formerna for sitt eget arbete och dven foreslog den pa
lingre sikt erforderliga fastare organisationen.

De skil som CCT nu framlagt for en omorganisation av kommittén till
en sjalvstindig myndighet har jag i likhet med flertalet berérda instanser
funnit 6vertygande. Jag foreslar darfoér, att en sirskild nidmnd inrittas
tor att handha de fragor som nu avilar CCT och att till denna nimnd dven
overfors vissa arbetsuppgifter som nu ankommer pa biltrafiknimnden. Jag
féresldr att nidmnden kallas {ransportndmnden. Vidare bor en radgivande
delegation st& till ndmndens férfogande.

I detta sammanhang vill jag ta upp fragan om statens biltrafiknimnds
stdllning. Enligt kértidsutredningens férslag skulle — i samband med &ver-
forande av biltrafiknimndens arbetsuppgifter till den av bilférarutredning-
en och kortidsutredningen féreslagna myndigheten — tillsynen éver arbets-
tiderna for den yrkesmissiga fordonstrafiken forstarkas. Vid mina évervé-
ganden i friga om utredningens foérslag rérande arbetstider och arbetstids-
tillsyn for vigtrafiken har jag kommit till den uppfattningen att den all-
ménna yrkesinspektionen bér handha de uppgifter som har samband hér-
med. Jag har féreslagit Kungl. Maj:t att for riksdagen ldgga fram forslag
om en viss revidering av de nuvarande bestimmelserna rérande arbetstid



Kungl. Maj:ts proposition nr 535 dr 1967 45

m. m. inom den foérvirvsmissiga biltrafiken. Mina stéillningstaganden
innebdr att jag inte kan bitrida utredningarnas forslag om en i ett statligt
trafikverk inlagd sirskild arbetstidsinspektion. Denna uppgift bér i stillet
ankomma pa arbetarskyddsverket, vilket redan enligt gillande instruktion
har tillsynsskyldighet &ver arbetarskydds- och arbetstidslagstiftningens
efterlevnad inom trafikvisendet. Fér att ge arbetarskyddsverket méojlig-
heter att fullgéra dessa okade uppgifter foreslar jag i det foljande efter
samridd med chefen foér socialdepartementet en sdrskild forstirkning av
arbetarskyddsstyrelsens och yrkesinspektionens resurser.

Jag har vidare i anslutning till stiallningstagandet till arbetstidsreglerna
for vigtrafiken kommit till den uppfattningen att den centrala efterhands-
granskningen av firdskrivardiagram for kontroll av évertridelse av hastig-
hets- och arbetstidsféreskrifter inte fungerar tillfredsstillande och darfér
bor slopas. Genom den fortgaende liberaliseringen av tillstindsgivningen
for yrkesmaéssig trafik enligt statsmakternas beslut med anledning av prop.
1965: 172 (L3U 35, rskr 456) har biltrafikndmndens arbetsuppgifter mins-
kats och i samband med den férestiende tredje reformetappens genom-
forande vintas ytterligare arbetsuppgifter bortfalla.

Enligt min mening bér de av biltrafikndmndens kvarstdende uppgif-
ter, som har samband med tillstindsgivningen till transportférmedling,
linjetrafik och bestéllningstrafik, O&verféras till lansstyrelserna. Nigon
personalforstirkning harfor bedoms inte vara erforderlig. Vid medde-
lande av tillstind till linjetrafik mellan orter i skilda l4n bor den lins-
styrelse vara beslutande inom vars omrade den lingsia delen av viagstriackan
ar beladgen. Vid tillstind i Ovrigt bor lansstyrelse i det lin besluta, dar
rorelsen skall bedrivas.

Aterstdende funktioner inom biltrafiknamnden, vilka av praktiska skil
boér handliggas centralt eller inte lampligen kan §verforas till annan myn-
dighet, foreslar jag ombesérjas av transportnimnden. Transportnimnden
bor silunda sorja for beredskapsplanldggningen i fraga om landsvigstrans-
porter med tyngdpunkten lagd pa planering av transportledning och teknisk
samordning, handha tillstdndsgivningen for internationella landsvégstrans-
porter, faststilla allminna grunder for taxor for yrkesmissig trafik,
faststilla rikets indelning i lokalomridden m. m. samt handha statsbi-
dragsgivningen till viss linjetrafik pa landsbygden jamlikt kungorelsen
den 7 maj 1965 (nr 201). Det bér aligga statistiska centralbyran att med-
dela bestimmelser -—— om byran sa finner erforderligt — rérande drift-
statistik enligt 31 § forordningen angdende yrkesmissig automobiltrafik
m. m.

Betriffande transportndmndens ledning férordar jag i lik-
het med CCT att ndmnden skall bestd av fem av Kungl. Maj:t utsedda leda-
moter, varav en utses till ordfoérande. I den radgivande delegationen bér
inga foretrddare foér 6verbefdlhavaren, postverket, statens jarnvégar, sta-
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tens vigverk, sjofartsverket, luftfartsverket, statens jordbruksniamnd, éver-
styrelsen for ekonomisk forsvarsberedskap och civilférsvarsstyrelsen. De-
legationens ledamdter bor efter forslag av vederbérande myndighet for-
ordnas av Kungl. Maj:t.

Till sitt forfogande bor transportnimnden ha ett kansli for vilket jag i
det foljande foéreslar att medel skall berdknas for elva tjinster. En tabld
over den av mig foreslagna organisationen for transportndmnden torde fi
fogas till statsradsprotokollet i detta drende som bilaga 2.

I fraga om personalbehovet for de foreslagna myndigheterna vill jag an-
fora fojande.

Vid berdkningen av behovet av tjdnstemén for statens trafiksikerhetsverk
har jag utgatt fran nuvarande arbetsstyrka for vég- och vattenbyggnads-
styrelsens trafikbyra och statens bilinspektion. Dirjamte har viss personal-
forstirkning férutsatts fér bl. a. de ledande och samordnande funktionerna
och kansliuppgifterna. Min berdkning av antalet tjansteméin i trafiksiker-
hetsverket och det forslag till detaljorganisation pa vilket beridkningarna
bygger framgir av en sammanstillning som torde fa fogas till statsrads-
protokollet i detta drende som bilaga 3. Forslaget innebidr att centralfér-
valtningen Okar i forhallande till nuvarande organisation med 15 tjanste-
maén.

Jag foreslar att en tjdnst som generaldirektér i lonegraden Cp 5 inrittas.
For cheferna {6r byrderna bor fyra tjinster som byrachef i C 1 inrittas.
Vidare berdknar jag medel for foljande tjinster som sektionschefer, nim-
ligen fyra tjanster som avdelningsdirektor i B 5, en som byradirektér i A 30,
en som trafikinspektér i A 28 och en som byradirektér i A 28. For cheferna
i distrikten bor finnas sju tjinster som trafikinspektor i A 26.

I 6vrigt berdknar jag for centralférvaltningen medel for tre byradirek-
torer 1 A 30, tva byradirekiorer i A 28, tre byradirektorer i A 26, en trafik-
inspektoér i A 26, tre férste byraingenjorer i A 23, tva bilinspektérer och en
byraingenjér i A 21, en byrainspektor, tva byrdassistenter och en kamre-
rare i A 19, tvd amanuenser/byrasekreterare i A 18/22, tre assistenter i A 17,
en ingenjor i hogst A 17, en bitriddande bilinspektér och en tekniker i A 15,
en tekniker och tre kontorsskrivare i A 13, en tekniker, en expeditionsfor-
man och fem kansliskrivare i A 11, en tekniker i A 9, en expeditionsvakt i
hogst A 9 och atta kontorsbitraden i befordringsgang.

For distrikisorganisationen beridknar jag medel for atta bilinspektorer
i A 23, 14 bilinspektoérer i A 21, sju bilinspektorer i A 17, 22 foérste trafik-
assistenter 1 A 17, 53 trafikassistenter i A 15, 18 trafikassistenter 1 A 13,
sju kansliskrivare i A 11 och 41 kontorsbitraden i befordringsgang.

Transportndmndens kansli bor forestas av en avdelningsdirektdr i 16ne-
graden B 6. Vidare berdknar jag medel for tva byradirektorer i A 30, en
byradirekidér i A 26, tre forste byrésekreterare i A 23, en assistent i A 17,
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en kontorsskrivare i A 13, en kansliskrivare i A 11 och ett kontorsbitrade i
befordringsgang.

For forstirkningen inom arbetarskyddsverket har jag beriknat medel for
tva tjinster som byradirektér i A 26 inom arbetarskyddsstyrelsen och fér
15 tjanster som forste distriktsingenjor i A 21 inom yrkesinspektionen. Vi-
dare har jag berdknat medel for skrivhjalp motsvarande fyra arsanstillda
kontorsbitraden.

Forhandlingar har férts mellan statens avtalsverk och berérda personal-
organisationer i friga om lonegradsplaceringen av vissa av ifrdgavarande
tjanster. Forhandlingséverenskommelsen har den 1 mars 1967 godkints av
riksdagens lonedelegation. Anstidllningsformen fér tjinstemin bor vara
extra ordinarie.

Mina foérslag innebér, att medel beriaknats for 237 tjinster inom trafik-
sikerhetsverket, 11 inom transportndmnden och 21 for arbetsinspektionen
eller sammanlagt 269. Detta motsvaras av det antal tjianster som indras
frdn vig- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyra, statens bilinspektion,
statens biltrafikndmnd och centrala civila transportkommittén.

De av mig féreslagna omorganisationerna bér genomféras den 1 januari
1968 da jag ridknar med att det centrala administrativa arbetet i anslutning
till genomfoérandet av omldggningen till hogertrafik i huvudsak skall vara
avslutat. Den 1 januari 1968 bor statens biltrafikndmnd, statens bilinspek-
tion, statens hogertrafikkommission och centrala civila transportkommittén
upphora.

Forslag till de dndringar i vagtrafikférordningen och i forordningen an-
giende yrkesmissig automobiltrafik m. m., som foranleds av vad jag i det
foregdende anfért rorande statens trafiksikerhetsverk, upphérande av sta-
tens biltrafikndmnd och overférande av kvarstiende arbetsuppgifter till
transportndmnden och linsstyrelserna, har utarbetats inom kommunika-
tionsdepartementet och redovisats i prop. 1967: 52.

Kungl. Maj:t bor 4ga att i samband med genomférandet av de av mig
i det foregdende forordade férslagen uppféra tjanster pa évergangsstat och
utfirda overgangsbestimmelser i ovrigt.

I friga om anslagsbehov och anslagstekniska fragor vill jag anféra fol-
jande.

I likhet med vad som géller for statens bilinspektion bér statens trafik-
sidkerhetsverks kostnader i viss utstrackning finansieras med avgifter. Av-
gift utgar f.n. for forarprov, prov med korskolepersonal och typbesikt-
ningar. Dessa avgifter tillférs riksstatens inkomsttitel Forrittningsavgif-
ter vid statens bilinspektion.

I sin anslagsframstéllning har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fram-
hallit att undersokning av att fordon och godsbehallare fér internationell
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godsbefordran uppfyller géllande tullbestimmelser fatt en sadan omfatt-
ning att ifrigavarande besikining bér 6verforas fran bilinspektionens all-
manna verksambhet till dess uppdragsverksamhet och i samband dirmed av-
giftsbelaggas. Jag bitrader styrelsens forslag och jag kommer att féresla
Kungl. Maj:t att dessa besiktningar avgiftsbeldggs fr. o. m. den 1 juli 1967.
Enligt min mening bor i princip férrdttningsavgifterna i fortsittningen
tacka kostnaderna foér forarprévning, inspektion och besikining av fordon
samt darmed sammanhéngande uppgifter. Det torde fran redovisningstek-
niska synpunkter vara dndamalsenligt att betrakta dessa delar av statens
trafiksdkerhetsverks arbetsuppgifter som uppdragsverksamhet. For verket
innebdr detta storre méjligheter att smidigt anpassa personalresurserna
efter férdndringarna i arbetsvolymen. Kungl. Maj:t bor utfirda bestim-
melser om avgifterna. Avgifferna torde under budgetaret 1967/68 fa till-
foras riksstatens inkomsttitel Forrdttningsavgifter vid statens bilinspektion.

Till trafiksikerhetsverkets aliminna verksamhet bor i princip hanféras
uppgifterna i samband med vidgmirken, trafiksignaler och andra trafik-
anordningar, trafikreglering, trafiksidkerhetsinformation samt trafiksaker-
hetslagstiftning, medan verksamheten i 6vrigt torde hanféras till uppdrags-
verksamhet.

Med hinsyn till vad jag féreslagit i det foregdende angiende éverforande
den 1 januari 1968 av verksamheterna inom bilinspektionen till statens
trafiksdkerhetsverk och inom biltrafikndmnden till bl.a. ldnsstyrelserna
och transportndmnden avser berdkningarna av anslagsbehovet for statens
bilinspektion och statens biltrafiknimnd endast férsta hélften av budget-
aret 1967/68. Jag har vid dessa berdkningar utgatt fran nu géillande anslag.

For budgetiret 1966/67 finns for bilinspektionens verksamhet f6ljande
anslag uppforda pa riksstaten, ndmligen Statens bilinspektion: Avloningar,
Statens bilinspektion: Omkostnader och Statens bilinspektion: Uppdrags-
verksamhet. Anslagen ar uppférda med 1043 000 kr., 315000 kr. resp.
4 645 000 kr.

Under anslaget Statens bilinspektion: Avléningar beridknar jag en minsk-
ning av anslagsbehovet motsvarande halva 16nen for en bilinspektér, 20 000
kr., till f6ljd av att arbetsuppgifterna avseende de s. k. TIR-besiktningarna
foreslis Overforda till uppdragsverksamheten. For léneomrikning tar jag
upp 83 000 kr. Mitt forslag innebir salunda en medelsanvisning av (1 043 000
~—— 20 000 + 83 000 =1 106 000) 553 000 kr.

I frdga om statens bilinspektions omkostnader fér allmin verksamhet
foreslar jag en okning av medelsbehovet med 13 000 kr. under posten till
reseersittningar och en minskning med 6 000 kr. under delposten till v-
riga expenser. Medelsanvisningen skulle harigenom g& upp till (315 000 +
7000 =322 000) 161 000 kr.

Jag berdknar vidare i fraga om statens bilinspektions uppdragsverksam-
het en 6kning av medelsbehovet med 480 000 kr. for personalférindringar,
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niamligen 18 trafikassistenter for korkortsprov och halva Iénen for en bil-
inspektér for TIR-besiktning, Fér lIoneomrékning berdknar jag 321 000 kr.
Betraffande medel fér omkostnader férordar jag en upprikning av féljande
poster, nimligen till sjukvard med 1000 kr., till reseersittningar med
151000 kr. och till expenser med 46 000 kr. Sammanlagt férordar jag
salunda en medelsanvisning av (4 645 000 + 480 000 -+ 321 000 + 1000 +
151 000 + 46 000 = 5 644 000) 2 822 000 kr.

For budgetaret 1966/67 finns for statens biltrafiknimnds verksamhet an-
slag uppforda pa riksstaten till avléningar och omkostnader med 1 074 000
kr. resp. 121 000 kr.

I fraga om statens biltrafikndmnds avloningar berdknar jag 153 000 kr.
for l6neomrikning. Sammanlagt boér anvisas (1074 000 + 153 000 —
1227 000) 613 000 kr.

Betriffande medel till statens biltrafikndmnds omkostnader férordar jag
att posten till sjukvard m. m. och delposten till briinsle, lyse och vatten
rdknas upp med vardera 1000 kr. och att delposten till évriga expenser
minskas med 2000 kr. Mitt forslag innebéir salunda oférandrad medels-
anvisning (121 000 + 1 000 + 1 000 — 2 000 = 121 000) eller 61 000 kr.

D4 verksamheten inom statens trafiksikerhetsverk i enlighet med vad
jag anfort i det féregaende delas upp pa allmin verksamhet och uppdrags-
verksamhet boér tva anslag kallade Statens trafiksikerhetsverk: Forvalt-
ningskostnader och Statens trafiksikerhetsverk: Uppdragsverksamhet foras
upp péa riksstaten under sjitte huvudtiteln. Medelsberdkningarna avser
andra hilften av budgetaret 1967/68.

Frin anslaget Statens trafiksikerhetsverk: Férvaltningskostnader bér
foljande kostnader bestridas, nimligen fér verkets styrelse, verkschefens
sekreterare, trafik- och informationsbyran och kanslibyrans allminna sek-
tion.

Jag berdknar medelsbehovet fér avléningar till tjanstemiin till 487 000
kr., for arvoden och sirskilda ersittningar, bestamda av Kungl. Maj:t till
9000 kr. och for omkostnader till 411 000 kr. Omkostnaderna har berik-
nats enligt féljande: till sjukvird m. m. 2000 kr., till reseersattningar
30000 kr., till brinsle, lyse och vatten 12000 kr., till ovriga expenser
116 000 kr., varav 75000 kr. utgdér engangskostnader, till information
250 000 kr. samt till vriga utgifter 1000 kr.

Under sirskilda uppbérdsmedel bér redovisas inkomster fran uppdrag
av tillfallig karaktar pa informationsomradet och inkomster vid forsalj-
ning och uthyrning av informationsmateriel m. m. Jag foreslar att ersitt-
ningar fér uppdrag m. m. férs upp med ett nominellt belopp av 1 000 kr.

Den sammanlagda medelsanvisningen beriknas salunda till (487 000 -+
9000 + 411 000— 1 000) 906 000 kr.

Fran anslaget Statens trafiksikerhetsverk: Uppdragsverksamhet bor fol-
jande kostnader bestridas, namligen for fordonsbyran, koérkortsbyran, den

4 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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regionala organisationen, kanslibyrans chef och forvaltningssektion samt
kostnader for anskaffning och underhall av utrustning for fordonsbesikt-
ning och utbildningséndamail. Jag beréknar medelsbehovet for avloningar
till tjanstemin till 2 951 000 kr. och for omkostnader till 1042 000 kr. Om-
kostnaderna har beriknats enligt foljande, till sjukvard m. m. 6 000 kr.,
till reseersittningar m. m. 530 000 kr., till bransle, lyse och vatten 35 000
kr., till Gvriga expenser 440 000 kr., varav 75 000 kr. utgor engangskostna-
der, till utrustning 30 000 kr. och till vriga utgifter 1 000 kr.

Sammanlagt uppgar silunda medelsanvisningen till (2951000 +
1042 000) 3993 000 kr.

Jag har i det foregaende féreslagit att CCT organiseras som en permanent
myndighet och att statens biltrafiknamnds centrala trafikpolitiska arbets-
uppgifter i samband med att ndmnden upphér Gverfors till denna nya
myndighet. Pa riksstaten bor den 1 januari 1968 uppforas ett nytt anslag
kallat Transportndmnden: Férvaltningskostnader. Jag berdknar anslags-
behovet fér avléningar till tjénstemdn till 225000 kr., for arvoden och
sarskilda ersittningar, bestimda av Kungl. Maj:t till 14 000 kr. och for
omkostnader till 35 000 kr., varav till sjukvard m. m. 1 000 kr., reseersatt-
ningar 9 000 kr. och expenser 25000 kr. Totalt bor anslaget salunda tas
upp med (225000 + 14 000 +- 35 000) 274 000 kr.

Vid bifall till mina forslag angaende arbetstidsinspektion for vagtrafiken
uppkommer ett 6kat medelsbehov for arbetarskyddsverket. Kostnaderna for
arbetstidsinspektion fér vagtrafiken avseende andra hilften av budgetéret
1967/68 beraknas till 478 000 kr., varav for avldéningar 352 000 kr., for
sjukvard 1000 kr., for reseersittningar 75 000 kr., for expenser 10 000 kr.
och engingskostnader 40 000 kr. Jag forordar, att pa riksstaten under
sjitte huvudtiteln for budgetéret 1967/68 fors upp ett forslagsanslag av
478 000 kr. kallat Vissa kostrader for arbetstidsinspektion.

Av praktiska skil bor emellertid arbetarskyddsverkets kostnader for av-
16ningar och omkostnader bestridas fran ifragakommande anslag for dessa
andamal. Dessa anslag kommer hérigenom att belastas med hogre belopp
in som beriknats i statsverkspropositionen. Det av mig har féorordade an-
slaget kommer i fraga om dessa kostnader att fungera som s. k. ticknings-
anslag.

Samtliga anslag bor avridknas mot automobilskattemedlen, dock att kost-
naden for transportnimnden med hénsyn till den i viss man allménna in-
riktningen av dess arbetsuppgifter avriknas till tre fjardedelar.
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IIL. Kérkort och trafikutbildning m. m.

Differentiering av korkort
Bilforarutredningen

Enligt nu gillande system for indelning av férarbevis finns fyra olika
slag, ndmligen korkort for bil, kérkort for motorcykel och kérkort for trak-
tor samt trafikkort. Vissa bevis berittigar till férande dven av andra slag av
fordon. Salunda giller att korkort fér bil berittigar till férande #ven av
motoreykel och traktor samt att kérkort fér motorcykel dven giller for trak-
tor. Om innehavare av kérkort fér motorcykel inte fyllt 18 ar giller kor-
kortet endast for liatt motorcykel och traktor.

Den nuvarande ordningen ér behiftad med vissa brister fran trafiksiker-
hetssynpunkt. Bl. a. innebir denna ordning att den som har vanligt bilkor-
kort far foéra tunga lastbilar och bussar, bara det inte sker i yrkesmissig
trafik. Industriféretagen anskaffar numera i stor utstrickning egna last-
bilar fér tunga eller skrymmande transporter. Det ir d& befogat att stilla
samma krav pa férare av sddana fordon som pa dem som for fordon i yrkes-
missig trafik. Utredningen férordar att forarbevisen i stillet principiellt
differentieras med hénsyn till den svarighet det innebir att féra olika for-
donslyper samt till graden av trafikfarlighet hos fordonstyperna.

Némnda bedémningsgrunder har varit vigledande vid den indelning av
nationella och internationella kérkort som gjorts i 1949 ars vigtrafikkon-
vention.

Utredningen foreslar att sirskilda kérkort utfirdas for foljande fyra for-
donsklasser, namligen

A. personbil och lastbil med en totalvikt av hogst 3 500 kg (latt lastbil),

B. lastbil med en totalvikt &verstigande 3 500 kg (tung lastbil) och buss,

C. motorcykel,

D. traktor.

Betriffande de olika korkortens giltighet foreslar utredningen vidare dels
att korkort for klass B skall gilla dven for klass A och dels att traktor skall
fa foras dven av innehavare av annat kérkort. Diremot féreslas att motor-
cykel far féras endast av den som innehar C-kérkort.

Vidare foreslas korkort for fordonsklass B berittiga till yrkesmissig per-
sonbefordran samt férande av fordon med tyngre slipfordon. Kérkort for
fordonsklass A féreslas gilla for sadan trafik endast om korkortsmyndig-
heten gjort sirskild anteckning hirom pa kérkortet.

Till forslaget har utredningen fogat bl. a. féljande kommentar.

Sammanférandet av personbil och litt lastbil till en fran korkortssynpunkt
gemensam fordonsklass — vilket Gverensstimmer med bestimmelserna i
1949 ars vagtrafikkonvention — medfér att man undgir det besvirliga av-
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gorandet till vilket slag av bil de allt vanligare s. k. stationsvagnarna enligt
vigtrafikférordningens (VTF) definitioner ir att hanfora.

Forare av personbil i yrkesmissig trafik utsatts manga ginger for starka
pafrestningar, exempelvis vid ogynnsamma viderleks- och trafikférhallan-
den. Med hiinsyn hértill foreslar utredningen, att korkort for fordonsklass A
inte skall berittiga till yrkesmissig personbefordran utom nér vederbérande
erhallit sarskilt tillstand till det. Detta skall meddelas i form av en av kor-
kortsmyndighet verkstiilld anteckning pa koérkortel. For erhillande av sa-
dant tillstand skall fordras att vederbérande undergatt viss provning infor
bilinspektor. Provning bor fa ske endast om foraren féreter intyg om minst
ett ars vana vid forande av fordon tillhérande nimnda klass.

Ett motsvarande prévnings- och anteckningsférfarande bor komma till
anviandning innan den som har kérkort for personbil och litt lastbil berat-
tigas fora sadant fordon med tillkopplat slidpfordon, vars totalvikt &versti-
ger 1500 kg (tyngre slipfordon).

Tung lastbil, dvs. lastbil med en totalvikt overstigande 3 500 kg, kraver
bl. a. genom sin tyngd speciell kérteknik och sirskild noggrannhet i tra-
fiken. Samma éar forhallandet med buss. I fraga om bada dessa fordons-
typer bor stillas storre krav pa forarnas korskicklighet och limplighet i 6v-
rigt 4n betriffande forare av personbil och latt lastbil. Utredningen anser
darfor att tung lastbil och buss bor utgora en gemensam fordonsklass.

De stora krav, vilka bor gilla for fordonsklass B, medfdr enligt utred-
ningens mening att férare, som uppfyller kraven, utan kompletterande prov
kan betros med ritten att féra fordon med tyngre slip dvensom att utéva
yrkesmissig personbefordran.

I fraga om motorcykel anser utredningen att krav pa sirskilt korkort for
sadant fordon bér bibehallas och att andra slag av korkort inte lingre skall
berittiga till forande av motorcykel. Utredningen har motiverat sitt forslag
med att en motorcykel har andra kéregenskaper 4n en bil.

Vad slutligen betriffar ¢raktor innebar utredningens forslag om sérskilt
traktorkorkort att sadant fortfarande skall krivas for den som kor traktor
pa vig. For gardskérslor och tillfalligt forande av traktor kortare stricka pa
vig vid fard till eller fran arbetsplats etc. skall liksom f. n. inte kréavas kor-
kort. Riitt att fora traktor bor dven den dga som innehar nagot av de i det
foreghende angivna korkorten.

Enligt utredningen har under arens lopp en inte avsedd utvidgning av
traktorbegreppet kommit till stand. Det har blivit allt vanligare att lastbil,
forsedd med draganordning fér pahidngsvagn, ombyggs till traktor enbart
genom alt man &ndrar fordonets utvixling si att fordonets konstruktiva
hastighet inte dverstiger 30 km/tim. Under senare tid har det dven blivit
vanligt att helt fabriksnya lastbilar byggs om till traktorer pa angivet satt.

Utredningen, som inte haft att ga in pa fragan om klassificering av fore-
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varande fordon, anser det nédvindigt att de fran kérkortssynpunkt hianfors
till den kategori dir de ritteligen hér hemma. Utredningen foreslar darfor
att for ratt alt fora bil, som pa sadant satt ombyggts till traktor, skall ford-
ras korkort for fordonsklass A resp. B, beroende pa den totalvikt fordonet
hade fére ombyggnaden.

Utredningen tar dven upp friagan om kompetenskraven fér forande av
utryckningsfordon och skolskjutsar.

I vissa av kommunal myndighet utfirdade reglementen fér polis- och
brandviasende m.m. har intagits bestimmelser om kompetenskrav for £6-
rare av utryckningsfordon. Foér flertalet sadana fdrare saknas emellertid
sadana krav.

Aven om starka skil kan anféras for att stilla sérskilda fordringar, synes
dock enligt utredningen vilgrundade inviandningar mot en sédan ordning
kunna resas. Utredningen finner det inte vara realistiskt att rdkna med att
— om sadana krav uppstills — {flertalet brandmén vid en brandkir pa
landsbygden skulle komma att underga sérskilt prov fér férare av utryck-
ningsfordon. Féljden héarav skulle kunna bli att vissa brandkérer inte kom
att ha ett tillrdckligt antal férare med foreskriven kompetens. Ett liknande
forhéllande skulle sérskilt pa landsbygden kunna uppsta vid ambulans-
utryckningar. Utredningen framhaéller dven att tveksamhet synes ridda om
straffansvar foér forandet av utryckningsfordon utan férarbevis alltid skulle
kunna utkridvas. Ej sillan torde en férare med framgang kunna hivda,
att han i uppkommen nédsituation haft ratt att féra fordonet.

Utredningen har stannat for att inte foresld inforande av sirskilda krav
pé forare av utryckningsfordon men erinrar om att den nya klassindelningen
av korkorten innebér en inte ovésentlig skirpning av kraven p4 t. ex. forare
av storre brandbilar eftersom kérkort for fordonsklass B krévs for sadana
bilar. Utredningen understryker ocksa kraftigt behovet av férbittrad ut-
bildning fér férarna.

Inte heller nar det giller férare av skolskjutsar, betriffande vilka enligt
utredningen i tillimpliga delar géller vad som anférts om férare av utryck-
ningsfordon, féreslas nagra sérskilda kompetenskrav. Utredningen pekar
pa den allménna hojning av samtliga férares standard som kommer att ske
om utredningens foérslag genomfors och framhaéller vidare det 6nskvirda i
att det limpligen i kommunal regi anordnas sirskilda kurser for férare av
skolskjutsar.

Utredningen behandlar dven fragan om medicinska krav pd motorfordons-
férarna.

Den éndring i nu gillande medicinska krav som utredningen finner pa-
kallad sammanhinger med utredningens férslag till differentiering av fo-
rarbevisen och avser kraven pa syn- och hérselforméga.

Utredningens férslag innebér féljande.
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Korkort for fordonsklass A. Utredningen foéreslar inte nigon skirpning
av syn- och horselkraven for A-korkortet i férhallande till vad som nu
géller i 31 § 1 mom. andra stycket VTF.

Korkort for fordonsklass B. Foér korkort for fordonsklass B foreslar ut-
redningen i vad avser synkraven samma bestimmelser som nu giller for
trafikkort som berittigar till férande dven av buss. For sékande som inte
uppfyller dessa stridngare krav torde korkortet fa forses med paskrift att
det inte giller for buss. Betriffande horselforméagan foreslar utredningen
att for B-korkort skall gélla samma bestdmmelser som nu giller for tra-
fikkort. Trots vetskapen att detta for manga kommer att innebira en skarp-
ning i férhéllande till nuvarande ordning har utredningen velat uppstilla
detta krav som huvudregel.

Korkort for fordonsklass C. For detta korkort foreslar utredningen samma
syn- och horselkrav som for korkort avseende fordonsklass A.

Korkort for fordonsklass D. Utredningen foreslar att fér D-korkortet
skall gélla samma regler som nu finns i 31 § 1 mom. sista stycket VTF, dvs.
samma regler som fér nuvarande traktorkérkort.

Sdrskilda behorighetsbevis. Foér saddana innehavare av A-korkort som
onskar erhalla pateckning, berittigande till yrkesmissig personbefordran,
foreslar utredningen att nuvarande bestdmmelser for trafikkort (ej for buss)
skall gilla. Betriffande pateckning, berittigande till férande av fordon med
tillkopplat tyngre slipfordon, féreslas inga sarskilda bestimmelser i fore-
varande hinseenden.

Slutligen féreslar utredningen att giltighetstiden for lakarintyg, som skall
foretes vid anmalan till férarprov, skall utstriackas fran nuvarande tre till
sex manader.

Utredningen behandlar dven fragan om inforande av provisoriska kor-
kort. Denna fraga har 6vervigts i olika sammanhang dock utan att leda till
nagon regelindring., Tanken pa provisoriska koérkort avvisades av bl a.
1962 ars riksdag beroende bl. a. pa att man ville avvakta erfarenheterna av
vissa andra atgirder. Det gillde framfor allt beslut om utékad rapporte-
ringsskyldighet for polismyndigheterna och skirpning i reglerna om kér-
kortsaterkallelser. Efter redovisning av vissa statistiska uppgifter m. m. pa
forevarande omrade anfoér utredningen att det &r vanskligt att dra nagra
bestimda slutsatser rérande verkan av de atgirder som genomférts i form
av intensifierad rapportering och skérpningen i reglerna om korkortsater-
kallelse. Erfarenheterna hanfor sig till en relativt kort tidsperiod och byg-
ger pa foérhallanden inom polisorganisationen som nu visentligt férindrats.
Enbart den omstindigheten att genom polisens forstatligande en successivt
stegrad trafikévervakning kan pariaknas talar enligt utredningen mot att
man nu tar stallning till fragan.

Utredningen anser att ett system med provisoriska kérkort maste férknip-
pas med nagon form av precisering av villkoren for att vederbérande skall
betros med slutgiltigt forarbevis.
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Pa nagot sitt méste dirjamte enligt utredningen vederborande styrka att
han under prévotiden i en nagorlunda rimlig omfattning verkligen fért mo-
torfordon. Hur an denna prévning skall g till uppkommer for savil den
enskilde som fér det allménna oldgenheter och kostnader.

Sammanfattningsvis finner utredningen inte tillrdckliga skal foreligga
att nu sitta igdng den stora och komplicerade apparat som inférandet av
provisoriska kérkort skulle innebéra. Utredningen forklarar sig ingalunda
Svertygad om att virdet av en sidan anordning star i rimlig proportion till
de kostnader och oligenheter i dvrigt for alla berérda parter som institutet
maste medfora.

Yttranden

Alla remissinstanser som berdrt fragan om dndrad indelning av
koérkorten delar utredningens allméinna instillning att den nuvarande
indelningen inte &r limplig. I allménhet ansluter man sig dven till utred-
ningens metod for en éndrad differentiering.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen finner det vara en stor fordel att det
foreslagna systemet si nira ansluter till det internationella.

De kvarstiende avvikelserna fran vigtrafikkonventionen har féranlett
vissa kritiska uttalanden bl. a. fran KAK, M och MHF, vilken senare organi-
sation inte godtar den avvikelse fran vigtrafikkonventionen som utredningen
foreslagit genom att sammanfora lastbil och buss.

De svenska ledaméterna av nordisk vdgtrafikkommitté ifrdgasitter om
man inte bor s6ka fa dtminstone nordisk enhetlighet.

I nagra remissyttranden finner man 4 andra sidan ytterligare avvikelser
fran 1949 ars vagtrafikkonvention pakallade. Salunda ifragasétter rikspolis-
styrelsen om inte viktgriansen mellan litt och tung lastbil bér kunna hojas
till forslagsvis 5 000 kg totalvikt. Aven trafikmdlskommitién ar tveksam om
den angivna grinsen mellan de tvé lastbilskategorierna numera &r limplig.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och Svenska droskbiligareférbundet
foreslar att for buss, som inte viger over 3 500 kg, inte skall krdvas hogre
kompetens dn korkort for fordonsklass A.

Det skirpta kompetenskravet for forare av bussar och tyngre lastbilar i
icke yrkesmissig trafik anses medféra oldgenheter for vissa trafikutovare.
Dispens fran kravet pa korkort for fordonsklass B foreslas darfor av post-
styrelsen och Svenska lokaltrafikféreningen kunna ges for personal som i
sin verksamhet har att féra tyngre lastbilar och bussar inom garageomréaden
m. m. Samma uppfattning har dven jdrnvdgsstyrelsen, som anser dispens
dven bora ifragakomma fér transport av ersiattningsbuss till plats for buss-
byte.

I nagra remissyttranden foreslas eller ifragasitts avvikelser fran den fore-
slagna differentieringen. Salunda ifragasatter ldnsstyrelsen i Orebro lin om
inte for ratt att framfora tyngre slapfordon den foreslagna pdteckningen pé
A-korkortet bor ersittas med krav pa kérkort f6r fordonsklass B.
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Overbefdlhavaren finner vissa undantag frin kompetensforeskrifterna
nédvindiga betriffande varnpliktiga som inkallats till repetitionsévning.
Sadan varnpliktig, som vid tidigare militirtjinstgoring fatt utbildning pa
fordon motsvarande fordonsklasserna B eller C, bor under inkallelseperio-
den far framféra fordon av fordonsklass B eller C trots att han endast inne-
bhar korkort f6r fordonsklass A. Vidare bér sadan varnpliktig, som har kor-
kort for fordonsklass A men ej tidigare fatt militdr férarutbildning, under
inkallelseperioden fa fora fordon av fordonsklass B eller C, sedan han fatt
viss kompletteringsutbildning. Aven utan sddan utbildning bér dock dylik
férare f4 med begrdnsad hastighet flytta fordon fran utrustningsplats till
utbildningsplats. Nu ndmnda forare bor enligt &verbefilhavaren tilldelas
kompctensbevis enligt 6verbefilhavarens nirmare bestimmande. Overbe-
falhavaren finner vidare ndédvindigt att vid beredskapstillstind och krig
sidan forare inom totalforsvaret, som innehar kérkort for fordonsklass A,
far framféra det fordon i fordonsklass B eller C, som han pa grundval av
sin krigshefaitning tilldelats.

Forslaget att andra slag av korkort inte lingre skall berittiga till f6r a n-
de av motorcykel tillstyrks av Férsvarets motorklubb. Flera remiss-
instanser avstyrker forslaget och framhaller att kéregenskaperna hos motor-
cykel inte dr si speciella att ett sarskilt korkortsprov alltid dr motiverat.
Denna uppfattning framféres av bl. a. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
linsstyrelserna i Uppsala, Ostergétlands, Kronobergs, Orebro, Vistmanlands,
Gdavleborgs och Norrboltens lin, Automobilbesiktningsmdnnens férening,
SSU och CUF.

Fragan om kompetens f6r mopedfdrare har inte behandlats
av utredningen men berérs av flera remissorgan. Bl.a. foreslds att fragan
l6ses genom undervisning i grundskolan. Denna mening foretrids av bl. a.
lansstyrelserna i Blekinge och Alvsborgs lin, NTF, Folkrérelsernas trafik-
skoleforbund och FPU.

Lansstyrelsen i Vdsternorrlands lin anser att samma regler som foresla-
gits for traktorkérkort boér inféras for mopedférarna. NTF menar att det
inte ldngre ar forsvarbart att inte kriava nigon form av utbildning och kom-
petensbevis.

I friga om koérkort for traktor gar asikterna isir. RLF uttalar
sig positivt om férslaget att bibehalla nuvarande grinsdragning betriffande
korkortskrav for traktorkérning och anser att ett kérkortskrav for alla
traktorforare skulle medféra betydande komplikationer. NTF anser det vara
ett trafiksidkerhetskrav att framforande av traktor alltid blir beroende av
korkort. Liknande uppfattning har rikspolisstyrelsen.

Statens {irafiksdkerhetsrad och arbetarskyddsstyrelsen ifragasitter, om
inte korkort for fordonsklass A i princip bér kridvas for forare av traktor.
Liknande synpunkter framfors av Sveriges likarforbund. Svenska kommu-
nalarbetareférbundet finner att minst lika stora kvalifikationskrav bér
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galla for att fora traktor pa vig som for att fora motorcykel. P4 traktor med
lastat slapfordon bér gilla samma krav som for lastbil.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen tillstyrker forslaget angaende till trak-
tor ombyggd lastbil. Detta férslag har uppmirksammats dven av
andra remissinstanser. Svenska lasitrafikbildgareférbundet forordar en nir-
mare precisering av kravet pa koérkort av fordonsklass A eller B for lastbil
som ombyggts till traktor. Dessutom framhaller forbundet att det finns
andra fordonstyper éan till traktorer ombyggda lastbilar som kan vara hin-
forliga till traktorer utan att kunna anses vara konventionella, t.ex. den
s. k. traktordumpern. Ldnssiyrelserna i Stockholms samt Géteborgs och
Bohus ldn anser att traktordumpern bér hénféras till klass A. Domdnstyrel-
sen vill inte ansluta sig till utredningens férslag betriffande ombyggda
lastbilar.

KAK, MHF och M ifrigasitter om inte generell korkortsplikt bor inféras
for samtliga typer av motordrivna fordon vid fird pa vig. Undantag bor gé-
ras endast da trafiksidkerheten inte dventyras.

Den av utredningen ej behandlade frdgan om kompetenskrav for att fora
motorredskap tas fér 6vrigt upp av flera remissinstanser som i all-
méinhet forordar en utékning av korkortsplikten till att avse dven dessa.
Arbetarskyddsstyrelsen finner det bora overvigas om inte bilkdrkort bér
fordras dven {6r att framféra motorredskap pa vig. Dock skulle motsvarande
undantag frin en sidan kérkortsplikt géilla som nu finns fér traktorer. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen finner samma motiv fér korkortsplikt foreligga
betraffande motorredskap som utredningen framfért betraffande till traktor
ombyggd bil. Styrelsen féreslir att for att pd vig framféra motorred-
skap med en fordonsvikt av hogst 3 500 kg skall fordras kérkort for fordons-
klass D och fér tyngre motorredskap for fordonsklass B.

Overstdthdllardmbetet, linsstyrelserna i Stockholms, Kristianstads, Géte-
borgs och Bohus samt Jamtlands ldn dvensom Trafikassistenternas forening
férordar korkortstvang foér fordonsklass D for motorredskapen.

Utredningens kompetenskrav ifrdga om forare av utryckningsfor-
don har métt vissa invindningar. Salunda finner statens trafiksdkerhets-
rdd, linsstyrelsen i Orebro lin, Svenska transportarbetareférbundet, KAK,
MHF, M, Biltrafikens yrkesnimnd, Trafikassistenternas férening och
Svenska jarnvdigsmannaférbundet att kompetensen bor avse fordonsklass B.
Overstdthdllardmbetet, NTF och Svenska omnibusdigareférbundet foreslar
déiremot att kompetenskravet skall begriinsas till kérkort for fordonsklass A
men med pateckning om ritt att yrkesmaissigt befordra personer. TCO yrkar
att dessa forare skall ges samma utbildning som polisutbildningskommittén
foreslagit for polismén. For en 6kad kompetens talar dven skoléverstyrelsen
och Svenska droskbiligareférbundet utan att ta definitiv stillning for nagot
av de tvd nyssndmnda koérkortsalternativen.

Flertalet av de remissinstanser som berér kompetensen fér férare av
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skolskjutsar framfér samma kompetenskrav for dessa forare som
de redovisat i friga om utryckningsfordonen.

Svenska transportarbetareférbundet, Svenska omnibusdgareforbundet,
Biltrafikens yrkesnimnd och Svenska jirnvigsmannaférbundet vill inte god-
ta den foreslagna ordningen att en férlust av rdtten att yrkesm as-
sig befordra personer skall antecknas pa korkortet. Rimligt ar att
i stillet utfarda ett nytt korkort fér fordonsklass A. Motsvarande bor gilla
vid aterkallelse av en pa sistnimnda kérkortstyp gjord anteckning om ratt
till yrkesméssig personbefordran.

I férevarande sammanhang ifragasitter linsstyrelsen i Ostergdtlands lan
om inte utfirdande av koérkort efter Aterkallelse bér ankomma pa den kor-
kortsmyndighet, som utfirdat det iterkallade korkortet.

Utredningens forslag angdende de medicinska kraven pa fo-
rarna har berorts i endast ett ringa antal yttranden.

Arbetarskyddsstyrelsen och domdnstyrelsen anser att samma syn- och
horselkrav bor gilla for traktorforare som for férare av personbil.

Av motororganisationerna tillstyrker M utredningens férslag angdende
syn- och horselkrav medan KAK konstaterar att utredningen inte redovisat
de medicinska ron som kan ligga bakom kraven pa en skirpning i detta av-
seende. I England har gjorts en undersékning som visar att avvikelser fran
det normala firgsinnet inte paverkar trafiksikerheten. Darfor ifragasatter
KAK om det ar limpligt att skdrpa kraven pé firgsinne.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin finner onskvirt att likarintyget uppvisas
redan vid utbildningens bérjan.

Utredningens forslag att inte inféra provisoriska kdrkort har
limnats utan erinran eller tillstyrkts i de flesta remissyttrandena. Direkt
tillstyrkan foreligger fran poststyrelsen, vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statistiska centralbyran, rikspolisstyrelsen, forste bilinspektiren i Stock-
holm, linsstyrelserna i Uppsala, Kronobergs, Orebro och Kopparbergs lan,
TCO och MHF. Rikspolisstyrelsen tilligger att man forst bér avvakta ytter-
ligare erfarenhet av andra foreslagna sikerhetsbefrimjande A&tgirder,
framst utfallet av den forbattrade foraratbildningen.

Statens trafiksikerhetsrdd anser att frigan om olycksriskerna for de
yngre férarna bor dgnas skirpt uppmérksamhet och att fragan om ett pro-
visoriskt korkort har sitt siarskilda intresse i detta sammanhang. Samma in-
stillning redovisas av Sveriges likarférbund, som tilligger att man kunde
Sverviga att 1ata det provisoriska korkortet berittiga till korning med viss
liagre hastighet eller enbart inom tattbebyggt omrade.

En mera positiv instillning till ett system med provisoriska kérkort redo-
visas av ldnsstyrelserna i Kalmar och Malméhus lin, de svenska ledamoterna
av nordisk vdgtrafikkommitté, trafikmdlskommittén, Automobilbesiktnings-
mdnnens férening, Trafikforsikringsforeningen, KAK och M. Flera av dessa
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finner inte de av utredningen aberopade kostnaderna och oligenheterna vara
tillrackliga skal mot provisoriska koérkort.

Departementschefen

Nuvarande ordning féor indelning av férarbevisen #ar behif-
tad med vissa brister fran trafiksidkerhetssynpunkt. Jag delar utredningens
principiella uppfattning att férarbevisen bor vara differentierade med hiin-
syn till i férsta hand den svarighet det innebar att fora olika fordonstyper.
Den indelning av nationella och internationella korkort i sarskilda klasser,
som foérekommer i 1949 ars vigtrafikkonvention, har skett med beaktande
hérav.

En sidan indelning av férarbevisen innebér patagliga fordelar i jamfo-
relse med nuvarande system, enligt vilket den som innehar koérkort fér bil
i princip dr berittigad att framféra motorfordon utan begrinsning till
fordonsslag och storlek. Visserligen giller enligt forordningen angiende
yrkesmissig automobiltrafik m.m. att bil inte far framféras i yrkesméssig
trafik om féraren inte har trafikkort. Trafikkortsplikten utgér dock intet
hinder fér en artoniring med nyférvirvat korkort att exempelvis kora s. k.
lingtradare at industriféretag.

Utredningens forslag till indelning av férarbevisen innebir en anpass-
ning till motsvarande féreskrifter i 1949 ars vigtrafikkonvention. Till skill-
nad fran konventionen féreslar utredningen samma kérkort fér tung last-
bil och buss. Jag anser att avvikelser fran konventionsbestimmelserna bor
ifrigakomma endast da vdgande skil kan anféras hirfér. Med denna ut-
gangspunkt bér i likhet med konventionens bestimmelser skilda korkort
gilla fér tung lastbil och fér buss.

Jag foresldr att korkort skall utfardas for personbil och lastbil med en
totalvikt av hégst 3 500 kg (latt lastbil), f6r lastbil med en totalvikt 6ver-
stigande 3 500 kg (tung lastbil), for buss, for motorcykel eller for traktor.

Jag foreslar vidare att kérkort for buss skall gilla dven for 6vriga fordon,
korkort for tung lastbil for 6vriga fordon utom buss och kérkort for per-
sonbil och latt lastbil skall galla dven for motoreykel och traktor samt slut-
ligen att korkort f6r motoreykel skall gilla dven for traktor.

Hirav framgar att jag i likhet med flertalet remissinstanser inte funnit
skal att acceptera en reglering som innebér att andra slag av koérkort inte
lingre skall berattiga till férande av motorcykel.

Jag foreslar vidare att korkort for buss och tung lastbil utan sirskild
provning skall beréttiga till yrkesméssig personbefordran samt férande av
fordon med tillkopplat slipfordon. Kraven for erhallande av kérkort fér
buss och for tung lastbil férutsétts bli s4 hoga och forarproven si utfor-
made att den som foérviarvat korkort av ifragavarande slag utan siirskild
provning bor fa féra fordon vid yrkesmissig personbefordran samt féra
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fordon med tillkopplat sldpfordon oavsett vilken totalvikt sldpfordonet har.
A saddant korkort bor i enlighet med 1949 ars vigtrafikkonvention anges
att det berattigar koérkortshavaren att till buss resp. tung lastbil koppla
slapfordon. vars totalvikt 6verstiger 750 kg.

Jag foreslar tillika att innehavare av korkort fér personbil och litt last-
bil utan provning skall dga ratt att féra fordon av angivet slag med till-
kopplat sldpfordon med en hdgsta totalvikt av 750 kg eller — under férut-
sdttning alt den sammanlagda totalvikten ej dverstiger 3 500 kg — 1 500 kg.
Det sisinimnda fallet forutsitter tillika en sirskild regel om foérhallandet
mellan dragfordonets vikt och slidpfordonets vikt. Denna fraga torde fa
16sas nidr stdllning tas till betdnkandet »Fordonskombinationer» (SOU
1966: 41). Innehavare av korkort for personbil och litt lastbil bér daremot
fa fora fordon vid yrkesmassig personbefordran och med tillkopplat slap-
fordon med totalvikt Overstigande vad ovan angivits forst efter sirskild
provning och angivande hidrav pa korkortet.

En del remissinstanser har uttalat sig for vissa dispenser frin de kompe-
tenskrav som foreslagits for att framféra tung lastbil och buss. Overbefil-
havaren anser vissa undantag fran kompetenskraven nodvandiga betraffan-
de varnpliktiga som inkallats till repetitionsévning. Vidare maste enligt
overbefalhavaren vid beredskapstillstand och krig sadan forare inom total-
forsvaret, som har korkort fér personbil och liatt lastbil, fA framféra det
fordon, som han pa grund av sin krigsbefattning tilldelats. Aven statens
jarnvigar, postverket och Svenska lokaltrafikféreningen har ifragasatt vissa
dispenser fran kraven pa kvalificerade férarbevis. Det giller personal som
i sin verksamhet har att fora tunga lastbilar och bussar inom garageom-
raden liksom erséttningsbussar till plats fér bussbyte.

Undantag fran de foér framférande av tung lastbil och buss féreslagna
kompetenskraven bér kunna ske men undantagen bér begrinsas till verkligt
angeliagna fall.

Utredningen har inte behandlat frdgan om kompetensen for
mopedfdérare. Fragan har emellertid uppmérksammats av remiss-
instanserna. Mopedférarens teoretiska kunskaper ar ofia bristfélliga. Ofta
saknas ocksa insikt om det nodvéndiga i att f6lja géillande trafikforeskrifter
och att iakttaga varsamhet och hinsyn i trafiken. Jag anser i likhet med ett
flertal remissinstanser att ctt led i grundskolans trafikundervisning bér vara
att ge eleverna erforderliga kunskaper om gillande trafikforeskrifter och
om uppiriadandet i trafiken fér saval gang- och cykel- som mopedtrafikanter.

Ulredningens forslag i friga om korkort foér traktor innebar
den andringen i nuvarande ordning att fér ratten att fora till traktor om-
byggd bil skall fordras innehav av korkort for personbil eller lastbil be-
roende pa den totalvikt fordonet hade fére ombyggnaden. Jag ansluter mig
till detta forslag. Bland remissinstanserna har roéster hojts for att fram-
forande av traktor alltid skall vara beroende av korkort liksom att korkort
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for personbil och latt lastbil i princip bor krivas for forare av traktor. I ett
flertal yttranden har vidare framférts krav pd bestimmelser om nigon
form av korkort fé6r motorredskap.

Andringar i lagstiftningen rérande motorredskap har under senare tid
pikallats ocksd i en rad andra hinseenden. Detta giller savil begrepps-
bestamningen i forhallande till andra fordon som utrustningsbestimmel-
serna, ritten att anvinda motorredskap pa vég och ratten att bruka sidana
som dragfordon. Aven fragorna om registrerings-, skatte- och forsakrings-
plikt, om fortlépande kontroll av motorredskapens beskaffenhet och om kor-
kort har aktualiserats i sammanhanget. En sirskild framstéallning rér fragan
om skadestandsansvaret vid olyckor med motorredskap. Jag har funnit en
revision av lagstiftningen angeligen ocksa i ovrigt. Jag avser att senare
denna dag hemstilla om Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla en sak-
kunnig med uppgift att 6verse bestimmelserna om motorredskap och utreda
vissa nirliggande fragor. I utredningsuppdraget skall ing4 att undersdka
korkortsfragan dven nar det géller traktorerna.

I friga om kompetensen for forare av utryckningsfordon vill
jag anféra foljande.

Av brandvisendets utryckningsfordon har det 6vervigande antalet sddan
totalvikt att korkort for tung lastbil krivs for att f4 framféra dem. Férarna
av polisens utryckningsfordon far enligt nu foreliggande utbildningsplan
for utryckningsverksamheten sérskilt avpassad utbildning. En tredje stor
grupp férare av utryckningsfordon &ar ambulansférarna. Man séker nu
att i allt stoérre utstriackning ge ambulanspersonalen en utbildning som gor
den mera skickad att ge den skadade forsta hjalpen pa olycksplatsen. Fran
lakarhall bedéms detta i flertalet fall vara till betydligt stérre nytta for den
skadade an snabba sjuktransporter. Jag forutsitter att utryckningsfordons-
féorarnas huvudmain tillser att férarna far de kunskaper och instruktioner
som behovs for att ratt kunna skota utryckningsverksamheten. Liksom
utredningen anser jag att sirskilda krav i friga om korkort inte bor upp-
stillas for férare av utryckningsfordon.

Inte heller nér det giller férare av skolskjutsar anser jag att sir-
skilda krav bor uppstéllas i fraga om koérkort.

Av utredningen féreslagna édndringar i nuvarande krav pA syn- och
horselformaga hos forare av olika slags fordon sammanhinger j
huvudsak med utredningens forslag till indelning av férarbevisen. Mitt for-
slag om skilda kérkort fér tung lastbil och buss gor det méjligt och lamp-
ligt att {or dessa kategorier uppstilla samma féreskrifter om syn- och horsel-
formaga som nu géller i friga om vanligt trafikkort resp. trafikkort for buss.

Utredningen har vid behandlingen av fragan om provisoriska kor-
kort inte funnit tillrickliga skal foreligga att nu sétta i gang den stora och
komplicerade apparat som inférandet av provisoriska korkort skulle inne-
bira. D4 jag ansluter mig till detta utredningens stillningstagande ar det av
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flera skil. Effektivare forarutbildning och férarprov kan i sig sigas minska
behovet av provisoriska korkort. Den effektivare trafikévervakningen tja-
nar samma syfte som den provisoriska korkortsgivningen i s4 maétto att
den paverkar trafikanterna till ett mera regelenligt och varsamt fardsitt.
Vidare ar korkorten satillvida provisoriska att de kan aterkallas av kor-
kortsmyndigheten. Jag ifrigasitter om man inte bér bittre klargéra kor-
kortens obestdndighet genom édndring i reglerna for korkortsaterkallelser.
Enligt vad jag inhdmtat kommer trafikmilskommittén, som har till upp-
gift att utreda bl. a. fragan om korkortsaterkallelser, att underséka lamp-
lighelen av ett aterkallelsesystem med bl. a. tidsbestdmda kortare korkorts-
aterkallelser vid sidana trafikférseelser som inte bor féranleda en mera
langvarig forlust av férarbevisen.

Utredningen har vid behandlingen av korkortens indelning inte gatt in
pa fragan om korkortens nirmare utformning. Utredningen har forutsatt
att denna friga kommer att bli foremél foér nirmare 6verviganden om be-
slut fattas om ny kérkortsindelning.

Jag har tidigare denna dag erhallit bemyndigande att tillkalla en sakkun-
nig for att utreda spérsmélen om korkortsregistrering och om kérkortens
nirmare utformning m. m. Den sakkunnige skall i vad avser fragan om
korkortens utformning enligt utredningsdirektiven utreda denna fraga i
hela dess vidd och dérvid sirskilt beakta 1949 ars vigtrafikkonventions
foreskrifter pa forevarande omrade. Kérkorten bér ges en utformning som
sa langt mojligt hindrar forfalskning. Den sakkunnige bér éverviaga huru-
vida anteckning bor ske pa koérkorten om oOkad kompetens, aterkallelse
m. m. eller om koérkortsutbyte i stéllet bér ifrdgakomma. Nya villkor fér
erhallande av duplettkérkort bor 6vervigas. Den sakkunnige bér dven prova
om nuvarande férarbevis bor utbytas eller om de skall fa finnas kvar vid
sidan av de nya.

Koérkortets ndrmare utformning och fragan om eventuellt utbyte av nu-
varande forarbevis bor klarliggas innan den exakta tidpunkten foér kor-
kortsreformen faststills. Det ar av vikt att det sd snart som méjligt blir
klart vilka bestdmmelser som kommer att gilla si att alla berérda far er-
forderlig tid for forberedelser. Riksdagen bér diarfér redan nu beredas till-
falle att avge ytirande med anledning av de forslag jag i detta sammanhang
férordar rorande korkortens giltighet m. m.

Kérkortsialder m. m.
Bilforarutredningen

Enligt gallande foéreskrifter far korkort for bil meddelas den som fyllt
18 ar och fér motorcykel eller for traktor den som fyllt 16 ar. Kérkort fér
traktor far dock meddelas den som fyllt 15 ar om sérskilda skil dartill ar.
Betriffande motorcykelkorkortet stadgas att detta endast giller for latt
motorcykel och traktor, om innehavaren inte fyllt 18 ar. For trafikkort krévs
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att sokanden skall ha fyllt 21 ar. Trafikkort som berittigar till férande i yr-
kesmissig trafik enbart av lastbil for befordran av, férutom fordonets besatt-
ning, uteslutande gods, far dock utfirdas for den som fyllt 1§ men ej 21 ar.
D4 innehavare av sadant trafikkort uppnatt 21 ars alder géiller kortet som
tillstand att utan begrinsning fora lastbil Avensom personbil i yrkesmaissig
trafik. Bestaimmelser om obligatorisk efterhandskontroll av motorfordons-
forares lamplighet finns inte i svensk lagstiftning.

Vetenskapliga undersokningar betriaffande alderns betydelse fran trafik-
sikerhetssynpunkt visar enligt utredningen att de nya och orutinerade
forarna utgor en speciell risk i trafiken och att skél foreligger att i forsta
hand inrikta sig pa de unga trafikanterna om man vill 4stadkomma en pa-
taglig okning av trafiksiikerheten. Ovriga aldersgrupper anses fran nu av-
sedd synpunkt inte bereda nigra mera visentliga problem.

Nar det giller minimidldern for kérkort anfor utredningen.

Korkort for fordonsklass A. For A-korkortet, som nidrmast motsvarar
nuvarande korkort for bil, féreslas att aldersgransen satts till 18 ar. Under
hanvisning till redovisade utredningar hévdar utredningen att en sankning
av bilkoérkortsaldern, for vilket roster hojts, fran trafiksdkerhetssynpunkt
inte bor ifragakomma. Snarare bor man fran denna synpunkt kunna disku-
tera en héjning av aldern. En sadan héjning skulle dock, enligt utredning-
ens mening, medfora betydande nackdelar bl. a. f6r den allmdnna produktio-
nen. Med hinsyn hartill och di utredningen anser sig kunna ridkna med en
forbattrad trafiksikerhetssituation betriffande inte minst de unga forarna
om utredningens olika férslag genomfors, vill utredningen inte foresla na-
gon hojning av korkortsildern.

Korkort for fordonsklass B. Detta korkort avses ersitta det nuvarande
trafikkortet. Utredningen har vid sina éverviganden rérande minimialdern
for ratt att foéra tyngre fordon & ena sidan ansett tidigare dberopade motiv
for trafikkortsaldern — avseende mognad, omdome och ansvar — i och
for sig 4ga oférminskad giltighet. & andra sidan har utredningen inte fun-
nit beligg for att de unga férarna under utévande av yrkesmissig trafik
utgér nagon pataglig trafiksikerhetsrisk. Fran bade arbetsgivar- och ar-
betstagarhall har vidare uttalats behov av att kunna tidigare dn vad nu
ar fallet anvédnda sina bilférare som forare dven av buss.

Utredningen foreslar i annat sammanhang att for att fi avlagga prov
for nu ifragavarande korkort skall krdvas bl.a. innehav av korkort for
fordonsklass A samt minst ett ars vana vid forande av fordon, tillhoérande
sistnamnda klass. Utredningen har stannat fér att foresld 19 ar som mini-
mialder for B-korkortet.

Kérkort for fordonsklasserna C och D. Utredningen har inte funnit skal
att foresla nagon dndring i gillande bestimmelser.

Siirskilda behérighetsbevis. Enligt utredningens i det foregaende redo-
visade forslag skall innehavare av A-koérkort efter viss kompletterings-
utbildning kunna férklaras berittigad att utéva yrkesmassig personbeford-
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ran samt att féra fordon med tillkopplat tyngre sldp. Behorighetsbeviset
skall meddelas genom sirskild anteckning pa koérkortet. Utredningen har
funnil samma skal, som redovisas i fraga om alderskrav fér B-korkort,
kunna &beropas for att faststilla minimigrinsen for erhallande av de be-
rorda bevisen till 19 ar.

Periodisk forarkontroll. Utredningen konstaterar att i skilda samman-

hang forts fram tanken att astadkomma en férbittrad trafiksikerhet genom
en obligatorisk omprovning av korkortsinnehavarnas lamplighet sasom
forare antingen periodvis under hela eller stérre delen av tiden for korkorts-
innehavet eller vid uppnaendet av vissa aldrar. Omprovningen har i forsta
hand diskuterats utifran ett behov att kontrollera férarnas hilsotillstand,
men dven behov av kontroll av kdrskickligheten har framhallits. Utredningen
har for sin del inte blivit dvertygad om att tillrickliga skil kan aberopas
till stod for en sa genomgripande atgird som en periodisk kontroll av alla
motorfordonsférare. De undersokningar, som utredningen redovisar, ger en-
ligt utredningens mening inte nagot underlag som pekar pa ett behov av
periodiska kontroller av férarna. Daremot framstar fullt klart att stora oli-
genheter av skilda slag skulle vara férenade med ett kontrollsystem av nu
avsedd typ. Utredningen har silunda inte ansett sig kunna férorda en all-
méin periodisk kontroll av alla innehavare av férarbevis.
» Utredningen anser det emellertid vara av intresse att mera generella
undersokningar framfér allt av hilsotillstindet hos motorfordonsférare i
olika Aldrar i allt fall stickprovsvis sker eftersom det statistiska materialet
visar att man i landet efter hand kommer att fi en alltmer 6kande kader
av korkortsinnehavare i hégre aldrar. I syfte att astadkomma en trafik-
sikerhetsbetingad kontroll av de dldre férarna och for att dessutom skapa
forutsiattningar for att berika forskningen pa hithérande omriden féreslar
utredningen att vissa tillfdlliga kontroller av motorfordonsférare kan fa
aga rum exempelvis genom att man stickprovsvis plockar ut olika grupper
av fordonsfoérare med t. ex. 10, 15, 20 och 30 ar gamla korkort fér likar-
undersdkning och prov av korskicklighet.

I anslutning till fragan om bl. a. hélsokontroll av motorfordonsférare be-
ror utredningen fragan om ldkarnas medverkan i trafiksikerhetsarbetet
genom att till korkortsmyndigheterna anmdla upptickta defekter hos pa-
tienter med korkort.

Medicinalstyrelsen har i cirkulir den 1 november 1953 (nr 116) upp-
manat samtliga likare i riket att till férste provinsiallikare (férste stads-
likare) goéra anmilan da de hos patient, vilken har eller kan antas ha kor-
kort, uppticker sadana sjukdomar eller defekttillstind som uppenbarligen
kan medfoéra synnerlig fara for trafiksidkerheten vid forande av motorfor-
don. I cirkuldret har angelts vissa sjukdomstilistind, som s#rskilt bér be-
aktas. Ddremot féreligger ingen lagfist skyldighet for lidkare att till kor-
kortsmyndighet anmaila sjukdomstillstdnd som kan medfoéra fara fér tra-
fiksikerheten. Utredningen redovisar att forslag harom framlagts av bl. a.
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1953 ars trafiksakerhetsutredning, som funnit att ett stort antal likare
underlatit att efterfélja uppmaningen i medicinalstyrelsens cirkulir. Kom-
mittén foreslog att en tvingande féreskrift for tjinstelikare skulle tas in
i den allménna ldkarinstruktionen. Féredragande departementschefen an-
forde i prop. 1958: 69 att trafiksidkerhetsutredningens férslag inte borde
forverkligas innan ytterligare erfarenheter forelag av vad som kunde upp-
nas utan forfattningsbestammelser.

Sporsmaélet har sedermera anyo aktualiserats genom en till bilférarutred-
ningen 6verlamnad framstéllning fran overstathallarambetet. Efter viss
exemplifiering sidger sig dmbetet erfarenhetsmissigt ha évertygats om att
rapporteringen fran likarnas sida 4r otillfredsstallande.

Utredningen har kommit till den uppfattningen att niagon allmén an-
malningsplikt i forevarande hinseende inte bor genomféras. Sitt stallnings-
tagande grundar utredningen i allt visentligt pa de foga positiva resultat
som kan férutsdttas st att vinna genom en obligatorisk anmailningsplikt.
En anmilningsplikt kan ocksi enligt utredningen medfoéra en synnerligen
omfattande rapporteringsverksamhet med darav féljande administrations-
problem. Utredningen har ocksa beaktat den fran likarhall 4beropade syn-
punkten att en anmilningsplikt skulle kunna fi sjuka att avstd fran att
s6ka lidkarbehandling av réddsla for att dirigenom deras korkortsinnehav
aventyrades. Utredningen har darfér inte foreslagit en allmén anmilnings-
plikt for vare sig ldkare eller tjénstelikare. Diaremot understryker utred-
ningen starkt vikten av att medicinalstyrelsens rekommendation féljs av
likarna i en helt annan utstrickning #n f.n. Om si inte blir fallet, bor
enligt utredningen p& nytt 6verviagas om de anforda skilen mot en generell
anmalningsplikt trots allt inte maste fa vika for nédviandigheten att préva
alla vagar for att hoja trafiksidkerheten.

Utredningen tar éven upp fragan om maximidlder fér kérkortsinnehav.
Utredningen har inte funnit tillrackliga skal for att trafiksikerhetssynpunk-
ter skulle kunna dberopas for bestdmmelser om en hogsta alder for ritt att
féra motorfordon. Uppenbart ar emellertid att ménniskans fysiska och psy-
kiska kondition nedgir med stigande alder och att denna nedgang gor sig
sarskilt markbar i de hogsta aldrarna. Utredningen anser darfér skal tala
for att man fran trafiksidkerhetssynpunkt infér en bestimmelse om att ett
korkort automatiskt skall upphéra att gilla, d4 innehavaren av kérkortet
uppnétt viss alder, férslagsvis 80 ar. For det ringa antal, som efter 80-ars-
aldern fortfarande skulle vilja bruka sitt kérkort som fordonsférare, bor
emellertid finnas mdojlighet att fa férarbeviset forlangt for ett ar i taget
genom att undergé likarundersékning och, om vederbérande myndighet sa
skulle finna behdvligt, dven viss kontroll avseende korskickligheten.

Ett sdrskilt avsnitt har utredningen #gnat fragan om minimidlder for
ovningskorning. Korkort for bil far utfardas for den som fyllt 18 ar och
6vningskorning utan innehav av koérkort far ske under férutsittning att
vederborande fyllt 18 ar. Fér 6vningskérning med motorcykel krivs att

5 — Bihang till riksdagens prolokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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vederborande fyllt 18 ar eller, om korningen sker med liatt motorcykel, 16
ar. Den som fyllt 16 men inte 18 ar far dock fora tung motorcykel i kérskola
under forutsittning att den som utévar uppsikt 6ver korningen medfoljer
pa motorcykeln eller i sidvagn till denna.

Utredningen anser det inte helt konsekvent att den stadgade minimialdern
fér 6vningskorning och for erhallande av kérkort dr densamma. Férhallan-
det torde for 6vrigt medféra att korkortsaspiranter frestas dvningskéra pri-
vat fore fyllda 18 ar och dirigenom gora sig skyldiga till olovlig korning.

Utredningen menar att stora foérdelar skulle vinnas med en sinkning av
den nu gillande aldersgrinsen for évningskorning. De betdnkligheter fran
trafiksikerhetssynpunkt som kan resas mot en sidan sinkning synes utred-
ningen kunna till stor del elimineras om §vningskorning fére 18 ars alder
fick bedrivas endast i trafikskola.

Enligt utredningens i annat sammanhang framlagda férslag avseende
trafikundervisningen i skolan skall den som genomgatt grundskolan ha sa-
dana teoretiska trafikkunskaper som motsvarar vad som krivs foér erhillan-
de av korkort. For att markera sammanhanget med trafikundervisningen
i grundskolan och stimulera skolelevernas intresse foreslar utredningen
att for att fa 6vningskora i trafikskola fore fyllda 18 ar skall fordras anteck-
ning pa skolbetyget om godkint trafikantprov i grundskolans avgangsklass.
Utredningens férslag innebdr att minimialdern fér dvningskorning med
fordon tillhérande fordonsklass A sitts till 17 ar. Fér vningskorning med
fordon tillhérande klass B har utredningen ansett den nuvarande alders-
gransen 18 ar fortfarande bora gilla. Aven B-korkorts-aspiranten far hir-
igenom ett ars évningstid fore uppnadd korkortsalder, under vilket ar han
diarjamte har att skaffa sig erforderlig vana vid forande av fordon, tillhé-
rande klass A.

Nagon andring i nuvarande ordning avseende dvningskorning med motor-
cykel har utredningen inte foreslagit.

Yttranden TR W ?W,*:“%ﬁ 'ﬂ

Nistan alla remissinstanser som berér fragan om minimidldern for
de olika typerna av korkort tillstyrker eller ldmnar utan erinran férslaget
om 18 ars alder for korkort for fordonsklass A. Si ut-
talar sig bl. a. poststyrelsen, vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens bil-
trafiknimnd, statistiska centralbyran, domdnstyrelsen, ldinsstyrelserna i
Kopparbergs, Jimilands och Visterbottens lin, NTF, RLF, Ndringslivets
trafikdelegation, Folkrirelsernas trafikskoleférbund, KAK, MHF och M,
Biltrafikens yrkesndmnd, FPU och SSU.

Statens irafiksdkerhetsrdéd och Sveriges likarférbund finner redovisade
undersékningar nirmast lala fér en hojd korkortsalder. Rikspolisstyrelsen
vill inte motsitia sig att 18-arsaldern bibehalls, 4ven om trafikriskerna
skulle kunna motivera en hdjning.
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Forslaget om 19 ar sasom minimidlder f6r korkort for
fordonsklass B och f6r det sdrskilda behorighets-
beviset for innehavare av korkort fér fordonsklass A har moétt tim-
ligen omfattande kritik. Ett mindre antal remissinstanser bl. a. poststyrelsen,
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, NTF, statens biltrafiknamnd, Svenska
lokaltrafikférbundet, Svenska omnibusdgareférbundet och A tillstyrker
dock forslaget. Svenska kommunalarbetareférbundet anser sig med hansyn
till rekryteringssvarigheterna inte béra avstyrka sdnkningen till 19 4rs
alder.

Svenska transportarbetareférbundet framhaller att en absolut forutsatt-
ning fér att forbundet skall kunna godkinna forslaget ir att Atgarder
omedelbart vidtas for en snabb utbyggnad av yrkesutbildningen av forare
i yrkesmadssig trafik.

Svenska stadsforbundet godtar 19-drsgrinsen men forutsitter viss dis-
pens for kommunala trafikféretag.

SAF och Svenska lastirafikbildgareférbundet vill inte motsatta sig hoj-
ningen fran 18 till 19 ar men hyser vissa farhigor fér att rekryteringen av
forare till den yrkesmissiga lastbilstrafiken i omstillningsskedet kan
komma att dventyras.

Direkt avstyrkande yttranden foreligger fran rikspolisstyrelsen, over-
stathallardmbetet, linsstyrelserna i Stockholms, Alvsborgs och Jdmtlands
lin, LO, Trafikforsikringsféreningen och Svenska jdrnvdgsmannaforbun-
det.

I niagra ytiranden godtas dldern 19 ar utom for bussférare. Ldnssiyrel-
serna i Kristianstads, Géteborgs och Bohus, Virmlands, Orebro och Vdster-
norrlands ldn anser att en bussférare bor vara myndig.

Sveriges bilskolors riksforbund foérordar 21-arsgrénsen for all yrkes-
massig personbefordran. Follrorelsernas trafikskoleférbund foreslar 19 ar
for den som utbildas i yrkesskola men i évrigt 21 ar.

NTF uttalar att 18 ars alder bor kravas for framforande av bade litt och
tung motorcykel .

Betriffande &ldern f6r traktorkdérkort (oreslar arbetar-
skyddsslyrelsen att en absolut minimialder fér traktorférare inféres.

Lansstyrelsen i Kristianstads ldn och CUF forordar en generell sinkning
11l 15 ar for traktorkorkort.

Utredningens forslag angidende periodisk forarkontroll har
satillvida ront allindn anslutning att man i remissyttrandena 4r timligen
cnse om att nigon allmén periodisk kontroll inte bor inféras. Direkt mot-
satt mening framfoérs endast av FPU, som rekommenderar att férarkontroll
sker vart femte ar.

Vag- och vatienbyggnadsstyrelsen delar betidnkligheterna mot en fullstan-
dig periodisk forarkontroll men foreslar prov om gillande trafikférfatt-
ningar och vigmérken med viss periodicitet. Inte heller statens trafiksdker-
hetsrad vill ha nagon allmén kontroll men ifragasitter om inte en efter-
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kontroll, t. ex. av synskirpan, borde genomféras vid exempelvis 45—50
ars alder. Denna upptattning delas av Sveriges likarforbund.

Utredningens forslag angaende stickprovskontroll av f6-
rarna godlas av poststyrelsen, Svenska kommunalarbelareforbundet,
Svenska jdirnvdgsmannaférbundet samt linsstyrelserna i Hallands och
Kopparbergs lin.

Tvekan angiende lampligheten att stickprov framférs av SAF, ldnssty-
relserna i Jonképings och Orebro lin samt Svenska droshkbildgareforbundet.

Forslaget om stickprovskontroller avstyrks av ldnsstyrelserna i Stock-
holms, Gotlands, Kristianstads, Goleborgs och Bohus samt Gdvleborgs lan,
KAK, MHF och Biltrafikens yrkesndmnd. MHF anfor att man kan dverviga
en obligatorisk ldkarkontroll vid forslagsvis 60 eller 70 ars alder, som dar-
efter eventuellt kan utbyggas att bli periodisk med femarsintervall.

Svenska transportarbetareférbundet forordar stickprov for andra én yr-
kesfoérare. Hilsokontrollen for yrkesférarna bor diaremot ske i form av en
allmén periodisk kontroll.

Frigan om skyldigheten fér ldkare att anméala sjuk-
domstillstand har behandlats i ett begrinsat antal yttranden. Medi-
cinalstyrelsen noterar endast att utredningen inte féreslagit nagon adndring
av gillande ordning. Sveriges likarférbund har inte berort fragan. Frigan
har behandlats av sju lansstyrelser. Av dem ar det endast ldnsstyrelsen i
Kristianstads lin som forordar utredningens forslag. Lénsstyrelsen i Kro-
nobergs ldn vill ha en skidrpning av rekommendationen i medicinalstyrel-
sens cirkular till lakarna. Oversidthallardmbetet vidhaller sin i betinkandet
redovisade uppfattning atl overvigande skl talar fér en anméilningsskyl-
dighet for lakarna. Ldnsstyrelsen i Kalmar lin delar éverstidthallardmbetets
uppfattning. Lénsstyrelsen i Jonkopings ldn ifragasatter anmalningsskyl-
dighet. Lansstyrelsen i Gotlands lin féreslar anmalningsplikt for tjinste-
likare.

Sveriges bilskolors riksforbund anser tiden nu vara mogen for att alagga
likarna anmaélningsskyldighet.

Bland de remissinstanser som behandlar forslaget om maximiédlder
for korkortsinnehav viger det timligen jamnt mellan dem som tillstyrker
forslaget helt eller med nagon modifikation och dem som avstyrker.

Liénsstyrelsen i Malmohus ldn anser att efter 80 ars alder en omprov-
ning vartannal ar dr tillricklig. Ldnsstyrelsen i Uppsala ldn finner det tvek-
samt om man inte foér ratten att fora fordon av fordonsklass B bor sitta
en maximidlder av 70 ar.

Medicinalstyrelsen {oéreslar undersékning av hélsotillstand och korskick-
lighel vid 75 ars alder, varefter omprovning bor ske varje ar. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anser att dldersgrinsen ej dr vetenskapligt styrkt
och att den forefaller godtycklig och vil hog. Slatistiska centralbyrdn uttalar
att foreliggande slatistik inte ger underlag for nigon bestamd &aldersgrins.
Rikspolisstyrelsen forklarar att 80-arsgrinsen ar utan betydelse. Trafik-
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forsakringsféreningen finner 75 &r vara en lamplig grians. Av motororga-
nisationerna tillstyrks forslaget av KAK och M medan MHF knyter sitt till-
styrkande till forbundets férslag om likarkontroll fran 60 ars alder. CUF
vill silta dldern till 75 a4r med ratt Lill tvaarig forlingning efter lakar-
undersokning.

Forslaget angédende till 17 ar sinkt alder f6r 6vningskorning
har behandlats i 33 yttranden. Av dessa kan atta yttranden sigas innehalla
ett oreserverat godtagande av forslaget.

Av fyra remissinstanser foreslas en hogre alder @n 17 ar. Vdg- och valten-
byggnadsstyrelsen anser att aldern inte bor séttas [dgre 4n 171/: ar. Styrelsen
anser begrinsning av évningskoérningen till trafikskola inte nédvindig, om
man i enlighet med utredningens férslag kan astadkomma en bittre kva-
litet pa privatutbildningen. Ldnsstyrelsen i Gévleborgs lin godtar pa grund
av eljest foreliggande risk for olovlig korning ovningskorning forst vid
en dlder av 17 4r och 9 manader. Sveriges bilskolors riksférbund férordar
nuvarande aldersgrians. For att ge en lugnare utbildningstakt och for att
minska frestelsen till olovlig kérning boér kérkort inte fa utfirdas tidigare
an tvd méanader efter 18-arsdagen. Sveriges likarforbund anfor liknande
synpunkter men vill siatta kérkortsaldern till 181/, ar.

Statens hdgertrafikkommission avstyrker forslaget av allminna trafik-
sakerhetsskdl men finner att, om en sénkning under 18 ir anses bira ske,
man bor stanna for endast tre manader fére 18 ars alder. Man far dirigenom
nordisk enhetlighet.

Statens biltrafiknimnd foreslar att villkoret om godkint betyg fran
grundskolan utgar samt att tillsynsmyndigheten far faststilla villkoren fér
ovningskorning mellan 17 och 18 ars alder. Skoléverstyrelsen — som inte
godtar forslaget att grundskolans trafikundervisning skall syfta till teore-
tiska kunskaper for kérkort for fordonsklass A — anser att 6vningskorning
bor tillatas ett ar fore uppnaendet av vederbérlig korkortsalder under forut-
sattning att 6vningskorningen sker under skolméssigt betryggande former.

Tveksamhet om forslagets lamplighet framféres av linsstyrelserna i
Alvsborgs och Orebro ldn samt Trafikforsikringsféreningen.

KAK och MHF anser att dven privat 6vningskérning bor tillitas vid 17
ars dlder, eventuellt under férutsiattning att viss grundutbildning i kor-
skola foregatt.

Tiden mellan grundskolans slut och 17-arsaldern &r enligt ldnsstyrelsen
t Kronobergs lin for lang for att i ndmnvird grad gora trafikundervis-
ningen i skolan mera lockande for eleverna.

Forslaget om 17 &r som 4&ldersgrins fér Ovningskoérning avstyrks av
statens trafiksdkerheisrad, rikspolisstyrelsen, linsstyrelserna i Stockholms,
Kalmar, Kristianstads, Visternorrlands, Vdsterbotlens och Norrbottens ldn,
Forsvarets molorklubb och M.

Ldnsstyrelsen i Jamtlands lin finner att man bor 6verviaga en héjning
av aldern for privatutbildaren fran 21 till 25 ar.
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Departementschefen

Bestimmandet av lagsia alder f6r innehav av olika ly-
per av korkort skall sjalvklart ske med storsta mojliga beaktande av
vad trafiksidkerheten kraver.

Aldersgrinsen 18 ar for erhillande av bilkorkort har gillt dnda sedan vi
ar 1906 fick foreskrifter pa forevarande omrade. Samma grins ar vanligast
férckommande i utlandet diven om vissa linder har ldgre aldersgrans.
Utredningens forslag om 18 ar som nedre grans for korkort for personbil
och litt lastbil har godtagits av den helt overvigande delen av remiss-
instanserna. Jag ansluter mig till utredningens forslag.

Undersokningar som utforts angaende foraralder och olycksfallsfrekvens
ger vid handen att de yngre fordonsforarna oftare dn de &ldre invecklas i
trafikolyckor. En fjirdedel av de olyckor som drabbar personbilférarna be-
riknas gilla ungdomar under 22 ar, dvs. de fyra yngsta arsgrupperna av
personbilforarna. Det dr en mycket angeligen uppgift att séka fa ner de
hoga olyckstalen for unga forare. Hittillsvarande undersdkningar ger inte
nagot entydigt svar pa om den framsta orsaken ar bristande mognad och
andra aldersbetingade faktorer eller bristande trafikerfarenhet. Av denna
anledning har statens trafiksikerhetsrad satt i gang en omfattande under-
sokning med malsitiningen att séka utrona skillnaden i olycksfrekvens
mellan olika aldersgrupper bilférare dd man tagit hansyn till avvikelser i
fraga om korvanor, erfarenhet m.m. Undersokningen véntas bli klar till
sommaren. Fragan om vidare atgarder far i forsta hand bli beroende av vad
som kommer fram vid undersokningen. Statens trafiksikerhetsrad har till
hosten planerat att i samarbete med trafikmalskommittén anordna ett
symposium som helt skall dgnas at fragan om de unga fordonsférarna. Av-
sikten ar att belysa denna fraga fran bl. a. sociologisk, socialmedicinsk och
psykologisk-pedagogisk synpunkt.

Vad angar aldern for det av utredningen féreslagna B-korkortet vill jag
erinra om att jag tidigare foreslagit sirskilda korkort for tung lastbil resp.
buss. Remissinstanserna har betriffande aldern for forare av tung lastbil
inle nagon samstimmig mening éven om flertalet delar utredningens upp-
fattning. I vissa yttranden understryks att en forbittirad utbildning ar en
nédvindig forutsattning for att 19-arsgrinsen skall kunna godtas.

Enligt nuvarande ordning fir innehavare av bilkérkortet vid 18 drs
alder fora aven tung lastbil om det inte sker i yrkesmissig trafik. Sadan
lastbil far dessutom av person mellan 18 och 21 ar som innehar trafikkort
framforas i yrkesmissig trafik, om utéver bilens besittning endast gods
befordras med bilen. Nir trafikkortsinnehavaren uppnatt 21 ars alder bort-
faller denna begrinsning och trafikkortet gilier éven for personbefordran.
Vad angar godstransporter innebér salunda forslaget om 19 ars alder for
B-koérkort en viss skiirpning av alderskravet.



Kungl. Maj:ts proposition nr 55 ar 1967 71

Invindningarna mot den foéreslagna 19-arsgrinsen hinfoér sig i viss ut-
strdckning till ait man vill ha hogre aldersgrins for bussférare. Jag finner
goda skil tala for denna uppfattning och férordar att aldern for det tidigare
av mig foreslagna busskorkortet bestams till 21 ar. I 6vrigt godtar jag utred-
ningens foérslag och férordar silunda att nedre &aldersgrinsen fér férare
av tung lastbil sitts till 19 ar. Samma aldersgrans anser jag i likhet med
utredningen bor gilla for de sirskilda behoérighetsbevisen for innehavare
av korkort for personbil och litt lastbil att féra fordon i yrkesméssig per-
sonbefordran eller fordon med tillkopplat tungt sliapfordon.

For motorcykelkorkortet foreslar utredningen ingen &ndring i gillande
alder 16 ar for latt motorcykel och 18 ar for tung motorcykel. Jag ansluter
mig till utredningen.

Jag foreslar bibehallande av nuvarande 16-arsgrians for traktorkorkort.

En periodisk foérarkontroll har vid flera tidigare tillfillen
diskuterats men avvisats. Ulomlands lillaimpas en saddan ordning pa vissa
hall. Erfarenheterna dirav uppges inte vara sarskilt goda. Utredningen abe-
ropar som skil for sitt avstyrkande att det inte kunnat pavisas att man fran
trafiksidkerhetssynpunkt skulle ha nigot mera visentligt att vinna genom
en sidan kontroll. Vid en kontroll vart femte &r kan man uppskatta det
arliga antalet omprévningar till minst 400 000. En administrativt och kost-
nadsmaissigt s omfattande reform maste motiveras av mycket starka skal.
Remissinstanserna delar nistan undantagslést utredningens uppfattning.
Aven jag ansluter mig till utredningens avstyrkande av en periodisk kon-
troll. Till detta stillningstagande bidrar dven det forhallandet att den inten-
sifierade trafikévervakningen innebar en 6kad kontroll av férarna.

Utredningens forslag angdende en stickprovsvis provning av
hidlsotillstdand och kdérskicklighet efter beslut av Kungl
Maj:t avstyrks av flertalet remissinstanser. Jag kan inte finna att forhal-
landena nu ir sddana att en dylik prévning bor genomforas. Jag ar emel-
lertid inte frimmande foér att, om foérhallandena framdeles ger anledning
dartill, fororda beslut hiarom.

Utredningen finner inte skal foresla skyldighet for lakare att till kér-
kortsmyndighet anmiédla sjukdomar eller defekttillstand
som kan medfora fara for trafiksikerheten. Darvid understryks emellertid
starkt vikten av att medicinalstyrelsens rekommendation om sjukdoms-
anmilan f6ljs av likarna i en helt annan utstrickning an f. n.

Medicinalstyrelsen utfirdade den 26 april 1965 ett nytt cirkulidr angaende
ifragavarande anmilningar. Det innebar alltjaimt endast en rekommenda-
tion till lakarna att anméila vissa sjukdomstillstdnd. Det nya cirkuléret
kan antas hos ménga lidkare ha aktualiserat det angelidgna i att i betydligt
vidgad omfattning gora anmailan. Det har emellertid gatt alltfér kort tid for
att man skall kunna bedéma huruvida en sadan effekt ar att pardkna. Medi-
cinalstyrelsen bor fa i uppdrag ait dgna fragan fortsatt uppmaérksamhet och
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om inte en férbittring sker, hos Kungl. Maj:t anmaéla férhallandet eller
sjalv 6verviga en anmilningsskyldighet.

Vad hérefter angar forslaget att inféra en maximialder f6r kor-
kortsinnehavare, vid vilken arlig omprévning av tillstindet skall
ske, har utredningens och remissinstansernas uttalanden inte givit mig an-
ledning att férorda forslaget. Problemet torde vara av relativt ringa omfatt-
ning. Det ir ytterst en medicinsk fraga, dir avgoérandet bér traffas fran fall
till fall. Kérkortsmyndigheterna har @ven enligt 33 § 1 mom. VTF mdjlig-
heter att i forekommande fall ingripa.

Betrdffande minimialdern f6r 6vningskorning delar jag
den av utredningen och vissa remissinstanser uttalade uppfattningen att
samma alder for ratt till évningskoérning och fér kérkort for personbil och
latt lastbil frestar till olovlig kérning och bér motverkas genom en regeland-
ring. Det har dven uppgivits att ansékningar om bilkérkort stundom ges in
till korkortsmyndigheterna endast kort tid efter det s6kanden uppnatt 18 ars
alder.

Utredningen foreslar i annat sammanhang att eleverna i grundskolans
hogstadium boér meddelas kunskaper motsvarande kraven for det teoretiska
provet for A-korkort. Som jag i det foljande kommer att redovisa godtar jag
inte detta férslag. Darmed har motivet fér utredningens férslag om évnings-
korning i trafikskola redan vid 17 ars alder férsvagats.

Jag finner en tidsskillnad av tre manader vara tillrdcklig och foreslar sa-
lunda att 6vningskoérning med personbil och litt lastbil tillats vid en alder
av 17 ar och 9 manader. Darigenom uppnés dven storre nordisk enhetlighet.

Vad hirefter angar aldern for ritt att 6vningskéra med tung lastbil bér
gélla att eleven skall inneha koérkort for personbil och litt lastbil, vilket inne-
bar att eleven maste ha uppnatt 18 ars alder. Annan aldersbegrinsning av
denna ritt till 6vningskérning finner jag inte pakallad.

I konsekvens med det senast anférda, som innebidr att 6vningskorning
kan ske under ett ar fore korkortstagning, finner jag att 6vningskorning
med buss bér tillatas vid 20 ars alder. Krav pa innehav av korkort for tung
lastbil synes inte befogat. Daremot bor krav pa innehav av koérkort f6r per-
sonbil och latt lastbil géilla &ven for 6vningskérning med buss.

Vad slutligen betriffar dldern fér 6vningskérning med motorcykel finner
jag inte anledning féresla nagon dndring i nuvarande bestimmelser. Har-
vidlag har jag beaktat de mdjligheter till 6vningskoérning under relativl
likartade betingelser som féreligger genom mopedkorning fran 15 ars alder.

Férarutbildning
Bilférarutredningen

Forarutbildningens malsdtining framgar av bestimmelserna i 31 § VIF
och 27 § forordningen angaende yrkesmaéssig automobiltrafik m. m.
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Utredningen foérordar viss utvidgning av de allménna krav som nu géller
for forarutbildningen. Utredningen framhaller bl. a. att det maste vara ett
fundamentalt mal fér forarutbildningen att eleven far erforderliga insikter
om utvecklingen inom motortrafikens omrade, om allvaret i den bristande
trafiksikerheten samt om de krav pa ansvar och hidnsyn som giller varje
trafikant. Utredningen foreslar dven en utvidgning av de mal som f. n. finns
uppstillda for forarutbildningen betriffande undervisning i landsvagskor-
ning, korning under morker och korning i halt viaglag. I utbildningen maéste
enligt utredningen inga en relativt omfattande 6vning i landsviagskorning.
Utredningen ger dven en rekommendation om vikten av traning i morker-
korning i samtliga de fall d4 sddan #r praktiskt genomférbar. Avsaknad av
eller ringa 6vning i morkerkorning maste enligt utredningen alltid kompen-
seras av en visentligt forbéttrad teoretisk undervisning om de med sadan
korning sammanhéingande problemen.

Det &ar enligt utredningen av stor vikt att man i mdjligaste man soéker
effektivisera och rationalisera forarutbildningen for att dirigenom motverka
de negativa konsekvenser i form av kostnadsstegringar m. m., som annars
skulle uppkomma till £61jd av de 6kade kraven.

De krav som utredningen utifran sina dverviiganden rérande korkorts-
differentieringen och den allminna malsattningen fér foérarutbildningen
anser bora stillas p4 innehavare av olika slag av férarbevis ar f6ljande.

Koérkort for fordonsklass A. For erhallande av kompeteas att framfora
fordon tillhérande fordonsklass A — personbil och latt lastbil - anser
utredningen det nédvindigt att krava insikter om motorismens utveckling,
om trafiksikerhetsfragornas vikt, om vissa av de naturlagar som paverkar
korning av motordrivet fordon, om trafikolyckornas orsaker, omfattning
och karaktiar samt om vikten av ett ansvarsmedvetet och hinsynsfullt upp-
tradande hos varje enskild trafikant. Korkortsaspiranten skall ha nédiga
kunskaper om gillande trafikforeskrifter och férmaga att ratt tillampa kun-
skaperna i praktiken. Vidare skall han ha nédig kinnedom om den verkan
fran trafiksikerhetssynpunkt som sjukdom, uttréttning och alkoholhaltiga
drycker m. m. medfér pad den minskliga organismen. Vad korskickligheten
angar skall han visa sig kunna behéirska sitt fordon och dess manéverorgan
under olika situationer i trafiken. Han skall ocksa 4ga erforderlig kunskap
om fordonets instrumentering, verkningssédtt och konstruktion. I likhet
med vad nu géller skall han ocksa visa sig besitta fran trafiksdkerhetssyn-
punkt erforderlig sinnesnérvaro och omdémesféormaga for atl sikert kunna
fora sitt fordon i olika trafiksituationer.

Koérkort for fordonsklass B. For forarprov avseende fordonsklass B —
tung lastbil och buss — bér gilla att s6kanden redan innehar kérkort for
fordonsklass A och dessutom forvarvat viss korvana. Sistndmnda villkor
bor styrkas genom intyg av polismyndighet eller av tva trovirdiga personer
om att sokanden under det senaste aret i betydande omfattning fért fordon
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tillhorande klass A under olika trafikférhallanden. I intyget bor nirmare
anges i vilken omfattning och under vilka omstdndigheter vederbérande
tort fordon som nyss sagts. De for forarprovet erforderliga reglerna bor i
visentliga delar ansluta sig till vad som f. n. géller vid férarprov for trafik-
kort samt i ovrigt utformas i anslutning till de bestimmelser som giller
korkort for fordonsklass A.

Korkort for fordonsklass C. For behoérighet att fora fordon tillhérande
fordonsklass C — motorcykel — bér gilla samma regler som ovan foresla-
gits for korkort avseende fordonsklass A.

Korkort for fordonsklass D. For behorighet att fora trakior av konven-
tionell typ bor kriavas att sékanden, vid ett teoretiskt savdl muntligt som
skriftligt forhor, visar sig i stort sett dga de insikter och kunskaper som
utredningen féreslagit skola fordras fér godkant prov for A-korkort. Detta
innebar en skarpning av nuvarande krav.

Sdrskilda behérighetsbevis. Vad angar de sarskilda prov, som innehavare
av korkort for fordonsklass A enligt utredningens forslag skall avligga for
att bli berittigad att utéva yrkesmaissig personbefordran eller att fora for-
don med tillkopplat tungt slapfordon, forordar utredningen att krav pa sa-
dana prov intas i VTF och att nérmare féreskrifter om provens omfattning
meddelas av tillsynsmyndigheten. Fér férare av bil i yrkesméssig person-
befordran bor provet fa ett innehall och en utformning, som i huvudsakliga
delar 6verensstimmer med vad som féreslagits om sddant prov betraffande
fordonsklass B.

Overgangsbestdmmelser. Utredningen framhaéller att tidpunkten for ikraft-
tridandet av de nya reglerna betraffande olika korkort och kompetenskrav
torde fi bestimmas med beaktande av vad som kan befinnas praktiskt
lampligt for ett genomférande av utredningens i det féljande framlagda
forslag betridffande korkortsregistreringen. Utredningen foreslar att den
som har foérarbevis, utfiardat fore bestammelsernas ikrafttridande, under
en overgingstid av tva ar utan féregdende prov skall kunna utfi nytt kér-
kort av nidrmast motsvarande slag mot aterstillande av sitt {orarbevis. An-
sokan hirom skall enligt utredningen vara inkommen till kérkortsmyndig-
heten senast tre manader fére dvergangstidens utgang. Forsummelse hirut-
innan medfér forlust av tidigare rétt att féra fordon.

Utredningen foreslar vidare att den, som vid bestammelsernas ikrafttri-
dande innehar kérkort for bil, skall utan att behidva underga prov kunna
p4 ansokan erhalla korkort for fordonsklass B, om han med intyg av polis-
myndighet eller arbetsgivare eller eljest av tvd trovirdiga personer kan
styrka, att han under de senaste tre aren i betydande omfattning fért tung
lastbil eller buss. Héirigenom krévs inte att bl. a. industriféretagens chauffo-
rer med flerarig vana att framféra tunga lastbilar undergar sarskilt prov.

Aven vid ansékan om sddan anteckning pa korkortet, som ger ritt att
fora fordon vartill kopplats slapfordon med en totalvikt éverstigande 1 500
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kg, bor kérvana betriffande sadan fordonskombination styrkas med intyg.

Intyg om kérvana bor dock inte i nagot fall kridvas av den som med hin-
syn till sirskild utbildning kan antas besitta nédig erfarenhet och korvana
betraffande det slag av fordon, varom fréiga ir.

Riktlinjer for och anvisningar om hur undervisningen i korskolorna skall
bedrivas finns intagna i av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen faststillda
kursplaner. I ett avsnitt om férarutbildningens innehdll redovisar utredning-
en gillande kursplaner for praktisk och for teoretisk utbildning och fram-
haller att till kursplanerna ar fogade rad betriffande kursplanernas till-
ldmpning.

Enligt utredningen forefaller de utfirdade kursplanerna med déri inga-
ende amnen och dvningsmoment i stort sett vara tillfyllest for foérarutbild-
ningen. Att fragan uppkommit om en genomgripande revision av gillande
kursplaner for undervisningen i korskolorna torde salunda inte samman-
hinga sa mycket med de nuvarande planerna som sadana utan mera bero pa
att man i korskolorna i alltfér ringa utstrickning anpassat undervisningen
till den ordning som férutsétts i kursplanerna.

Upplidggningen av forarutbildningen vid en korskola ar f.n. merendels
ordnad si att elevens praktiska utbildning startar omedelbart — ibland
innan nagon som helst teoriundervisning meddelats. Eleven boérjar ocksa
i de flesta fall snarast att folja teoriundervisning, oavsett vilken av de vanli-
gen atta lektionerna som da ges i skolan, varefter eleven foljer undervis-
ningen tills han genomgatt kursplanens samiliga amnen.

De visentligaste bristerna i forarutbildningens nuvarande uppliggning
ar salunda att hanfora dels till den omstindigheten att man inte later den
teoretiska och praktiska undervisningen foljas at, och dels tili det férhallan-
det att den teoretiska utbildningen fér den enskilde eleven inte sker i en
pedagogiskt lamplig ordningsfoljd mellan de i undervisningen ingdende
amnena.

Utredningen anser vidare att forarutbildningen inte som nu bér meddelas
efter en kursplan for teoretisk och en for praktisk utbildning utan efter
en enda kursplan for forarutbildning, dér teori och praktik 4r sammanférda
pa ett fran pedagogisk synpunkt tillfredsstillande sétt.

Vad angar utbildningens upplidggning for framtiden bdr en elev innan
han far pabérja sin praktiska utbildning i kérning ha erhillit en viss del
av den teoretiska undervisningen. Eftersom koérutbildningen i forsta hand
avser att bibringa eleven erforderlig skicklighet i att mandvrera sitt fordon
bor han dessforinnan ha meddelats den del av teoriundervisningen, som
avser bl. a. fordonskidnnedom och vigtrafikforordningens inledande defini-
tioner och bestimmelser angdende utrustning.

Eleven bor vidare fortlopande under utbildningens gang bibringas kin-
nedom om olika trafikpsykologiska problem pa sadant sétt att han far en
verklighetshetonad bild av den enskilde férarens roll i trafiken. Det dmne
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1 nuvarande kursplan foér teoriundervisningen som har rubriken »Féraren
i trafiken — Trafikpsykologi» bor darfor utbytas mot dmnet »Den enskilda
forarens roll i trafiken».

Den grundliggande koérutbildningen skall enligt utredningen enbart avse
att Jira in fordonets mandvrering. Den bér diarfér bedrivas inom ett om-
rdde som &r fritt fran annan trafik, t. ex. en trafikgard.

Samtidigt med denna praktiska utbildning bér bedrivas teoriundervis-
ning rorande de avsnitt av vigtrafikférordningen och vigmirkeskungorel-
sen m.m. som innechéller de regler och anvisningar, som en bilférare har
att ratta sig efter vid kérning i trafik. Under denna del av utbildningen skall
alltsi teoriundervisningen i huvudsak ha till uppgift att inldra kunskaper
medan den féljande praktiska undervisningen siirskilt skall ta sikte p4 att
inldra tillimpning av och férsiaelse f6r de inlirda teorikunskaperna.

Den fortsatta teoriundervisningen i detta utbildningsskede skall omfatta
mer avancerade avsnitt, som stadskoérningens teknik, landsvigskorning,
morkerkorning och kérning under andra mer svarbemistirade férhallan-
den, avkoérning av och inkérning pa vig, fordonets plats pa vigen under
olika trafikférhallanden, hastighetsanpassning m. m.

Utredningen utgér fran att som nu ar fallet vid koérskolorna for varje
elev skall féras ett utbildningskort, som visar omfattningen av den ge-
nomgingna utbildningen. Kortet bér utgéras av en av tillsynsmyndigheten
faststilld blankett. Det bor limpligen ersidtta nuvarande bevis om forar-
utbildning.

Nu géllande férbud mot évningskérning pd motorvdg bor enligt utred-
ningens mening bibehillas. Diremot bér som ett visentligt inslag i forar-
utbildningen inga ett bibringande av kunskaper om motorvigen, de syften
och de sarskilda regler som géiller for motorvigens utnyttjande. De svaraste
momenten vid koérning pad motorvdg ir inkérning pa och avkérning fran
densamma. Det ar darfor enligt utredningen angelidget att séka i annan
ordning 4n genom Ovning pa motorvig ge korkortsaspiranten insikt i den
speciella tekniken vid nu avsedda moment.

Utredningen framhaller vidare den utomordentliga vikten av att under-
visningen genomgdende tar fasta pa ménniskans beteendeménster i tra-
fiken.

Ulredningen utgir fran att det liksom hittills skall ankomma pa tillsyns-
myndigheten att faststdlla kursplan. I anslutning dértill bér tillsynsmyn-
digheten dven fa utfarda rad och bindande anvisningar fér utbildningen.

Till vigledning for tillsynsmyndigheten framligger utredningen ett for-
slag {ill allmén kursplan.

Forslaget till kursplan har uppgjorts med utgingspunkt i undervisning
meddelad vid trafikskola. Med hinsyn till att forslaget betrdffande forar-
utbildningen enligt utredningen syftar till en allmin héjning av standarden
P4 utbildningen oavsett var och i vems regi den genomférs bér den fast-
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stdllda kursplanen och utbildningsféreskrifterna tillampas dven vid an-
nan utbildning 4n den som meddelas vid trafikskolorna.

Utredningen tar dven upp fragan om kurslitteratur och framhéller vikten
av att den kurslitteratur, som anvinds vid férarutbildningen, heit ansluter
till gallande kursplan. Utredningen forutsatter att savdl kurslitteraturen
som specialhjilpmedel av olika slag inom {irafikundervisningens omrade
framtas och faststills genom den blivande tillsynsmyndigheten och att
sddan materiel genom allménna handeln gors tillgdnglig for envar.

Betraffande formerna fér forarutbildningen anfor utredningen att den
grundlidggande férarutbildningen i stor utstriackning sker i kérskolor. Av de
192 443 korkortssékande, som avlade férarprov under ar 1963, hade salunda
176 693 utbildats vid korskola. F. n. finns i landet 720 korskolor av varie-
rande storlek, diarav ett fatal s. k. enmansskolor. De flesta har tillkommit
pa privat initiativ i syfte att ldimna innehavaren ekonomisk avkastning och
alla 4r med nagra fa undantag medlemmar i Sveriges bilskolors riksfor-
bund. Vid sidan hérav finns ett femtontal i Folkrorelsernas trafikskole-
forbund sammanslutna koérskolor, vilka drivs av vissa folkrorelseorganisa-
tioner utan vinstsyfte. Ytterligare sker viss forarutbildning genom privat
ovningskorning.

Utredningen anser att man fran sambhiéllets sida skall medverka till att
allménheten bereds goda mdjligheter till utbildning i trafikskolor. Det &r
darfor angeldget att nidrmare 6verviga vem som bor ha ratt att driva sadan
skola. Enligt utredningens mening &r det orealistiskt att tanka sig atl i da-
gens lage avvara den omfattande privata korskoleorganisation som under
arens lopp vuxit fram. Det ar emellertid av betydelse att tillférsikra de
korkortssokande sa god utbildning som méjligt till rimligt pris och detta
sker bl. a. genom konkurrens mellan skilda typer av trafikskolor. Aven om
uiredningen avvisar tanken att man fran det allminnas sida skall svara
for all trafikskoleutbildning innebar detta inte att utredningen #r negativ
till tanken pa en trafikskoleverksamhet i kommunal regi. Forekomsten av
kommunala och landstingsdgda trafikskolor, som arbetar under samma
villkor som de privatigda skolorna, bér stimulera en utveckling mot en
mera effektiv och &ndamalsenligt uppbyggd utbildning. Fran allminna
synpunkter dr det darfor i hog grad angelidget med kommunala engagemang
pa forevarande omrade.

P4 trafikskolorna bér enligt utredningen, oavsett i vems regi de verkar,
stillas samma krav och gilla samma foérutsattningar i fragor som ror rit-
ten att bedriva yrkesmissig férarutbildning, séttet fér utbildningens genom-
forande samt skyldigheten att f6lja utfirdade bestimmelser och anvisningar
och att underkasta sig tillsyn fran statens sida.

Liksom hittills bor enligt utredningen alltid krdvas sarskilt tillstind for
ratt att bedriva yrkesmaissig férarutbildning. Tillstdndet bér meddelas av
den statliga trafikmyndighet, som utredningen féreslagit i annat samman-
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hang. For erhallande av tillstind att bedriva trafikskoleverksamhet bor
i princip gilla samma regler som f. n.

Med hinsyn till de 6kade krav som madste stallas pa utbildningen finner
utredningen det nédvindigt att kraven pa utbildningspersonalen skarps.

I fraga om den privata férarutbildningen framhiller utredningen att de
skil som tidigare anférts mot ett férbud, namligen framst glesbygdsbefolk-
ningens problem, i avvaktan pa en mer utbyggd trafikskoleorganisation allt-
jamt r gillande. Utredningen finner angeliiget att i gorligaste man eliminera
de nackdelar fran trafiksikerhetssynpunkt som onekligen i manga fall den
privata évningskorningen for med sig. Utredningens férslag i andra sam-
manhang i friga om skirpta krav for erhallande av férarkompetens och
noggrannare férarprov bedéms minska riskerna for att privatutbildade
forare med bristfillig utbildning sldpps ut i {rafiken. I syfte att astadkom-
ma forutsattningar fér den privatutbildade korkortsaspiranten att bedriva
sin utbildning efter samma grunder som géller i trafikskola féreslar utred-
ningen att faststillda kursplaner, anvisningar och kursbécker gors tillgang-
liga for envar.

Den militira forarutbildningen bor enligt utredningen vara si upplagd
att den i férsta hand motsvarar den grundutbildning som meddelas i tra-
fikskola. De speciella fiardigheterna bdr ses som en vidareutbildning an-
passad till de militdra kraven.

Utredningen framhaller vad betridffar fragan om de framtida formerna
for vidareutbildning for hdgre férarkompetens foljande.

Utredningens forslag att bestimmelserna om trafikkort skall slopas och
att ritten att féra tung lastbil och buss skall géras beroende av innehav av
korkort for fordonsklass B far bl.a. den verkan att detta kvalificerade
forarbevis framdeles méste forvirvas av envar som vill féra sddant fordon.
En konsekvens hirav maste enligt utredningens mening bli att den som
fyllt 18 ar och har korkorl for fordonsklass A skall dga ritt att ovnings-
koéra med tung lastbil eller buss, darvid som férutsittning bor gilla att
han stir under uppsikt av person, som fyllt 21 ar och som sedan minst ett
ar ar innehavare av korkort for klass B samt har vana och skicklighet att
kora fordon av angiven klass.

Da det i allt visentligt rér sig om utbildning av yrkesforare ar det foljd-
riktigt och lampligt att utbildningen i storsta méjliga utstrickning medde-
las inom ramen foér yrkesskolornas verksamhet. Utredningen férordar en
mera omfattande utbildningsverksamhet pa detta omrade. Utredningen
papekar ocksia de mojligheter som finns att bl.a. i slorre foretag ordna
sarskilda skolor for anstalld transporipersonal.

Enligt utredningen skulle det vara till stor férdel om i princip all ifrdga-
varande utbildning kunde bedrivas inom yrkesskolans ram.

Utredningen forutsidtier dock med hénsyn till det stora utbildningsbe-
hovet att vidareutbildning for erhallande av B-kérkort eller sarskilt beho-
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righetsbevis alltjamt skall férekomma — férutom i yrkesskolor och i militar
regi — &ven i trafikskolor, i trafik- och akeriféretag samt i privat regi av
annat slag. Oavsett den form i vilken den ifragavarande utbildningen an-
ordnas, bor den si lidngt ske kan bedrivas i enlighet med de kursplaner
och anvisningar som utfardas av trafikmyndigheten. Samma kompetenskrav
bor gilla f6r den personal i yrkesskolor och i forsvaret som skall meddela
utbildning for erhallande av férarbevis som foreslagits for lararverksamhet
inom trafikskolorna i ovrigt.

Den allmdnna fortbildning som syftar till att uppéva och o6ka eller bibe-
hdlla koérkortsinnehavares fdrdigheter och kunskaper férekommer enligt
utredningen i skilda former t.ex. genom speciallektioner vid kérskolor, i
korrespondensundervisningens form samt genom vissa organisationer och
sammanslutningar, exempelvis Biltrafikens yrkesndmnd, NTF, motororgani-
sationerna, trafikférsikringsbolagen, folkbildningsorganisationerna, arbets-
marknadsparterna samt Sveriges bilskolors riksforbund.

Det ir enligt utredningens mening hogst betydelsefullt att moéjligheter
finns fér varje forare att genomgéa vidareutbildning och att mojligheterna
harfor ar lattillgdngliga och lockande.

Enligt utredningen bér ytterligare majligheter skapas att stédja fortbild-
ningsverksamheten. Detta kan lidmpligen ske genom att sirskilda medel
stalls till forfogande for saval teoretisk som praktisk vidareutbildning. Med-
len bor enligt ndrmare bestimmande av den blivande trafikmyndigheten fa
utgd vid kursverksamhet anordnad av olika organisationer. Trafikmyndig-
heten bor salunda vara huvudman fér den féreslagna stédverksamheten.
Verksamheten bor enligt utredningen till en bdrjan f& forsokskaraktar. Ut-
redningen foreslar att fér den nytillkommande verksamheten anvisas 1
milj. kr. for forsta budgetaret. Utredningen skisserar fven en organisa-
tionsform for denna fortbildningsverksambhet.

Ytiranden

Utredningens overviganden och forslag angdende férarutbildningen har
helt tillstyrkts eller lamnals utan erinran av statens vdginstitut, ldnsstyrel-
serna i Uppsala, Ostergotlands, Kalmar, Blekinge och Jdmtlands lin, RLF,
Ndringslivets trafikdelegation, Trafikforsikringsféreningen samt Cykel-
och mopedfrdmjandet.

Utredningens principiella synpunkter pa malsatt-
ningen fér férarutbildningen fdranleder i allminhet inte
nagon erinran fran remissinstanserna.

Forslaget om en mera omfattande landsvidgskoérning
vid utbildningen hilsas med tillfredsstallelse av alla remissinstanser som be-
rort denna fraga.

Kérning i mérker och pa halt underlag bor enligt do-
mdnstyrelsen goras till obligatoriskt 6vningsmoment. Det bér vidare under-
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sbkas om ej formell 6vningskdérning pa artificiellt underlag kan genomféras.

Simulatorer foérordas bl.a. av {trafikmdlskommittén. Kommittén
finner dven att en med hansyn till elevernas studieférmaga differentierad
utbildning bér évervigas. I avvigningen mellan teori och praktik har utred-
ningen underskattat den teoretiska undervisningen.

Molororganisationerna KAK, MHF och M ansluter sig i stort till malsaitt-
ningen foér foérarutbildningen. Trafikreglernas innehdll ar ett viktigt mo-
ment i utbildningen, men reglerna bor vara sa sprakligt utformade att de
ir klara och entydiga. Vikten av att eleverna trinas i undanmandévrer vid
kritiska situationer framhalls. KAK foreslar att aspirant som fatt korkort
utan alt ha undervisats 1 morker- eller halkkorning skall stimuleras att
snarast komplettera sitt kunnande i trafikskola eller i kurs anordnad av
motororganisationerna.

Utredningens allminna papekande av behovet att genom rationalise-
ringar motverka risken for kostnadsfordyring av undervisningen som en
f6ljd av en héjd malsattning har foranlett ndgra kommentarer. Automobil-
besikiningsmdnnens forening framhaller att utredningens férslag fordyrar
utbildningen. Kostnadssinkande rationaliseringar kan knappast pariknas
i frdga om morkerkorningen. Denna méste som regel forldggas till tider,
da personalen har ritt till dvertidsersitining.

Folkrorelsernas trafikskoleférbund framhaller att forutsidttningen for
kostnadssinkande rationaliseringar dr att lagstiftning och tillsyn — i mot-
sats till vad som hittills i vissa fall varit forhallandet — inte lidgger hinder
1 vagen.

TCO framhaller det virdefulla i 6kad radgivning rérande forarens upp-
tradande vid akut olycksrisk, t.ex. i samband med olika fel p4 fordonet.

Utredningen har sokt att uppstilla en nidrmare precisering av
malsidttningen fér forarutbildningen.

Betriffande kraven for fordonsklass A finner vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen skil till viss erinran. Kravet pa fordonskunskap har alltfér vid-
strackt omfattning. Det dr fullt tillrdckligt att kénna till hur de olika orga-
nen i fordonet fungerar och hur man skall kunna observera felaktigheter
i de fran trafiksikerhetssynpunkt visentliga organen. Forste bilinspektéren
i Stockholm finner att kravet pa kunskap om fordonets konstruktion inte
ar realistiskt.

Folkrérelsernas trafikskoleforbund ifragasitter om inte trining i mér-
ker- och halkkdrning borde vara forutsidttning for korkort for fordons-
klass B.

Svenska lokaltrafikféreningen anser att det krav pa intyg om koérning
under det senaste aret som uppstillts fér fordonsklass B boér, som nu sker
nir det giller trafikkort, bortfalla om aspiranten pa grund av sarskild
utbildning kan antas besitta nddig erfarenhet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller de svarigheter och olidgen-
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heter for yrkeschaufforer som kan uppstd vid aterkallelse av korkort for
fordonsklass B och férordar dispens fran kravet pa ett ars kérvana under
det senaste aret pa fordon av fordonsklass A.

Foérslaget till 6vergangsbestdmmelser har berdrts av
relativt fA remissinstanser. Utbyte av nuvarande férarbevis anses i nagra
ytiranden inte erforderligt. Statens biltrafikndimnd férordar att man later
nuvarande bevis gilla tills vidare, dock med ratt att f4 dem utbytta. Stats-
kontoret godlar i och for sig motiven for ett utbyte men anser kostnaderna
~— 0,8 milj. kr. enbart fér sjalva forarbevisen — sa stora att forslaget genom-
foérande ifragasétts. Lédnsstyrelsen i Orebro lin finner att man betridffande
1 gott stdnd varande kérkort kunde néja sig med pastampling eller perfo-
rering medan ldnsstyrelsen i Gdvleborgs lin i fraga om bilkérkort finner
syftet kunna nas genom att efter en viss 6vergéngstid foérklara dessa giltiga
endast i den omfattning, som giller for de féreslagna korkorten fér fordons-
klass A.

Folkrorelsernas trafikskoleforbund finner utbytet inte i och for sig nod-
viandigt men vill inte motséitta sig detta da en inventering av férarbestandet,
en aktualisering av korkortsregistren och en utmoénstring av inte legala
korkort synes onskvirda.,

For att f4 en jimn frekvens i utbyten av koérkort bor enligt vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen den foéreslagna 2-arstiden utstrickas.

Betriffande tidsfristen for giltighet av nuvarande koérkort férordar TCO
och ldnsstyrelsen i Alvsborgs ldn en forlangning till tre ar. Overstdthdllar-
dmbetet och ldnsstyrelsen i Orebro ldn tror att utbytet kanske inte hinns
med pa tva ir och att tiden dérfor bor férldngas. Léinsstyrelsen i Goteborgs
och Bohus lin férordar att ansékningstiden tre ménader forlings till sex
manader.

Arbetsmarknadsstyrelsen uppehaller sig vid fragan om utbildning av de
yrkesforare som inte enligt forslaget har ritt att utan sédrskild provning
fa korkort for fordonsklass B. Styrelsen finner att utbildningskapaciteten
under overgingstiden behéver betydande extraresurser. Annars riskerar
man att bristen pa forare kan leda till att en vésentlig del av nyttotrafiken
instélls. For att motverka svirigheterna bor den av utredningen féreslagna
kvalifikationstiden tre ar sidnkas till tvad 4r. KAK, MHF och M féreslar att
tiden sitts till ett &r. Detla bor gilla dven for det sirskilda behorighets-
beviset for tyngre slipfordon. Svenska lasttrafikbildgareférbundet och
Svenska omnibusdgareférbundet ifragasitier en reduktion av tiden till
tva ir. Forslaget om intyg angdende koérvana har métt viss kritik. Svenska
lastirafikbildgareforbundet finner att viss skepsis erfarenhetsmissigt fore-
ligger mot intygsgivning i dylika sammanhang. Ldinsstyrelsen i Orebro ldn
konslaterar svarigheten att rattvist bedéma sadana intyg medan linsstyrel-
sen 1 Norrbottens ldn anser att endast polismyndighet bér fa utfiarda in-

tygen.
6 -— Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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Utredningens synpunkter pA férarutbildningens inneh4ll
delas helt av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen. De o6verensstimmer med
styrelsens syn pa utbildningen och styrelsen har strivat att genomféra dem
inom den nuvarande utbildningen.

Ett flertal remissinstanser har uppehallit sig vid foérslaget om en sam-
ordnad teoretisk och praktisk undervisning. d utomobilbesikiningsmdnnens
férening anser att det kommer att bli betydligt svarare att organisera kor-
utbildningen om féreslagen ordningsféljd for undervisningen skall iakttas.
Personal och bilar maste utnyttjas helt fér att inte kostnaderna skall
stiga. Forste bilinspektoren i Stockholm anfér liknande synpunkter liksom
ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn. KAK och MHF framhéller att det
maste vara grundskolan som fostrar eleverna till trafikmedvetna med-
borgare. I trafikskolorna skall eleverna framst bibringas erforderlig kor-
skicklighet.

I fraga om forslaget till allméan kursplan understryker Folk-
rorelsernas trafikskoleférbund att tidsfoérhallandet mellan de olika ut-
bildningsskedena kan skapa problem som inte kan losas utan en ytter-
ligare férdyring av koérkortet.

Utredningen féreslar att férbudet mot 6 vhingskorning pa mo-
torvag skall bibehdllas. Hiar anmailer flera remissinstanser avvikande me-
ning. Sveriges bilskolors riksférbund och Trafikassistenternas forening
forordar att forbudet upphévs. Liinsstyrelsen i Kristianstads ldn forordar
tillstand till Ovningskoérning i slutskedet av utbildningen. NTF framfor
samma uppfattning med tilldgg att bilen bér vara férsedd med dubbel-
kommando.

TCO, MHF och M anser att foérbudet inte bor gilla nidr korningen sker
i trafikskola.

KAK finner sig, pa grund av angeligenheten av internationell enighet,
inte kunna fororda att foérbudet avskaffas.

Medicinalstyrelsen yrkar att undervisningen adven skall omfatta inverkan
av vissa mediciner.

Svenska roda korsets dverstyrelse finner det motiverat att nigon friga
om Atgirder vid trafikolycka ingar dven i teoriprovets skriftliga del. CUF
anser det naturligt att utbildning i olycksfallsvard ingar i den teoretiska
delen av undervisningen vid trafikskola.

For den grundlidggande forarutbildningen foreslar
utredningen i princip samma former som nu. Remissinstanserna godtar i
allménhet forslaget. Manga anser det lampligt att det allmédnna i stigande
omfattning engagerar sig i férarutbildningen. Statens billrafikndmnd fin-
ner dock ett bibchallande av de privata irafikskolorna tillfredsstillande.
Domdnstyrelsen anser det orealisliskt att tdnka sig att frangd den privata
trafikskoleorganisationen. Liknande synpunkter framfoérs av trafikmals-
kommittén, SAF och Svenska lastirafikbildgareférbundet.
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Skoléverstyrelsen anser forarutbildningen vara en naturlig uppgift for
det allménna. Milet bor vara att si stor del som méjligt av férarutbildning-
en elableras i det allminnas, nirmast kommunernas regi.

Svenska stadsférbundet framhaller att frigan om kommuns ritt att in-
ratta trafikskola numera syns avgjord. Regeringsriatten har nidmligen av-
visat anférda besvir éver ett beslut av stadsfullméktige i Borlinge stad att
bevilja anslag fér inrdttande av en kommunal kérskola.

Stadsférbundet finner att verksamheten bér kunna samordnas med den
av primidrkommunerna bedrivna yrkesskoleverksamheten. Dir boér i varje
fall yrkesforare i stérsta moéjliga utstrackning utbildas men eftersom &rs-
behovet av utbildade férare uppgér till mellan 4 000 och 8 000 méaste denna
utbildning tills vidare ske #ven i privata trafikskolor. Liknande synpunk-
ter framférs av Svenska kommunférbundet och av TCO.

LO och Folkrorelsernas trafikskoleférbund finner att foérarutbildningen
pa lingre sikt bor ske i samhaéllets regi.

MHF och FPU anser att kommunala trafikskolor bor inrittas endast
under forulsattning att de arbetar under samma villkor som de privata.

Mera definitiva uttalanden till férman for trafikskolor i allmén regi gors
av tre remissinstanser. Svenska jdirnvdgsmannaforbundet finner det foljd-
riktigt, mot bakgrunden av utredningens forslag att kostnaderna fér utbild-
ningen av trafikskolepersonal skall avila staten, att trafikskolorna drivs
i allmén regi. Svenska kommunalarbetareférbundet och SSU anser att kor-
utbildningen lika vil som 6vrig skolundervisning boér vara en angeligen-
het for stat och kommun.

I friga om tillstindsgivningen for trafikskoleverksamhet tillstyrker
vdg- och vaitenbyggnadsstyrelsen forslaget att den Gverflyttas fran lins-
styrelserna till trafikmyndigheten. Man ernar stérre enhetlighet genom
att samma organ provar ansOkningarna, ldmmar tillstand och kontrollerar
verksamheten. T'CO anser att den tillstdndsgivande myndigheten bor ha
ratt att ge tillimpningsforeskrifter for att pa ett smidigare siatt kunna an-
passa sig till lokala férhallanden.

Frigan om konkurrensbegransning for trafikskoleverksamhet berors i
nigra yttranden. Folkrérelsernas trafikskoleférbund finner det mycket
tillfredsstillande att siddan begrinsning inte foreslagits. Enligt Automobil-
besikiningsmdnnens férening kan utvecklingen leda till ett nit av filialer
som griper in i varandras omraden, medférande ekonomiska svarigheter. Fri
konkurrens kan vara bra fran prisregleringssynpunkt men kan ha negativ
effekt for utbildningens kvalitet.

Remissinstansernas yttranden angdende den privata férarui-
bildningen domineras av tanken att den inte nu kan undvaras men att
man méste skapa en bittre kontroll dver utbildningen. Bland de instanser
som direkt tillstyrker bibehéllande av nuvarande ordning kan nimnas
Svenska lastirafikbiligareférbundet och Sveriges droskbildgareférbund
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samt — ifrdga om utbildning foér fordonsklass A — Bilirafilens yrkes-
namnd. Vdg- och vatienbyggnadsstyrelsen foéreslar vid privatutbildning
anmalningsskyldighet till trafikmyndighetens lokala organ, som utfirdar
bevis hirom att medféras vid kérning. Beviset skall ange skyldigheten att
folja kursplan och féra utbildningskort.

Anmilan till polismyndighet foreslds av linsstyrelsen i Kronobergs lin
och férste bilinspektoren i Stockholm,

Lansstyrelsen i Gdvleborgs ldn férordar att all utbildning férliggs till
trafikskolorna. Automobilbesikiningsmdnnens férening anser privatutbild-
ningen godtagbar endast nar det giller den grundliggande kértekniken.
Man bor darfér dverviga om inte privatelev skall genomga viss komplette-
ringskurs i trafikskola.

Sveriges bilskolors riksforbund ar tveksamt om privatutbildning bér
tillditas men anser det vara ett oeftergivligt krav att liraren kan stanna
bilen. Anmaélan till polisen bér féreskrivas.

NTF anser alt privatutbildning inte bér fa forekomma fér den viktiga
utbildningen av yrkesforare. Dock bér foretag f& utbilda férare, om de har
godkind trafiklarare.

Atskilliga remissinstanser foreslar att Gvningsbil vid privat utbildning
skall vara férsedd med skylt eller annan markering som anger att évnings-
korning pagar.

Overbefdilhavaren forutsitter att nu gillande bestimmelser om ratt att
1 militar regi dels utbilda personal for korkortskompetens, dels verkstilla
férarprov utvidgas att gilla dven kérkort for fordonsklass B och C.

Med hinsyn till konsekvenserna for krigsmakten ir det nédvindigt med
minst ett ars forvarningstid innan kraven pa korkort for fordonsklasserna
B och C trader i kraft, sa att tid finns fér utbildning av instruktérer och
besiktningsmin utan att pigdende militidr utbildningsverksamhet stors.

Utredningens uttalande att det ar foljdriktigt och lampligt att vidare-
utbildningen f6r hogre forarkompetens meddelas inom
ramen for yrkesskolornas verksamhet har vunnit allmén anslutning bland
de remissinstanser som berdrt fragan.

Skoloverstyrclsen framhaller vikten av att yrkesutbildningen ges 6kade
resurser for att utveckla och utoka férarutbildningen. SAF och Svenska
droskbiligareférbundet finner att statsmakternas aktiva medverkan i denna
strivan 4r ett starkt trafiksiikerhetsintresse.

Flera remissinstanser konkretiserar sitt yrkande om forstirkning av yr-
kesskoleundervisningen for bilforare till att pa sikt gilla minst en yrkesskola
i varje lin. Denna asikt framféres av domdnstyrelsen, linsstyrelsen i Jon-
képings ldn, SAF, Svenska lasttrafikbiligareférbundet och Biltrafikens
yrkesndmnd samt av Svenska transportarbetareférbundet, som #ven ut-
talar att frAn férbundets synpunkt alla andra utbildningsvigar maste be-
traklas som provisorier och nddlésningar.
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Skoléverstyrelsen framfor alt ett okat samhaillsengagemang motiveras
dven av intresset att ge samhillet en pa ritt sitt fungerande transport-
apparat.

Det ar inte nu mdojligt att foreskriva obligatorisk utbildning vid yrkes-
skola konstaterar Folkrorelsernas trafikskoleférbund. Diremot bér man
kunna foreskriva att ifragavarande utbildning skall ske vid yrkesskola
eller trafikskola eller genom undervisning anordnad av stérre trafikforetag
eller arbetsmarknadsparterna.

KAK och MHF kan inte bitrida forslaget att av den som skall ha upp-
sikt G6ver Ovningskoérning for yrkesforare skall krivas under tre ars kor-
ning forvarvad vana och skicklighet.

Utredningens forslag angidende allmén fortbildning tillstyrks
av alla remissinstanser, som yttrat sig i denna del, utom av lansstyrelsen i
Norrbottens lin, som ar tveksam om viirdet av ifragavarande kurser.

Motiveringen for ett sdrskilt anslag till allméin fortbildning synes enligt
statskontoret visentligen vara att trafikmyndigheten bér fa disponera
over ett eget anslag for att kunna samordna olika atgirder fér forbattring
av forarnas skicklighet. Detta ar enligt statskontoret lampligt men behéver
inte leda till ett sdrskilt anslag pa riksstaten. I stillet bor ges sidana be-
stimmelser for det nu utnyttjade anslagets disposition att fven trafik-
myndigheten far dispositionsritt over anslaget till den del det bér anvin-
das for ifrdgavarande kursverksamhet.

MHF ifragasitter om inte skoloverstyrelsen 4r det bist limpade organet
for att faststilla reglerna och férdela bidragen.

Betriffande forarutbildning f6r polispersonal framhaller
rikspolisstyrelsen att, sedan styrelsen numera leder polisverksamheten i
riket och svarar for all annan polisutbildning, det ir foljdriktigt att dven
denna utbildningslinje leds och genomférs av polispersonal i samrad med
bilinspektionen.

Departementschefen

Motorfordonsparkens kraftiga tillvixt och utvecklingen mot snabbare
fordon stéller 6kade krav pa fordonsférarna. Det dr diarfor nodvindigt med
en god och allsidig forarutbildning dér trafiksikerhetssynpunkterna sir-
skilt beaktas. En viktig uppgift for det trafiksidkerhetsverk jag férordar
blir att svara for tillsynen over férarutbildningen. Jag finner det sirskilt
angelaget att erforderlig del av utbildningen #gnas at landsvagskorning och
att mojligheterna till kérning i moérker och halt viglag tillvaratas. Simula-
torer och andra hjéilpmedel, som kan underlitta utbildningen, bér utnyttjas.
Tillsynsmyndigheten bor verka harfor och bl. a. sérja for att Iimplig kurs-
litteratur liksom specialhjilpmedel finns tillgangliga i allminna handeln.
Jag faster sirskild vikt vid att férarutbildningen dven omfattar undervis-
ning i forsta hjilp vid trafikolycksfall. Relativt enkla hjalpatgirder, som
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pa ratt satt vidtas 1 néra anslutning till skadetillfillet, kan f4 stor betydelse
for flertalet skadade och verka livsraddande. Enligt uppgift skulle sddana
atgarder kunna radda livet for ca 10 % av de skadade som nu avlider efter
trafikolyckor,

Vad utredningen anfért om foérarutbildningens milsatt-
ning kan jagihuvudsak godta.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har betriffande kraven pa fordons-
kunskap for korkort for fordonsklass A funnit att dessa fatt en alltfor vid-
strackt omfattning och att det ar fullt {illridckligt att kénna till hur de olika
organen i fordonet fungerar och hur man skall kunna observera felaktigheter
i de fran trafiksidkerhetssynpunkt visentliga organen. Jag delar denna upp-
fatining.

Jag har tidigare foreslagit annan indelning av férarbevisen dn utredning-
en. De av utredningen fér B-korkort uppstillda kraven bdér galla for saval
korkort for tung lastbil som kérkort f6r buss.

Utredningen har féreslagit krav pa intyg om viss kérvana nar forarprov
avser kvalificerat foérarbevis. Jag anser att sadant intyg inte bér fordras om
sOkanden med hinsyn till sirskild utbildning kan antas besitta nodig er-
farenhet och kérvana for forande av det fordon varom friga ir. Undantag
fran intygsskyldigheten bor géilla ocksa fér den som efter aterkallelse pa nytt
soker fa kvalificerat forarbevis.

Jag ansluter mig till utredningens forslag om skirpning av de teoretiska
kunskapskraven for traktorkdérkort.

Utredningen utgar fran att genomférandet av de nya reglerna om kor-
kortsindelning kréver ett utbytc av nuvarande kor- och tra-
fikkort. En del remissinstanser ifragasitter nddvindigheten av sadant
utbyte. IF6r ett utbyte talar bl. a. att hirigenom ernas en sedan lange 6nskad
inventering av forarbestandet och utmoénstring av inte legala forarbevis samt
aktualisering av korkortsregistren. Tidpunkten for inférandet av de nya
foreskrifterna om korkortsindelning och kompetenskrav ar emellertid be-
roende av lésningen av sporsmalen om korkortsregistrering och om kor-
kortens utformning. Som jag tidigare anfort har jag erhallit bemyndigande
att tillkalla en sakkunnig for att utreda dessa fragor. I avvaktan pa resulta-
tet av denna utredning kan jag inte ta stallning till frigan om tidpunkten
for en korkortsreforms genomforande. Niar utredningen slutforts och be-
relts pa sedvanligt sitt bor riksdagen foreliggas forslag till forfattnings-
andringar som foéranleds hirav, liksom av mina principiella stallningstagan-
den i férevarande avsnitt av denna proposition.

De synpunkter som utredningen lagt pa fragan om férarutbild-
ningens innch&ll kan jag i huvudsak ansluta mig till.

Kursplan och anvisningar bor utformas sa att den teoretiska och den
praktiska utbildningen samordnas pa ett fran pedagogisk synpunkt lampligt
satt. Sjalvfallet bor inte tiden for ovningskoérning disponeras for sadan
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teoriundervisning som béattre kan lamnas i lektionssal. Tillsynsmyndigheten
bor tillse att forarutbildningen battre anpassas till den undervisningsord-
ning som foreskrivs.

Tillsynsmyndigheten maste emellertid i sin planering av férarutbildningen
beakta att det vid trafikskolorna t. v. kommer att finnas personal vars upp-
gift ar begransad till att meddela praktisk undervisning.

Sasom utredningen framhaller bér utbildningskort foras for
varje elev oavsett om utbildning sker i trafikskola eller ej. Tillsynsmyndig-
heten pé vilken det skall ankomma att faststilla blankett for utbildnings-
kort bor tillse att utformningen blir sadan att vederbérande utbildare tvingas
intyga att alla kursplanens olika moment genomgatts och behirskas av kor-
kortssékanden.

Utredningen har i frdga om o0vningskodérning pa motorvag
ansett att gillande férbud boér besta. Det ar forklarligt att asikterna bland
remissinstanserna hir bryter sig starkt eftersom goda skil kan férebringas
savil for som mot ett sidant férbud. Jag ansluter mig till utredningens
forslag och forutsitter dirvid att korkortsaspiranten i annan ordning dn
genom direkt 6vningskérning pa motorvig ges insikt i den speciella tekni-
ken vid kérning och inte minst vid inkoérning pa och avkérning fran mo-
torvag.

Formerna fér féorarutbildningen behandlar utredningen i
ett sarskilt avsnitt. Utredningens stillningstaganden nir det giller den
grundliaggande utbildningens uppliaggning synes i huvudsak vilgrundade.
Den privata korskoleorganisationen kan i dag inte avvaras. Konkurrens mel-
lan skilda typer av trafikskolor behévs emellertid fér att garantera en god
utbildning till rimlig kostnad. Inte minst av denna anledning ar det ange-
laget med kommunala engagemang pa forevarande omrade. En sadan ut-
veckling bor underlittas av att tidigare tveksamhet om kommuns forfatt-
ningsenliga ratt att engagera sig i korskoleverksamheten nu undanréjts.
Forbud mot privat férarutbildning bér f.n. inte uppstillas. Av visentlig
betydelse ar emellertid att tillse att &ven den privata férarutbildningen inte
koncentreras till bara det praktiska handhavandet av fordonet utan idven
omfattar de bl. a. fran trafiksikerhetssynpunkt viktiga teoretiska kunska-
perna. Utredningens foérslag att faststillda kursplaner, anvisningar och kurs-
bocker gors lattillgdngliga for envar ar vil dgnat att frimja detta syfte
liksom forslaget att utbildningskort skall foras dven vid privatutbildning.
Jag finner det ocksi angelédget att prévningen av privatutbildade aspiranter
sker med beaktande av att denna utbildningsform i vissa hinseenden inte
kan véntas ge samma kunskap och fardighet som undervisning i trafikskola.

Nir det giller vidareutbildningen fér hogre forarkompetens ar det givet-
vis viktigt att goda méojligheter till en rationell utbildning under ledning
av skolad personal star de blivande lastbils- och bussférarna till buds. For
nirvarande sker sadan utbildning férutom i trafik- och akeriféretag och
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trafikskolor dven i nigra yrkesskolor. Det har framférts onskeméal fran
bl. a. de fackliga organisationernas sida om en utbyggnad av yrkesskole-
verksamheten pa detta omrade. De ekonomiska konsekvenserna av en
sddan utbyggnad ar emellertid inle klarlagda. Fragan far darfor provas i
vanlig ordning vid behandlingen av myndigheternas é&rliga begidran om
anslag.

Den av skilda organisationer, skolor m. fl. bedrivha fortbildnings-
verksamhet, som syftar till att 6va upp, 6ka eller vidmakthalla fora-
rens fardigheter, a4r fran trafiksidkerhetssynpunkt betydelsefull. Ett virde-
fulit arbete bl. a. pa frivillig basis pagar pa detta omrade. Detta arbete bor
fortgd och vidareutvecklas. Jag finner det angeliget att trafiksdkerhetsver-
ket star till tjdnst med rad och anvisningar foér att frimja en lamplig upp-
liggning av fortbildningsverksamheten.

Forarprov

Bilforarutredningen

Nuvarande férhéllanden rérande férarprévningen ir enligt utredningen
inte fullt tillfredsstidllande. Utredningen redovisar bl. a. att av vig- och
vattenbyggnadstyrelsen utfdrdade anvisningar att tillimpas av bilinspek-
toren vid koérkorts- och trafikkortsprov dr knapphindigt utformade, att kor-
kortsproven varierat starkt i svarighetsgrad bl. a. till f6ljd av att en och
samma prestation bedémts olika av olika forrattningsmén och att fardig-
utbildade elever i manga fall inte kunnat beredas tillfalle till uppkorning
inom rimlig tid.

Foér att komma tillrdtta med problemen har man enligl utredningen att
vilja mellan tvd olika former fér avliggande av férarprov.

Det forsta alternativet innebdr att man #dven i fortsidttningen later all
forarprovning omhinderhas av offentlig myndighet — den av utredning-
en foreslagna tillsynsmyndigheten, som férutsitts Gverta bilinspektionens
dligganden i fraga om trafikskolevisendet -— men att denna myndighet till-
fors, forutom de nuvarande bilinspektorerna, en kraftig personalférstirk-
ning.

Det andra alternativet innebér att trafikskolorna — #&vensom yrkessko-
lorna — ges ritt att verkstélla vissa férarprov.

Trafikskola skulle enligt detta allernativ efter sdrskild prévning kunna
meddelas tillstind att pa eget ansvar examinera sidana aspiranter pa kor-
kort for fordonsklasserna A och C som erhallit sin férarutbildning i skolan.

Motsvarande examinationsritt skulle tillkomma yrkesskolorna med av-
seende pa den yrkesférarutbildning, som enligt i annat sammanhang fram-
lagt forslag skall kunna forliggas till sadana skolor. Detta alternativ skapar
enligt utredningen goda belingelser for en uppdelning av forarprovet pa ett
antal delprov, vilka kan fullgéras vid olika tidpunkter under utbildningen.

Enligt utredningens mening skulle férarprovet i trafikskola och yrkes-
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skola liksom &vriga prov ske i enlighet med foreskrifter meddelade i VIF
och dartill anslutande kursplan och anvisningar. Emellertid skulle man
i trafikskola och yrkesskola ha méjlighet att ta tillvara de férdelar, som det
fran bedémningssynpunkt innebir att eleven ar under observation under en
langre tid. Prévningen skulle endast anfértros skolpersonal med sérskild
kompetens och ske vid specieilt arrangerade prov. Dessa prov skulle emeller-
tid med fordel kunna konstrueras s att eleven fick redovisa sina kunskaper
och fardigheter allt efter som utbildningen fortskred.

Overflyttningen av prévningsratten till trafikskolorna medfor bl. a. att
lillsynsmyndigheten far bittre mdjligheter att utéva tillsyn over trafik-
skolorna. Systemet med examensberittigade trafikskolor foérulsitis dven
kraftigt bidra till en sanering av branschen.

Utredningen redovisar dven vissa betankligheter mot att trafikskolorna
{illerkdnns examensréitt. Bl. a. uttalas att ett sidant system inte dr forenligt
med den enskilda foretagsform i vilken de allra flesta trafikskolor drivs.
Risk foreligger for att obehdriga ekonomiska overviganden skulle kunna
spela en inte obetydlig roll vid prévningen. Fara skulle ocksi kunna fore-
ligga fér att trafikskolorna nedbringar elevernas utbildningskosinader ge-
nom att sinka kraven pa utbildningen. Skolor med sdmre utbildning skulle
darvid under 16ften om kortare utbildningstid kunna fa ékad elevtillstréom-
ning. Detta skulle i sin tur kunna medfora, att de noggranna och ansvars-
medvetna skolorna av ekonomiska skl sag sig nédsakade att ge avkall pa
utbildningskraven.

Med forutsatt hojning av standarden pa trafikskolorna boér man dock
enligt utredningen inte behéva rdkna med f{érekomsten av sadana miss-
féorhallanden som hér berdrts.

Utredningen foreslar att hithérande bestammelser i VTF &dndras sa, att
forarprov skall kunna avliggas dven infér behorig befattningshavare vid
sadan trafikskola som i vederboérlig ordning erhallit examinationsratt. Mot-
svarande bor gélla i fraga om yrkesskola.

Det ar viktigt att man skaffar sig ingdende erfarenheter av den nya ord-
ningen. Darfor bor till en borjan tillstandsgivningen vara restriktiv och det
hela fa karaktiren av férsdksverksamhet.

Utredningens forslag i nu forevarande avseende innebar att férarprov skall
fa avlaggas dels, sisom nu, infér tjansteman vid tillsynsmyndigheten och
infér militar besiktningsman, dels ock infor sarskilt utbildade och behoriga
tjanstemén hos trafikskola och yrkesskola.

Utredningen foéreslar att trafikskolepersonal och tjanstemén vid yrkes-
skolorna som far till uppgift att verkstilla férarprévning skall i denna verk-
samhet i likhet med tjidnsteman vid tillsynsmyndigheten vara underkastade
ambetsansvar.

Forarprov infoér bilinspektor och infor iraktorférarprovare forutsatts ske
pé i huvudsak samma villkor som f. n.

Angaende férarprovens ndrmare utformning anfér utredningen att vig-
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och vattenbyggnadsstyrelsen meddelat anvisningar om férfarandet vid forar-
prov m. m. Anvisningarna hinfér sig till ett skriftligt teoriprov, ett muntligt
forhor och ett korprov.

Enligt utredningen skall forarprovet vara en garanti for att fordons-
forarna pa vara gator och vagar uppfyller av samhaillet uppstillda krav i
frAga om kunskaper om trafikregler, korfardighet m. m. Utredningen ar for
sin del overtygad om att Oppnandet av mdjligheten att lata trafikskolorna
verkstilla den slutliga kontrollen av sina elever har betydande férdelar.

Emellertid bor atskilligt kunna géras for att dven provet infor tjidnste-
man vid tillsynsmyndigheten skall bli sdkrare samt mera utslagsgivande
och objektivt d4n vad det ar i dag. Utredningen framhaller sarskilt en utok-
ning av den tid som férarprévaren har korkortsaspiranten under observa-
tion och ett mera konkret innehall i anvisningarna rérande foérarproven
samt erinrar tillika om sitt férslag till férbittrad utbildning av trafikskole-
personalen och tillsynsmyndighetens personal.

For ratt att fora fordon, tillhérande de av utredningen féreslagna fordons-
klasserna, har uppstillts olika fordringar, varav enligt utredningen foljer
att proven for de skilda forarbevisen maste variera i svarighetsgrad. Enligt
utredningens mening ar vidare ofrankomligt att ge provet fér den privatut-
bildade en annan utformning och ett annat innehall in fér sékande, som
genomgatt utbildning i trafikskola.

Utredningen behandlar forst prov med trafikskoleutbildad kérkortsaspi-
rant och borjar med fordonsklass A (personbil och latt lastbil). Om det
skriftliga féorhor som ingdr i det teoretiska provet dger rum infér tjanste-
man vid tillsynsmyndigheten bér det ges ungefir samma utformning och
innehall som det prov som f. n. avlaggs infér bilinspektor. Beddmningen av
sdkandens kunskaper bor dven ske efter samma principer som f. n. Samma
principer fér bedomning bor gilla da prévningen sker i trafikskola. Detta
skriftliga prov, som inte anses bora uppdelas, féreslas 4ga rum da den grund-
laggande utbildningen i trafikskolan ir avslutad.

Betriffande det muntliga provet siger sig utredningen i stort kunna ansluta
sig till de principer for genomférandet, som vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen angivit i sina anvisningar till bilinspektionen. En éversyn av anvisning-
arna ir emellertid nédviandig med hansyn till de av utredningen rekommen-
derade skirpta kraven pa forarutbildningen samt pa grund av den foreslagna
idndrade korkortsindelningen.

Om det muntliga férhéret dger rum infér tjdnsteman vid tillsynsmyn-
digheten bor det ske efter samma principer, som nu géller vid prov infor
bilinspektér. Den nu anslagna tiden, 2030 minuler for atta elever, ar
emellertid for knappt tillmétt. Utredningen anser erforderligt med en utok-
ning av tiden till 45 minuter fér fem aspiranter. For att bedémningen av
aspiranierna skall bli sa likformig som méjligt bor férarprovaren fora pro-
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tokoll éver aspirantens prestationer under férhéret enligt ett bedomnings-
schema som faststéllts av tillsynsmyndigheten.

Det muntliga forhéret i trafikskola foreslar utredningen uppdelat i tva
delprov, ett i anslutning till det skriftliga férhoret efter den grundliggande
utbildningen och ett i anslutning till kérprovet i slutet av utbildningen.

Négot formellt slutférhoér behover inte anstillas om tjinsteman vid tra-
fikskolan genom fortldpande kontroll under utbildningens gang bildat sig
en siker uppfatining om elevens kunskaper pa de omraden, som normalt
provas vid det muntliga férhoret.

Utredningen framfor dven sina synpunkter pa det praktiska provet. Vad
forst angar korprov infor tjansteman vid tillsynsmyndigheten framhal-
ler utredningen att stérre enhetlighet i beddmningen maste dstadkommas.
Hiarfor kriavs att man genom mera konkreta anvisningar féreskriver de olika
detaljprov som skall inga i korprovet. Vidare krivs att man tillser att olika
forarprovare bedomer aspiranterna efter samma normer. For bedomning av
koérprovet bor anvindas ett av tillsynsmyndigheten faststillt bedomnings-
schema. Utredningen framfoér vissa synpunkter pa ett sadant bedémnings-
schema och redovisar iven sin syn pa forarprovets niarmare fullgérande. Da
sd ar mojligt bor korprovet fullgéras i morker. Med hinsyn till att dven
landsvagskorning enligt utredningens mening bor inga i varje prov mdste
tiden f6r korprovet utstriackas utéver de 1015 minuter som nu ar det van-
liga. Tiden fér landsvigskorning bér uppga till minst 10 minuter. Utred-
ningen anser det darfor realistiskt att rdkna med en tid av 25-—30 minuter
for korprovet for trafikskoleelever infor tjansteman vid tillsynsmyndig-
heten.

Om korprovet avliggs i trafikskola, bor enligt utredningens mening kor-
kortsaspiranten allt efter som utbildningen fortskrider fa redovisa sina fér-
digheter genom olika delprov. Varje delprov bér kunna ges relativt lang
varaktighet. Hirigenom blir bedémningen oberoende av tillfdlliga hindelser
under uppkorningen. Tillsynsmyndigheten bér meddela narmare anvisning-
ar rorande det praktiska provet i trafikskola.

Prov {6r trafikskoleutbildad aspirant pa koérkort fér fordonsklasserna B
och C (tung lastbil och buss resp. motoreykel) anser utredningen i allt vé-
sentligt kunna liggas upp och ges en utformning som ansluter sig till mot-
svarande prov avseende fordonsklass A med undantag dock for de utvidg-
ningar och begrinsningar som kan féranledas av de speciella slag av fordon
det hir ror sig om.

Prov avseende fordonskluss D (traktor), dar praktisk prévning inte forut-
sitts, anser utredningen i stort sett bora ske efter de regler, som finns fore-
slagna for leoriprovet avseende fordonsklass A med de modifikationer som
foranleds av skillnaden mellan fordonstyperna.

Nir det sedan giller sdrskilda behérighetsbevis tar utredningen férst upp
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sddan anteckning pa korkort, som berattigar till yrkesmissig personbeford-
ran med fordon tillhérande fordonsklass A. Utredningen konstaterar att
kravet pi taxiférarna &r detsamma som for sékande av korkort for tung
lastbil och buss varfér provet for ifragavarande aspiranter bor fa en ut-
formning och ett innehall, som nira ansluter till vad som giller betriffande
sistnimnda slag av kérkort. Sjilvfallet skall emellertid korprovet for den
blivande taxiféraren ske med personbil.

For erhallande av siadan anteckning pa korkort som berittigar till forande
av fordon, vartill kopplats slipfordon med en totalvikt overstigande 1500
kg, bor den teoretiska delen av provet ha ett innehill, som nira ankny-
ter till motsvarande prov fér sékande av koérkort fér tung lastbil och
buss. Aspiranten skall ha klart for sig, vilka olycksrisker som kan uppsta
om fel uppkommer i slipfordonets bromssystem, kopplingsanordning, fjad-
rar etc. Vid det muntliga férhéret bér sokanden kunna redogéra for de
sarskilda riskmoment, som alltid ar forenade med korning av en fordons-
kombination. Vid det praktiska provet, som bér ha en lingd av omkring
15 minuter, bor sarskild vikt fastas vid aspirantens formaga att under olika
trafik- och vigforhallanden pa ett sidkert sitt mandvrera en fordonskom-
bination.

Den blivande lastbils- eller bussféraren skall enligt utredningens férslag
kunna erhalla sin utbildning i yrkesskola och ocksa under vissa forutsitt-
ningar kunna fa avligga prov for B-kérkort vid sadan skola. Prévningen
av yrkesskoleutbildad korkortsaspirant bor i vad avser savil den teoretiska
som den praktiska delen ske efter samma principer, som féreslagits gilla
for i trafikskola férrattat prov avseende fordonsklass A. Tillsynsmyndig-
heten bor samriada med skol6verstyrelsen vid den nirmare utformningen av
riktlinjerna fér provet foér B-kérkort.

Utredningen har vidare riaknat med att nigon jimkning inte skall ske
betrdffande nu géllande ordning for férarutbildning i militir regi och
provtagning infér militir besiktningsman. Erforderliga foreskrifter och
riktlinjer for provens genomférande torde fa utfirdas av tillsynsmyndig-
heten i samrad med vederbérliga militira myndigheter.

Enligt vad utredningen foreslagit kommer prov med privatutbildad kor-
kortsaspirant att utféras av tjansteman vid tillsynsmyndigheten. Provet
bér 1 princip ha samma utformning och innehall som provet fér den i trafik-
skola utbildade eleven. Savil det muntliga férhéret som kérprovet foreslas
emellertid bli mera ingaende. Enligt utredningen bér salunda sékanden vid
det muntliga férhéret provas under en tid av atminstone 15 minuter och
korprovet utstrackas till minst 45 minuter.

Yttranden

Den av utredningen framférda kritiken mot nuvarande ordning under-
stryks helt eller i vissa delar av flera remissinstanser.
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De langa vantetiderna har enligt MHF haft den konsekvensen att eleverna
vid val mellan olika trafikskolor frimst intresserat sig fér inom vilken tid
skolorna kunnat utlova korkortsprov medan kvaliteten pa undervisningen
kommit i andra hand. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfér dock att
ldnga vintetider fér kérkortsaspiranter, som anmaélt sig till férarprov, efter
bilinspektionens omorganisation den 1 januari 1965 forekommer endast i
undantagsfall pa enstaka orter, beroende pa vakanser och temporéra for-
hinder. Aven anmérkningen om subjektiv beddmning torde tillhéra en svun-
nen tid eftersom styrelsen gjort stora anstringningar for att f& enhetlighet
och tillférlitlighet i bedémningen.

Aven Automobilbesiktningsmdnnens férening beméter kritiken om pro-
vens varierande svarighetsgrad och oenhetliga bedémning men finner ut-
redningens férslag innebéra betydande forbattringar.

Utredningens forslag om ett grundligare férarprov tillstyrks
av NTF, TCO och Svenska transportarbetareférbundet samt av M.

Folkrorelsernas trafikskoleférbund understryker starkt skélen for en
forldngd provtid.

Synpunkter angdende forslaget att tilldagga trafikskolor
och yrkesskolor ratt att verkstédlla férarprov har fram-
forts av néstan samtliga remissinstanser.

Tillstyrkande av foérslaget i vad det avser trafikskolor foreligger
fran poststyrelsen, linsstyrelserna i Kronobergs, Skaraborgs och Jdmtlands
ldn, Motorbranschens riksférbund och Ndringslivets trafikdelegation. TCO
och Svenska transportarbetareférbundet férordar att alla trafikskolor ges
examensratt.

Tveksamhet av varierande styrka mot férslaget framfors av ett flertal
remissinstanser, bl. a. ett tiotal lénsstyrelser samt SAF, Folkrérelsernas tra-
fikskoleférbund, Sveriges likarférbund, Svenska lasttrafikbildgareférbundet,
Svenska droskbildgareférbundet och LO.

Sveriges bilskolors riksférbund finner det mera tilltalande att prévningen
aven i framtiden utférs av personer utan anknytning till trafikskolorna.

LO anser i princip att examensritten liksom férarutbildningen pa lingre
sikt bor utévas i allmén regi men med héinsyn till av utredningen anférda
skdl vill organisationen inte motsétta sig forslaget.

Statskontoret forordar foérsoksverksamhet.

Direkt avstyrkande foreligger bl. a. fran vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
som aberopar risken for att ekonomiska intressen — savél hos trafikskolan
som hos eleven — kan inverka pa proven. Den harda konkurrensen kan
medfoéra att man frestas att géra trafikskolan populdr genom ldgre ford-
ringar. Nu giller som riktpunkt fér utbildningen de krav som bilinspek-
tionen uppstiller for godkant prov. Om denna riktpunkt bortfaller talar
starka skal for att kraven i utbildningen kommer att sjunka.

Styrelsen finner det bli en svar avvigningsfraga vilka skolor som skall
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fa tillstand. Annu besvirligare blir det att besluta om aterkallande av ett
tillstand. For konkurrensen méste examinationsritten fa avgoérande bety-
delse. Styrelsen har vidare svart att inse att enhetligheten i bedémningen
kan bli stérre om examinationsritten sprids enligt férslaget.

Beroendestillningen till eleverna aberopas dven av rikspolisstyrelsen, som
bestamt avstyrker forslaget.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin, som i likhet med tre andra linsstyrelser
bestamt avstyrker forslaget, finner det principiellt betadnkligt att ge foretag,
som drivs kommersiellt i vinstsyfte, uppgifter som skall fullgéras under
dmbelsansvar.

Avstyrkande foreligger dven fran NTF, Forsvarets motorklubb, KAK och
M samt Automobilbesikiningsmdnnens férening och Biltrafikens yrkes-
ndmnd. Motiveringen hirfér ansluter sig néra till de tidigare anférda.

Vad hirefter angar forslaget om provningsritt for yrkesskolor ar
remissinstanserna timligen genomgaende positiva. Direkta avstyrkanden
foreligger endast fran rikspolisstyrelsen, KAK och Trafikassistenternas
forening.

Remissinslanser som tillstyrker cller inte vill motsilta sig detta forslag ar
poststyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, skoloverstyrelsen, domdn-
styrelsen, TCO, SAF, Svenska lokaltrafikféreningen, Svenska transportar-
betareférbundet, MHF, Svenska lasttrafikbiligareforbundet, Svenska drosk-
bildgareférbundet och Billrafikens yrkesnimnd. Av framférda motiveringar
kan anféras att man inte finner invdndningarna mot trafikskolornas exa-
mensritt gilla fér yrkesskolorna samt alt yrkesskolorna redan nu har
vana vid elevprov.

Skoléverstyrelsen {6rordar att, om yrkesskolorna skall skota dven annan
foérarutbildning dn fér fordonsklass B, skolorna dven far examensritt for
salunda utbildade. Svenska lokaltrafikféreningen utgar fran att den vid
flera av de stora trafikféretagen befintliga, ofta mycket omfattande utbild-
ningen av bussférare skall anses motsvara yrkesskola.

Fragan om forarprovets narmare utformning berdrs av
ett fatal remissinstanser, vilka i allminhet tillstyrker utredningens forslag.
Dock uttalar Trafikassistenternas férening att fastare former foér forar-
provet inte dr nddvindiga. De nuvarande formerna ger ett gott underlag
for bedémningen. Daremot kravs forlingning av provtiden.

Automobilbesiktningsmdnnens férening finner de foreslagna provtiderna
tillriickliga medan Folkrérelsernas trafikskoleforbund inte iror att lands-
vigskérningen kan rymmas inom foreslagna 25—30 minuter utan att pro-
vet bor utstrickas till minst 45 minuter. Forbundet framligger en egen
forarprovsplan som anses sammanfora likartade provmoment mera logiskt
in ulredningens.

NTF och FPU kriver prakliskt prov édven for traklorforare. Skoléver-
styrelsen finner det otillfredsstillande att inte uppstilla krav pa att aspi-
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rant pa traktorkoérkort skall kunna praktiskt handha fordonet. Darfér bor
den som lett utbildningen intyga att sékanden har viss korvana.

Departementschefen

Utredningen redovisar flera skil som talar foér att trafikskola skall till-
laggas ratt att prova sadana aspiranter pa koérkort for personbil och latt
lastbil och for motorcykel, som fatt sin forarutbildning vid skolan. Mot
forslaget talar enligt utredningen risken for att examensberattigade trafik-
skolor frestas att av konkurrensskil sinka kraven pa utbildning eller att
under perioder med minskad elevtillstromning oskiligt foérlinga utbild-
ningstiden.

Flertalet remissinstanser uttalar iveksamhet om utredningens {orslag eller
avstyrker det. Dirvid anknyter man sérskilt till den av utredningen ndmnda
ekonomiska beroendestéllningen till eleverna.

Jag anser inte att man kan bortse fran de patalade riskerna.

Jag kan inte fororda att trafikskolor tillerkidnns examensrétt. Detta still-
ningstagande avser dven det av nagra remissinstanser framforda forslaget
att forlagga det teoretiska provet till trafikskola.

Jag har i tidigare sammanhang bedémt det som sannolikt att kommunerna
i framtiden kommer att inritta trafikskolor av liknande slag som de nu-
varande privata skolorna. Nir denna typ av trafikskolor blir mera vanligt
forekommande, bor frigan om examensritt for dessa provas.

Utredningens forslag i fraga om examensritten omfattar dven yrkessko-
lorna. Remissinstanserna har nistan undantagslost tillstyrkt forslaget i den-
na del. De skil som anférts mot en examensratt for trafikskolor foreligger
inte i fraga om yrkesskolorna. Jag ansluter mig darfor i princip till férslaget
att yrkesskolorna far examinationsritt. Yrkesskolorna bor salunda fa exa-
minera egna elever som ar aspiranter pa korkort for tung lastbil eller
buss. I den méan yrkesskolorna kommer att upptaga annan utbildning, ex-
empelvis for de sirskilda behérighetsbevisen, bor examensriiten gilla aven
for dessa. Skoloverstyrelsen bor efter samrad med trafiksidkerhetsverket
svara for utformningen och kontrollen av utbildning och férarprov vid
yrkesskolorna.

Betriffande den militdra férarprévningen foreslar utredningen att nu-
varande ordning bibehalls, vilket jag tillstyrker.

Forarprovets narmare utformning har ingaende behandlats av utredningen.
Forarprovet skall vara en garanti for att fordonsférarna uppfyller av sam-
hillet uppstéllda krav i fraga om kunskaper om trafikregler och kérfardig-
het m. m. Jag kan ansluta mig till de férslag utredningen framlagt for att till-
godose detta syfte. Jag vill emellertid understryka angelidgenheten av att
landsviagskorning eller liknande kérning ingar sasom ett moment i provet.

Pa trafiksikerhetsverket skall ankomma att meddela anvisningar om
forfarandet vid forarprov. Vad utredningen anfoért om férarprovets nér-
mare utformning bor hirvid t. v. vara vigledande.
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Personaluthildning
Bilforarutredningen

Utredningen konstaterar att en férbattrad forarutbildning kraver en héjd
utbildningsstandard framst for trafikskolepersonal och de tjdnstemén inom
tillsynsmyndigheten som skall utéva utbildningskontroll och verlkstilla fo-
rarprovning. Samma krav maste stédllas pa trafikutbildningspersonal inom
yrkesskolevisendet och krigsmakten. Viss sérskild utbildning erfordras dven
for den personal som skall handa arbetsinspektion. Aven for polispersonal
och larare inom det allmédnna skolvidsendet tillkommer nya utbildningsbe-
hov.

Enligt gillande ordning skall i kérskola finnas en f6r utbildningsarbetet
i dess helhet ansvarig forestandare samt vanligen en eller flera lirare med
kompetens for savil teoretisk som praktisk undervisning. Uppsikt 6ver
Ovningskoérning vid korskola far, forutom av férestandare och liarare, utovas
endast av instruktor. Forestandare, larare och instruktér skall vara god-
kinda av linsstyrelse efter prov infor bilinspektdr och viss ytterligare lamp-
lighetsprévning.

Nuvarande utbildning av forestindare och ldrare ar 6verviagande koncen-
trerad till ett fatal platser. Vid Trafikldrarinstitutet i Lidingd, som drivs i
privat regi, utbildas savil lirare som foérestdndare fran hela landet. Kérun-
dervisning forekommer inte. Géteborgs trafikinstitut drivs av en ekonomisk
férening med korskolor som medlemmar och utbildar larare fran hela lan-
det. I Malmé anordnar Tjinsteménnens bildningsverksamhet i samarbete
med vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och Svenska handelstjanstemanna-
féorbundet kurser fér korskollirare som star oppna for instruktérer med
minst ett Ars praktik. Slutligen anordnar Sveriges bilskolors riksférbund
vissa kurser av fortbildningskaralktar.

Utbildning av korskoleinstruktérer sker dels genom i Sveriges bilskolors
riksférbunds regi anordnad utbildning i Uppsala, Lund och Géteborg, dels
vid Goteborgs trafikinstitut, dels av Folkrorelsernas trafikskoleférbund och
dels av olika korskolor.

Utredningen konstaterar att den nuvarande utbildningen av kérskoleper-
sonal pé intet sitt 4r samordnad. Utbildningen saknar enhetlighet och torde
i vissa avseenden vara av otillfredsstdllande kvalitet. Utredningen finner
nodvindigt med radikala grepp for att rada bot pa nuvarande férhallanden.

Hos statens bilinspektion finns anstillda bilinspektérer och trafikassisten-
ter, av vilka assistenterna i princip avses endast fér utbildnings- och prov-
verksamhet medan bilinspektorerna ocksa har hand om de tekniska uppgif-
ter som Avilar bilinspektionen. For bilinspekiérerna giller dirfor vissa be-
horighetskrav som inte har nagon motsvarighet for assistenterna. Bilinspek-
tionspersonalen utbildas i bilinspcktionens egen regi. Viss vidareutbildning
finns anordnad.
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Utredningen har sokt beridkna uibildningsbehovet om dess forslag rorande
férarutbildningen godtas.

Det arliga nyutbildningsbehovet av trafiklirare uppskattas till 200 per-
soner. Hartill kommer ett arligt nyutbildningsbehov av utbildningsledare
om 50 personer.

Vidareutbildning vid sirskilda fortbildningskurser fér att ta del av nyhe-
ter inom trafiksikerhets- och trafikutbildningsomradet bor ske atminstone
en ging vart femte ar. Trafikskolepersonal till ett antal av ca 400 (100 tra-
fikskolechefer och utbildningsledare samt 300 lidrare) per ar beriknas ge-
nomgé saddana kurser.

Trafikmyndighetens personalbehov foér utbildningskontroll och férarprov-
ningsverksamhet beridknas under de tva forsta aren till ca 100 tjinstemin
och utbildningsbehovet till 5—10 personer.

Fortbildningskurser for trafikmyndighetens personal bér anordnas si att
personalen kan genomgé saddana kurser vart tredje ar. Kurserna bér darige-
nom omfatta 25-—30 tjinstemin arligen.

Malsdttningen for utbildningen behandlas utférligt av utredningen, som
ingdende redovisar kraven pa de olika personalkategorierna bl. a. betriffan-
de undervisningsférmaga, korskicklighet, fordonskunskap, férfattningskin-
nedom samt sinnesnirvaro och omddéme.

Vid sina overviganden om olika former fér utbildningens genomférande
stannar utredningen for utbildning i statlig regi genom ett under trafik-
myndigheten lydande organ.

Utbildningsverksamheten kan sigas innefatta tre uppgifter, nimligen
ledning och planering, undervisning samt utbildningskontroll. Harvidlag
har utredningen overvégt olika alternativ och férordar en uppdelning av
uppgiftsfunktionerna si att ledning och planering inordnas i trafikmyn-
dighetens centralforvaltning, den undervisande verksamheten forliaggs till
en sirskilt upprittad ulbildningsanstalt och utbildningskontrollen i prin-
cip anfortros trafikmyndighetens regionala organisation.

Ulredningen foéreslar att trafikldrarutbildningen férdelas pa tre region-
skolor (i sddra, mellersta och norra Sverige) och att i princip all 6vrig
utbildningsverksamhet koncentreras till en central utbildningsanstalt.

Den centrala utbildningen bor bedrivas vid en sérskilt organiserad, i tra-
fiklaroanstalten ingdende skola. De tre regionskolorna bér utgéras av i tra-
fiklaroanstalten ingdende, till yrkespedagogiska institut anknutna avdel-
ningar. Dessa skall, savitt angar sjilva utbildningen, vara understillda tra-
fikmyndigheten, medan diremot instituten i princip skall svara for det for-
valtningsmaéssiga, det praktiska genomfoérandet av undervisningen, anskaf-
fandet av liararkrafter, administration m. m.

Utbildningsbehovet per skola och ar berdknar utredningen till ca 70 ele-
ver i grundutbildning och 150 elever i vidareutbildning.

7 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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Den tekniska utbildningen av trafikinspektionspersonalen foreslar utred-
ningen férlagd till AB Svensk Bilprovnings utbildningsanstalt.

Utredningen foreslar att utbildningsorganisationen benamnes statens tra-
fikliroanstalt, den centrala enheten hdégre trafikliroanstalten och region-
skolorna sédra, mellersta och norra trafikldroanstalten.

Betraffande utbildningens uppldggning och innehdll inskrinker utred-
ningen sina éverviganden till att avse fragor rérande trafikskolepersonal
och trafikinspektionspersonal eller alltsa utbildningsledare och trafiklarare
samt trafikskoleinspektérer och férarprovare.

For tilltrade till grundliggande utbildning uppstéller utredningen krav
pa genomgéng av 9-arig grundskola samt innehav av A-korkort.

Utbildningen bérjar med en 15 veckor ling grundlidggande kurs gemen-
sam for trafikskolepersonal och trafikinspektionspersonal. Utbildningen ger
kompetens som trafiklirare.

Den som godkiints i den grundldggande utbildningen &ger efter en prak-
{iktid om minst ett &r soka till fortsatt utbildning fér kompetens som
forarprévare. Denna utbildning foreslas omfatta sju veckor och &r likasi
gemensam for bada personalkategorierna.

Efter forarprévarutbildningen bér utbildningen differentieras i en linje
fér hogre trafikskolepersonal och en linje for hégre trafikinspektionsperso-
nal. For bada linjerna bor som villkor for tilltrdde gélla en praktiktid om
minst ett 4r antingen som férarprévare eller som trafiklirare vid trafikskola.

For den kurs som leder till kompetens som utbildningsledare foreslar ut-
redningen en kurstid av sex veckor. Fér kompetens som trafikskoleinspek-
tor foreslas en kurs om atta veckor.

Utredningen redovisar detaljerat kursernas ndrmare uppldggning.

Den féreslagna utbildningen tar sikte pa den som framdeles avser att soka
anstillning vid trafikskola. Uppenbarligen méste férutsittas att huvudde-
len av de skolor som nu finns kommer att 6verga till att utéva trafikskole-
verksamhet i de former som utredningen asyftar. Det ir inte rimligt att som
villkor uppstilla att den anstillda korskolepersonalen fér behérighet att
fungera som utbildningsledare och trafiklarare genomgar fullstindig utbild-
ning hirfér enligt utredningens forslag. Utredningen foreslar sarskilda over-
gdngsanordningar fér nu anstélld kérskolepersonal. Den som vid viss tid-
punkt ir godkind som forestindare eller instruktér vid korskola bor efter
godkiind genomgéing av kompletteringskurs férklaras behdrig som utbild-
ningsledare respektive trafiklirare. Nigon motsvarande anordning anses
diremot inte erforderlig fér nu godkénda kérskoleldrare.

Den kurs som syftar till behérighet som dispenserad utbildningsledare bor
omfatta ca fyra veckor.

For tilltride till den kurs som syftar till behérighet som dispenserad tra-
fiklirare foreslar utredningen krav pa att vederbérande godkints vid sér-
skilda urvalsprov. Totala antalet instruktérer som kan ifrAgakomma for
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dessa prov uppskattas till 2500. Fran proven bér undantas den som efter
godkéinda urvalsprov utbildats vid bilskolornas trafikinstitut.

Kompletteringskursen som leder till behérighet som dispenserad trafik-
ldrare bér omfatta ca 150 timmar uppdelad pa tva skeden. Den som efter
genomgang av det forsta skedet inte visar godtagbara forutsattningar som
teorildrare bor skiljas fran kursen. Han far dock, om han provas ha for-
maéga att meddela praktisk undervisning i bilkérning, godkénnas som trafik-
lirare med behdrigheten begrinsad att avse endast praktisk undervisning.

Nyetablering av trafikskola bér inte fi ske om inte all personal fatt den
foreslagna ordindra utbildningen.

Utredningen berér avslutningsvis nagra ekonomiska fragor. Utbildningen
foér den hos trafikmyndigheten anstillda personalen bér vara kostnadsfri.
Personalen bér ha oavkortad 16n samt ersittning for resor och forhdjda
levnadsomkostnader.

Utredningen anser det rimligt att undervisningen #dven for trafikskoleper-
sonalen ar kostnadsfri. Om eleverna bér ha ersittning under kurstiden har
utredningen inte gatt in pa i detalj. Utredningen framhaller dock angeligen-
heten av att rekrytering av vilutbildad trafikpersonal inte himmas av kost-
nadshénsyn. Ekonomiskt stod bor dirfor ges at elever vid de foreslagna kom-
pletteringskurserna liksom kompensation fér det inkomstbortfall i rérelsen
som foranleds av bortovaro for genomgang av kurs. Vid overvidganden réran-
de formerna for sidan bidragsgivning kan, utéver bestimmelser om studie-
hjalp och utbildningsbidrag, dven bestimmelserna om t. ex. néringsbidrag
inom forsvaret och civilférsvaret mahinda tjina som ledning.

Elever i kurser fér trafiklararpersonal vid regionskolorna bor f4 samma
forméner som tillkommer eleverna i de yrkesskolor, dit undervisningen ir
forlagd. Skal talar for att motsvarande skall gilla under tid for genomgang
av utbildning vid hégre trafikliroanstalten.

Yttranden

Utredningens férslag i friga om personalutbildning har rént tamligen
allmén anslutning bland remissinstanserna och de sirskilt framférda syn-
punkterna ror oftast detaljfragor. Forslaget tillstyrks helt av rikspolissty-
relsen, statens biltrafiknimnd, statens hégertrafikkommission, linsstyrel-
serna i Kalmar, Goteborgs och Bohus, Virmlands, Jimtlands och Vister-
bottens lin, NTF, Motorbranschens riksférbund, Ndringslivets trafikdele-
gation, Automobilbesikiningsmdnnens forening, Forsvarets motorklubb, M
och Svenska droskbildgareférbundet. Dock ifragsitter Motorbranschens
riksforbund huruvida inte dispensméjligheter bér finnas i fraga om skol-
formerna.

Betriffande utredningens berikning av utbildnin gsbehovet anfér
KAK och MHF att detta behov maste beriiknas inte ovisentligt hogre.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalar sin tillfredsstillelse med forsla-
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get om utbildning av trafikskolornas personal men tilligger féljande. Perso-
nalen skall ha savil teoretisk som praktisk kompetens. Teoretiska kunska-
per bor enligt utredningen meddelas inte bara i lektionssalen utan ocksa
under koérutbildningen. Detta bor enligt styrelsen forstas si att den prak-
tiska utbildningen i bilen skall kunna anknytas till den teoretiska undervis-
ning eleven tidigare erhallit. Det far inte vara friaga om att i bilen halla en
forelasning, som bittre kan ges i lektionssalen. Foljden blir att det dven i
fortsiattningen kommer att finnas en grupp utbildare som huvudsakligen
ger praktisk undervisning i bilen. Darfor kan ifrigasittas om bada katego-
rierna skall behdva ha sanuna utbildning. Detta kan fa konsekvenser i 16ne-
hinseende med Skade kostnader for eleverna. Aven rekryteringssvarigheter
kan uppsti. Bland de fér yrket intresserade haller manga inte mattet i vad
avser formaga att forelisa men har goda forutsattningar att utéva praktisk
undervisning. Liknande synpunkter framférs av domdnstyrelsen samt av
Folkrorelsernas trafikskoleférbund, som understryker att den hdjda mal-
sittningen inte kan nas utan en férdyring av korkortet.

Malsdttningen &r enligt statens trafiksdkerhetsrdad i vissa avseen-
den visentligt hogre stilld dn vad som ar rimligt med hénsyn till den tid
som star till forfogande.

Foérslaget att staten skall omhédnderha wutbild-
ningen tillstyrks av Folkrorelsernas trafikskoleférbund. Enligt statskon-
toret kan i och for sig synas naturligt att staten har ansvaret for utbildning-
en. A andra sidan bor beaktas att kostnaderna hirfor blir inte obetydliga.
Utredningen har inte redovisat nigra synpunkter som gér det mojligt att
sikert bedéma, om inte nuvarande utbildning, som ir grundad pa bade stat-
liga och privata insatser, kan anpassas till de uppstillda kraven.

Sveriges bilskolors riksférbund anmiler betinkligheter mot forslaget.
Elevtillstromningen viixlar starkt och situationer kan uppsta da utbildnings-
kapaciteten hos den statliga myndigheten blir otillricklig. Bl.a. i sadana
fall bor det finnas méjlighet att lata utbildning ombesérjas av trafikskolor.

Betriffande utbildningsorganisationen i stort tillstyr-
ker skoloverstyrelsen visserligen forlaggning av utbildningen av trafiklirare
till befintliga yrkespedagogiska institut men avstyrker att utbildningen dar
skall ske vid sirskilda avdelningar direkt understillda trafikmyndigheten.
Det synes helt opakallat att ligga ansvaret for denna kvantitativt jamférel-
sevis blygsamma lidrarutbildning pa annan myndighet 4n skoloverstyrelsen
och diarmed bryta en av statsmakterna angiven strivan att till 6verstyrelsen
koncenirera ledningen for all yrkesskoleutbildning med tillhérande liararut-
bildning. Aven férarprovarutbildningen, som maste anses vara en med tra-
fiklararutbildningen starkt integrerad vidareutbildning, bor ledas av over-
styrelsen och ske vid samma institut. Ocksi utbildningen av utbildningsle-
dare ir 6verviagande pedagogisk och bor ske antingen vid ndmnda institut
eller under ledning av 6verstyrelsens fortbildningsinstitut. Utbildningen av
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trafikinspektionspersonal dr diremot nirmast att betrakta som en intern
verksutbildning. Fortbildningen kan sigas motsvara 20 kurser per ar. Efter-
som skoloverstyrelsen vid fortbildningsinstituten redan genomfér nirmare
300 siddana kurser per ar och mdjligheter finns till utékning, ligger det nir-
mast till hands att dit forligga dven den av utredningen féreslagna fortbild-
ningen.

Skoloverstyrelsen finner att den hégre trafikliroanstalten enligt utred-
ningens forslag skulle f4 mellan 1500 och 2 000 larartimmar, vilket underlag
synes mycket svagt. For en enda 33-veckors kurs for blivande yrkesldrare
beriknas en nigot stérre omfattning. Overstyrelsen foreslar att man for de
foreslagna kvantitativt sett féga omfattande utbildningsindamalen utnyttjar
redan befintliga organ, nirmast de yrkespedagogiska instituten. Genom
skoloverstyrelsens forslag kommer underlag fér en hdgre trafikldroanstalt
att saknas.

Aven statskontoret finner att skoloverstyrelsen bor bdra huvudansvaret
for ifrdgavarande utbildning. Dock bér myndighetens egen personal utbildas
i myndighetens regi. Liknande uppfattning uttalar Svenska lasttrafikbil-
dgareforbundet.

Biltrafikens yrkesnimnd och Svenska transportarbetareférbundet har an-
nan mening. De anser det riktigt att utbildningen av trafikskolepersonal star
under 6verinseende av trafikmyndigheten. Detta bor dven gélla den personal
som i yrkesskolor meddelar undervisning.

Vad sedan angdr utbildningens uppldggning och inne-
hall foérordar vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att redan vid tilltride till
trafikldrarkurs nigon form av lamplighetsprévning sker. De generella kom-
petenskraven finner styrelsen mycket allmént hallna. Skoldverstyrelsen
kan inte godta fordringarna for tilltrade till trafiklirarkurs. Forslagsvis bor
krivas bl. a. tre ars vil vitsordad praktik samt korkort f6r fordonsklass B.

Linsstyrelsen i Alvsborgs ldn anser att nuvarande krav pa 21 irs alder
for kompetens som tjinsteman i korskola bor bibehallas.

Betridffande ldroplanerna forordar skoléverstyrelsen att de peda-
gogiska avsnitten ges 6kad tyngd, sarskilt i frdga om laroplanen foér den
grundlidggande trafikldrarutbildningen. Statens trafiksdikerhetsrdd ifraga-
sdtter om inte i ldroplanerna den tekniska sidan av utbildningen fatt ett
alltfor stort utrymme.

I friga om de foreslagna 6vergdngsanordningarna ifrigasit-
ter SAF om det inte skulle vara mojligt att genom smidigare 6vergangsan-
ordningar fi kravet pa tillrickligt god standard hos den nuvarande perso-
nalstammen vid skolorna tillfredsstéllt. Sirskilt egendomligt synes férslaget
i frdga om instruktérerna. Den foreslagna testningen av dessa innebir en
oriktig nedklassning av den nuvarande personalgruppen. En automatisk
6vergang till den nya ordningen bér kunna ges instruktérer, om de har en
viss tids — forslagsvis tvad 4rs — vil vitsordad erfarenhet av yrket. Anled-
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ning finns inte att frdng4 den nuvarande personalindelningen vid skolorna.
Som instruktérer bér godtas personer med praktiskt utbildningshandlag.

Domdnstyrelsen delar uppfattningen om en automatisk behérighet for in-
struktérer med viss tids erfarenhet.

Betraffande provet for instruktérer uttalar Folkrorelsernas trafikskole-
forbund att detta kan leda till att en arbetstagare, som linge oklanderligt
skott ett arbete, kan komma att uteslutas fran sitt yrke eller bli utpekad
som den som inte klarade det nist sista provet. Férbundet férutsatter att
forslaget allmént avvisas. I stillet bor instruktérerna erbjudas att utan test-
ning och av fri vilja f4& genomgéa antingen en kurs, som leder fram till
dispens som trafikskoleldrare med full kompetens eller till dispens som
trafikskoleldrare med begrinsad kompetens. I detta sammanhang uttalar
féorbundet dven att det ir sjilvklart att tillsynsmyndighetens personal skall
genomga en grundlig kompletterande utbildning.

TCO understryker kraftigt behovet av ekonomiskt stéd 4t eleverna i kom-
pletteringskurserna och héinvisar till de bidrag som arbetsmarknadsstyrel-
sen ger i sin omskolningsverksamhet liksom till méjlighet att i vissa fall fa
ersittning fran arbetsloshetskassa under kurstid. Folkrorelsernas trafik-
skoleforbund finner det inte rimligt att helt éverviltra omstéllningskostna-
derna p& nagra argangar korkortsaspiranter och darfér bor samhallet ikliada
sig 6vergangskostnaderna for béltre trafikutbildning i framtiden.

Svenska kommunalarbetareférbundet konstaterar att kostnaderna for ut-
bildning av lirare och instrukiérer kommer att &vila staten. Dessa tjanst-
gor sedan vid privata skolor. Darigenom kommer de privata foretagarna att
dra nytta av de kostnader for utbildning som bestrids av allminna medel.
Det 4r mer rimligt att man har skolor i allman regi.

Departementschefen

En bittre och mera enhetlig utbildning dr angeldgen sarskilt for trafik-
skolornas personal. Utbildningen av denna personal bedrivs nu i huvudsak
i privat regi och ir inte samordnad. Utbildningsstandarden behdver for-
battras.

Efter samrad med chefen for ecklesiastikdepartementet foreslar jag att
utbildning av trafikpersonal etableras i det allminnas regi. Jag kan dock
inte férorda utredningens forslag om sérskild trafikldroanstalt. Den grund-
laggande utbildningen av trafikskolornas personal féreter inte nigra prin-
cipiella skillnader i férhallande till den yrkesutbildning som sker inom
det allminna skolvisendets ram. En medveten strivan under senare ar har
varit att dit forligga all yrkesutbildning som inte har sa speciell karaktar
att den bedomts med béttre resultat kunna bedrivas av statliga myndigheter
eller andra organ. Jag finner det salunda lampligt att grundutbildningen av
trafikskolepersonalen forliaggs till yrkesskolorna. Utbildningen skall syfta
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till att ge eleverna kompetens att sisom trafikldrare meddela savél teoretisk
som praktisk undervisning.

Den organisatoriska anknytningen till yrkesskolorna innebir att kommun
blir huvudman foér utbildningen. Den lokala ledningen kommer att avila
vederbérande skolstyrelse, den regionala tillsynen ldnsskolnimnderna och
den centrala tillsynen och ledningen skoldverstyrelsen. Skoléverstyrelsen
bor sorja for att vid yrkesskolorna finns tillgdng till fér pedagogisk under-
visning utbildade larare.

Det ir uppenbart att den féreslagna utbildningen bor etableras endast pa ett
begrinsat antal orter. Det ankommer pé skol6éverstyrelsen att bedoma den-
na fraga i samband med medgivande att inrdtta hir avsedda kurser.

Skoléverstyrelsen bér vidare meddela anvisningar om krav for tilltrdde
till utbildningen, varvid de sokandes tidigare utbildning och foéregiende
praktiska verksamhet bor beaktas. Elever som genomgar trafiklararutbild-
ning bor fa studiesocialt stéd enligt studiehjilpsreglementet.

Statsbidrag foér utbildning av hér angivet slag utgir enligt for central
yrkesskola gillande grunder dvs. till driftkostnader enligt kungorelsen den
4 mars 1966 (nr 115) angaende statsbidrag till driftkostnader fér gymnasi-
ala skolor samt fér anskaffande av skollokaler och stadigvarande undervis-
ningsmateriel enligt kungérelsen den 31 maj 1957 (nr 480) om statsbidrag
till yrkesskolor.

I fraga om anskaffande av undervisningsmateriel i form av mera speciella
och dyrbara fordon m.m. bor tillvaratas mdojligheter till besparing genom
att hyra i stillet fér att kopa sddan materiel. Statsbidrag bér di kunna
utgéd till hyreskostnaderna efter grunder som motsvarar statsbidrag till
forsta uppsattningen stadigvarande undervisningsmateriel. Sistndmnda stats-
bidrag bor i sa fall inte utga. Kungl. Maj:t bér bemyndigas att utfirda erfor-
derliga bestimmelser om statshidrag till dessa hyreskostnader.

Aven nuvarande korskoleinstruktorer (ca 2 500) bor enligt min mening be-
redas tillfalle att erhalla utbildning foér trafiklararkompetens, dvs. ritt att
meddela savil teoretisk som praktisk undervisning. Skoldverstyrelsen har i
sin anslagsframstillning for budgetaret 1967/68 foreslagit att viss kom-
pletteringsutbildning sker i den av bilférarutredningen och koértidsutred-
ningen foreslagna trafikinspektionens regi och att i 6vrigt allménna yrkes-
pedagogiska kurser om ca fem veckor genomférs vid yrkespedagogiskt in-
stitut. Jag anser att allminna yrkespedagogiska kurser bér anordnas i hu-
vudsaklig Gverensstdmmelse med skoldverstyrelsens forslag men forlaggas
till yrkesskolorna. Denna kursverksamhet bor genomféras under tre bud-
getar, vilket innebdr att ca 700 instruktérer behéver utbildas per ar. Viss
kompletteringsutbildning torde dirvid kunna ske i bilinspektionens regi i
form av veckoslutskurser, kvallsférelasningar m. m. Sddan kompletterings-
utbildning inom bilinspektionen har #4gt rum under budgetaret 1966/67
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med ca 1500 instruktérer som deltagare. Kompletteringsutbildningen torde
kunna organiseras som fyraveckorskurser.

Forst efter en tid blir det mojligt att som kompetenskrav pa trafikskole-
personalen uppstilla godkénd genomging av férevarande kurs. Den fore-
slagna utbildningen far ses som ett forsta steg pa viigen mot detta mal.

Utredningen har dven foreslagit viss utbildning som syftar till kompe-
tens som utbildningsledare. Betridffande sddan vidareutbildning av trafik-
skolepersonal bor det uppdragas at skoloverstyrelsen att efter samrad med
trafiksdkerhetsverket avge forslag.

Vad slutligen giller erforderlig utbildning av trafiksakerhetsverkets per-
sonal torde denna liksom hittills kunna bedrivas som intern verksutbild-
ning. Inom ramen fér den organisation jag foreslar for det nya trafiksiker-
hetsverket bor det vara mdéjligt att meddela en utbildning som leder till
en inte ovisentlig hojning av nivan for kunskaper och fardigheter.

Vid bifall till mitt forslag om trafikskoleutbildning uppkommer ett 6kat
medelsbehov for skoléverstyrelsen.

For utbildning av trafikskolepersonal berdknar jag 1600 000 kr. avseende
larararvoden, studiemateriel m. m. Jag férordar att pa riksstaten under sjat-
te huvudtiteln fér budgetaret 1967/68 férs upp ett forslagsanslag av 1 600 000
kr., kallat Vissa kostnader for utbildning av trafikskolepersonal. Av prak-
tiska skal bér emellertid dessa kostnader bestridas fran for dndamalet ifra-
gakommande anslag, dvs. Bidrag till driften av kommunala gymnasiala sko-
lor samt Bidrag till byggnadsarbeten inom skolvisendet m. m. Dessa anslag
kommer hirigenom att belastas med hdgre belopp 4n som berdknats i stats-
verkspropositionen. Det av mig hér férordade anslaget kommer i friga om
dessa kostnader att fungera som s. k. tickningsanslag for riksstaten.

Anslaget boér avriknas mot automobilskattemedlen.

Kérkortsregistrering
Bilforarutredningen

Enligt gillande foreskrifter skall korkort registreras vid respektive lins-
styrelser. Registerorganisationen ar silunda spridd pa 25 olika hall. Verk-
samheten kinnetecknas av atskilliga brister. Utredningen sammanfattar
dessa pa foljande sitt.

Det kan inte utan avsevird omgéing faststillas om en person har kérkort
och hos vilken linsstyrelse innehavet ir registrerat. Registren ar redan nu
och blir alltmer inaktuella. De upptar exempelvis avlidna personer. Namn-
byten och adressférindringar anméls inte. Registren upptar vidare kor-
kortsinnehav, som inte utnyttjas pa grund av sjukdom, alder m. m. De av-
speglar heller inte korkortsinnehaven linsvis, eftersom flyttningar i regel
inte foranleder ny registrering. For korkortsinnehav fran tiden fore den 1
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januari 1952 saknas uppgifter om innehavarens folkbokféringsnummer. Re-
gistren blir for varje ar allt mer omfattande och svirhanterliga.

Med hénsyn hirtill har utredningen overvigt férbattringar pa omradet.
Tre alternativ har diskuterats, namligen ett centralt korkortsregister, ett
centralt sokregister samt bibehillen decentraliserad registrering men med
forbétiring hirav genom utnyttjande av uppgifterna i de linsvisa datakon-
toren, datakontorsregistrering.

Utredningen anfér att ett centralregister i sin fullindning sannolikt er-
bjuder de basta mojligheterna att uppspara och sammanhalla kérkortsinne-
havarna. Aven om ett dylikt centralregister grundas pi4 ADB-system kriiver
det dock omfattande och tidsédande transporter av underlagsmaterial fran
andra myndigheter och férutsitter dessutom vissa grundlidggande noteringar
pa linsdatakontoren. Ett centralregisier kommer vidare enligt utredningen
att bli omfattande, svart att halla aktuellt och bedéms mindre fordelakligt
fran beredskapssynpunkt. Utredningen foérordar alternativet med datakon-
torsregistrering. Detta anses enklare, kriver endast en mattlig administrativ
insats och kan bygga pa befintliga eller planerade register. Vidare anses det
ge val s& god effekt som de andra alternativen.

Ytiranden

Huvuddelen av remissinstanserna har tillstyrkt utredningens férslag eller
lamnat dessa utan erinran. Flera har dock mer eller mindre direkt férordat
ett centralregister, bl. a. statens trafiksdkerhetsrdd, rikspolisstyrelsen, stats-
kontorel, statistiska centralbyrdn, centrala folkbokférings- och uppbérds-
namnden, trafikmdlskommittén, NTF, SAF, Biltrafikens yrkesndmnd och
Sveriges likarférbund. I allménhet finner dessa instanser argumenten mot
ett centralregister 6verdimensionerade. Det betecknas som en brist att utred-
ningen byggt sina forslag pa ett bibehallande av den manuella registerfoéring-
en och att forutsittningarna for ett centralregister inte provats systemtek-
niskt. Vidare efterlyses kostnadsberdkningar for de skilda alternativen. Krav
framférs pa férnyad provning med sikte pa att tillskapa ett centralt, dygns-
bevakat korkortsregister uppbyggt pad ADB-system och integrerat med andra
register, som har anknytning till korkortsvisendet.

Departementschefen

Oliagenheterna med det nuvarande korkortsregistreringssystemet har
lange varit uppenbara. Stillningstagande till tidigare i skilda sammanhang
framlagda forslag till foérbattringar har ansetts bora anstd i avvaktan pa
bl. a. viss omliggning inom folkbokféringen. En sidan omliggning haller
nu pa att genomfoéras. Med hinsyn hirtill och 4ven till de numera genom
datatekniken visentligt férbittrade betingelserna for rationell registertek-
nik dr det motiverat att nu ompréva systemet for korkortsregistrering.
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Utredningens foérslag om datakontorsregistrering har moétt invindningar
fran vissa remissinstanser som finner &vervidgande férdelar férknippade
med ett centralregister och darfér har framfért krav pa férnyad prévning av
fragan.

Jag har vid mina 6verviganden funnit atskilliga skal tala for en provning
av fragan med sikte pa ett centralregister. Pa skilda hall inom statsférvalt-
ningen pagar f.n. omliggning till eller utreds forutsittningarna for omlagg-
ning till central registrering med utnyttjande av ADB-system. Detta giller
bl.a. fordonsregistreringen. Vintade reformer pa ldnsférvaltningens om-
rade kan vidare komma att inte ovésentligt férdndra den organisation, pi
vilken utredningen grundat sitt forslag i registerfrigan. For prévning av
utredningens forslag betrdffande korkortsregistreringen erfordras under
alla férhillanden vissa ytterligare utredningar om arbetsrutiner, register-
akternas uppliggning och innehall, kostnader m. m. Jag har tidigare i dag
erhillit bemyndigande att tillkalla en sakkunnig for férnyad prdvning av
registerfrigan och i samband dérmed &ven frigan om koérkortens utform-
ning. I friga om korkortsregistreringen skall utredningen enligt direktiven
sikta pa en 16sning med ett centralt korkortsregister. Som ett krav pa
registret anges att det skall ge méjlighet att utan alltfér stor omgang fa reda
pa om en person har korkort och vilken linsstyrelse som utfirdat det-
samma. Registret skall kunna tjéna i forsta hand polisen men &ven lans-
styrelser, dklagare, domstolar, nykterhets- och socialvirdsorgan m. m.

Utredningen bor préva om och i vilken omfattning ADB-teknik bér an-
vindas och vilka 6msesidiga fordelar, som kan ernis genom integration
mellan koérkortsregistret och andra register. Av vikt ar att utredningen be-
lyser hur samverkan skall ske mellan korkortsregistret och linsstyrelserna.
Utredningen bor ocksid undersoka méjligheterna att centralt registrera si-
dana brott och forseelser av koérkortslosa som fér dem som har korkort
féranleder anteckning i korkortsregistret.

Utredningens 6verviganden avses utmynna i férslag till huvudmanna-
skap och organisation for registret samt till arbetsrutiner, jourtider och
bemanning foér detsamma. Vigar fér rapportutvixling mellan registret och
uppgiftslaimnande myndigheter skall av utredningen kartliggas. Utgangs-
punkten bor darvid vara arbetsinsatser av minsta méjliga omfattning utan
att kravet pa aktualitet hos registret eftersitts.

Trafikundervisningen i skolan
Bilférarutredningen

Trafikundervisning skall meddelas i alla skolor under skoléverstyrelsens
inseende i den omfattning och enligt de grunder som anges i Kungl. Maj:ts

cirkuldr den 17 april 1959. Efter redovisning av cirkulirets innehdll samt
laroplaner, anvisningar m. m. foér de olika skolformerna konstaterar ut-
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redningen med utgangspunkt i bl. a. en av utredningen gjord enkitunder-
sokning att trafikundervisningen i skolorna pa flera hall uppvisar brister.
Inte minst géller detta lirarutbildningsanstalterna och grundskolans hog-
stadium. Bristerna hanfér sig framst till planeringen, samordningen och
det metodiska genomférandet av trafikundervisningen.

I fridga om mdl och innehdll for och utformning av trafikundervisningen
i skolan anfor utredningen.

Malsattningen fér 5—6-aringarnas trafikundervisning i hemmet och i
forskolan bor avse en allmén forsiktighet pa gator och vigar samt évningar
som gangtrafikant i sidana trafiksituationer som férekommer i deras nir-
maste omgivning. For foérskolorna har NTF och Barnpsykologiska forsk-
ningslaboratoriet vid Stockholms universitet framstéllt en ldrarhandledning.

Mialséttningen for utbildningen i grundskolan bor vara
for lagstadiet

att skapa ett allmént forsiktigt upptridande i trafiken,

att 6va eleverna som gangtrafikanter i olika trafikmilj6er och trafik-

situationer,

att 6va dem som cyklister i enklare situationer,
for mellanstadiet

att fullborda elevernas utbildning till gangtrafikanter,

att fullborda deras utbildning till cyklister,
for hogstadiet

att befista deras férdigheter som cykel- och mopedtrafikanter,

att meddela dem kunskaper motsvarande kraven i det teoretiska forar-

provet.

I grundskolan bér savitt avser arskurserna 1-—6 klassliraren alltjimt ha
huvudansvaret for trafikundervisningen. Trafikundervisningen bér pa 1ag-
stadiet ha sin tyngdpunkt inom #mnet hembygdskunskap. Det torde vara
dndamdlsenligt att fortfarande lata huvudmomentet Trafikundervisning
inga dven i Amnet gymnastik.

P4 mellanstadiet bor trafikundervisning ingé i &mnet samhéllskunskap.
Trafikundervisning bér dven ingd som huvudmoment i dmnet gymnastik.

For grundskolans hégstadium dér trafikundervisningen f.n. férekommer
som huvudmoment endast i &mnet gymnastik foreslas trafikundervisningen
inféord som huvudmoment &ven i samhillskunskap. Trafikundervisnings-
moment bor dven behandlas i &mnena biologi, fysik och teknisk orientering.

I de gymnasiala skolformerna méste trafikfragorna aktualiseras i betyd-
ligt stoérre utstrickning &n vad som nu vanligen &r fallet. En undervisning
som berér denna for alla medborgare vésentliga samhillsfunktion maste
beredas utrymme i framfoér allt de samhillsorienterande dmnena samt i
psykologi och i gymnastik. Hiar bor sjilvfallet trafikundervisningens teore-
tiska moment férdjupas. Med hinsyn till elevernas alder och mognad torde
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det vara siirskilt lampligt att behandla exempelvis sidana moment som
trafikpsykologi, alkohol och olyckor samt ansvarsfragor och liknande. Ny-
heter i trafiklagstiftningen maste siarskilt uppmérksammas.

Utredningen framhaller att redovisade trafikundervisningsmoment in-
giende i olika dmnen bor pa lampligt satt inarbetas i avsnitten »anvisningar
och kommentarer> samt i »férslag till disposition av en studieplan» for
resp. amnen och arskurser i liroplan fér grundskolan. Det 4r ocksd ange-
laget att lirarhandledningen i trafikundervisning (skoléverstyrelsens skrift-
serie nr 8) omarbetas sa att den ansluter till nimnda undervisningsmoment.

Utredningen tar dven upp frigan om tiden for trafikundervisningen. I
grundskolan omfattar denna undervisning i varje klass 5—7 lektioner och
tva halva frilufisdagar per termin samt ges dirutéver i lamplig omfatining
i anslutning till vissa dmnen. I arskurs 8 dr dock under den ena terminen
trafikundervisningen pa friluftsdagarna utbytt mot en sammanhingande
kurs i trafikkunskap omfattande tolv lektioner.

Utredningen anser att den for trafikundervisning i grundskolan nu an-
slagna tiden bor vara tillfyllest om tiden utnyttjas effektivt och den av
utredningen foéreslagna planeringen och samordningen kommer till stind.

I olika gymnasiala skolor bér trafikfragorna behandlas i samband med
undervisningen inom respektive dmnen. Vissa delar av trafikundervisning-
en pa detta stadium kan med férdel ges pa »timmar till férfogande». Hu-
vudliraren i samhiillskunskap eller annan for uppgiften sarskilt intresserad
och lamplig ldrare bér svara for att en tidsmissig samordning av de till
olika dmnen horande trafikundervisningsmomenten kommer till stand.

D4 det ar synnerligen angeliget att alla atgédrder vidtas som kan stirka
och ge stadga &t trafikundervisningen samt medverka till att den bedrivs
under varje arskurs, bor enligt utredningen foéreskrifter om betygsanteck-
ning utfiardas. Sarskilda trafikantprov till ledning fér bedomning av elever-
nas kunskaper och firdigheter bor utarbetas centralt fér arskurserna 3, 6
och 9 och, i likhet med nuvarande standardprov, stillas till lirarnas férfo-
gande. Provet for arskurs 3 bor i huvudsak avse upptriddandet som gang-
trafikant, for arskurs 6 fiardigheter som cykeltrafikant och dértill hérande
allméint trafikkunnande samt fér arskurs 9 teoretiska kunskaper motsva-
rande vad som krivs for erhallande av korkort. De elever som med till-
fredsstallande resultal genomgatt prov far sialedes anteckning dirom i res-
pektive termins- och slutbetyg. Sarskilda krav pa utformningen av trafi-
kantprovet i arskurs 9 stills. De elever som klarar detta prov skulle en-
ligt uiredningens foérslag fa ritt att paborja forarutbildning i trafikskola
vid fyllda 17 ar. Elever som inte med tillfredsstillande resultat genomgatt
faststdllda prov men deltagit i trafikundervisningen far anteckning om del-
tagandet pa varterminsbhetygen. Aven eleverna i arskurserna 2, 4, 5, 7 och 8
bor erhalla sddan anteckning pa respektive varterminsbetyg.
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Utredningen tar i ett sérskilt avsnitt upp ldrarfragor m.m.

D4 enligt utredningens férslag trafikundervisningen av pedagogiska skél
bér inga i flera dmnen avvisar utredningen tanken pa sarskilda ldrare for
denna undervisning som alltsd huvudsakligen bor avila ordinarie klass-
och dmneslirare.

Under héinvisning till den vid flertalet lararutbildningsanstalter otillréck-
liga trafikundervisningen féreslar utredningen att atgirder snarast vidtas
i syfte att Astadkomma en allsidig forstarkning av undervisningen i trafik-
fragor med sikte pa savil dmnesférdjupning som metodik och praktik. Det
bér ankomma pa skoloverstyrelsen att avgéra hur en forstiarkt trafikunder-
visning skall inordnas i lararutbildningen samt i samridd med trafikmyn-
digheten uppgora och faststilla planer for undervisningen. Trafikutbild-
ningen férutsitts medtagen i liroplan fér lararutbildningen. Enligt utred-
ningen ir det dven onskvért att pa avgangsbetyget vid ldrarutbildningsan-
stalterna anteckning sker om genomgangen godkind utbildning i dmnet
trafikkunskap.

Med hinsyn till att den trafikfostrande verksamheten sirskilt inom
grundskolan inte bara ar omfattande utan ocksa synnerligen méngskif-
tande féreslar utredningen vidare att inom varje rektorsomrade — alterna-
tivt skolenhet, beroende pa lokala férhallanden — inrittas en tjdnst som
huvudlarare for trafikundervisning (skolans trafiklidrare). Denne lirare
skall svara for samordning och planering av trafikundervisningen.

Vid sidan av lararpersonalen maste medverkan i trafikundervisningen
ske fran viss expertis. Utredningen uppmairksammar hér sarskilt polisens
medverkan och framhaller att polisens insatser maste samordnas med larar-
nas undervisning och bér omfatta minst en timme per termin och klass.
I arskurserna 6 och 9 dock minst det dubbla. En god information och en
fortlopande samverkan mellan hem och skola &r forutsitiningar for att
undervisningen skall resultera i fasta trafikvanor och ett hinsynsfullt upp-
tridande i trafiken. Lampligt informationsmaterial hirfér bér utarbetas.

Utredningen uppmairksammar #ven behovet av hjilpmedel m.m. for si-
vil de teoretiska studierna som for de praktiska évningarna. Lirarna maste
ha tillgang bl. a. till alla de olika férfattningar som pa ett eller annat satt
berér trafiken och trafikfoérhallandena. En larobok i trafikkunskap bor
tillhandahéllas eleverna pa samma villkor som giller fér ¢vriga larobocker.
I en sammanstillning redovisas hjalpmedel som anses nédvindiga i skolor-
nas utrustning for trafikundervisning. Det ir enligt utredningens mening
angelidget att kommunerna uppméirksammar behovet av permanenta trafik-
gardar. Utredningen framhaller vidare att skolradion och skoltelevisionen
med stor effektivitet bér kunna anvéndas i trafikundervisningens tjinst.

Nir det giller hégre skolmyndigheters medverkan konstaterar utredning-
en att den intensifiering av trafikundervisningen som utredningen forordat
kriver insatser pa regional och central nivd inom skolvisendets omride.
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En konsultativ verksamhet i sammanhanget bér salunda avila lidnsskol-
nidmnderna genom deras konsulentorganisation. Fér #ndamalet anses bora
beriknas en arbetsinsats motsvarande en halvtidstjanst.

Det yttersta ansvaret for trafikundervisningen i skolorna anser utred-
ningen sjilvfallet béra avila skoloverstyrelsen. P4 dverstyrelsen bor i an-
slutning hirtill ankomma att nogsamt félja trafikens utveckling och férhal-
landen samt att halla sig vil underrittad om rén och erfarenheter pia omréa-
det. Skoldverstyrelsen bor ocksa i samverkan med trafikmyndigheten ha att
utfirda bestimmelser, anvisningar och handledningar fér undervisningen
samt att tillse att limplig undervisningsmateriel star till férfogande.

P4 skoloverstyrelsen bér ankomma att framligga forslag till erforder-
liga kompletteringar till kursféreskrifterna. Styrelsen bér vidare i limplig
omfattning inarbeta {rafikundervisningsmoment fér vederbérliga dmnen
i olika studieplaner m.m. samt dartill hérande anvisningar och kommen-
tarer.

Nu gillande anvisningar och handledning i trafikundervisning bér om-
arbetas s& att de ansluter till de nya riktlinjerna fér trafikundervisningen.

En visentlig uppgift for skoléverstyrelsen bér vidare vara att verka for
framstillande och tillhandahallande av hjilpmedel i undervisningen. Med
hénsyn till de visentliga uppgifter savitt avser trafikundervisningen som
bér avila skoloverstyrelsen foreslar utredningen att det inom skoléversty-
relsen inrittas en konsulenttjinst for ifrdgavarande uppgifter.

Slutligen férordar utredningen, att under en évergingsperiod av forslags-
vis tvd 4r sirskilda utbildningskurser (kompletteringskurser) anordnas.
Detta bor ske i sAdan omfattning att minst en ldrare fran varje rektors-
omrade/skolenhet erhédller en lampligt avpassad pabyggnad pa tidigare
genomgangen utbildning i trafikkunskap.

D4 ménga av nu verksamma lirare visat intresse fér fortbildning 1
trafikkunskap men synes ha svirigheter med trafikundervisningens upp-
laggning och genomférande bér enligt utredningen fortbildningsverksamhet
av olika slag pa detta omrade erhalla prioritet.

Yttranden

Utredningens fdrslag angdende skolans trafikundervisning har helt till-
styrkts eller limnats utan erinran av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen,
lansstyrelserna i Kalmar, Alvsborgs och Visterbottens lin, SAF, Svenska
transportarbetareférbundet, RLF, Svenska droskbiligareférbundet, Svens-
ka kommunalarbetareférbundet och Svenska lasttrafikbildgareférbundet.

Tillstyrkan foreligger &ven fran ldnsstyrelserna i Géteborgs och Bohus
lin samt Kristianstads lin dvensom KAK, MHF och M, vilka dessutom fin-
ner starka skil for att trafikundervisningen gors till sirskilt 4zmne pa skol-
schemat.

Statens hégertrafikkommission anfér att ett av skoloverstyrelsen infér
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genomforandet av hoégertrafik avgivet forslag i huvudsak dverensstimmer
med utredningens.

Den helt &vervigande delen av dvriga remissinstanser har tillstyrkt fore-
slagna principer och malsédttning &ven om de framfoért avvi-
kande synpunkter i vissa avseenden. Salunda uttalar skoléverstyrelsen att
maélen for grundskolan i stort sett 4r acceptabla. Emellertid pagir éversyn
av grundskolans liroplan varfér styrelsen — som i och fér sig godtar for-
slagen angéende de dmnen, i vilka trafik bér ingd som huvudmoment och
behandlas i rdd och anvisningar — avstyrker att fragan behandlas i fore-
varande sammanhang isolerad fran évrigt liroplansarbete.

Enligt rikspolisstyrelsen bor trafikkunskap utgéra sarskilt undervisnings-
amne och dirfor schemalidggas. Svenska réda korset ifragasatter om splitt-
ringen pa en mangfald lirodmnen ir nédviandig.

Kritik forekommer mot forslaget att trafikundervisningen i grundskolan
skulle syfta till att eleverna i arskurs 9 avlagger prov motsvarande de teo-
retiska kunskaperna fér korkort fér fordonsklass A. Statens biltrafikndmnd
finner att man dérigenom inte uppnar den asyftade integrationen mellan
teori och praktik i korkortsundervisningen. Det ricker om man i skolan
lir in de allméanna trafikreglerna som varje medborgare bor kénna till me-
dan for korkort erforderliga teoretiska kunskaper bér hanféras till trafik-
skoleutbildning. Svenska stadsforbundet framfér liknande synpunkter.
Ldnsstyrelsen i Kronobergs lin, Svenska kommunalarbetareférbundet och
Ndringslivets trafikdelegation anser det inte nédvindigt att ge eleverna all
den mera speciella kunskap om bilar som behévs for kérkortsprov. Motor-
branschens riksférbund anser att undervisningen tills vidare endast bér
avse allménna trafikregler.

Nagra remissinstanser, som tillstyrker malséttningen fér grundskolans tra-
fikundervisning, uttalar tvivel om den anslagna tiden &r tillracklig. Sa ar
fallet med KAK, MHF, M, Svenska lasttrafikbildgareforbundet och FPU.
Skoldverstyrelsen diremot uttalar att den fér grundskolan foéreslagna tiden
ar tillricklig.

Betriaffande den sammanhingande kursen i arskurs 8 konstaterar skol-
éverstyrelsen att den pa grund av svarigheterna att pa hoégstadiet anordna
insprangda séirskilda kurser genomférts i endast ett fatal kommuner. De
tolv lektionerna bor darfor fordelas dver hela lasaret.

NTF som i princip tillstyrker forslaget foreslar att i malsiattningen redan
pa lagstadiet bor inga beteendet som bilpassagerare. CUF férordar att un-
dervisningen dven omfattar framférande av moped i de aldrar dir detta ar
tillatet.

KAK och MHF finner dnskvart att den frivilliga verksamheten i trafik-
lekskolorna utvidgas genom utdkat stdod, exempelvis fran kommunernas
sida. M férordar 6kat stéd &t undervisning av barn pa forskolestadiet.
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Betraffande trafikundervisningens utformning godtar
skoléverstyrelsen Amnesinnehallet pa lag- och mellanstadierna. Men pa hég-
stadiet &r malet teoretiska kunskaper for kérkort fér fordonsklass A fér
hogt satt. Den teoretiska delen &r indelad i tre skeden, varav skedena II
och III skall kunna anknytas till tillimpningsévningar under koérutbild-
ningen. Flera avsnitt dérav bér for att bli meningsfyllda anknytas till till-
lampningsdévningar med bil. Darférutan kan vissa avsnitt bli ointressanta
fér manga elever. IFérslaget om centralt utarbetade trafikantprov for ars-
kurserna 3, 6 och 9 anser sig skoldverstyrelsen inte utan vidare dvervigan-
den kunna godta. Skolans trafikfostrande undervisning bér — utom med-
delande av kunskaper och fardigheter — lira eleverna hinsyn till medtra-
fikanter genom respekt och forstielse fér lag och foérordning. Elevernas
allménna trafikbeteende kan salunda ej métas vid trafikprov. Aven om pro-
ven kan utformas som standardprov eller liknande, avstyrker Gverstyrelsen
att proven utformas och anviinds for att ge eleverna differentierade betyg
i trafikfardighet. Forslaget dr inte forenligt med for grundskolans arbete
gillande principer. Betygen skall nimligen ange elevernas kunskaper och
fardigheter i férhallande till riksmedeltalet fér resp. arskurs. Utredningens
forslag innebdr Atergdng i ett av skolans moment till betygsittning enligt
en s. k. absolut skala. Overstyrelsen #dr diremot villig 6verviga forslaget
om sirskilda betygsanteckningar om genomgangen trafikundervisning. Ldns-
styrelsen i Goleborgs och Bohus lin anfér liknande synpunkter som skol-
Overstyrelsen pd betygsittningen och anser att godtagbara resultat bor
kunna uppnas pa lag- och mellanstadierna utan sirskilda prov.

Utredningens férslag i ldrarfrigor vinner tiamligen allmin anslut-
ning. Skoléverstyrelsen konstaterar behov av en visentlig forbittring av
lirarutbildning och undervisningsmetoder. Lararutbildningssakkunniga har
dven i sitt betinkande sStudieplaner for lirarutbildning» foéreslagit en ut-
vidgad utbildning i trafikkunskap och féreslar bl. a. under tva ar sirskilda
utbildningskurser i trafik sa att minst en lirare fran varje rektorsomrade/
skolenhet far lamplig pabyggnad. Skoléverstyrelsen erinrar dven om att
den hos hégertrafikkommissionen begirt att infér Svergangen till hoger-
trafik 1800 kontaktlirare i trafik utbildas.

Sveriges likarforbund och statens trafiksdkerhetsrad finner limpligt att
de erfarenheter, som vinns vid trafikutbildning i trafikskolorna, nyttiggérs
vid undervisningen i de allmidnna skolorna. Férsvarets motorklubb anser
det vara en grundférutsiittning fér undervisningen att liraren har kérkort
for fordonsklass A.

KAK och MHF finner den féreslagna tiden foér ldrarutbildning vara for
knapp.

T'CO anser att de sérskilda trafikkunskaper som behdovs for liarare i olika
dmnen bor ingd som obligatoriska delar i utbildningen i dessa dmnen.
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Betriffande de foreslagna fortbildningskurserna for lirare
framhéaller TCO att det alltid &r samhaillets skyldighet att tillse att erfor-
derliga fortbildningsmdéjligheter finns. Darfér boér begransning av tiden for
dessa kurser till en 6vergangstid av tva ar inte ske.

Betraffande forslaget om en huvudlidrare inom varje rektorsom-
rade/skolenhet finner statskontoret att en sadan lidrare skulle innebira
Skad stadga och effektivitet at undervisningen. Daremot anser stafens bil-
trafikndmnd att behovet av huvudlérare kan ifragasittas, sirskilt om tra-
fikundervisningen begrinsas i férhéllande till utredningens forslag. Ldns-
styrelsen i Ostergétlands ldn ifragasitter ocksa detta forslag och uttalar
att polispersonal i viss utstrickning torde kunna ersitta huvudlirare. Aven
Motorbranschens riksférbund ar negativt till forslaget.

Medverkan av polis i undervisningen tillstyrks av flera remiss-
instanser. Sa ar fallet med skoldverstyrelsen, linsstyrelsen i Kristianstads
lin, TCO och Folkrérelsernas trafikskoleforbund. Linsstyrelsen i Virmlands
lin foreslar att uppgiften overflyttas fran polisdistriktens trafikavdelningar
till lanstrafikgrupperna som har storre resurser. Ldnsstyrelsen i Goteborgs
och Bohus lin anfor att omorganisationen av polisvisendet har spolierat
den uppbyggda verksamheten och hittills medfért avsevirt forsamrade for-
hallanden for trafikundervisningen.

Skoloverstyrelsen och TCO understryker behovet av hjalpme-
del. Cykel- och mopedfrdmjandet ifragasitter om inte hjilpmedel dven
fér forskolebarnens trafikundervisning bér framtagas genom skoldversty-
relsen och dess trafikkonsulenter. Svenska réda korset finner att komplette-
ring for utbildningen i forsta hjalp bor ske med den materiel som Roda
Korset i samarbete med motororganisationerna framtagit.

Betraffande trafikgardar finner ldnsstyrelsen i Jdmtlands lin onskvirt
med en eller flera permanenta sddana i varje kommun, 6ppna fér skolor
och trafikskolor men #ven fér enskilda personers trining.

Vad angar forslaget om trafikkonsulenter vid linsskolndmnder-
na och skoloverstyrelsen finner sfatskontoret att det ir nédvéandigt att det
inom linsskolndmnderna finns en sérskild befattningshavare som har an-
svaret for trafikundervisningen. Statskontoret anser dock att tillrickligt
underlag saknas for att bedoma om inte géromalen kan liggas pa nigon
redan befintlig befattningshavare. Om detta inte &r mojligt vill statskonto-
ret inte motsitta sig att den foreslagna konsulentorganisationen successivt
byggs ut. Mot en konsulent vid skoloverstyrelsen har statskontoret ingen
erinran.

Skoloverstyrelsen anfor att den i sin framstalining till hogertrafikkom-
missionen angdende atgirder infor évergangen till hogertrafik begirt ifra-
gavarande konsulentorganisation. Dock vill 6verstyrelsen inte for nérva-
rande ta stiallning till om varje lansskolndmnd #ven efter uppféljningen
8 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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av Overgangen till hogertrafik bor ha en sirskild konsulent speciellt avde-
lad for trafikfragor. Yiterligare overviganden kridvs i samband med ny
linsindelning.

Departementschefen

I vart motoriserade samhille behéver varje trafikant redan vid tidig alder
ett betydande matt av trafikkunskap. Redan i férskolan och i hemmet bér
barnen darfor fa viss trafikfostran. Under skolgédngen bér sedan eleverna
fortlopande ges en dndamadlsenlig till elevernas mognad anpassad trafik-
undervisning. Harfér behévs en f6r 4ndamalet utbildad lirarkar men ocksa
medverkan av expertis utifran. Jag tillméater bl. a. polisens medverkan vid
trafikundervisningen i skolan stor vikt. Hjidlpmedel av skilda slag bor
anvindas. En sirskild lirobok i trafikkunskap, ett bittre utnyttjande av
skoltelevisionen och skolradion vid trafikundervisningen och béttre tillgang
till trafikgardar ar sddant som i visentlig grad kan underlitta skolans tra-
fikundervisning. Sasom utredningen pavisat 4r den trafikutbildning som
nu ges i skolorna skiftande och delvis bristfillig.

Utredningens foérslag i friga om m4ail och innehall f6r och
utformning av trafikundervisningen i skolan kan
forutsiattas leda till att eleverna far en mera omfattande och meningsfylld
trafikundervisning. Utredningen anger kunskapskraven i grundskolans
sista klass till vad som kravs i det teoretiska férarprovet. Som jag tidigare
anfort bor aldersgriansen foér 6vningskoérning sinkas fran 18 ar till 17 ar
och 9 manader. Torts att 6vningskérning salunda far borjas tidigare skulle
utredningens forslag om teoriundervisning foér korkort i grundskolans sista
klass innebéra att tiden mellan teoriundervisning och 6vningskérning i all-
ménhet skulle bli minst tvad ar. Detta finner jag inte lampligt. Kérkorts-
teorin innehdller dértill atskilliga moment som naturligen bdr anknytas
till tillampningsévningar med bil och som kan inliras pa ett meningsfyllt
sitt enbart vid integration mellan teori och praktik. Jag féreslar i likhet
med ett flertal remissinstanser att trafikutbildningen p& grundskolans hég-
stadium ges en mera allmin inriktning utan nagon mera omfattande #nd-
ring av det matt av kunskaper som utredningen ansett att eleverna skall
ha da de lamnar grundskolan. Vad utredningen i 6vrigt foreslagit under
forevarande punkt kan jag i allt visentligt ansluta mig till.

Liksom utredningen anser jag det vara virdefullt med betygsanteckning-
ar om genomgangen trafikundervisning i grundskolan. Jag forutsitter att
skoléverstyrelsen utarbetar foreskrifter om saddana anteckningar i former
som Overensstimmer med de principer som géller fo6r grundskolans arbete.

Skoloverstyrelsen har att i samband med pigdende 6versyn av grund-
skolans laroplan tillse att en forstirkt trafikundervisning pa lampligt sitt
inordnas i skolutbildningen och att uppgéra planer fér denna undervisning.
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Det ir likaledes en uppgift for skoldverstyrelsen att dstadkomma en all-
sidig forstirkning av undervisningen i trafikfragor vid lirarutbildnings-
anstalterna med sikte pa savil dmnesférdjupning som metodik och praktik.
Skoloverstyrelsen har dven att verka foér att nu verksamma lirare, vilkas
elevundervisning innefattar trafikfragor, bereds mdjligheter till erforder-
lig fortbildning i trafikkunskap.

Utredningen har ocksa for effektivering av trafikundervisningen i sko-
lan foreslagit vissa personalférstirkningar m.m. Den sirskilda trafikut-
bildning som ansetts pdkallad infér 6vergingen till hogertrafik har med-
fort att man temporirt ordnat med sadana personalférstirkningar. Trafik-
utbildningskurser for lirare har ocksa hallits. Den infér overgingen till
hégertrafik forstiarkta trafikundervisningen leder till att man inom skol-
organisationen fir vidgade erfarenheter och en i trafikfragor mera kunnig
lararkar.

Det ar angeliget att det sorjs for att den foér savil samhillet som den
enskilda individen betydelsefulla trafikundervisningen i skolan sker pa ett
effektivt och meningsfyllt sitt. Huruvida ndgra permanenta organisato-
riska atgérder av det slag utredningen féreslagit bér vidtas ar jag inte
beredd att nu ta stillning till. Denna fraga bér penetreras i anslutning till
arbetet med den nirmare utformningen av trafikundervisningen.

Vid det av mig foreslagna trafiksikerhetsverket kommer experter pi
skilda slag av trafikfrigor att finnas. Sjélvfallet kommer skoléverstyrelsen
att vid behandling av trafikutbildningsfragor samrada med detta verk.
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IV. Hemstillan

Under aberopande av det anféorda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t

1. foreslar riksdagen att besluta att den 1 januari 1968 skall inrittas en
central forvaltningsmyndighet med namnet statens trafiksidkerhetsverk i
huvudsaklig éverensstimmelse med vad jag har forordat i det féregdende,

2. foreslar riksdagen att besluta att den 1 januari 1968 skall inrittas
en myndighet med namnet transportndmnden i huvudsaklig éverensstim-
melse med vad jag har forordat i det foregiende,

3. foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att pd personalforteck-
ning for statens trafiksidkerhetsverk fora upp tjanster pa léneplan C i en-
lighet med vad jag har foreslagit i det féregiende,

4. foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga de over-
gangsanordningar som fordras med anledning av inrittandet av statens
trafiksikerhetsverk och transportnimnden,

5. bereder riksdagen tillfdlle att avge yttrande med anledning av vad jag
har anfort rérande korkort och trafikutbildning,

6. foreslar riksdagen godkinna av mig forordade grunder for statsbidrag
till forhyrning av stadigvarande undervisningsmateriel vid yrkesskolor,

7. foreslar riksdagen att for budgetaret 1967/68 avseende tiden den 1
juli—den 31 december 1967 pa driftbudgeten under sjitte huvudtiteln an-
visa

a) till Statens bilinspektion: Avléningar ett forslagsanslag av 553 000 kr.,
att avriknas mot automobilskattemedlen,

b) till Statens bilinspektion: Omkostnader ett forslagsanslag av 161 000
kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

¢) till Statens bilinspektion: Uppdragsverksamhet ett forslagsanslag av
2 822 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

d) till Statens biltrafikndmnd: Avléningar ett forslagsanslag av 613 000
kr., att avraknas mot automobilskattemedlen,

e) till Statens biltrafiknimnd: Omkostnader ett forslagsanslag av 61 000
kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

8. foreslar riksdagen att for budgetiret 1967/68 avseende tiden den 1
januari—den 30 juni 1968 pa driftbudgeten under sjitte huvudtiteln anvisa

a) till Statens trafiksdkerhetsverk: Forvaltningskostnader ett forslags-
anslag av 906 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

b) till Statens trafiksdkerhetsverk: Uppdragsverksamhet ett forslagsan-
slag av 3 993 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

¢) till Transportndmnden: Forvaltningskostnader ett forslagsanslag av
274 000 kr., ddrav tre fjirdedelar att avriknas mot automobilskattemedlen,
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d) till Vissa kostnader for arbetstidsinspektion ett férslagsanslag av
478 000 kr., att avrdknas mot automobilskattemedlen,

9. foreslar riksdagen att till Vissa kostnader for utbildning av trafikskole-
personal fér budgetaret 1967/68 pa driftbudgeten under sjitte huvudtiteln
anvisa ett forslagsanslag av 1 600 000 kr., att avriaknas mot antomobilskatte-
medlen.

Med bifall till vad féredraganden salunda med instim-
mande av statsradets 6vriga ledamoter hemstillt férordnar
Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlitas pro-
position av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten

9 — Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 55
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Bilaga 1

Tabld dver departementschefens forslag till huvudorganisation for statens
trafiksdkerhetsverk

Styrelsen for sta-
tens trafiksédker-

hetsverk
Generaldirektoren
Trafik- och 4 e
informationsbyran Fordonsbyrin Korkortsbyrin | ‘ Kanslibyran
|| Trafik- | Inspektions- = u .
sektion sektion Allmin sektion
Informations- | Utrednings- Forvaltnings-
- sektion sektion = sektion
7 Distrikt
__| Typbesiktnings-
sektion
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Bilaga 2

Tabla éver departementschefens forslag till organisation for transportnimnden

Bk =

RADGIVANDE
DELEGATION

I radgivande delegationen ingar foretri-
dare for:

overbefilhavaren

postverket

statens jarnvagar

statens vigverk

sjofartsverket

luftfartsverket

statens jordbruksniamnd

dverstyrelsen for ekonomisk forsvarsbe-

redskap
civilforsvarsstyrelsen

TRANSPORT-
NAMNDEN

Ordférande och fyra

ledamoter

KANSLI

Kansli:

1
2
1
3
1
1
1
1
1

1

Avdelningsdirektér. . .
Byradirektorer
Byradirektor

Forste byrasekreterare
Assistent
Kontorsskrivare
Kansliskrivare
Kontorsbitriade



Tabld éver departementschefens forslag till personalorganisation for statens trafiksdkerhetsverk

Trafik- och informationsbyrdn

Byrachef C1
Trafiksektion
Avdelningsdirektér .. ... B5
Byradirektor . A30
Byradirektor . A30
Byradirektor . A26
Forste byraingenjor A 23
Amanuens/byrasekr. A18/22
Byraingenjor ,A21
Tekniker . . A15
Kontorsskrivare .. . A13
Kansliskrivare .. All
Bitrade . A3/9
Bitriade A 3/9
Bitrade . A3/9
Informationssektion
Avdelningsdirektér . .. B5
Byradirektor . A26
Assistent . A17
Kansliskrivare . All
18

Generaldirektor

Kontorsskrivare
Fordonsbyran
Byrachef C1
Inspektionssektion
Avdelningsdirektér .. B5
Byradirektor .. A28
Forste byraingenjor A23
Byrainspektoér A19
Kansliskrivare A1l
Utrednlngssektlon
Byradirektor A 28
Forste byrémgen]or . A23
Assistent A 17
Bitrade A 3/9
Typbesiktnings-
sektion
Trafikinspektor . A28
Trafikinspektor .. A26
Bilinspektor . A21
Bilinspektor A21
Bitr. bilinsp. Al
Ingenjor hogst . A17
Tekniker .. . .. ... .. A13
Tekniker o ... Al
Tekniker . .. A9
Bitride A 3/9
20
Antal tjanstemédn
Centralt . . .. e s 00
Distrikten .. ¥5ln Bl . 177

237

Cp 5

A 13
Kérkortsbyrdan
Byrachef
Byradirektér
Amanuens/byrasekr.
Byraassistent
Kansliskrivare
5

Distrikten
7 Trafikinsp.
8 Bilinspektorer
14 Bilinspektorer
7 Bilinspektorer

Cl1
A 30
A 18/22
A19
All

A 26
A23
A21
A17

22 Forste trafikassistenter A 17

53 Trafikassistenter
18 Trafikassistenter
7 Kansliskrivare

41 Bitriden

177

Al5
A13
All
A3/9

Bilaga 3

Kanslibyran
Byrachef C1
Allman sektion
Avdelningsdirektor B5
Byradirektor A28
Byraassistent A19
Bitride A 3/9
Férvaltningssektion
Byradirektor A 30
Byradirektor A 26
Kamrer A19
Assistent A 17
Kontorsskrivare (re-

gistrator) . A13
Expeditionsférman A1l
Kansliskrivare All
Expeditionsvakt hogst ; A9
Bitrade . . A 3/9
Bitriade A 3/9
15

0c1

2961 Ip c¢ xu uoysodoad sp:fopy jbunyy



Kungl. Maj:ts proposition nr 55 ar 1967

Innehallsfrteckning
I Inledning. . . ... ..ot i it i ittt e e
II. Ny trafikséiikerhetsmyndighet mam............... ... covvont. 9800000
Nuvarande organisation. . ....... ... o it
Trafiksikerhet och vaghallning...........coiviiiiiiii i,
Yrkesmiéssig trafik m. m. ........ ..o i i il i

III.

Oversikt 6ver vissa myndigheter m.fl. och deras arbetsuppgifter inom
trafiksdkerhetsomradet.. ... ... ... .. o i il iiii i,
Vissa myndigheter med uppgifter rérande trafiktillstdnd m.m.........
Forslag rorande ett statligt trafikverk.............. ... . v,
Trafiksdkerhetsfunktioner. . ........ ... .. i i,
Vissa trafikpolitiska funktioner.............. ... o i i,
Trafikmyndigheten. ....... oo it e it
Centrala civila transportkommittén............. .. ... i,
NI (T A S A B0 B BA B 6068088060000 00000600000000000000080460080000

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens anslagsframstéillning avseende statens
bilinspektion fér budgetaret 1967/68. ............. ...t

Statens biltrafikndmnds anslagsframstillning f6r budgetaret 1967/68. . . .
Departementschefen...........ciit it iiiiiiiiiiiinnerneeranans

Korkort och trafikutbildning m.m.. ............. ... .. 0o i,

Differentiering av korkort
Bilférarutredningen......... ..ottt e
N 13 ¢ (I 1158858600 0600600000000600000600000006008000006360000000300
Departementschefen.......... ... i il

Korkortsalder m.m.
Bilforarutredningen. ... ...ttt ittt
Yttranden. ... ..ottt i sttt et e
Departementschefen.............cooiiiiiiiii ittt

Forarutbildning
Bilforarutredningen...........c.. i ittt i e i e
N a1 8 a0 00000a00000000000a000000000000000000000000000006

Forarprov
Bilforarutredningen... ...... ... ittt it i i i e e
D 91 60000008 500060000000606000a000000600000000000000000606
Departementschefen........... ... . i it i
Personalutbildning
Bilforarutredningen. ....... ..ottt i i i
715 =4 U6 () « W O

121

[N=lS, SN, B &) w

10

14
14
17
17
23

25

35
37
37

51

51
55
59

62
66
70

72
79
85

88
92
95

96
99



122 Kungl. Maj:ts proposition nr 55 dér 1967

Korkortsregistrering

Bilforarutredningen. .. ..ottt ittt i it e 104
Yttranden. ... ..vei it i i e it e i e 105
Departementschefen..........cooiiiiiiiiii ittt iiiie i, 105
Trafikundervisningen i skolan
Bilférarutredningen... ...ttt it i it i 106
Ytranden. . .. oov it i i i e e it it e i e 110
Departementschefen...............cc ittt iiiiieiennnnn. 114
IV, Hemstallan. .......ccouiiiiiiiiiiiiiiiiaeniaenrnensensasnsneananss 116

Bilaga 1. Tabld over departementschefens forslag till huvudorganisation for
statens trafiksdkerhetsverk ...........c.oiiiiiiiiiiiiiiiiiean 118

Bilaga 2. Tabld 6ver departementschefens forslag till organisation for trans-
portnidmnden ...... ..ot it i i i it a i 119

Bilaga 3. Tabld 6ver departementschefens forslag till personalorganisation for
statens trafiksdkerhetsverk ........c. it it einan 120



