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Nr 52

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till férord-
ning om dndring i vdgirafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648), m. m.; given Stockholms slott
den 3 mars 1967.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationséirenden for denna dag, inhdmta riks-
dagens yttrande &ver hirvid fogade forslag till

1) férordning om é&ndring i vagtrafikférordningen den 28 september
1951 (nr 648),

2) férordning om éndring i férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angdende yrkesmaéssig automobiltrafik m. m.,

3) forordning angiende #ndring i forordningen den 5 maj 1960 (nr 134)
om mopeder,

4) forordning angéaende dndring i forordningen den 10 juni 1949 (nr 341)
om explosiva varor.

Under Hans Maj :ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nadiga beslut:

BERTIL

Olof Palme

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen {oreslas vissa dndringar i regleringen av arbetstid for vig-
trafiken i syfte att frimja trafiksikerheten. Reglerna foreslas bli tillamp-
liga pa foretag som driver forvarvsverksamhet, i villen personer eller gods
befordras med motordrivet fordon, och saledes inte som nu bara i yrkesmés-
sig trafik. Med arbetstid forstas enligt forslaget inte endast tid som har
samband med korning utan dven annan tid under vilken férare efter fore-
skriven vilotid utfor arbete i foretaget fore korning. Med vilotid forstas tid
under vilken férare inte arbetar i foretaget. Det foreslas att arbetstiden un-
der tjugofyra timmar i f51jd efter féreskriven vilotid inte skall fa dverskri-
da elva timmar. Forare skall inte heller fa arbeta mer #n sex timmar i foljd
utan rast om minst trettio minuter. Vilotiden skall enligt forslaget vara
minst tio timmar under en tjugofyratimmarsperiod. Undantag fran dessa
regler foreslas for vissa fall.

Vidare foreslas att tillsynen Gver efterlevnaden av reglerna om arbetstid
och vilotid skall ske i ansluining till den inspektionsverksamhet som yrkes-
inspektionen redan bedriver enligt arbetarskyddslagstiftningen samt genom
polisens forsorg.

Bestammelserna skall enligt férslaget triada i kraft den 1 januari 1968.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 52
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1) Forslag
till
Férordning

om #indring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (ur 648)

Hirigenom férordnas, dels att i 1 § 9 mom., 10 § 6 mom., 12 § 2 och 4
mom., 13 § 4 mom., 24 a §, 27 § 4 mom., 29 § 4 mom., 37 § 2 mom. samt
57 § 2 mom. vigtrafikférordningen den 28 september 1951t ordet »bilin-
spektor» skall ersidttas med orden »trafikinspektor, bilinspektor», dels att
123§, 31 § 1 och 2 mom., 65 § 7 mom. samt 74 § férordningen? ordet »bil-
inspektor» eller form av detta ord skall ersittas med orden »trafikinspektor
eller bilinspektor» eller motsvarande former dérav, dels att i 24 § 1 mom.,
30 §, 36 § 6 och 7 mom. samt 66 § 1 mom. férordningen? ordet »kdérskola»
skall utbytas mot ordet »trafikskola», dels att i 456 § 7 mom. och 49 § 2 mom.
forordningen® orden »vig- och vattenbyggnadsstyrelsen» skall utbytas mot
orden sstatens trafiksikerhetsverks, dels att i 61 § 1 mom. och 63 § 1 mom.
forordningen® orden »viig- och vattenbyggnadsstyrelsen» skall utbytas mot
orden sstatens vigverk», dels att 3 § 6 mom., 23 a §, rubriken omedelbart
fore 36 §, 36 § 1—5, 8 och 9 mom., 40 § 2 mom., 61 § 3 mom., 62 § 1 och
2 mom. samt 66 § 2 mom., féorordningen® skall erhalla dndrad lydelse pa
sitt nedan anges, dels att till 1 § forordningen skall fogas ett nytt moment,
12 mom., med nedan angiven lydelse, dels att i avdelning III férordningen
skall, ndrmast efter rubriken »2 kap. Sirskilda bestdmmelser om forare av
vissa motordrivna fordon», inféras en ny rubrik, sArbetstid och vilotid»,
samt tva nya paragrafer, 28 a § och 28 b §, med nedan angiven lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
18.

12 mom. I denna férordning
forstds med

arbetstid: tid under vilken
forare vid tjinstgéring i foretag som
avsesi28a §

a) for motordrivet fordon,

b) uifér arbete med fordonets
skétsel eller med pa- eller avlast-

i Senaste lydelse av 1 § 9 mom., 10 § 6 mom., 12 § 2 och 4 mom., 13 § 4 mom., 24 a §,
27 § 4 mom., 29 § 4 mom., 37 § 2 mom. samt 57 § 2 mom. se 1964 : 420.

2 Senaste lydelse av 23 §, 31 § 1 och 2 mom., 65 § 7 mom. samt 74 § se 1964: 420.

3 Senaste lydelse av 24 § 1 mom. se 1964: 420 samt av 30 § 1 mom. och 36 § 7 mom. se
1958: 222,

4 Senaste lydelse av 45 § 7 mom. och 49 § 2 mom. se 1966: 561.

5 Senaste lydelse av 61 § 1 mom. se 1966:561 och av 63 § 1 mom. se 1964: 732.

8 Senaste lydelse av 3 § 6 mom., 23 a §, 36 § 1, 3, 4 och 8 mom. samt 40 § 2 mom. se
1964: 420, av 61 § 3 mom. samt 62 § 1 och 2 mom. se 1964: 732 samt av 66 § 2 mom.
se 1966: 390.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

ning av gods som befordras med for-
donet,

¢) efter sddan vilotid som fire-
skrives i 28 a § antingen utfér an-
nat arbete fore fird med fordonet
eller medféljer vid sddan fdard;

vilotid: annana tid dn

a) arbetstid,

b) tid under vilken féraren i év-
rigt utfér arbete i foretaget.

I arbetstid inriknas rast som un-
derstiger trettio minuter och lingre
rast under vilken féraren ej far lim-
na fordonet eller arbetsstillet.

3 §.

6 mom. Pa buss, som ar byggd
for befordran av flera &n 30 perso-
ner (passagerare) utéver foraren,
och pa lastbil, vars totalvikt over-
stiger 7 ton, skall, direst Konungen
s férordnar, finnas instrument, som
pé ett varaktigt sitt upptecknar dels
vid varje tidpunkt under fird bilens
hastighet, dels kortiden, dels ock
den tillryggalagda viiglingden (fiard-
skrivare). Uppteckningen skall av
bilens dgare forses med anteckning-
ar i enlighet med vad dirom be-
stdmmes av myndighet som Konung-
en forordnar samt bevaras under ett
dr. Det aligger bilens #gare och f6-
rare ait p4 anmodan dverlimna av
honom innehavda uppteckningar till
bilinspektor eller polisman eller i
ovrigt till den myndighet Konungen
férordnar.

6 mom. Pa buss, som ar byggd
for befordran av flera &n 30 perso-
ner (passagerare) utdver féraren,
och pa lastbil, vars totalvikt &versti-
ger 7 ton, skall, direst Konungen s&
férordnar, finnas instrument, som
pa ett varaktigt sitt upptecknar
dels vid varje tidpunkt under fird,
bilens hastighet, dels kortiden, dels
ock den tillryggalagda viglingden
(fardskrivare). Uppteckningen skall
av bilens fgare forses med anteck-
ningar i enlighet med vad dirom be-
stimmes av myndighet som Konung-
en forordnar samt bevaras i bilen
under en vecka. Det aligger bilens
agare och forare att pid anmodan
overlamna av honom innehavda
uppteckningar {till trafikinspektir,
bilinspektér, tjinsteman vid yrkes-
inspektionen eller polisman.

Fardskrivaren skall — — — statens provningsanstalt.

23 a §.

Bilinspektor dger foretaga inspek-
tion hos den, som driver handel med
fordon, for kontroll av beskaffenhet
och utrustning hos begagnade mo-
tordrivna fordon och slipfordon,
som forvaras i lager eller hallas till
salu 1 rorelsen (inspektion
hos forsaljare).

Trafikinspektor eller bilinspektor
ager foretaga inspektion hos den,
som driver handel med fordon, fér
kontroll av beskaffenhet och utrust-
ning hos begagnade motordrivna
fordon och slapfordon, som férvaras
i lager eller hillas till salu i rérelsen
(inspektion hos forséalja-
re).
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(Nuvarande lydelse)

For sadan inspektion skall bilin-
spektér jamte av honom anlitat bi-
trade A4ga tilltrade till lokaler och
omraden, dir fordon, som sigs i
forsta stycket, finnas uppstillda.
Bilinspektéren ma i den utsirick-
ning han finner péakallat provkora
fordon, som inspektionen avser. Det
aligger rorelsens innehavare att till-
handaga i den utsirdckning som er-
fordras for forrittningens behériga
genomforande.

Vid foérrattningen — — — — — — —

Vad bilinspektor eller bitride till
denne erfarit i samband med in-
spektion hos forséljare ma ej yppas
i vidare man 4n som erfordras for
vinnande av det med inspektionen
avsedda dndamalet.

(Féreslagen lydelse)

For sadan inspektion skall forratt-
ningsmannen jamte av honom anli-
tat bitride &dga tilltrdde till lokaler
och omraden, didr fordon, som sags
i forsta stycket, finnas uppstillda.
Iérrditiningsmannen ma i den ul-
striickning han finner pakallat prov-
kéra fordon, som inspektionen av-
ser. Det aligger roérelsens innehava-
re att tillhandagé i den ulstrickning
som erfordras for forrdttningens be-
hériga genomférande.

—— motsvarande tillimpning.

Vad [orrdttningsmannen eller bi-
trade till denne erfarit i samband
med inspektion hos foérsiljare ma
ej yppas i vidare min in som er-
fordras for vinnande av det med
inspektionen avsedda idndamalet.

Arbetstid och vilotid

28 a §.

I féretag, som driver f[orvdrvs-
verksamhet i vilken personer eller
gods befordras pd vdg med molor-
drivet fordon, skola féljande bestdm-
melser iakttagas.

Arbetstiden far under ftjugofyra
timmar i foljd efter vilotid som av-
ses i fjdrde stycket icke overstiga
elva timmar. Ndr tjdnstgoring ej kan
ordnas limpligt pd annat sdtt, fdar ar-
betstiden utstrdckas till tretton tim-
mar, om den under fyrtiodtta tim-
mar i foljd efter sadan vilolid icke
overstiger sammanlagt tjugotva tim-
mar.

Forare far ej arbeta under lingre
tid dn sex timmar i fé6ljd utan minst
trettio minuters rast, under vilken
han far limna fordonet eller arbets-
stdllet. I sadan sextimmarsperiod in-
rdknas ej tid under vilken férare icke
utfér annat arbete dn att medfilja
fordonet sasom avlésare.

Vilotiden far under tjugofyra tim-
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(Nuvarande lydelse)

[}

(Féreslagen lydelse)
mar i foljd rdknat fran bérjan av
vilken tjinstgéring som helst icke
understiga tio timmar i féljd. Vilo-
tiden fdar tva ganger under sju tju-
gofyratimmarsperioder i féljd mins-
Las till ligst dtta timmar.

Avvikelse fran bestimmelserna i
andra—fjdirde styckena fdr ske, om
det dr pakallat av olyckshdndelse el-
ler annan sadan sdrskild omstindig-
het som icke kunnat férutses.

Nar sdrskilda skdl féranleda det
medgiver Konungen eller den myn-
dighet Konungen bestimmer undan-
tag fran bestimmelserna i andra
fidrde styckena.

28 b §.

Kérskela

Om skyldighet att féra anteck-
ningar for kontroll av arbetstid och
vilotid samt om skyldighet att for-
vara sddana anteckningar och till-
handahdalla dem fér granskning med-
delas féreskrifter av Konungen eller
den myndighet Konungen bestdm-
mer.

Trafikskola

36 §.

1 mom. Yrkesmissig utbildning
av bil- eller motoreykelforare (k6 r-
skola) far ej bedrivas utan till-
stind av ldnsstyrelsen i det lin, ddr
verksamheten skall dga rum.

Over ansokan om dylikt tillstand
skall ldnsstyrelsen inhamta yttran-
de av bilinspektor, som i 1 § 9 mom.
omndmnd chefsmyndighet férklarat
behorig avgiva sddana yttranden.

TillstAind ma meddelas viss fysisk
eller juridisk person, som med hén-
syn lill vederhéftighet samt andra
pa frigan inverkande omstindighe-
ter befinnes adga foérutsittningar att
bedriva kérskola pa sadant sitti, att
det allmidnnas krav pa god forarut-
bildning blir tillgodosett.

1 mom. Yrkesméssig utbildning
av bil- eller motorcykelférare (t¢ra-
fikskola) far ej bedrivas utan
tillstand av statens trafiksdkerhets-
verk.

Over ansokan om dylikt tillstdnd
skall trafikscdkerhetsverket inhamta
yttrande av linsstyrelsen i det ldn,
ddr skolan skall drivas.

Tillstdnd ma meddelas viss fysisk
eller juridisk person, som med hin-
syn till vederhéftighet samt andra
pa frdgan inverkande omstindighe-
ter befinnes 4ga férutsittningar att
bedriva frafikskola pa sddant sitt,
att det allménnas krav pa god forar-
utbildning blir tillgodosett.

Tillstidnd skall — — — — tills vidare.
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(Nuvarande lydelse)

2 mom. Vid kérskola skall fin-
nas en for skolans utbildningsarbete
i dess helhet ansvarig forestan-
dare, vilken godkinis for upp-
draget av ldnsstyrelsen i det ldn, ddr
skolan bedrives eller skall bedrivas.

Om s erfordras med hinsyn till
omfatiningen av skolans verksam-
het, skall vid skolan, utéver fore-
stindaren, finnas en eller flera av
linsstyrelsen fér skolan godkianda
lirare med kompetens for savil
teoretisk som praktisk undervisning.

Uppsikt 6ver 6vningskorning, var-
om formailes i 30 §, far vid kérskola
icke utévas av annan an for skolan
godkidnd {orestandare eller larare
eller av sarskild av Ildnssiyrelsen
for skolan godkénd instruktor.

3 mom. Godkinnande sasom fo-
restidndare, larare eller instruktor
vid viss kérskola ma av ldnsstyrelse
meddelas endast om s6kandens kom-
petens bestyrkts genom prov, avlagt
infor bilinspektér, som i 1 § 9 mom.
omndmnd chefsmyndighet férklarat
behérig anstilla prov for kérskole-
personal.

Vid anmaélan

Intyg, som

For provet skall sokanden till-
handahalla bilinspektéren lampligt
fordon.

4 mom. Sokande méa av bilin-
spektir forklaras kompetent sdsom
forestindare och lidrare endast om
han efter prov under olika trafik-
férhallanden samt férhor befinnes

a) besitta ur trafiksidkerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnes-
niarvaro och omdoémesférmaga;

b) wvara vil fortrogen med kon-
struktionen och verkningsséttet hos
motorfordon;

¢) aga ingdende kinnedom om
gallande trafikforeskrifter och i de
ovriga dmmnen, i vilka undervisning
skall meddelas i kérskola; samt

d) hava erforderlig férmaga att i
Ekérskola meddela savil teoretisk
som praklisk undervisning.

(Féreslagen lydelse)

2 mom. Vid frafikskola skall
finnas en for skolans utbildningsar-
bete i dess helhet ansvarig fore-
standare, vilken godkéints av
trafiksdkerhetsverket.

Om si erfordras med hinsyn tiil
omfatiningen av skolans verksambhet,
skall vid skolan, utéver forestanda-
ren, finnas en eller flera av {rafiksd-
kerhetsverket godkidnda léarare
med kompetens for savil teoretisk
som praktisk undervisning.

Uppsikt 6ver 6vningskoérning, var-
om foérmiles 1 30 §, far vid trafik-
skola icke utévas av annan én god-
kind forestidndare eller lirare eller
av sarskild av trafiksdkerhetsverket
godkédnd instruktor.

3 m om. Godkénnande sasom f6-
reslandare, lirare eller instruktor
ma av trafiksdkerhetsverket medde-
las endast om sékandens kompetens
bestyrkts genom prov, avlagt infér
trafikinspektér eller  bilinspektor
som verket bestimmer.

fort bil.
och korvana.

For provet skall sékanden tillhan-
dahalla lampligt fordon.

4 mom. Soékande ma forklaras
kompetent sasom forestdndare och
lirare endast om han efter prov un-
der olika trafikférhallanden samt
forhor befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnesnér-
varo och omdomesférméaga;

b) vara val fortrogen med kon-
struktionen och verkningssittet hos
motorfordon;

¢) dga ingdende kinnedom om
gallande trafikforeskrifter och i de
ovriga damnen, i vilka undervisning
skall meddelas i trafikskola; samt

d) hava erforderlig formaga att i
trafikskola meddela sévil teoretisk
som praktisk undervisning.
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(Nuvarande lydelse)

Sékande ma forklaras kompetent
sasom instruktér endast om han
efter prov under olika trafikférhal-
landen samt foérhér befinnes

a) besitta wur trafiksdkerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnes-
nirvaro och omdoémesférmaga,

b) vara vial fortrogen med verk-
ningsséittet hos motorfordon;

¢) dga for praktisk undervisning
i kérskola nédig kénnedom om gil-
lande trafik{oreskrifter; samt

d) hava erforderlig férmaga att
i kérskola meddela praktisk under-
visning.

Har sokande vid avlagt prov be-
funnits kompetent sasom forestin-
dare, larare eller instruktor, skall

bilinspektoren meddela sékanden
bevis hidrom (kompetensbhe-
vis).

5 mom. Ansékan hos ldnssty-
relse om godkinnande sisom fore-
standare, larare eller instruktor skall
goras skriftligen och innehalla upp-
lysning om sékandens fullstdndiga
namn, yrke, hemvist och postadress
samt om nummer d sokandens kor-
kort.

Vid ansbékan skola, ddr annat ej
foljer av ndstkommande stycke fo-
gas

a) kompetensbevis, som angives i
4 mom.;

b) intyg, utfardat inom tre méana-
der fére ansékningen, av polismyn-
digheten i sdkandens mantalsskriv-
ningsort, att sékanden under de se-
naste tvd dren gjort sig kand for
nyktert levnadssitt samt med hin-
syn till sina personliga férhéllanden
i ovrigt icke kan anses olamplig att
handhava undervisning i kérskola;
samt

¢) om sokandens kérkort utfdr-
dats av annan ldnsstyrelse, utdrag
av korkortsregistret betrdffande so-
kanden.

Ddr den, som dr av linsstyrelse
godkdnd sdsom forestandare, ldrare
eller instruktér vid viss korskola,

(Féreslagen lydelse)

Sokande ma férklaras kompetent
siasom instruktér endast om han ef-
ter prov under olika trafikférhallan-
den samt férhor befinnes

a) besitta ur trafiksdkerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnesnér-
varo och omdémesformaga;

b) vara vil fértrogen med verk-
ningssittet hos motorfordon;

c) #ga for praktisk undervisning i
trafikskola nédig kdnnedom om gal-
lande trafikfoéreskrifter; samt

d) hava erforderlig fé6rmaga att i
trafikskola meddela praktisk under-
visning.

Har sokande vid avlagt prov be-
funnits kompetent sdsom forestan-
dare, larare eller instruktor, skall sé-
kanden erhdlla bevis hirom (k o m-
petensbhevis).

5 mom. Ansékan om godkén-
nande sasom forestandare, liarare el-
ler instruktoér skall goéras skriftli-
gen och innehalla upplysning om s6-
kandens fullstindiga namn, yrke,
hemvist och postadress.

Vid ansdkan skola fogas

a) kompetensbevis, som angives
i 4 mom.;

b) intyg, utfirdat inom tre ma-
nader foére ansdkningen, av polis-
myndigheten i s6kandens mantals-
skrivningsort, att s6kanden under de
senaste tvd aren gjort sig kind for
nyktert levnadssitt samt med hén-
syn till sina personliga férhallanden
i ovrigt icke kan anses oldmplig
att handhava undervisning i trafik-
skola; samt

¢) utdrag av koérkortsregistret be-
traffande sdkanden.
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(Nuvarande lydelse)

hos samma linsstyrelse séker ena-
handa godkdnnande fér annan kor-
skola, skola under a) och b) angiv-
na handlingar ingivas allenast dd
linsstyrelsen sa anser nodigt.

(Foreslagen lydelse)

Ifraga —— —— — — — motsvarande tillimpning.

Sokande ar skyldig att, dar lins-
styrelse eller polismyndighet sa pa-
fordrar, férete intyg om sin man-
talsskrivningsort under tid, som av-
ses under b).

Efter prévning av de av sokanden
ingivna handlingarna och efter den
yiterligare ulredning, som ma anses
erforderlig, dger ldnsstyrelsen att
for sokande, som innehar gillande
korkort fér bil samt i 6vrigt befun-
nits limplig, meddela godkinnande
sasom forestandare, larare eller in-
struktor vid viss kérskola.

8 mom. Innchavare av kérskola
skall féra sérskilda anteckningar
angiende undervisningen vid skolan
samt drligen fore februari maéanads
utgang till ldnsstyrelsen i det lin,
dar skolan bedrives, insianda redogo-
relse for undervisningen under nést-
féregdende ar. Niarmare foreskrifter
angiende anteckningar och redogé-
relse, som nyss sagts, meddelas av
Konungen eller den myndighet
Konungen dirtill férordnar.

Korskola skall inspekteras av bil-
inspektor, om mdjligt minst en gdng
darligen, samt vara underkastad den
tillsyn 1 ovrigt varom linsstyrelsen
forordnar. Over verkstdlld inspek-
tion skall bilinspektéren insdinda
rapport till ldnsstyrelsen.

9 mom. Befinnes innehavare av
korskola vara olamplig hartill eller
bedrives utbildning i korskola i strid
mot gallande foreskrifter eller eljest
pa ett otilifredsstillande sitt, eller
har undervisning vid skolan ej be-
drivits under de senaste tolv mana-
derna, ma ldnsstyrelse, som medde-
lat tillstind for kérskolan, aterkal-
la detsamma.

Befinnes den, som av ldnsstyrelsen

Sokande ar skyldig att, dir trafik-
sikerhetsverket eller polismyndighet
sa pafordrar, forete intyg om sin
mantalsskrivningsort under tid, som
avses under b).

Efter provning av de av sékanden
ingivna handlingarna och efter den
ytterligare utredning, som ma anses
erforderlig, dger trafiksdikerhetsver-
ket att for sokande, som innehar
gillande korkort for bil samt i 6v-
rigt befunnits ldmplig, meddela god-
kinnande siasom forestandare, lara-
re eller instruktér.

8 mom. Innehavare av trafik-
skola skall fora sirskilda anteck-
ningar angaende undervisningen vid
skolan samt éarligen fore februari
ménads utgang till trafiksdkerhets-
verket insinda redogérelse for un-
dervisningen under néstféregiende
&r. Nirmare foreskrifter angaen-
de anteckningar och redogérelse,
som nyss sagts, meddelas av
Konungen eller den myndighet
Konungen dairtill férordnar.

Trafikskola skall std under tillsyn
av trafiksdkerhetsverket och om
mojligt inspekiteras minst en gdng
varje dr.

9 mom. Befinnes innehavare av
trafikskola vara olamplig hirtill el-
ler bedrives utbildning i trafikskola
i strid mot gillande foreskrifter el-
ler eljest pa ett otillfredsstdllande
sétt, eller har undervisning vid sko-
lan ej bedrivits under de senaste tolv
manaderna, ma trafiksdikerhetsver-
ket dterkalla tillstindet for skolan.

Befinnes den, som av trafiksdiker-
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(Nuvarande lydelse)

godkéants sdsom forestandare, liarare
eller instruktér vid kérskola, olamp-
lig hartill, skall ldnsstyrelsen ater-
kalla godkannandet.

Har innehavare av kérskola eller
forestandare, lirare eller instruktor
vid sddan skola gjort sig skyldig till
forfarande eller foérsummelse, som
kan foéranleda aterkallelse av till-
stdnd eller godkinnande, men kan
det antagas, att han skall lata ratta
sig utan sddan atgird, mé& varning
i stallet meddelas.

Beslut om aterkallelse eller var-
ning skall genom ldnsstyrelsens for-
sorg delgivas den, som avses med
beslutet. Varning ma ej 6verklagas.

(Foreslagen lydelse)

hetsverket godkants sisom férestin-
dare, lirare eller instruktér, olimp-
lig hartill, skall wverket &aterkalla
godkinnandet.

Har innehavare av trafikskola el-
ler férestandare, lirare eller instruk-
tor vid sddan skola gjort sig skyldig
till forfarande eller férsummelse,
som kan foranleda &terkallelse av
tillstand eller godkdnnande, men kan
det antagas, att han skall lata ritta
sig utan sidan atgird, ma varning
i stéllet meddelas.

Beslut om é&terkallelse eller var-
ning skall genom ({rafiksdkerhets-
verkets foérsorg delgivas den, som
avses med beslutet. Varning ma ej
overklagas.

40 §.
2 mom. Vigtrafikant skall — — — — rérande trafiken.

Forare av motordrivet fordon skall
dtlyda bilinspektérs tecken att stan-

Forare av motordrivet fordon skall
stanna pd tecken av trafikinspektor,

na. bilinspektér eller tjinsteman vid
yrkesinspektionen.
61 §.

3 mom. Det aligger lénsstyrelse
eller trafikndmnd, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf av-
ses (lokal trafikféreskrift), att info-
ra foreskriften i en fér dndamalet
avsedd liggare samt att underritta
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
om foreskriftens innehall. Om foére-
skrift av trafiknidmnd skall ldnssty-
relsen omgéende underrittas. Fore-
skrift, som icke skall tillkdnnagivas
genom viagmirke, skall skyndsamt
inféras i ldnskungérelserna eller, om
den utfirdats av trafiknidmnd, i den
eller de tidningar, vari kommunala
meddelanden fér orten inforas.

3 mom. Det aligger linsstyrelse
eller trafikniamnd, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf av-
ses (lokal trafikforeskrift), att infé-
ra foreskriften i en for dndamaélet
avsedd liggare samt att underritta
statens trafiksdkerhetsverk och sta-
tens vdagverk om foreskriftens inne-
hall. Om foéreskrift av trafikndmnd
skall lansstyrelsen omgdende under-
riattas. Foreskrift, som icke skall till-
kinnagivas genom vigmirke, skall
skyndsamt inféras i ldnskungérel-
serna eller, om den utfirdats av tra-
fikndamnd, i den eller de tidningar,
vari kommunala meddelanden for
orten inféras.

62 §.

1 mom. Det aligger lansstyrelse
att fére mars manads utgang varje
ar utfarda kungérelse om vigar och
gillande lokala trafikfoéreskrifter
inom linet enligt de nirmare grun-

1 mom. Det aligger ldnsstyrelse
att fore mars manads utgang varje
ar utfarda kungdrelse om vigar och
gillande lokala trafikforeskrifter
inom linet enligt de ndrmare grun-
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(Nuvarande lydelse)

der vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen bestimmer. Vad nu sagts om
lansstyrelse skall i Stockholm gilla
trafiknimnden.

Kungorelsen, vilken skall mot er-
sittning tillhandahallas allménhe-
ten, skall &versidndas lill vdg- och
vaitenbyggnadsstyrelsen samt che-
fen for foérsvarsstaben. Av trafik-
nimnden i Stockholm utfirdad kun-
gorelse skall dirjdmte insdndas till
overstalhallaraAmbetet.

2 mom. For allmédnheten skall i
Stockholm hos polismyndigheten och
eljest hos ladnsstyrelsen hallas till-
ganglig en i lamplig skala upprittad
karta, vard, enligt de ndrmare grun-
der vdg- och vattenbyggnadssiyrel-
sen bestdmmer, upptagits de allmén-
na vigar inom lédnet, vilka dro till-
latna for trafik med motordrivna
fordon.

IKopia av kartan skall fére juni
ménads utgang varje ar insdndas till
vdg- och vallenbyggnadsstyrelsen.
Om éndringar icke skett i senast in-
sinda karta eller A4ndringarna éro
av ringa omfatining, ma dock anma-
lan ddrom, i sistndmnda fall innefat-
tande uppgift om dndringarna, vara
tilifyllest.

(Féreslagen lydelse)

der statens trafiksdkerhetsverk be-
stdimmer. Vad nu sagts om ladnssty-
relse skall i Stockholm gélla trafik-
namnden.

Kungérelsen, vilken skall mot er-
sattning tillhandahallas allméinhe-
ten, skall 6versidndas till statens tra-
fiksdkerhetsverk, statens wvdgverk,
transporindmnden samt chefen for
forsvarsstaben. Av trafiknimnden i
Stockholm  utfirdad  kungdrelse
skall darjamte insidndas till 6ver-
stathallardmbetet.

2 mom. Foér allminheten skall
i Stockholm hos polismyndigheten
och eljest hos ldnsstyrelsen hallas
tillgdnglig en i ldmplig skala upp-
rattad karta, vara, enligt de ndrmare
grunder vdgverket bestimmer, upp-
tagits de allménna vigar inom I&-
net, vilka &ro tillatna for irafik med
motordrivna fordon.

Kopia av kartan skall fére juni
ménads utgdng varje ar inséndas till
trafiksdkerhetsverket, vdgverket och
transportndmnden. Om &ndringar
icke skett i senast insiinda karta el-
ler dndringarna iro av ringa omfati-
ning, ma dock anmélan dérom, i
sistniimnda fall innefattande uppgift
om édndringarna, vara tillfyllest.

66 §.

2 mom. Med dagshoter — — —

Den, som — —

— -—— om korkort.
— — — — femhundra kronor.

Férare, som bryter mot 28 a §
eller mot féreskrift som meddelats
med stod av 28 b §, straffes med
dagsbéter. Aven arbetsgivaren dr
forfallen till sadanl straff, om han
ej visar att han iakttagit vad pd ho-
nom ankommit fér att forekomma
forseelsen.

Arbetsgivare som bryter mot fore-
skrift som meddelats med stod av
28 b §, straffes med dagsboter.

Denna forordning irdder i kraft den 1 januari 1968.
Tillstidnd att driva korskola avser efter férordningens ikrafttridande ira-

fikskola.
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2) Forslag
till
Férordning
om indring i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angiende yrkes-

missig automobiltrafik m. m.

Héarigenom férordnas, dels att 9 § 2 mom., 28 §, 29 § 6 mom. och 30 §
forordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkesmissig automobiltrafik
m. m.! skall upphdra att gilla, dels att i 27 § 2 mom. férordningen? ordet
sbilinspektor» eller form av detta ord skall ersittas med orden »trafikin-
spektdr eller bilinspektdrs eller motsvarande former dirav, dels att i 27 §
6 mom. och 42 § férordningen?® ordet »bilinspektor» skall ersittas med orden
»trafikinspektdr, bilinspektérs, dels att 3, 5, 8, 13, 14, 15 och 16 §§, 25 § 1,
2, 3 och 5 mom., 29 § 4 och 5 mom., 31 §, 32 § 3 och 7 mom., 33 § 1, 2 och
3 mom., 34 § 2 mom. samt 39 och 44 §§ férordningen* skall erhalla dndrad
lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
3 §.
Det ankommer pa en central myn- Det ankommer pa linsstyrelserna
dighet — statens biltrafik- att verka {or ett &ndaméalsenligt ord-
ndmnd — samt ldnsstyrelserna nande av den yrkesméssiga trafiken.

att verka for ett andamalsenligt ord-
nande av den yrkesmissiga trafiken.

Bilirafikndmnden skall besta av
minst fem och hégst sju ledamédter,
vilka férordnas av Konungen fér
viss tid. Konungen utser en av leda-
moterna till ordférande samt en till
stdallforetrddare fér denne. Fér an-
nan ledamot dn ordférande férord-
nar Konungen ersdttare.

Till ledamoter och ersdttare skola
utses personer med insikt eller erfa-
renhet i fraga om de viktigaste tra-
fik-, yrkes- eller ndringsintressen,
som beroras av den yrkesmdssiga
trafiken. Av ledamoterna skall en
vara lagkunnig.

Avgdr ledamot eller ersdttare, for-
ordnar Konungen annan fér dter-

1 Senaste lydelse av 28 § 2 mom. se 1944 : 606.

2 Senaste lydelse av 27 § 2 mom. se 1964 : 422.

3 Senaste lydelse av 27 § 6 mom. och 42 § se 1964 : 422,

4 Senaste lydelse av 5 § se 1965: 910, av 14 § se 1946:224, av 15 §, 25 § 1 och 5 mom.

samt 39 och 44 §§ se 1964:733, av 16 § samt 25 § 2 och 3 mom. se 1957:474, av 32 §
3 mom. se 1964: 103 och av 34 § 2 mom. se 1964: 422,
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(Nuvarande lydelse)

stdende delen av den tid, for vilken
den avgdngne varit utsedd.
Biltrafikndmnden skall hava sitt
sdte 1 Stockholm.
Ndrmare foreskrifter angdende
biltrafikndmndens verksamhet med-
delas av Konungen.

(Féreslagen lydelse)

5 §.
Yrkesmassig trafik — — — tillstdnd (trafiktillstand).

Trafiktillstand skall — — — — —
Slapfordon, som — — — — — — —

o

Tillstand att bedriva linjetrafik &
viagstricka, som ar beldgen i mer 4n
ett lan, eller mellan orter inom skil-
da lan eller att i bestdllningstrafik
for godsbefordran anvdinda lastauto-
mobil med maximilast fverstigande
8 000 Ekilogram eller att i sddan be-
stillningstrafik anvdnda lastautomo-
bil jimte slipvagn, vilkas samman-
lagda maximilast Jverstiger 12 000

— —— sldpfordon befordras.

— — yrkesmaissig trafik.

Tillstand att bedriva linjetrafik &
vagstriacka, som 4r beldgen i mer dn
ett lidn, eller mellan orter inom skil-
da lin meddelas av ldnsstyrelsen i
det ldn, ddir ldngsta delen av vdg-
strackan dr beldgen.

kilogram, meddelas av Dbiltrafil-
ndmnden.
Tillstand att — — — — — — — — skall forlaggas.
I6vriga ——— — — — — — — — skall forlaggas.
8 §.

Over ansékan om sddant tillstand
till linjetrafik, som det tillkommer
linsstyrelse att bevilja, skall ldns-
slyrelsen ej mindre hoéra vederbo-
rande polismyndighet samt trafikfs-
retag och sammanslutningar av ut-
Ovare av yrkesmissig automobiltra-
fik, som beréras av den ifragasatta
trafiken, 4n dven, om forhallandena
dartill foranleda, pa lampligt satt
IaAmna vederborande wvdgstyrelse,
kommuner och andra, som éarendet
kan anga, tillfdlle att yttra sig. Av-
ser ansOkningen réatt till linjetrafik
med omnibus uteslutande inom viss
slad eller inom stad med dess nér-
maste omgivning, skall dylikt till-
fille alltid beredas vederbdrande
kommunala férvaltningsmyndighet i
staden.

Over ansokan om tillstand #ill sd-
dan linjetrafik, fér vars bedrivande

Over ansékan om tillstand till lin-
jetrafik skall ldnsstyrelse ej mindre
héra vederbérande polismyndighet
samt trafikforetag och sammanslut-
ningar av utdévare av yrkesmissig
automobiltrafik, som beroras av den
ifrigasalta trafiken, 4n &ven, om
forhallandena dartill féranleda, pa
lampligt sidtt lamna vederborande
vdgférvaltning, kommuner och and-
ra, som drendet kan anga, tillfélle
alt yttra sig. Avser ansékningen ratt
till linjetrafilk med omnibus uteslu-
tande inom viss stad eller inom stad
med dess ndrmaste omgivning, skall
dylikt tillfdlle alltid beredas veder-
bérande kommunala férvaltnings-
myndighet i staden.

Over ansokan om tillstand som av-
ses i 5 § fjarde stycket skall lins-



Kungl. Maj:ts proposition nr 52 dr 1967 13

(Nuvarande lydelse)

biltrafikndmndens tillsiand erford-
ras, skall namnden infordra yttran-
den av vederbirande linsstyrelser,
som hava att verkstilla erforderlig
utredning under tillimpning av be-
stdimmelserna i férsta stycket.

Vid meddelande — — - — —

Det ankommer pa biltrafikndmn-
den att efter linsstyrelsernas horan-
de och i 6vrigt erforderlig utredning
indela riket i lokalomraden.

D& med hinsyn till stationsortens
beldgenhet samt omstdndigheterna i
ovrigt sa finnes lampligt, dger bil-
trafiknamnden med avvikelse fran
den allménna indelningen i lokal-
omraden bestdmma sédrskilt lokal-
omrade for viss trafikutdvare eller
viss grupp av trafikutovare.

(Foreslagen lydelse)

styrelsen inhdmta yttrande av ldns-
styrelsen i annat ldn som beréres av
den ifrdagasatta trafiken.

— — flera lan.

Det ankommer pa fransportndmn-
den att efter lansstyrelsernas héran-
de och i ovrigt erforderlig utredning
indela riket i lokalomréiden.

Di med hénsyn till stationsortens
belagenhet samt omstidndigheterna i
ovrigt s& finnes lampligt, dger trans-
porindmnden med avvikelse fran
den allminna indelningen i lokal-
omraden bestamma sarskilt lokal-
omrade for viss trafikutovare eller
viss grupp av trafikutévare.,

Ansékan om — - - — — meddela trafiktillstand.

14 §.

For linjetrafik bor, efter nddig
utredning, turlista i erforderlig om-
fattning faststallas av myndighet,
som meddelat trafiktillstidndet. I
fraga om trafik, vartill biltrafik-
ndmnden medgivit tillstind, md
dock ndmnden uppdraga dt linssty-
relse att faststdlla turlista.

For linjetrafik bor, efter nodig ut-
redning, turlista i erforderlig om-
fattning faststallas av den lanssty-
relse, som meddelat trafiktillstandet.

15 §.

Har bilirafikndmnden meddelat
trafiktilistand, skall delgivning av
beslutet verkstdllas

om tillstindet avser linjetrafik,
med ldnsslyrelserna i de lin, ddr
linjestrickningen framgdr, samt
med polismyndighet, som biltrafik-
namnden finner bdéra underrdttas
om tillstdandet,

om tillstandet avser bestdllnings-
trafik, med polismyndighet G sta-
tionsorten samt med lansstyrelse i
lin, inom vilket det fér trafiken an-
givna lokalomradet dr belaget,

Har biltrafikndmnden bestamt
sarskilt lokalomrade, skall underrat-

Har transporindmnden bestamt
sarskilt lokalomrade, skall underrit-
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(Nuvarande lydelse)

telse diarom tillstillas ldnsstyrelse,
som beslutet angar.

Har linsstyrelse meddelat trafik-
lillstand, skall beslutet delgivas bil-
irafiknidmnden samt, om tillstindet
avser bestdllningstrafik, polismyn-

o

digheten d stationsorten.

Av trafiknamnd meddelat beslut
om trafiktillstand skall delgivas bil-
irafikndmnden och linsstyrelsen. I
Stockholm skall dock sidant med-
delande icke tillstdllas o6verstathal-
larambetet.

(Féreslagen lydelse)

telse darom tillstéllas linsstyrelse
som beslutet angar.

Har linsstyrelse meddelat till-
stand till linjetrafik, skall beslutet
delgivas dels polismyndighet som
Ilinsstyrelsen finner béra underrdt-
tas om tillstindet, dels, om trafiken
beror dven annat ldn, linsstyrelsen
i det linet.

Av linsstyrelse meddelat tillstdnd
till bestdllningstrafik skall delgivas
polismyndigheten d stationsorten,
och, om det fér trafiken angivna lo-
kalomrddet dr beldget dven i annat
lin, ldnsstyrelsen i det ldnet.

Av trafikndmnd meddelat beslut
om trafiktillstdnd skall delgivas
lansstyrelsen. I Stockholm skall
dock sddant meddelande icke till-
stillas verstithallarimbetet.

Vad salunda — — — — — i trafiktillstand.

Om anslag — — — — — — — —

id4 §.

16 §.

Hos biltrafiknimnden skall foras
register éver innehavare av tillstand
till yrkesmdssig trafik, vartill till-
stand meddelats av denna myndig-
het.

Hos lansstyrelserna skola pa det
siatt och i den omfattning, som bil-
trafikndmnden finner skal foreskri-
va, foras forteckningar over inneha-
vare av tillstind till yrkesméssig
trafik samt o6ver automobiler och
slapfordon, som godkénts i dylik tra-
fik eller som av tillstindshavare an-
malts jamlikt 25 § 2 mom.

Hos lansstyrelserna skola pa det
sitt och i den omfattning, som {rans-
portnamnden finner skal féreskri-
va, foras forteckningar ¢ver inneha-
vare av tillstdnd till yrkesmissig
trafik samt Over automobiler och
slipfordon, som godkénts i dylik tra-
fik eller som av tillstAndshavare an-
mélts jaimlikt 25 § 2 mom.

25 §.

1 mom. Automobil mé icke an-
vandas i yrkesmdssig trafik for per-
sonbefordran utan ait vara for sé-
dan trafik godkind av myndighet,
som meddelat trafiktillstandet, el-
ler, i fraga om trafik, vartill tillstand
limnats av Dbiltrafikndmnden, av
lansstyrelse, som ndmnden bestdm-
mer. D& godkidnnande sokes skall

1 mom. Automobil ma icke an-
vindas i yrkesmissig trafik fér per-
sonbefordran utan att vara fér sa-
dan trafik godkind av myndighet,
som meddelat trafiktillstindet. D&
godkinnande sokes skall foretes in-
tyg av besiktningsman att automo-
bilen ir foér trafiken limplig samt,
direst automobilen icke ar registre-
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(Nuvarande lydelse)

foretes intyg av besiktningsman att
automobilen ar for trafiken lamp-
lig samt, direst automobilen icke &r
registrerad, meddelas siddana upp-
gifter om automobilens beskaffen-
het, som enligt vad dirom &r stad-
gat skola inféras i automobilregist-
ret. Sokes godkinnande av registre-
rad automobil hos annan lansstyrel-
se a4n den, dir automobilen registre-
rats, skall s6kanden dessutom fore-
te vederborligt utdrag ur automobil-
registret. Ej heller ma i yrkesmissig
trafik anvindas sldpfordon fér per-
sonbefordran utan att fordonet bli-
vit i angiven ordning foér trafiken
godkint. Vid godkinnande, som
ovan sigs, skall bestimmas det hogs-
ta antal passagerare, som mé& i yr-
kesmaissig trafik befordras med au-
tomobilen eller slipfordonet.

(Foreslagen lydelse)

rad, meddelas sadana uppgifier om
automobilens beskaffenhet, som en-
ligt vad déarom &r stadgat skola in-
foras i automobilregistret. Sokes
godkinnande av registrerad automo-
bil hos annan lansstyrelse &n den,
diar automobilen registrerats, skall
sbkanden dessutom forete vederbér-
ligt utdrag ur automobilregistret. Ej
heller ma i yrkesméssig trafik an-
véndas sliapfordon fér personbeford-
ran utan att fordonet blivit i angi-
ven ordning for trafiken godként.
Vid godkinnande, som ovan sags,
skall bestimmas det hégsta antal
passagerare, som ma i yrkesmissig
trafik befordras med automobilen
eller slapfordonet.

For befordran — — — — — med fordonet.
Efjmj —— ——— — forsdkringsplikten fullgjorts.

Godkénnande, varom — - - — —— __
2 mom. Automobil eller — — — —

Anmailan skall goras skriftligen
och ingivas, da tillstindet avser be-
stillningstrafik, till ldnsstyrelsen i
det lan, varest automobilens stations-
ort ar beldgen, eller, da tillstandet
avser linjetrafik, till den lansstyrelse,
som meddelat trafiktillstindet eller
av biltrafikndmnden utsetts att mot-
taga sidan anmdlan. Anmilan skall
innehalla uppgift om fordonets re-
gistreringsnummer samt, direst an-
milan skall gbéras hos annan lins-
styrelse 4n den, dir fordonet regi-
strerats, atfoljas av vederborligt ut-
drag ur automobilregistret. Ar for-
donet icke registrerat, skola i stil-
let meddelas sadana uppgifter om
fordonets beskaffenhet, som enligt
vad diarom ar stadgat skola inféras
i automobilregistret.

-— myndighet aterkallas.

— — — anmalan darom.

Anmilan skall goras skriftligen
och ingivas, da tillstindet avser be-
stillningstrafik, till lidnsstyrelsen i
det li4n, varest automobilens stations-
ort 4r beligen, eller, da tillstindet
avser linjetrafik, till den I4nsstyrel-
se, som meddelat trafiktillstandet.
Anmilan skall innehalla uppgift om
fordonets registreringsnummer samt,
direst anmilan skall géras hos an-
nan lansstyrelse 4n den, dir fordonet
registrerats, atféljas av vederborligt
utdrag ur automobilregistret. Ar for-
donet icke registrerat, skola i stéllet
meddelas sadana uppgifter om for-
donets beskaffenhet, som enligt vad
didrom &dr stadgat skola inféras i
automobilregistret.

Utan hinder — — — — — skall ske.
3 mom. Iyrkesmissig— ——— — itrafiken.

Narmare anvisningar for tillimp-
ningen av stadgandet i forsta stycket
andra punkten meddelas av biltra-

Nérmare anvisningar for tillimp-
ningen av stadgandet i forsta stycket
andra punkten meddelas av trans-
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(Nuvarande l[ydelse)

fikndmnden efter samrad med vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

5 mom. Om beslut, varigenom
lansstyrelse godkdnt automobil eller
slipfordon fér anvdndning i sddan
yrkesmdssig {irafik for personbe-
fordran, vartill tillstand meddelats av
biltrafikndimnden, sd ock om hdr-
atinnan beslutade dndringar skall
ldnsstyrelsen underrdtta ndmnden.
Motsvarande underrdttelse skall av
trafikndmnd, som godként fordon for
anvindning i sadan trafik, limnas
linsstyrelsen i det ldn, dar fordonel
skall anses hava sin hemort.

Om Deslut, varigenom linsstyrelse
limnat medgivande som avses i 3
mom. forsta stycket, skall linsstyrel-
sen underrdtta ndmnden i sdadant
fall, ddi denna meddelat trafikiill-
standet.

(Féreslagen lydelse)

portndmnden efter samrad med sta-
tens vagverk.

5 mom. Trafiknidmnd, som god-
kant automobil eller slipfordon for
anvindning i yrkesmdssig trafik,
skall om beslutet underrdtia lins-
styrelsen i det lin, dar fordonet skall
anses hava sin hemort.

29 §.

4 mom. Allmdnna grunder fér
uppstillning av taxor faststillas av
biltrafiknimnden efter lansstyrel-
sernas hoérande.

5 mom. Fore faststillande — — —

Direst lokalomrade omfattar de-
lar av flera lin, skall didrjamte lans-
styrelse, som #&ger faststilla taxa,
over forslag till taxa héra oOvriga
vederborande linsstyrelser.

4 mom. Allminna grunder {or
uppstillning av taxor faststillas av
transportndmnden efter ldnsstyrel-
sernas horande.

— — — — yttra sig.

Darest linjetrafik berér mer dn ett
ldn eller lokalomrade omfattar delar
av flera lin, skall lansstyrelse, som
ager faststilla taxa, 6ver forslag till
taxa héra ovriga vederborande lins-
styrelser.

31 §.

Utovare av yrkesmissig trafik
skall vara skyldig att f6ra transport-
handlingar och driftstatistik i enlig-
het med bestiammelser, som biltra-
fikndmnden ma finna skdl meddela,
davensom alt till ndmnden eller myn-
dighet, som meddelat honom trafik-
tillstind, insinda siddant samman-
drag av driftstatistiken eller de upp-
gifter angdende trafiken i éorigl,
som av dem infordras.

Utévare av yrkesmiéssig trafik
skall vara skyldig att f6ra transport-
handlingar och driftstatistik i enlig-
het med bestdmmelser, som medde-
las av transportndmnden i fraga om
transporthandlingar och av statistis-
ka centralbyrdn i frdga om driftsta-
tistik. Det dligger trafikutévare att
till  statistiska centralbyran eller
myndighet, som meddelat honom
trafiktillstand, insinda sddant sam-
mandrag av driftstatistiken, som in-
fordras av dem, samt att i évrigt
limna dessa myndigheter och trans-
porindimnden av dem infordrade
uppgifter om trafiken.
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Ié6wrigt———— — — — — —

Allménna grunder for uppstéillning
av transporthandlingar och driftsta-
tistik faststallas av biltrafikndmn-

den.

3 mom. Tillstind ma

Prévning av

Vad i

Tillstand kan ej

Innefattar beslut meddelande av
tillstind eller dndring i eller indrag-
ning pa viss tid eller aterkallelse av
forut meddelat tillstand, skall beslu-
tet genom lansstyrelsens forsorg del-
givas biltrafikndmnden samt veder-
borande polismyndighet.

Beslut om

7 mom. Utdvare av

Anteckningarna skola héllas till-
gangliga fér granskning av biltrafik-
ndamnden, vederbdrande ldnsstyrelse
eller polismyndighet nér helst sa pa-
fordras.

Allmanna grunder

33

1 m om. Rorelse, varigenom na-
gon yrkesmissigt at allméinheten om-
besorjer hopsamlande eller motta-
gande av gods till en eller flera upp-
lagsplatser for transport med auto-
mobil eller férmedling av anbud om
utférande av godstransporter med
automobil eller om tillhandahéllande
av gods for sadan transport, bendm-
nes, direst genom dylik rorelse for-
medlas regelbundna transporter mel-
lan vissa orter, i denna férordning
transportfédrmedling.
Transportférmedling ma, med un-
dantag som nedan under 2 mom. an-
givas, drivas endast efter tillstand av
biltrafikndmnden.

Regelbunden transport — — — —
2 mom. Skyldighet att

2 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1
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(Féreslagen lydelse)

sa pafordras.

Allménna grunder for uppstéllning
av transporthandlingar och driftsta-
tistik faststdllas av fransportnimn-
den savitt avser transporthandlingar
och av statistiska centralbyrdn sdvitt
avser driftstatistik.

handhava densamma.

3 500 kilogram.
om uthyrningsrorelse.

overklagas.

Innefattar beslut meddelande av
tillstdnd eller 4ndring i eller indrag-
ning péa viss tid eller aterkallelse av
forut meddelat tillstind, skall beslu-
tet genom lansstyrelsens férsorg del-
givas vederbdérande polismyndighet.

med beslutet.
densamma infordras.
Anteckningarna skola hallas till-
gangliga for granskning av vederboé-
rande ldnsstyrelse eller polismyndig-
het nar helst sa pafordras.

Konungen férordnar.

§.

1 mom. Rdrelse, varigenom na-
gon yrkesmissigt at allménheten om-
besorjer hopsamlande eller motta-
gande av gods till en eller flera upp-
lagsplatser for transport med auto-
mobil eller férmedling av anbud om
utférande av godstransporter med
automobil eller om tillhandahallan-
de av gods for siddan transport, be-
namnes, direst genom dylik rérelse
formedlas regelbundna transporter
mellan vissa orter, i denna férord-
ning transportférmedling.
Transportférmedling m4a, med un-
dantag som nedan under 2 mom. an-
givas, drivas endast efter tillstind av
ldnsstyrelsen i det ldn, ddr rérelsen
skall drivas.
samma riktning.
en automobil.

saml. Nr 52
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(Nuvarande lydelse)

I fraga om godsbefordran uteslu-
tande inom visst omrade eller & viss
vagstracka dager biltrafikndmnden,
direst forhallandena dirtill féranle-
da, medgiva, att regelbunden trans-
port enligt denna paragraf skall an-
ses foreligga allenast vid storre antal
turer 4n vad i 1 mom. angivits eller
eljest forordna, att vad om transport-
formedling ar stadgat icke skall dga
tillAampning.

3 mom. Ans6kanom — — — — —

Om behandling av ansékan om
tillstand skall galla vad om ansdkan
om linjetrafik ar i 8 § sista stycket
stadgat.

2 m o m. Bryter nagon — — — — —

eller bryter férare mot vad i 28 §
dr stadgat eller mot foreskrift, som
meddelats med stod av samma para-
graf, eller anvdnder innehavare av
trafiktillstand férare till arbete i
strid mot vad i samma paragraf eller
i dylik féreskrift dr stadgat,

(Féreslagen lydelse)

I fraga om godsbefordran uteslu-
tande inom visst omrade eller 4 viss
vagstracka ager ldnsstyrelsen, diresl
térhallandena déartill f6ranleda, med-
giva, att regelbunden transport en-
ligt denna paragraf skall an-
ses foreligga allenast vid storre an-
{al turer 4n vad i 1 mom. angivits
eller eljest foérordna, att vad om
transportférmedling 4r stadgat icke
skall dga tillimpning. Ar omrddet
eller vdgstriackan beldgen inom mer
dn ett lin, ankommer det pa linssty-
relsen i det lin, ddr storsta delen av
omrddet eller vdgstrickan dr beld-
gen, ait besluta efter horande av
linsstyrelsen i annat lin som berores
av transportférmedlingen.

— och utovas.

Om behandling av ansékan om
tillstand skall gélla vad om ansékan
om linjetrafik &r i 8 § stadgat.

— aligger honom,

eller dsidosétter - — - — — — med dagsbéter.

39 §.

Finner biltrafikndimnden, lanssty-
relse eller polismyndighet anledning
till aterkallelse eller indragning pa
viss tid av trafiktillstdnd eller tra-
fikkort eller tillstand till uthyrnings-
rorelse eller transportférmedling
eller godkidnnande eller medgivande,
varom i denna férordning férmiles,
skall myndigheten, dérest befogen-
het i sadant avseende icke tillkom-
mer denna, ddrom gora framstill-
ning hos den myndighet, som har att
besluta i drendet.

Biltrafikndmnden dger med iaki-

Finner ldnsstyrelse eller polismyn-
dighet anledning till terkallelse eller
indragning pa viss tid av trafiktill-
stand eller trafikkort eller tillstand
till uthyrningsrorelse eller transport-
formedling eller godkinnande eller
medgivande, varom i denna férord-
ning foérmaéles, skall myndigheten,
dérest befogenhet i siddant avseende
icke tillkommer denna, dirom gora
framstédllning hos den myndighet,
som har att besluta i drendet.
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{Nuvarande lydelse)

tagande av stadgad besvdrstid under
vederborande besvdrsinstans’ prév-
ning draga beslut, som av linssty-
relse eller trafikndmnd enligt denna
forordning meddelats.

(Foreslagen lydelse)

44 §.

Talan mot beslut av trafikndmnd
enligt denna forordning féres hos
linsstyrelsen genom besvir. Mot be-
slut av biltrafikndmnden eller lans-
styrelse med stéd av foérordningen
och mot lansstyrelses beslut i drende
angdende yrkesméssig trafik, vilket
frAn trafikndmnd hénskjutits till
lansstyrelse, fores talan hos Konung-
en genom besvir. Beslut som nu
sagts, skall, med nedan angivna un-
dantag, gilla utan hinder av besvir,
intill dess annorlunda férordnas.

Beslut,som —— — — —
Beslutom — — — — —

Talan mot beslut av trafikndmnd
enligt denna férordning foéres hos
lansstyrelsen genom besviar. Mot
beslut av (ransportndmnden eller
lansstyrelse med st6d av férordning-
en och mot ldnsstyrelses beslut 1
drende angdende yrkesmaéssig trafik,
vilket frdn trafiknamnd hanskjutits
till lansstyrelse, fores talan hos
Konungen genom besvér. Beslut som
nu sagts, skall, med nedan angivna
undantag, gélla utan hinder av be-
svir, intill dess annorlunda férord-
nas.

— beslutets dag.

— erhallit del.

Denna férordning tréder i kraft den 1 januari 1968.

Sddant trafiktillstind eller tillstand till transportférmedling som med-
delats av statens biltrafikndmnd men enligt 5 och 33 §§ i deras nya lydelse
skall prévas av ldnsstyrelse anses efter ikrafttridandet vara meddelat av

lansstyrelsen.
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3) Firslag
till
Férordning
angaende indring i forordningen den 5 maj 1960 (ur 134) om mopeder

Hirigenom forordnas, dels att i 5 § 1 och 2 mom., samt 6 § forordningen
den 5 maj 1960 om mopeder! orden »vig- och vattenbyggnadsstyrelsen»
skall utbytas mot orden »statens trafiksikerhetsverk», dels att 1 9 § forord-
ningen och i Overgdngsbestammelsen till férordningen? ordet »bilinspek-
tor> skall ersiattas med orden »irafikinspektor, bilinspektor».

Denna férordning irdder i kraft den 1 januari 1968.

4) Forslag
till
Férordning
angiende dindring i forordningen den 10 juni 1949 (ar 341) om
explosiva varor
Hirigenom forordnas, att i 51 § férordningen den 10 juni 1949 om explo-

siva varor? orden »statens biltrafikndmnd» skall utbytas mot orden »sta-
tens trafiksakerhetsverks.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1968.

1 Senaste lydelse av 6 § se 1964: 421.
2 Senaste lydelse av 9 § och dvergangsbestimmelsen se 1964: 421,
3 Senaste lydelse av 51 § se 1963: 185.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrdadet pd Stockholms slott
den 3 mars 1967.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena Nirsson, statsraden
STRANG, ANDERssoN, Kring, EpEnman, JoHansson, HoLmgovist, ASPLING,
PaLME, SvEN-Eric NiissoN, GusTAFSsoN, GEIJER, MYRDAL, ODHNOFF.

Chefen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Palme, anmaéler
efter gemensam beredning med statsradets Gvriga ledaméter fraga om
reglering av arbetstid fér vdgtrafiken, m. m. och anfér.

Intedning

Kortidsutredningen,! som tillsattes ar 1963, har den 30 juni 1965 avlam-
nat betdnkandet »Arbetstid och arbetsinspektion for vigtrafikens (SOU
1965: 48). T betdnkandet foreslas bl. a. en regel om lingsta tillatna kortid,
en skérpt bestimmelse om obligatorisk vilotid och en visentlig utvidgning
av tillampningsomradet for regleringen i forhallande till vad som nu géller
i frdga om den yrkesmaéssiga trafiken. Vidare foreslas att kontrollen Gver att
reglerna efterlevs skall utévas genom arbetsinspektion i forsta hand. Syftet
med forslagen ar att 6ka trafiksidkerheten.

Efter remiss har yttranden 6ver betdnkandet avgetts av justitiekanslern
(JK), rikséklagaren (RA) — efter horande av ldnsaklagarna i Ostergot-
lands, Malmdhus, Véisternorrlands och Jamtlands lin — Svea hovritt, riks-
polisstyrelsen, &verbefélhavaren, arbetarskyddsstyrelsen, medicinalstyrel-
sen, postverket, statens jirnvigar, viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens
vaginstitut, statens biltrafiknamnd, statens trafiksidkerhetsrad, statens hé-
gertrafikkommission, statskontoret, statistiska centralbyran, kontrollstyrel-

sen, dominstyrelsen, lantbruksstyrelsen, kommerskollegium — efter hé-
rande av atta handelskammare — statens provningsanstalt, arbetsmark-
nadsstyrelsen, overstadthallarimbetet (OA) — efter horande av polischefen

i Stockholm, Stockholms stads och lans &keriférening, Aktiebolaget Stock-
holms sparvigar och Taxi trafikférening — linsstyrelserna i Ostergétlands,
Malméhus, Goteborgs och Bohus, Orebro, Gévleborgs och Visternorrlands

1 Ledaméter landshévdingen Gésta Elfving, ordf. verkstillande direktdren i Biltrafi-

kens arbetsgivareférbund Erik Elmstedt, riksdagsminnen Goran Karlsson och Lars
Schétt samt ombudsmannen i Svenska transportarbetareférbundet Hjalmar Svensson.
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lan, 1963 ars arbetstidskommitté, de svenska ledaméterna av nordisk vig-
trafikkommitté, trafikmalskommittén, Svenska stadsférbundet, Svenska
kommunférbundet, Svenska landstingsférbundet, Nationalféreningen for
trafiksikerhetens frimjande (NTF), Landsorganisationen i Sverige (LO),
Svenska arbetsgivarefoéreningen, Svenska taxiférbundet, Svenska lasttrafik-
bilagareférbundet, Svenska omnibusidgareforbundet, Svenska lokaltrafik-
féreningen, Svenska transportarbetareférbundet, Biltrafikens arbetsgivare-
féorbund, Kungl. automobilklubben, Motorbranschens riksférbund, Motor-
mannens riksféorbund, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Forsvarets mo-
torklubb, Aktiebolaget Svensk Bilprovning, Sveriges industriférbund, Sveri-
ges grossistférbund, Kooperativa férbundet, Handelns arbetsgivareorgani-
sation, Handelsanstilldas foérbund, Svenska jarnvigsmannaférbundet,
Svenska kommunalarbetareféorbundet och Sveriges lantbruksforbund.

Arbetarskyddsstyrelsen har bifogat yttranden fran tre yrkesinspektorer.
Linsstyrelserna har bifogat yttranden fran bildgareféreningar inom lanen.
Flera liansstyrelser har bifogat yttranden fran bl. a. linslikare och lans-
aklagare eller polismyndigheter samt bilinspektorer.

Jag kommer nu att ta upp utredningens férslag om reglering av arbets-
tiden och de tillsynsfrigor som sammanhénger med dess forslag om arbets-
inspektion. Frigan om organisation for arbetsinspektionen kommer jag att
behandla vid anmilan senare i dag av fraga om inridttande av statens trafik-
sikerhetsverk, m. m.

Jag kommer ocksd att nu anmila firdskrivarutredningens® den 9 maj
1966 avlimnade betinkande »Utredning angaende de tekniska mdjligheter-
na att utnyttja maskinella hjalpmedel for efterhandsgranskning av fardskri-
vardiagram samt dirmed sammanhédngande organisatoriska och andra fra-
gors (Stencil K 1966:1).

Efter remiss har yttranden éver fardskrivarutredningens betdnkande av-
getts av rikspolisstyrelsen, arbetarskyddsstyrelsen, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, statens viginstitut, statens biltrafiknamnd, statskontoret,
statens provningsanstalt, linsstyrelserna i Kronobergs, Virmlands och Vis-
ternorrlands lin, Biltrafikens arbetsgivareforbund, Svenska lasttrafikbil-
dgareférbundet, Svenska transportarbetareforbundet och Aktiebolaget
Svensk Bilprovning.

P4 uppdrag av firdskrivarutredningen har Aktiebolaget Svensk Bilprov-
ning ulfért en stickprovsundersokning av tillforlitligheten hos fardskrivar-
apparater. Utredningen har redovisat resultatet av undersékningen med skri-
velse den 2 december 1966.

1 Ledamoter kanslichefen Ake Odén, ordf., polisintendenten Helge Rydberg och &ver-
ingenjoren Gosta Kullberg.
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Reglering av arbetstid

Géllande ritt

Arbetsférhallandena inom végtrafiken regleras i férsta hand genom den
allminna sociala lagstiftningen.

Lagen den 16 maj 1930 (nr 138) om arbelstidens begriinsning (ArbTL)
innchaller bestdmmelser om bruttoarbetstiden, bestimd frimst f6r vecka
och fér dygn. Lagen ir enligt 1 § forsta stycket i princip tillamplig pa varje
rorelse. Vidstriackta undantag foreskrivs dock, bl. a. for arbete som be-
drivs av staten, for skogsarbete, for arbete som utférs under sadana férhal-
landen att det inte kan anses tillkomma arbetsgivaren att vaka dver hur
arbetet anordnas och for arbete som till sin natur ir si oregelbundet att det
inte kan forliggas till bestimda tider. Vidare dr lagen tillimplig endast pa
rorelse eller foretag dér flera 4n fyra arbetare i regel anvinds till arbete
for arbetsgivarens rikning. Den ordinarie arbetstiden var tidigare enligt hu-
vudregeln i 4 § hégst 45 timmar i veckan och hégst 9 timmar for dygn. Ge-
nom indring av 4 §, som tridde i kraft den 1 februari 1967 (SFS 1966: 616),
har veckoarbetstiden nedsatts till 42 timmar 30 minuter. Nedsittningen skall
ske successivt fram till den 1 januari 1969. I arbetstiden inriknas inte
raster. Avsteg fran begriinsningarna av arbetstiden kan enligt 4 a § goras
genom kollektivavtal. Arbetarskyddsstyrelsen kan ocksa enligt 5 § medge
undantag fran bestimmelserna i 4 §.

Vid sidan av ArbTL finns speciella arbetstidslagar for bl. a. detaljhan-
deln, f6r hotell, restauranger och kaféer samt fér lantarbete.

Narmare bestdmmelser om arbetstidens anordnande ges i arbetarskydds-
lagen den 3 januari 1949 (nr 1) — ArbSkL. Lagen ir tillamplig pa varje
verksamhet, i vilken arbetstagare anvéinds till arbete for arbetsgivares rak-
ning (1 § forsta stycket). Undantag finns men de ir betydligt firre én enligt
ArbTL. T detla sammanhang 4r av intresse endast undantaget fér arbete
som ulfors under sidana férhallanden att det inte kan anses tillkomma
arbetsgivaren att vaka over hur arbetet anordnas (3 §). Med arbetstagare
forstas enligt 1 § andra stycket var och en som utfér arbete for annans rik-
ning utan att i forhallande till denne vara att anse sisom sjalvstandig fore-
tagare. Av de materiella reglerna i ArbSklI. kan i detta sammanhang ndmnas
de som avser rast (17 §), nattvila (19 §) och veckovila (21 §). Arbetstagare,
som arbetar under minst 6 timmar om dygnet, skall i den utstrickning som
behévs fa en eller flera lampligt forlagda raster av tillracklig varaktighet.
Med rast forstas sidant avbrott i arbetstiden vars varaktighet ar pa forhand
bestdmd och under vilket arbetstagaren fritt férfogar éver sin tid och inte ar
skyldig att stanna pa arbetsstillet. Arbetstagare skall vidare fa behovlig
ledighet for nattvila. I denna ledighet skall ingd tiden mellan klockan 24
och klockan 5. Ytterligare skall arbetstagare fa 24 timmars sammanhéng-
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ande ledighet for varje period om sju dagar, om mojligt p4 sondag. Fran
samtliga dessa regler medges undantag under vissa férhéllanden.

Utdver denna allminna reglering av arbetstiden ges speciella regler for
yrkestrafiken i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m.m. (YTF).

Med yrkesmissig trafik férstas enligt 1 § YTF trafik i vilken bil och
férare tillhandahalls allminheten for person- eller godsbefordran mot er-
sattning. Fran tillimpningsomradet undantas i 2 § transporter med ambu-
lans som #dgs av det allminna, vissa jordbrukstransporter, samakning {ill
eller fran arbetsplats, renhillningstransporter, transporter av snd och is i
samband med snéréjning, vissa transporter med traktortadg i skogsbruket
samt transporter med bargningsbil.

Arbetstidsférhallandena inom den yrkesmissiga trafiken regleras i 28 §
YTF. Denna inleds med en regel som avser att hindra olimplig strackkor-
ning. Férare far inte kéra under lingre tid 4n 5 timmar utan uppehill om
minst 30 minuter. Kortare uppehall riknas som kortid. Undantag medges
for linjetrafik med buss och koérningar uteslutande inom stationsort (1
mom.). De egentliga arbetstidsreglerna finns i 2 mom. Huvudregeln ar att
forares arbetstid under 24 timmar i f6ljd inte far Overstiga 11 timmar.
Arbetstiden kan emellertid utstriackas till 13 timmar, om tjénstgéringen inte
kan ordnas lampligt p4 annat sdtt och arbetstiden under 48 timmar inte
overskrider 22 timmar. I arbetstiden inriknas all den tid som féraren till
f61jd av sin tjanstgdring tillbringar pa bil som anvinds i trafiken. Dessutom
inridknas tid som foraren anvénder for bilens skotsel och for pa- eller avlast-
ning samt rast som ir kortare dn 30 minuter eller under vilken foraren inte
far avligsna sig fran bilen. Dessa arbetstidsregler kompletteras av vilotids-
regler. Forare skall ha minst 9 timmars sammanhéngande vila under varje
period om 24 timmar, riknad fran borjan av vilken tjinstgoring som helst.
Tva ganger under varje period om sju sammanhingande dygn fir vilotiden
minskas till ldgst 7 timmar.

Strackkorningsregeln, arbetstidsreglerna och vilotidsreglerna far frangés
om olyckshindelse eller annan oférutsedd sérskild omstindighet foranleder
det. Statens biltrafiknimnd fir medge avvikelse fran arbetsiids- och vilo-
tidsreglerna, om synnerliga skil féranleder det.

Ansvar for overtridelse av bestammelserna i 28 § YTF féreskrivs i 34 §
2 mom. Bade férare och innehavare av trafiktillstand, som anvéinder forare
i strid mot bestimmelserna, kan straffas med dagsboter.

Huvudsyftet med reglerna om arbetsférhallandena fér forare i yrkesmas-
sig trafik dr att motverka den fara for trafiksikerheten som orsakas av
forares uttrottning. Denna fara har beaktats ocksa i den allménna trafik-
lagstiftningen. I 28 § 1 mom. vdgirafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648) — VTF — foreskrivs bl. a. att fordon inte far féras pa vag av na-
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gon som pa grund av ultréttning saknar nédiga forutsittningar att pa be-
tryggande sitt kunna féra fordonet. Om polisman anser att nigon uppen-
barligen saknar nédiga forutsittningar att fora fordon, kan han enligt 28 §
2 mom. férbjuda honom och, om férbudet inte f6ljs, hindra honom att fora
fordonet. VTF saknar bestimmelser om ansvar for 6vertriadelse av férbudet
i 1 mom. SAdan §vertridelse kan emellertid beivras enligt bestimmelserna
om vardsloshet i trafik i 1 § lagen den 28 september 1951 (nr 649) om
straff fér vissa trafikbrott.

Det bor ocksa ndmnas att en Europeisk éverenskommelse rérande arbets-
férhdllanden fér besdtiningar pd fordon vid internationella transporter pd
vig (AETR) for Sveriges del undertecknades den 19 juni 1962. Diskussio-
ner pagar om atgéirder for att sitta dverenskommelsen i kraft. Den ager
tillimpning pa sadana internationella vidgtransporter som utférs med for-
don vars hogsta tillatna totalvikt overstiger 3,5 t. Av de materiella reglerna
kan f6ljande nidmnas i detta sammanhang.

Forare skall ha haft minst 10 timmars sammanhingande vila under varje
tidrymd av 24 timmar rédknat bakat fran vilken som helst tidpunkt d& han
for fordonet. Vilotiden kan forkortas till 8 sammanhéangande timmar hogst
en gang under sju dagar (art. 6). Forare far inte féra fordon under lingre
sammanhingande tid 4n 5 timmar. Kortid i vilken lingre avbrott an 30
minuter i f6ljd inte skett anses sdsom sammanhingande. Den samman-
lagda korliden far inte {or ndgon férare oOverstiga 9 timmar under vilken
som helst tidrymd av 24 timmar (art. 7).

Kortidsutredningen

Utredningen konstaterar i sina allminna synpunkter pa frigan
att begreppet arbetstid i véigtrafik inrymmer arbetstids- och delvis dven
arbetarskyddsforhallanden foér vagtrafikens arbetstagare, koér- och vilo-
tiders inverkan pa motorférares koérférmaga och dérmed pa trafiksiker-
heten m. m. Olika sociala synpunkter och trafiksikerhetssynpunkter gor
sig gillande. Aven ekonomiska faktorer maste uppmérksammas, framst de
som avser konkurrensférutsittningarna for olika trafikmedel.

Vid valet mellan olika typer av system for lagreglering av arbetstid i
végtrafik har utredningen tagit hdnsyn till det uppdrag som limnats 1963
ars arbetstidskommitté. Denna utreder mdjligheterna till en allmén arbets-
tidsférkortning och skall darutéver framligga forslag till en ny allmén
arbetstidslag. Utredningen uitalar att den sjilvfallet inte kunnat gi in pa
arbetstidskommitténs omrade. Hela den sociala regleringen i ArbTL har
diarfor lamnats at sidan. Regleringen av ordinarie arbetstid och G6vertids-
arbete for dygn, vecka eller lingre begrinsningsperioder ir l6sningar, som
typiskt faller inom ArbTL:s ram och dirmed inom omridet for arbetstids-
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kommitténs uppdrag. Av uppstillda olika typer av lagregler om arbetstid
i vagtrafik aterstar endast speciell trafikreglering.

En speciell arbetstidslag foér viigtrafiken skulle, anser utredningen, passa
mindre vil samman med arbetstidskommitténs direktiv. I dessa sigs nam-
ligen att det bor efterstrivas att avskaffa de nu giéllande speciella arbets-
tidslagarna och fora in de omraden som berdrs av dessa lagar under en ny
allmén arbetstidslag.

Enligt utredningen ir en grundliggande social reglering en forutsétt-
ning for dess forslag. Utredningen understryker sirskilt att den har riknat
med att arbetstidskommittén kommer att féresla slopande av den nu gil-
lande begransningen av antalet arbetare for ArbTL:s tillampning. Utred-
ningen har darfor utgitt fran att for ifragavarande arbetstagare inom ett
fatal 4&r kommer att gélla en arbetstidslag med regler om hégst 45 timmars
arbetsvecka, hogst 200 timmar sordinarie» dvertid ete.

Efter denna avgrinsning av utredningens uppgift redovisar utredningen
fragan om vilka synpunkter som varit vigledande vid utarbetandet av dess
forslag. Utredningen anser att det inte forekommer sadana sociala forhal-
landen inom trafikens arbetsomréide, som motiverar en lingre gaende so-
cial arbetstidsreglering in enligt ArbTL och ArbSkL. Utredningen fram-
haller att den grundat sina forslag pa trafiksdkerhetssynpunkter och inte
pa nagra fristaende sociala synpunkter.

Utredningen berdér ocksa de ekonomiska synpunkternas betydelse och
faster uppméarksamhet pa konkurrenshinsynen. Ett viktigt led i den av
1963 ars riksdag antagna nya trafikpolitiken ar stravan efter friare kon-
kurrens. Detta forutsétter lika villkor bl. a. i friga om arbetstidsreglering-
en, anfoér utredningen. Aven de ekonomiska faktorerna har darfor kunnat
positivt paverka utredningens forslag.

Forslaget bor enligt utredningen uppfatias sasom en del i ett storre regel-
system, som i 6vrigt avses omfatta en allmént-social arbetsreglering i ar-
betstidslag och arbetarskyddslag fér berorda arbetstagare.

Regelsystemet bor enligt utredningen vara enkelt, gi latt att tekniskt
passa samman med den allmint-sociala regleringen i ArbTL och ArbSkL
samt inncbara storsta mojliga enhetlighet mellan olika trafikomraden.

Enligt utredningens mening &4r oOnskvirdheten av en stridckkor-
ningsregel uppenbar. Aftt man inte bér kunna féra ett motorfordon
hur lang lid som helst utan ett avbrott, anser utredningen sjalvklart. De
vetenskapliga utredningar som hittills gjorts om trétthet i trafik har ocksa,
anfor utredningen, gett klara belidgg for behovet av en strackkorningsregel.

Utredningen uppfattar en sirdckkorningsregel sisom en ordningsregel,
som forare borde iaktta av sig sjilva. Den utgdér for yrkesforare en kon-
kretisering av ArbSkL:s féreskrifter om raster och arbetspauser. En sidan
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konkretisering synes utredningen vara vil motiverad pa vigtrafikens om-
rade, sirskilt niar yrkestrafiken liberaliseras och konkurrensen skirps. Ut-
redningen forordar att en strickkdrningsregel av huvudsakligen samma
innebord som enligt YTF skall gélla for all trafik med personbil, lastbil
och buss.

Utredningen erinrar om att vilotidsregler infordes i svensk ritt
férst i samband med YTF:s tillkomst. Reglerna synes da, anfér utredning-
en, ha uppfattats ndrmast som ett slags sikerhetsanordning, en logiskt nod-
vindig komplettering, vilken s. a. s. »laste bakdérren» genom att hindra
en olamplig spridning av den tillatna dygnsarbetstiden. Utredningen har
for sin del velat tillagga en vilotidsreglering stérre betydelse. En vilotids-
regel anser utredningen vara littare att 6vervaka och uppritthalla 4n en
som direkt reglerar arbetstiden, och problemet »blandade arbetare», dvs.
forare som vid sidan av sin tjdnst har annat arbete, finner utredningen
utomordentligt svart att 16sa pa annat sitt 4n genom en vilotidsregel.

Betriaffande de gallande vilotidsreglerna i 28 § YTF anser utredningen
att 9 timmars dygnsvila ar en for kort tidsperiod att stilla upp som huvud-
regel, sirskilt om man beaktar att forarens fird till och fran bostaden m. m.
avgar fran den effektiva vilotiden. I AETR har som huvudregel upptagits
10 timmars dygnsvila. Utredningen férordar att detta timantal anges som
huvudregel. Det bor emellertid vara tillatet att minska dygnsvilan fran 10
till 8 timmar tva ganger varje vecka.

Utredningen har fast stor vikt vid att en vilotidsdefinition inférs. Sidan
saknas i YTF. Definitionen anses bora utformas snéavt. Féraren bor i prin-
cip alaggas att helt avsta fran forvarvsarbete under den foreskrivna vilo-
tiden. Sadant arbete som uppenbarligen saknat inverkan pa forarférmagan
skall dock inte anses avbryta vilotiden.

Utredningen diskuterar vidare fragan om koértids- och arbets-
tidsregler. Med kortidsregel avses en regel som begransar den tid un-
der vilken fordon framférs, och med arbetstidsregel avses en regel som
begransar bruttoarbetstiden. Bada dessa bestimningar géller dock bara i
princip, framhaller utredningen. Vissa variationer kan folja av det sitt pa
vilket begreppen kortid resp. arbetstid definieras.

Utredningen, som erinrar om att svensk lagstiftning upptagit arbetstids-
men inte kortidsregler, har kommit till den uppfattningen, att en av dessa
bér tas upp men inte bada. Man bor ha nagon lagbestimmelse som positivt
begrinsar det akiiva arbetet. Flera bestimmelser skulle ge ett alltfor inveck-
lat system som inte skulle kunna vare sig efterlevas eller 6vervakas.

En kortidsregel anser utredningen vara otjénlig for en social reglering.
Skall sociala synpunkter beaktas, talar dessa alltsd for en arbetstidsregel.
Begriansar man sig ddremot sasom utredningen gjort till att endast anldgga
trafiksikerhetssynpunkter, anser utredningen en kortidsregel klart over-



28 Kungl. Maj:ts proposition nr 52 ar 1967

lagsen. Ulredningen redovisar vissa anmirkningar mot en arbetstidsregel.
Det ér enligt utredningens mening ologiskt att reglera vissa trétthetsskapan-
de faktorer, niar man ind4 inte kan komma at mer dn ett fatal. En arbets-
tidsregel kan komma att till dvervigande del reglera annat dn kortid, dvs.
den risktid som ér det fran trafiksidkerhetssynpunkt centrala, och den kan
dessulom medféra inskridnkningar i handlingsfriheten utan att nagot som
helst trafiksikerhetsintresse pakallar det. Vidare papekar utredningen att
en arbetstidsregel i sak kommer nédra ArbTL:s regler, varfér det med visst
fog kan sigas att en siddan dygnsbegriansning borde ske inom ArbTL:s ram,
om den anses behovlig.

Ingen av dessa anmiérkningar kan, anfér utredningen, goras mot en kor-
tidsregel. En sddan riktar sig endast mot sjilva risktiden i trafiken och ar
genom sin konstruktion oberoende av tillimpningsomradet och artskild
fran sociallagstiftningens regeltyper.

Att utredningen funnit sig béra avvisa mojligheten av en fortsatt arbets-
tidsreglering efler monster av den nuvarande 28 § YTF édr, anfor utred-
ningen, hogst naturligt med hénsyn till bestimmelsens bakgrund och férut-
sdatiningar. Den har tillskapats uteslutande med sikte pa yrkestrafiken. Vad
lagstiftaren haft for 6gonen har varit sddan trafik dar férarnas huvudsys-
selsilining ar att kora. Problemet »blandade arbetare» har inte sérskilt be-
aktats vid avfattningen. Bestdmmelsen har ocksa fungerat som social regle-
ring for ett stort antal yrkesforare i foretag dar ArbTL inte &r tillamplig. I
den man dessa férutsittningar inte &dndras, finns det enligt utredningens
mening knappast barande skil for att avskaffa 28 § YTF. Vill man begrédnsa
sig till att bara reglera yrkestrafiken, kan man behéalla den nuvarande arbets-
lidsregeln t.v. Efter {illkomsten av en ny arbetstidslag, som omfattar alla
yrkestrafikens arbetstagare, bér man emellertid ga 6ver till en kortidsregel.
Och om éven annan trafik anses bora regleras synes det utredningen ofrin-
komligt att vilja en kortidsregel.

Utredningen foreslir alltsia en kortidsregel. Hirvid hidnvisas ocksa till
AETR, som har en sddan regel. Den upptar 9 timmar som langsta kortid per
dygn. Detta timantal forefaller utredningen vélavvigt och foreslas darfor.

Som kortid skall enligt utredningens forslag riknas dven sddant kortare
avbrott i1 forandet, som beror av trafiken.

For o&vergangstiden, tills den allmént-sociala arbetstidslagstiftningen
kommier att omfatta dven hela den yrkesmissiga trafiken, forordar utred-
ningen att den nuvarande arbetstidsregeln i 28 § YTF fortfarande skall gilla
for anstillda forare sasom en socialt motiverad regel.

I friga om tilldampningsomradet for de foreslagna reglerna fo-
reslar utredningen, sasom férut nadmnts, att strackkorningsregeln skall gélla
for all trafik med personbil, lastbil och buss.

Betraffande vilotids- och kortidsreglerna framhéaller utredningen bl. a.
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att en grinsdragning mellan firmatrafik -- dvs. annan i materiell mening
yrkesmissig trafik 4n den som faller under YTF — och yrkesmiéssig trafik,
enligt vilken den ena limnas helt oreglerad medan den andra regleras efter
ett enhetligt ménster, 4r konstlad och utan trafiksikerhetsmotivering. Ut-
redningen anser att en sidan gransdragning inte bér behallas och féreslar
darfor att firmatrafik med buss och lastbil skall féras in under samma regel-
system som géller f6r yrkesmissig trafik med buss, lastbil och personbil.

Utredningen anser att det nirmast &r en lagteknisk friga om vilotids- och
kortidsreglerna bor gélla dven privattrafiken med buss och lastbil. Ytterst
ar det en fraga om var reglerna skall placeras. Vill man {6ra in dem i VTF,
méste de goras generella och saledes omfatta all trafik med buss och lastbil.
En begrénsning till yrkes- och firmatrafik férutsitter enligt utredningen en
sdrskild forordning, vilket utredningen anser vara en nackdel.

Remissyttrandena

Utredningens allmédnna synpunkter pa frigan hur reglerna om
arbetstid for vigtrafiken bor utformas berérs av flera remissinstanser.

Slatens trafiksikerhetsrdd anser att de fragor som utredningen behandlat
ir av stor betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt och att en vil avvigd 16s-
ning av dem ar 4gnad att bidra till en 6kad sidkerhet pa vigarna. Utredning-
ens forslag innebér enligt rddets mening i huvudsak en godtagbar 16sning
av fragorna.

1963 drs arbetstidskommitté anser det uppenbart att en allmin arbetstids-
lagstiftning inte bor belastas med specialféreskrifter med begrinsad tillimp-
ning och med andra syften dn huvudreglerna. Man bér inte heller bryta ut
trafiken ur denna allménna lagstiftning och sammanféra savil de av sociala
skél som de av trafiksikerhetsskil betingade arbetstidsreglerna i en sirskild
lag. I den man man anser det motiverat att begrinsa fordonsférares arbets-
tid utéver den reglering som finns i en allmén arbetstidslag for att dérige-
nom tillgodose trafiksikerhetsfaktorer som foranleds av férarnas uttrott-
ning, bér man enligt kommitténs mening folja kortidsutredningens férslag
att fora in sddana bestimmelser i trafiklagstiftningen. Kommittén fram-
haller vidare att vissa skl numera kan anforas for att gillande, timligen
stranga reglering inte lingre behover vidmakthallas. Med anledning av kér-
lidsutredningens férmodan att arbetstidskommittén kommer att foresla att
den nuvarande begrinsningen av antalet arbetare slopas anfér kommittén
att den inte kan ldmna bestimda besked om sina kommande férslag. Vid
provning av frigan om arbetstiden fér viigtrafiken bér man inte 6verskatta
virdet av att den sociala arbetstidslagstiftningen utstréicks till arbetstagare
inom végtrafiken, papekar kommittén. Mojligheten att denna lagstiftning
kommer att sakna t.ex. begriansning av den dagliga arbetstidens lingd kan
f.n. inte uteslutas. Reglerna om den ordinarie arbetstiden kommer ocksa
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att -~ liksom redan &r fallet — vara dispositiva med mojlighet f6r parterna
att avtala om avsteg. Kommittén anfor att den for sin del inte vill halla for
uteslutet att inordnandet av trafiken under den sociala arbetstidslagstift-
ningen kan bli en tidmligen betydelselés reform fran trafiksakerhetssyn-
punkt.

Arbelarskyddsstyrelsen framhaller att man inte kan komma ifran att
fragan om sikerhet i trafiken ocksi bor betraktas frin arbetarskyddssyn-
punkt. Det dr enligt styrelsens mening en avgjord fordel att utredningen
{6rsokt monstra ut socialt betingade arbetssynpunkter och byggt uteslu-
tande pa vad trafiksikerheten kan fordra. Aven LO ir positiv till principen
att trafiksdkerhetssynpunkterna skall vara avgorande for lagstiftningen om
arbetstiden for vigtrafiken, medan medicinalstyrelsen menar att man inte
alltfor stringt kan tillimpa indelningen i trafiksdkerhetssynpunkter och
sociala synpunkter. Inte endast under kértiden utan under arbetstiden i
dess helhet dkar trottheten och paverkas koérférmagan, papekar styrelsen.

JK anser det vara en brist att en betydande del av yrkestrafiken faller
utanfér den allméinna sociala arbetstidslagstiftningen. Det dr enligt JK:s
mening uppenbart att sirskilda regler utéver de i allmdnhet géllande kan
motiveras endast av hiinsyn till trafiksikerheten. JK papekar vidare att den
s. k. trétthetsfaktorn redan i och for sig 4r nagot ytterligt svarbestimt, att
dess betydelse som olycksorsak ar féga utredd och att dess beroende av
arbetstidens lingd ir inméingt med en rad ovissa faktorer. Att pa ett sa
diffust omrade genomfora en lagreglering anser JK bade fruktiost och svart.
Han avvisar darfor tanken pa en sidan reglering. Om en lagstiftning likval
skall komma till stind, anser JK att tillimpningen bér begriansas till ett
fatal sirskilda omraden. De internationella transporterna och fjarrirafiken
inom landet dr de omraden som d& niirmast kommer i blickfiltet. Aven
kommerskollegium &r negativt till utredningens férslag och framhaller att
det maste bli vanskligt att uppritthalla respekten for de féreslagna reglerna.
Kollegiet anser att svagheterna i forslaget dr sa patagliga att det inte bor
genomforas.

Av liknande skil som de JK anfoér anser ldnsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lin att det d4r mycket problematiskt om ett genomfdérande av utred-
ningens forslag i ndgon nimnvird grad kommer att rada bot pa missférhal-
landena pa omradet. LO anser sig inte kunna ta stillning till utformningen
av den foreslagna lagstiftningen forrdn arbetstidskommitténs forslag fore-
ligger. Kortidsutredningens forslag om arbetstidsfragorna bor déarfor enligt
LLO:s mening inte f. n. laggas till grund fér lagstiftning. Detsamma anser
Svenska lokaltrafikféreningen savitt lagstiftningen skulle omfatta lokaltra-
fiken. Féreningen anser niamligen att en lagstiftning enligt forslaget skulle
medfora betydande svarigheter for lokaltrafikforetagen att inom ramen for
hittillsvarande personalstyrka uppehalla tillfredsstidllande trafik inom de
storre tatorterna.
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Ingen av remissinstanserna har nigon invindning mot att en stréick-
kérningsregel fortfarande skall finnas. I fraga om tillimpningsomra-
det for en siddan regel idr dock meningarna delade. Jag aterkommer lingre
fram till detta.

Utredningens forslag om vilotidsregler tillstyrks eller limnas utan
erinran av det dvervigande antalet remissinstanser. Utvidgningen av huvud-
regeln fran 9 till 10 timmars sammanhéngande vila godtas av samtliga in-
stanser, medan Svenska jarnvdgsmannaférbundet anser att mdéjligheterna
att nedsitta vilotiden till 8 timmar tva ganger i veckan inte ar tillfredsstil-
lande. Enligt férbundet visar erfarenheten att foraren maéaste ta i ansprak
tva eller tre timmar av vilotiden for resor, personlig hygien och fortiaring.
Endast om fdraren 6vernattar pia annan ort &n hemorten, bor vilotiden
enligt forbundets mening kunna nedsittas, eftersom bilen d4 normalt upp-
stills i anslutning till 6vernattningsstalle.

Den foreslagna definitionen av begreppet vilotid kritiseras av Svea hov-
ratt, arbetarskyddsstyrelsen, statens biltrafikndmnd, Svenska stadsférbundet
och Svenska transportarbetareférbundet. Kritiken gar ut pa att det kan bli
svart att avgdra vad for slags arbete som enligt definitionen skall anses till-
latet under vilotid. Hovritten papekar ocksa att vilotidsbestimmelsen inte
hindrar nigon att kéra privat bil lingre strickor eller att utféra ett anstriang-
ande fritidsarbete omedelbart innan han borjar koéra i forvarvsmissig trafik.

Flera remissinstanser framhaller att de godtar forslaget om vilotidsregler
under forutsitining att det kommer att finnas mojlighet att f4 dispens fran
reglerna.

Utredningens forslag i friga om kortids- och arbetstidsreg-
ler, dvs. att infora en kortidsregel och att slopa den géillande arbetstids-
regeln, tillstyrks eller ldmnas utan erinran av alla remissinstanser utom tre.

Svenska transportarbetareférbundet anser att den samlade arbetstiden
méste tillmilas avgoérande betydelse for sikerheten i trafiken. Mojligheter-
na att genom en allmén arbetstidslagstiftning reglera de speciella problem
som sammanhinger med arbetstiden i trafiken torde enligt férbundet vara
ytterligt begriinsade. Férbundet anser ait utredningens forslag till kortids-
regel inte ar tillrdckligt underbyggt. Vidare papekas att forslaget medger
ett maximalt arbetstidsuttag inom trafiken pa 13 timmar per dygn och tva
ganger i veckan pa 15 timmar per dygn, vilket enligt forbundets mening ar
en frin trafiksikerhetssynpunkt icke ovisentlig forsdmring av gillande ar-
betstidsregler inom den yrkesmissiga trafiken. Handelsanstdlldas férbund
anser att dven tidsdtgangen for andra arbetsuppgifter &n koértiden bor med-
riknas vid faststillandet av »risktiden» i trafiken och avstyrker en kortids-
regel. Svenska stadsférbundet avstyrker ocksi men endast i fraga om buss
ilinjetrafik.
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Domdnstyrelsen anser att en arbetstidsregel skulle f4 mdnga olamp-
liga konsekvenser. Inom ménga niringsgrenar, bl. a. skogsbruket, skulle de
ekonomiska aterverkningarna bli betydande.

Viss kritik riktas mot kortidsregelns utformning. Svenska stadsforbun-
det papekar att kortidsregeln inte skulle medge t. ex. tvd 5-timmarspass,
det ena kl. 12--17 en dag och det andra kl. 7—-12 néista dag. Inte heller
skulle en forare kunna bérja forararbetet forrin kl. 12 om han dagen innan
kort buss 9 timmar mellan kl. 12 och kl. 22. Férbundet papekar vidare vissa
inkonsekvenser i férslaget. En arbetare skulle efter 9 timmars arbetsdag i
anstrangande industriarbete, t. ex. nattetid vid skiftgang, fa tjinstgora 5 4 6
timmar som férare, medan en bussférare efter 9 timmars kortid — med
lampligt inlagda raster — inte skulle f4 utféra nigon som helst korning
inom 24 timmar. Diremot skulle bussféraren kunna uiféra motsvarande
industriarbete i 5 4 6 timmar per dygn, vilket ocksa skulle kunna utforas
omedelbart fore kortiden. Svenska jirnvdgsmannaforbundet anmirker att
kortidsregeln genom anknytningen till 24 timmar i f6ljd kommer att med-
fora betydande svarigheter vid skiftning fran kvills- till morgontjinst.

Svenska taxiférbundet, Svenska lasttrafikbiligareforbundet och Svenska
omnibusdgareforbundet ir tveksamma om lampligheten av att arbets-
tidsregeln i 28 § YTF under en 6vergangstid skall géilla vid sidan av kor-
tidsregeln.

Aven i fraga om kortidsregeln framhaller flera remissinstanser behovet
av dispensmojlighet.

I friga om tilldmpningsomradet for regelsystemet har forslaget
att utvidga strickkoérningsregeln till all trafik med personbil, lastbil och
buss tillstyrkts endast av Svenska transportarbetareférbundet, Motormdn-
nens riksférbund och Motorférarnas helnykterhetsférbund. De tvd motor-
organisationerna anser att en sadan utvidgning skulle minska svérigheter-
na att bevisa uttrétining hos en férare och att tillimpa bestdmmelserna om
uttrotining 1 28 § VTF.

Av Ovriga remissinstanser avstyrker ett tjugotal att strackkorningsregeln
gors tillamplig pa privatbilismen. RA aberopar som skl for sitt avstyrkan-
de svarigheterna att kontrollera efterlevnaden av en sadan regel for privat-
bilismen. Foérfattningsbestdmmelser som inie kan kontrolleras bor enligt
RA inte inféras. Regeln kan ocksa enligt RA:s mening leda till att trafik-
sikerhetskravet anses uppfyllt dven vid dygnslanga korningar, om bara
30 minuters rast tas efter varje korpass om 5 timmar. Samma eller lik-
nande skil anférs av Svea hovrdtt, postverket, vdg- och vattenbyggnadssty-
relsen, kommerskollegium, statens trafiksikerhetsrdd, trafikmdlskommit-
tén, rikspolisstyrelsen och NTF.

Alla remissinstanser utom tre tillstyrker eller limnar utan erinran att
vilotids- och kortidsreglerna tillimpas dven pa firmatrafik. R4 anser att
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reglerna bor gilla endast f6r sadan firmatrafik som utovas av bokférings-
skyldig féretagare. Svea hovrditt och Handelsanstdilldas férbund anser att
firmatrafiken helt bor stillas utanfor regelsystemet.

Departementschefen

I kampen fér en okad trafiksidkerhet ar det naturligt att man soker av-
lagsna den olycksfaktor som uttrottning innebir. En allmin regel om
férbud att i uttrottat tillstand fora fordon finns ocksa i 28 § VTFE. Be-
stammelserna om arbetstid och vilotid foér foérare i all slags forvarvs-
missig trafik bér utformas med dessa forhallanden i sikte. De gallande
bestimmelserna i 28 § YTF avser endast yrkesmissig trafik, dvs. trafik
i vilken bil och foérare mot ersittning tillhandahalls allménheten for per-
son- eller godsbefordran. Flera slags yrkesmaissiga transporter ar dessutom
undantagna. Det har under senare ar ofta framhallits att bestimmelserna
i 28 § YTF tillkommit vid en tidpunkt nér trafikintensiteten inte var sa
stark som nu och att trafiksikerheten kriver skirpta regler. En utvidgning
av reglernas tillimpningsomrade har ocksa kravts.

Kortidsuiredningen har grundat sina férslag pa trafiksikerhetssynpunk-
ter och aven fist uppmirksamheten pa de ekonomiska synpunkterna. Dér-
emot har utredningen inte tagit upp fristaende sociala synpunkter. Enligt
min mening ér det uteslutande intresset att 6ka trafiksikerheten som bor bli
avgorande for en sirskild reglering av arbetstiden fér vigtrafiken. Andra
synpunkter pa denna fraga beaktas i andra férfattningar, framst ArbTL
och ArbSkL.

Arbetstidsreglerna for vigtrafiken maste anpassas efter utvecklingen pa
trafikens omrade och den 6kade betydelse for trafiksdkerheten som arbets-
forhallandena fatt. Av skil som jag kommer att ange i det foljande anser
jag ocksé att dessa regler i princip bér gilla all trafik i forvarvsverksam-
het, vare sig den ir yrkesmissig i YTF :s mening eller ej.

I utredningens regelsystem ingar en strickkorningsregel av i huvudsak
samma utformning som den i 28 § YTF. Utredningen féreslar att strack-
korningsregelns tillimpningsomrade skall utvidgas till att omfatta all mo-
torfordonstrafik. Detta forslag har fran flera hall blivit starkt kritiserat un-
der remissbehandlingen. Enligt min mening éar regeln redan sadan den nu
foreligger mindre lampligt utformad. Det uppehéll om minst 30 minuter som
skall ske efter 5 timmars korning behéver inte vara en rast i egentlig me-
ning. Ingenting hindrar att foraren da utfér annat arbete. Enligt min me-
ning kriver trafiksiikerheten en foreskrift om obligatorisk rast bade vid
kérning och under annat arbete som foraren utfér fore korning. Strack-
korningsregeln bor alltsa goras om till en regel om léngsta sammanhang-
ande tid for arbete. Eftersom allt arbete bor beaktas anser jag att regeln,
med viss anknytning till bestimmelsen i 17 § ArbSkL, bor utvidgas till 6

3 Bihang till riksdagens protokoll 1967. 1 saml. Nr 52
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timmar. I praktiken torde detta innebéra att sjalva kortiden ofta inte blir
mer &n ungefdr 5 timmar. Uppehdllet enligt strackkoérningsregeln bér dnd-
ras till en rast om minst 30 minuter. Under rasten skall féraren fa limna
fordonet eller annat arbetsstélle.

Principerna bakom de &verviiganden jag nu gjort kan tillampas ocksi
vid valet mellan en kortids- och en arbetstidsregel. Utredningen féreslar en
kortidsregel darfor att en sadan riktar sig mot sjilva risktiden i trafiken
och genom sin konstruktion 4r oberoende av tillampningsomradet och art-
skild fran sociallagstifiningens regeltyper. Majoriteten av remissinstanser-
na har godlagit detta férslag men nagra har stillt sig avvisande till att be-
trakta endast kortiden som en risktid. Aven jag anser att man maste utga
fran arbetstiden i dess helhet. Arbete som utférs fore kérning kan skapa
ett trotthetstillstind som ger sig till kdnna under kérningen. Hirlill kom-
mer att det enligt arbetstidskommitténs yttrande inte alls ar sikert att
sociallagstiftningen kommer att f6éreslas innehalla en effektiv spirr mot en
daglig arbetstid som overstiger vad som kan anses forsvarligt fran trafik-
siakerhetssynpunkt. Jag anser det med hinsyn 1ill det anférda inte méjligt
att undvara en arbetstidsregel for vagtrafiken. I likhet med utredningen an-
ser jag det vidare inte lampligt att ha ett regelsystem byggt pa savil arbets-
tider som kortider.

Jag foreslar att arbetistidsregeln liksom enligt 28 § YTF skall innebiira
att arbetstiden under en tjugofyratimmarsperiod far uppga till hégst 11
timmar med viss mdéjlighet att 6ka den till 13 timmar. Tjugofyratimmars-
perioden bor rdknas fran utgingen av foreskriven vilotid, fér att undvika
de oldgenheler vid skiftarbete som Svenska stadsférbundet och Svenska
jarnvigsmannaférbundet papekat.

Med utgingspunkt fran principen ait allt arbete som féregar kérning
kan inverka menligt pA forarens korférmaga, bor definilionen av arbetstid
inte behallas med den innebérd begreppet har enligt 28 § YTF. I forsta hand
skall givetvis i arbetstid ingé sjilva kortiden och den tid foraren anvinder
for de goéromél som vanligen dvilar honom i egenskap av férare. I arbets-
tiden bor darfoér liksom enligt 28 § YTF inrdknas tid for bilens skdtsel och
for pa- och avlastning av gods som befordras med bilen. Aven vanligt av-
slutningsarbete efter slutad kérning boér inrdaknas. Harutéver boér arbetstiden
omfatta tid under vilken féraren efter foreskriven viloperiod fore fard med
fordonet utfér annat arbete i samma verksamhet. Sddant arbete — det kan
besta t. ex. i arbete pé lager eller expedition — kan inverka menligt pa fora-
rens korférméiga. Om arbete av detta slag utfors efter kérning men fore vilo-
period torde det diremot i regel inte kunna inverka pa férmégan att efter
viloperioden foéra fordon och bér darfér inte tas med i arbetstidsberik-
ningen. Den tid under vilken forare under sin tjinstgéring medféljer fordon
bor liksom enligt 28 § YTT inrdknas i arbetstiden.
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I den man en forare fore korning utfér annat arbete i samma verksam-
het bor det vara ganska ldtt att kontrollera ati arbetstidsbestimmelserna
iakttas. Forhallandet ar ett helt annat i fraga om bisysslor och fritidssyssel-
siatining. Aven i dessa fall kan det intraffa att forare fore korning utfor
annat arbete som kan inverka menligt pa hans korféormaga. Det ar givetvis
onskvirt att arbetstidsbestdmmelserna tillimpas dven i sadana fall. Foérut-
sattningarna att effektivt kontrollera att sa sker ar emellertid f. n. mycket
sma. Att trots detta nu gora bestimmelserna formellt tillimpliga ocksa pa
bisysslor och fritidssysselsiattningar, skulle enligt min mening inte frimja
respekten for reglerna och didrmed inte heller gagna trafiksikerheten. Jag
aterkommer till denna fraga i specialmotiveringen.

Sasom utredningen papekar fordras bestimmelser om vilotid inte minst
for att forhindra en olamplig spridning av den tillatna dygnsarbetstiden.
I 28 § YTF foéreskrivs minst 9 timmars sammanhéingande vila under varje
tidrymd av 24 timmar rdknad fran bérjan av vilken tjanstgéring som helst.
Vilotid far tvd ganger under varje period av sju sammanhingande dygn
minskas till 1agst 7 timmar.

Utredningen anser att 9 timmars dygnsvila dr alltfér kort som huvud-
regel, sarskilt om man beaktar att férarens fird till och fran bostaden m. m.
avgar fran den effektiva vilotiden. I AETR har upptagits 10 timmars dygns-
vila. Utredningen forordar detta timantal som huvudregel med mdjlighet
att tvad ganger under sju sammanhingande dygn nedsétta vilotiden till 8
timmar.

Genom en férlingning av vilotiden motverkas en icke 6nskvérd splitiring
av arbetstiden pa flera tjanstgoringspass. Den sammanhingande fritiden och
ddrmed tiden for vila och rekreation blir langre, vilket nppenbarligen ar till
fordel for trafiksidkerheten. Under remissbehandlingen har framhaillits att
en skirpt vilolidsregel skulle medféra svarigheter f6r busstrafiken, framfor
alll i de storre tatorterna. De torde dock inte bli av sadan betydelse att de
bor fa hindra en skidrpning som ir motiverad fran trafiksdkerhetssynpunkt.
Jag forordar darfor att vilotidens ldngd bestims enligt utredningens férslag.
Dédremot kan jag liksom flera remissinstanser inte godta den foreslagna
definitionen av vilotid. For att undvika besvirliga tillampningsproblem
maste definitionen vara sa entydig som mdjligt. Foraren bor under vilotiden
vara fri fran allt arbete i verksamheten. Av samma skél som anférts i fraga
om arbetstidsregeln anser jag det inte tillradligt att lata bestdmmelserna
omfatta bisysslor och fritidssysselsitining.

Jag 6vergar nu till att behandla tillimpningsomradet fér det regelsystem
jag forordat. Av sdrskilt intresse dr den s. k. firmatrafiken, dvs. annan
i materiell mening yrkesmaéssig trafik 4n den som avses i YTF. Mot utred-
ningens forslag att regleringen av arbetstiden for vigtrafiken skall gilla
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iven firmatrafik har endast tre remissinstanser haft invindningar. Firma-
trafik torde ofta drivas pa sadant sitt och i sadan omfattning, ait trafiken
inte till sin karaktir avviker fran vad som férekommer inom den yrkesmas-
siga. Aven jag anser att den arbetstidsreglering som ir motiverad av tra-
{iksidkerhetsskdl bor gélla inte bara yrkesmassig trafik i YTF :s mening utan
ocksd annan férvarvsmissig trafik for befordran av personer eller gods. Jag
vill ocksa erinra om att vissa transporter, som enligt definitionen i1 § YTF
ar att anse som yrkesmiéssig biltrafik, enligt 2 § YTF ar undantagna fran
tillampningen av bestimmelserna om yrkesmissig trafik. Den som utfor sa-
dan transport ir alltsa inte skyldig att iaktta bestdmmelserna i 28 § YTF.
Vid tillampningen av 28 § behdver man inte heller ta med i berdkningen tid
som anvints for transporter for vilka bestdmmelserna i YTF inte giller,
t. ex. transporter av vissa jordbruksprodukter. Féreskrifterna i 28 § kan i
sddana fall bli mer eller mindre illusoriska.

Forvirvsmissigt bedriven trafik med buss och lastbil bér enligt min me-
ning saledes behandlas lika i fraga om arbetstidsregleringen, oavseit om YTF
ir tillamplig eller ej. Jag anser emellertid att tillimpningsomradet inte kan
begransas till — férutom droskbilar — bussar och lastbilar. Det dr nim-
ligen inte ovanligt att skapbilar eller s.k. herrgardsvagnar, som kan vara
klassificerade som personbilar, eller personbilar i vanlig mening anvinds
for transport av gods i viss verksamhet. Laimnades sddana transporter utan-
{or tillampningsomriadet, skulle syftet med arbetstidsregleringen kunna fér-
felas i icke ovésentlig grad. Jag vill ocksa framhalla att regleringen bér om-
fatta dven transport med lraktor till vilken sldpfordon har kopplats. Be-
stammelserna bor darfor utformas sa att de blir tillampliga i fraga om alla
slags motordrivna fordon.

Reglerna om arbetstid och vilotid fér vigtrafiken riktar sig inte bara till
féraren ulan ocksé till hans arbetsgivare. Bidda kan enligt 34 § 2 mom. YTF
straffas {or overtridelse. Ansvar torde intrida redan vid bevisad oaktsam-
het, och det kan ifriagasittas om inte t. o. m. strikt ansvar foreligger. Straff-
bestdmmelserna bor enligt min mening vara formulerade sa att ingen tvekan
behover uppkomma om deras ridckvidd. Med hansyn framfér allt till den
betydelse reglerna har for trafiksidkerheten, ar det vidare angelidget att an-
svarskonstruktionen inte 4r siddan att manga Overtridelser méaste lamnas
obeivrade pa grund av bevissvarigheter. Arbetsgivarens ansvar for att gil-
lande foreskrifter foljs dr héirvid av sarskilt intresse. Liknande problem
forelag tidigare i friga om Overtridelse av foreskrifterna om maximilast pa
fordon. Fr. 0. m. den 1 januari 1966 har dessa foreskrifter dndrats bil. a. s&
att fordonsigaren skall straffas, nir han inte visar att han gjort vad som
ankomumit pa honom fér att férekomma férseelsen. Andringen motiverades
huvudsakligen av sddana skél som jag nu anfért (prop. 1965: 170 s. 17).
Jag anser att arbetsgivarens ansvar for 6vertridelse av reglerna om arbets-
tid och vilotid bor ulformas pa motsvarande sitt.
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Tillsynsfragorna

Giillande ritt

Tillsyn over efterlevnaden av bestimmelserna i ArbTL utdvas av yrkes-
inspektionens tjinstemin. Arbetarskyddsstyrelsen och under dess &ver-
inseende och ledning yrkesinspektionens tjanstemin och kommunala till-
synsman utovar tillsynen 6ver efterlevnaden av bestimmelserna i ArbSkL.

Overvakningen av att de sirskilda reglerna om arbetstid fér vagtrafiken
efterlevs sker genom biltrafiknimnden och polisen med fardskrivare och
forarbdcker som hjalpmedel.

Den grundliggande bestimmelsen om skyldighet att pa vissa fordon fora
fdrdskrivare finns i 3 § 6 mom. VTF. Om Kungl. Maj:t férordnar det, skall
fardskrivare finnas pa buss som ir byggd for flera an 30 passagerare och
pa lastbil vars totalvikt Gverstiger 7 t. Med fardskrivare forstas ett instru-
ment som pa ett varaktigt sitt upptecknar dels vid varje tidpunkt under
fard bilens hastighet, dels kértiden, dels den tillryggalagda véigstriackan.
Bilens dgare skall forse fardskrivaruppteckning med anteckningar enligt
sarskilda bestimmelser och bevara uppteckningen under ett 4r. Agaren och
forare skall pA anmodan Gverlimna uppteckning till bilinspektor eller polis-
man eller till den myndighet som Kungl. Maj:t férordnar. Fardskrivare skall
vara av typ som godkénts av statens provningsanstalt.

Med stod av denna bestimmelse har utfirdats kungérelsen den 29 juni
1956 (nr 427) om skyldighet att @ vissa motorfordon féra firdskrivare.
Sadan skyldighet foreligger enligt 1 § under vissa forutsattningar f6r bussar
och lastbilar som avses i 3 § 6 mom. VTF. I friga om bussar skall fardskri-
vare foras bl.a. om bussen godkints foér anvindning i bestillningstrafik
eller i sadan linjetrafik som gar fram inom mera 4n ett ldn. Betriffande last-
bilar féreligger fardskrivarplikt om bilen ir infoérd i bilregistret och dess-
utom dess egen maximilast Sverstiger 6 t. eller sammanlagda maximilasten
for bilen med slapfordon 6verstiger 10 t. och bilens egen totalvikt 6verstiger
7 1. 13 § foreskrivs bl. a. att firdskrivare skall vara saddan att dess uppteck-
ning endast med svérighet kan géras missvisande genom yttre paverkan och
att de tidpunkter nar férarbyte sker kan registreras pa uppteckningen genom
anordning pa fdrdskrivaren. Fardskrivaruppteckning skall enligt 5 § ges in
till och granskas av biltrafiknamnden eller linsstyrelsen. I 6 § har biltrafik-
namnden bemyndigats att efter samrdd med vig- och vattenbyggnadssty-
relsen och statspolisintendenten meddela de ytterligare féreskrifter om fird-
skrivare som kan behdvas. SAdana har meddelats i stafens biltrafikndmnds
foreskrifter den 26 januari 1957 (nr 15) angdende fardskrivaruppteckningar
i yrkesmidssig trafik. Dir ges framst en nirmare reglering av skyldigheten
att tillhandahalla sadana uppteckningar. Bestimmelser om handhavande av
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fardskrivare och uppteckningar ges i statens biltrafiknimnds samt vdg- och
vatienbyggnadsstyrelsens féreskrifter den 14 juni 1957 (nr 388) om fdrd-
skrivare.

165§ 1 och 3 mom. VTF meddelas ansvarsbesidmmelser i fraga om bade
agare och férare vid dvertradelse av foreskrifterna om fardskrivare. Straffet
ar dagsboter.

Enligt 30 § YTF meddelar Kungl. Maj:t eller den myndighet som Kungl.
Maj:t forordnar bestimmelser om skyldighet att i yrkesméssig trafik fora
anteckningar angidende forares arbetstid och om skyldighet att uppvisa
sddana anteckningar for offentlig myndighet och férvara dem under viss
tid. Bestimmelser av detta slag har meddelats genom statens biltrafik-
ndmnds kungérelse den 20 juni 1941 (nr 603) angdende skyldighet for vissa
[orare av automobil i yrkesmdssig trafik att fora anteckningar angdende
arbetstid m. m.

Enligt 1 § skall foraren anteckna arbets- och kértid i en sarskild forar-
bok, och mer #n en sidan bok far inte samtidigt anvindas. 1 2 § medges
undantag fran skyldigheten vid kérningar dels med buss eller personbil
i linjetrafik enligt turlista, som faststillts av offentlig myndighet, dels med
bil huvudsakligen inom stad eller dess nirmaste omgivning enligt trafik-
tillstaind som meddelats av polismyndighet i stad (numera trafiknimnd)
for bestillningstrafik f6r personbefordran. Bestimmelser om férarboks ut-
seende ges i 3 §. Foraren skall enligt 4 § ha med sig forarboken under fiard
vid vilken det kan finnas anledning alt goéra anteckning. Pa begiran skall
han tillhandahalla boken &t tillstindsbeviljande myndighet, besiktnings-
man (numera bilinspektdr) eller polismyndighet. Enligt 5 § skall foraren
forvara boken under minst ett 4r fran den dag som den sista anteckningen
avser.

For dvertriadelse av bestimmelserna om {orarbok kan forare straffas med
dagsbéter enligt 34 § 2 mom. YTF.

Det kan i detta sammanhang ocksd nimnas att forare av motordrivet
fordon enligt 40 § 2 mom. VTF ir skyldig att Iyda polismans och bilinspek-
tors tecken att stanna.

Kortidsutredningen

Utredningen papekar att samma skil som anférts till férman {or de fore-
slagna reglerna om arbetstiden, dvs. hénsynen till trafiksékerheten, talar
for behovet av en effektiv tillsyn 6ver efterlevnaden. Enligt utredningens
mening féreligger sidana brister i det nuvarande tillsynssystemet att det
ir nodvindigt att forsoka finna en béttre ordning. Utredningen anser att
en 16sning av tillsynsfrigorna kan nas bara om man anligger en helt annan
grundsyn in den som ligger bakom den nuvarande ordningen, vilken utgar
fran att det ytterst géller att uppdaga och beivra lagovertriadelser genom
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polisutredning, atal och bétesstraff. Denna instéllning ar enligt utredning-
ens mening inte fruktbar. Enda utviigen fér att komma till ritta med pro-
blemen éar enligt utredningens uppfattning att angripa dem fran mera posi-
tiva synpunkter dn f. n. Grundprincipen bor vara att verka efter yrkes-
inspektionens ménster, arbetsinspektionsprincipen.

I fraga om underlag fér tillsynsverksamheten framhaller utredningen att
varje arbetstillsyn normalt forutsitter ett visst underlag i handlingar.

Utredningen anser att fdrdskrivarna t. v. bér finnas kvar i unge-
far samma utstrickning som nu. Vissa detaljjusteringar foreslas dock i
friga om férdskrivarpliktens nidrmare avgrinsning. For busstrafikens del
innebdr bestdimmelserna i 1 § fardskrivarkungorelsen bl. a. en sarreglering
av linjetrafik, som gar fram inom mera in ett lan. Biarande skal £6r en sadan
ordning forligger enligt utredningens uppfattning inte. Vidare innebir be-
stammelserna att skyldighet att fora fardskrivare foreligger sa snart en buss
ar godkdnd for anvindning i bestillningstrafik, alltsi oavselt den faktiska
anvéndningen. Denna konstruktion &r enligt utredningens mening felaktig.
Utredningen papekar ocksa att det for firdskrivarplikten i fraga om lastbil
kan bli avgorande om sldpfordon kopplats till den eller ej. Enligt utredning-
¢ns mening ar bestimmelsen hirom principiellt oriktig och dessutom illa ut-
formad och svir att 6vervaka. Den foreslas dirfor utga. Utredningen re-
kommenderar ett forbattrat typprovnings- och besiktningsférfarande av
fardskrivarna och anser att man bor éverviga att inféra bestimmelser om
plombering av firdskrivare. Vidare féreslar ulredningen en bittre ordning
for forvaring av firdskrivaruppteckningar samt en férkortning av den
obligatoriska férvaringstiden till tre manader.

I fraga om férarboken anser utredningen att allvarliga brister fére-
ligger. Bl. a. framhalls att férarbokspliktens inneboérd och konstruktion ar
sadan att boken inte har nagon positiv funktion alls for vare sig forare eller
trafikutévare. Den har helt och hallet karaktir av »syndaregister>. En an-
nan allvarlig brist hos férarbokssystemet anser utredningen vara svarighe-
terna att granska bdckerna, bl. a. darfér att férarna inte alagts att fora an-
teckningarna I6pande och att alltid ha boken med under fard.

Utredningens slutsats i fraga om forarbokssystemet ar att forarbéckerna
maste avskaffas till f61jd av alla de brister som vidlader dem, men att man
maste finna nigon ersittning f6r dem. Vid sina éverviganden i denna del
har ulredningen stannat for ett kombinerat system, som framst gar ut pa
att uppgiftsplikten bor inskréinkas till det fér tillsynen nddvindiga och
att uppgiftslimnarna ges storsta mdéjliga frihet vid uppgiftspliktens full-
gorande. Utredningen forordar att tillsynen skall utga fran foéretagens van-
liga interna handlingar, varav féljer att foretagskontakter genom féretags-
besok blir en av tillsynsorganets viktigaste uppgifter. Dar tillsynsorganet
inte kan ndja sig med dessa interna handlingar hér man si langt som méj-
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ligt soka uppfylla uppgiftsbehovet genom en utbyggnad av den ordindra
internbokféringen. Detta skall enligt forslaget ske genom ett system med
blanketter, s. k. arbetskort. I systemet skulle som det visentliga ligga att
korten skulle uppta vissa obligatoriska for arbetsinspektionen nédvindiga
uppgifter men att varje foretag skulle ha ratt att detaljutforma sina kort
pa det sitt som bést passar dess egna behov for den interna redovisningen.
For vissa fall skulle foreskrivas skyldighet att fora arbetskort av visst ut-
seende, s. k. standardkort.

Fardskrivarutredningen

Utredningen anser att firdskrivarna utgoér ett mycket betydelsefullt in-
strument fér att forbattra trafiksakerheten. Fordonsdgarnas kostnad for
fardskrivare och diagramblad ér betydande. De trafikovervakande organen
bor darfor fa tillrackliga resurser for att utvinna den bista effekten av
fardskrivarsystemet.

Utredningen foreslar att granskning i efterhand av hastighetsuppteck-
ningar slopas. Hastighetskontroll bor i stéllet ske pa vagen genom polisens
forsorg. Diremot anser utredningen att den i efterhand verkstéllda gransk-
ningen av firdskrivardiagrammen i fraga om kor-, arbets- och vilotid bor
intensificras. Statsverkets kostnad foér denna granskning uppgér enligt utred-
ningen till mindre én 1 % av del totala investerade beloppet for anskaffning
av fardskrivare och till 4 % av fordonséigarnas kostnader fér underhall och
diagram.

Utredningen framhaller att ingen nu existerande firdskrivare &r kon-
struerad for maskinell avlasning. Om man 6nskar ett system med maski-
nell avlisning, dr det nddvandigt att en ny fardskrivare konstrueras. Efter-
som kértidsutredningens forslag till regelsystem kan paverka sittet for
granskning av firdskrivaruppteckningar, anser utredningen att beslut om
regelsystemets utformning bor avvaktas innan slutlig stéllning tas till fra-
gan om maskinell bearbetning av fardskrivaruppteckningarna.

Remissyttrandena

Ett stort antal remissinstanser ansluter sig till kortidsutredningens upp-
fattning att tillsynsfragorna bor 16sas efter arbetsinspektionsprin-
cipen.

Kommerskollegium anser diaremot att det foreslagna kontrollsystemet
miéste leda till krangel och for 1angt gaende ingripanden i enskild ratt samt
till besviar och kosinader som inte star i rimlig proportion till syftet med
systemet.

Ovriga remissinstanser lamnar férslagen i denna del utan erinran. Sta-
tens trafiksikerhetsrad framhaller dock att man inte bor overskatta vardet
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av principen. Den bygger liksom férarbokssystemet pa medverkan av fora-
re och enskilda féretag, papekar radet.

Ingen av remissinstanserna har nagon invéndning mot att fadrdskri-
varna behdlls t. v. Rikspolisstyrelsen och linsstyrelsen i Kronobergs lin
understryker fardskrivarnas betydelse fran trafiksélerhetssynpunkt.

Statens biltrafikndmnd anser att fardskrivaruppteckningarna bor forva-
ras minst ett ar. Ovriga remissinstanser har ingen erinran mot den fére-
slagna forkortningen av férvaringstiden.

Kontrolistyrelsen framhaller att fiardskrivaruppteckningarna skulle bli
vardefulla for skattekontrollen, om de férsags med nédvindiga identifie-
ringsuppgifter och instrumentet plomberades. Aktiebolaget Svensk Bilprov-
ning péapekar att bolaget redan konirollerar fardskrivarnas funktion vid
registreringsbesiktning och framhéller att bolaget utan extra arrangemang
kan péataga sig att i samband med kontrollbesikining prova funktionsdug-
ligheten av fardskrivarna och &dven plombera dem. Bolaget forutsatter atl
den extra kostnad som detta kan foranleda far debiteras fordonsidgaren.

Ovriga foérslag av kortidsutredningen i frdga om fardskrivare foranleder
ingen erinran fran remissinstanserna.

I samtliga ytiranden 6ver fardskrivarutredningens betidnkande tillstyrks
forslaget att efterhandsgranskningen av hastighetsuppteckningarna slopas.
Nagra remissinstanser tilistyrker att kontrollen 6éver efterlevnaden av reg-
lerna om arbetstid intensifieras, medan nagra andra anser att beslut i an-
ledning av kortidsutredningens férslag bor avvaktas innan stillning tas
till den fragan. Fardskrivarutredningens uppfattning i fraga om maskinell
bearbetning av fardskrivaruppteckningarna delas av samtliga remissin-
stanser.

Kortidsutredningens forslag att avskaffa fé6rarboken tillstyrks eller
ldmnas utan erinran av alla remissinstanser utom Svenska transportarbetare-
férbundet. Férbundet anser att det féreslagna sysiemet med arbetskort
knappast torde medféra sadana fordelar att det skulle vara att foredra
framfor andra former av uppgiftsplikt. Den koniroll av dubbelarbete som
toranleds av atl det férekommer s.k. blandade arbetare i trafik-
arbete torde inte i nagon stérre utstrackning kunna ske genom anvénd-
ningen av arbetskort. Daremot synes det forbundet mera sannolikt att per-
sonligt utfardade forarbocker i kombination med en konsekvent genomfdrd
fardskrivarplikt skulle ge stérre mdajligheter till insyn i arbetsforhallan-
dena och dessutom ge likartade mdjligheter till sadan insyn inom olika f6-
retagstyper. Forbundet anser att detta skulle vara av visentlig betydelse
inom ifragavarande arbetsomride. Inte minst bor systemet enligt férbun-
dets mening innebédra visentliga fordelar i fraga om Lkontroll och tillsyn
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vid sma foretag, dar Gvertridelse mot arbetstidsbestémmelserna i trafiken
sannolikt har en stérre frekvens,

Mot férslaget om arbetskort har i 6vrigt inte gjorts invindningar annat
an av arbetarskyddsstyrelsen, som anser det tveksamt om arbetskortet kom-
mer att bli ett nagorlunda effektivt kontrollmedel.

Departementschefen

Kortidsutredningen anser att dvervakningen av att reglerna om arbets-
tiden for vigirafiken efterlevs bygger pa en grundsyn som inte leder till
onskad effektivitet. Det géller namligen enligt nuvarande ordning ytterst
att uppdaga och beivra 6vertradelser. I stillet bér tillsynen enligt utred-
ningens mening verka efter yrkesinspektionens ménster. Jag ansluter mig
till denna uppfattning. Det 4r enligt min mening av stor betydelse att den
principella utformningen av tillsynen kan parikna stéd och forstaelse fran
dem som berdrs av regleringen. Att det kan bli fallet om arbetsinspektions-
principen liggs till grund for tillsynen, visar remissinstansernas positiva
instédllning.

Som jag anfort i inledningen kommer jag att senare i dag behandla den
organisatoriska sidan av tillsynsfragan. Jag avser att da férorda att till-
synsverksamheten forliggs inom den nuvarande yrkesinspektionens ram.
Arbetstidsinspektionen bér normalt ske i anslutning till den inspektionsverk-
samhet pa arbetsstillena som yrkesinspektionen redan bedriver enligt ar-
betarskyddslagstiftningen. For att ge arbetarskyddsverket méjligheter att
fullgéra dessa uppgifter kommer jag ocksa att foresla en sarskild forstiark-
ning av arbetarskyddsstyrelsens och yrkesinspektionens resurser. Tillsynen
Gver efterlevnaden av de trafiksékerhetsfrimjande arbets- och vilotidsreg-
lerna bér ocksd ske genom polisens férsorg i anslutning till dess allménna
dligganden i fraga om trafikdvervakningen och i samband med flygande
inspektion.

I'likhet med kortidsutredningen anser jag att fiardskrivarna bor behallas
t. v. De har betydelse vid hastighetskontroller och kan ocksa fylla en upp-
gift for stickprovskontroll av arbetstiden. I fraga om forvaringstiden for
fardskrivaruppteckningar bygger bade nuvarande bestimmelser och utred-
ningens foérslag pa att tillsynen Sver arbetstiderna sker huvudsakligen ge-
nom efterhandskontroll av uppteckningarna. Detta innebar att sidan &ver-
tradelse av arbetstids- eller hastighetsbestimmelserna, som uppdagas vid
granskningen av firdskrivaruppteckningarna, ofta inte kan beivras foérrin
mycket lang tid efter férseelsen. En sadan ordning anser jag otillfreds-
stillande. Efterhandskontroll ar inle heller férenlig med ett tillsynssystem
som bygger pad arbetsinspektionsprincipen. Jag férordar darfér att efter-
handskontrollen upphér. Kontrollen bér ske i forsta hand genom avlasning
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av lopande diagram. Det finns da ingen anledning att foreskriva forvarings-
skyldighet i fraga om fardskrivaruppteckningar ens fér den kortare tid som
utredningen foéreslar. Framst for att hindra att kontrollmdjligheterna
omintetgdrs genom att i6pande diagram tas ut och ersitts med ett nytt,
bor fordonsdgaren dock vara skyldig att forvara fardigskrivet diagram i
fordonet under en vecka.

Vad kortidsutredningen foreslagit i fraga om féardskrivarpliktens nér-
mare utformning anser jag vilmotiverat. Jag delar ocksd utredningens
uppfattning att ett forbéttrat typprovnings- och besiktningsforfarande bor
dvervigas liksom mojligheterna att foreskriva skyldighet att plombera fard-
skrivare. Det foreligger emellertid inte nu underlag for nagot forslag i dessa
amnen.

Vid sidan av firdskrivarna utgér f. n. férarbockerna underlag for till-
synen av reglerna om arbetstid for vigtrafiken. Kortidsutredningen riktar
skarp kritik mot férarbéckerna och féreslar att de slopas. Nagon form av
anteckningar ar emellertid nédvandig fran kontrollsynpunkt. Detta ar
innu mer angeliget med ett siddant regelsystem som jag tidigare forordat
och som beror ett betydligt vidare omrade &n det som omfattas av den yrkes-
missiga trafiken. I viss utstridckning bor férare aliggas att fora anteck-
ningar om arbetstid och vilotid. For manga forare bor dock kontroll kunna
ske dven utan sddana anteckningar. For vissa fall kan det visa sig lampligt
att 4lagga arbetsgivaren skyldighet att i annan form registrera arbetstiden.
Det bér ankomma pia Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t be-
stimmer att meddela foreskrifter om skyldighet att féra anteckningar m. m.
for kontroll av arbetstid och vilotid.

Specialmotivering

Reglerna om arbetstid for vigtrafiken kommer med den av mig for-
ordade ordningen att gélla inte bara for trafik som ar yrkesmissig i YTF:s
mening. T sjdlva verket utgér den yrkesmaéssiga trafiken en betydligt mind-
re del an den som enligt forslaget skall féras in under regelsystemet. Med
hansyn hértill och till att bestimmelserna grundas pa trafiksikerhetsskal
anser jag att de bor placeras i VTF och inte i YIF. 28 § YTF bor darfor
upphévas.

Bestammelserna om arbetstid och vilotid bér lidmpligen placeras i en
ny paragraf efter 28 § VTF, som innehaller forbud bl. a. mot att i ut-
trottat tillstand fora fordon. For att géra den nya paragrafen, 28 a §, kortare
och overskédligare torde det vara en fordel att placera de nddvindiga
definitionerna av arbetstid och vilotid i 1 § som ett nytt moment, 12 mom.

Utéver vad som framgar av det foregiende vill jag anféra féljande i
fraga om arbetstid och vilotid.
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Reglerna bor omfatta foretag som driver forvirvsverksamhet i vilken per-
soner eller gods befordras pa viag med motordrivet fordon. Harigenom fangar
man in det omrédde av trafiken inom vilket férarna kan antas mer &n pa
andra I6pa risk att bli uttrottade. Dit torde utan tvivel héra den befordran
av personer eller gods med motordrivna fordon som ingar i forvarvsmassigt
driven verksambhet.

Med foretag avses inte bara sddant som drivs med anlitande av anstillda
férare utan adven enmansforetag, dar innehavaren av féretaget sjalv for for-
donet. Den som driver affars- eller agenturrérelse faller under begreppet
foretag. Begreppet ar alltsa vidstrackt men betydelsen harav begrinsas ge-
nom att endast vissa foretag skall omfattas av bestammelserna, namligen de
som driver forvarvsverksamhet i vilken ingar befordran av personer eller
gods.

Med forvirvsverksamhet avses sidan verksamhet som drivs i férvirvs-
syfte. Det ar uppenbart att den trafik som drivs yrkesmissigt i YTF:s me-
ning vanligen blir atl hdnféra till férvarvsverksamhet. Undantagslost gal-
ler detta inle. Avgérande for om trafik faller under begreppet yrkesméssig
ar inte om trafiken utévats i forvirvssyfte eller ej, utan den omfattning
trafiken haft. Enligt min mening bér emellertid syftet vara avgoérande. Den
som mot ersallning tar med sig arbetskamrater i sin bil vid fard till eller
fran arbeisstallel bor inte anses utdva foérvirvsverksamhet dven om det
sker regelbundet och befordringen hanfors till yrkesmissig. Tydligt dr att
vanlig handelsrérelse bor falla inom tillimpningsomradet, om foérutsitt-
ningar i frdga om person- eller godsbefordran féreligger. Detsamma bor
gélla byggnadsverksamhet samt industri- och fabriksrérelse. Den omstin-
digheten att verksamheten drivs i statlig eller kommunal regi kan inte fa
medfora att den skall vara undantagen. Drivs den forvarvsméssigt, sasom
av de affirsdrivande verken, bor den vara underkastad regleringen.

Sadan verksamhet i vilken befordringen av personer eller gods ar mera
ovidkommande bor inte anses falla inom tillimpningsomradet. Om en han-
delsresande i sin bil tar med sig varuprover, kan detta inte anses som be-
fordran av gods. Detsamma hér gilla om bil anvinds i reparationstjanst
och foraren tar med sig maskindelar o. d. som behévs for reparationsarbe-
te, eller om den som i sitt hem tillverkar produkter fér annans rakning vid
leveransen transporterar dessa i sin bil.

Som jag tidigare antytt i friga om begreppet arbetstid anser jag att denna
liksom enligt gillande ratt skall omfatta dven den tid under vilken forare
pa flerbemannat fordon foljer med i detta medan annan kor. Tid under vil-
ken férare inte ulfér annat arbele dn att f6lja med fordonet som avldsare
bor dock inte inrdknas i den sextimmarsperiod som jag foreslagit sasom
maximum fér arbete i en f6ljd utan minst 30 minuters rast. Med denna
ordning tillgodoses trafiksakerhetssynpunkterna samtidigt som svarigheter
fér langtradartrafiken undviks.
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Korlare rast eller annan rast under vilken féraren inte far limna fordo-
net eller annat arbetsstélle bor inrdknas i arbetstiden. Motsvarande galler
nu enligt 28 § YTF.

Att avvikelse fran reglerna om arbetstid och vilotid bér fa ske om det pa-
kallas av olyckshindelse eller liknande omstindighet som inte kunnat fér-
utses, torde vara klart utan sarskild foreskrift. Bestimmelser av detta slag
finns emellertid i 28 § YTF, och om fragan nu limnades oreglerad skulle
det mojligen kunna leda till missforstiand. Jag forordar dirfér en bestim-
melse av detta innehall. Likasa bér Kungl. Maj:t eller myndighet som
Kung!l. Maj:t bestimmer kunna medge undantag fran reglerna nir sar-
skilda skl féranleder del.

Reglerna om arbetstid och vilotid bér, som jag férut anfért, anknyta till
arbetet inom det féretag ddr foraren ar anstilld, beroende pa svarigheterna
alt annars effektivt kunna kontrollera efterlevnaden. Arbete som utférs i
annan verksamhet kan alltsa inte beaktas vid bedémningen om reglerna i
visst fall dvertritts. Av forbudet i 28 § VTF att i uttrottat tillstand fora for-
don foljer emellertid att korning inte far ske nir det finns risk att arbete
cller annan verksamhet som féraren utfért dessférinnan kan ha lett till ut-
trottning. Detta bor beaktas dven av arbetsgivaren, bl. a. vid anstillning av
extraférare. En undersékning av frigan om sirskilda bestimmelser i syfte
att hindra frdn trafiksikerhetssynpunkt oldmpligt dubbelarbete bér nir-
mare overvagas.

I enlighet med vad jag tidigare anfért bor arbetsgivaren kunna straffas
for overtradelse av reglerna om arbeistid och vilotid, om han inte visar alt
han gjort vad som ankommit pa honom fér att forekomma forseelsen. Ofta
har arbetsgivaren ingen méjlighet att personligen kontrollera att hans f6-
rare inte overtrdder reglerna. Har t. ex. en forare brutit mot bestimmelser-
na om lingsta tillatna tid for arbete i en f61jd utan rast, bér akaren undga
ansvar om han kan visa att han otvetydigt och med tillriacklig skirpa till-
hallit foraren att f6lja bestimmelserna. Ansvarig ledning i transportféretag
bér p4 motsvarande sdtt kunna undgd ansvar genom att konsekvent och
uttryckligen tillhélla sina forare att folja reglerna om arbetstid och vilotid.

Straffbestimmelserna bor fogas in som ett nytt stycke i 66 § 2 mom. VTF.

Vad jag foreslagit i fraga om skyldigheten att férvara fardskrivarupp-
teckning foranleder dndring i 3 § 6 mom. VTF. De dndringar i firdskrivar-
kungérelsen som foranleds av vad jag i 6vrigt anfort betraffande fiardskri-
varna kommer jag senare att anmila f6r Kungl. Maj :t.

Bestammelserna om skyldighet att bl. a. féra anteckningar fér kontroll
av arbetstid m. m., motsvarande dem i 30 § YTF, torde limpligen placeras i
en sirskild paragraf, 28 b § VTF, alltsd omedelbart efter bestimmelserna
om arbetstid och vilotid. 30 § YTF skall da upphivas. De nirmare fére-
skrifterna om formen fér sddana anteckningar och om skyldighet att upp-
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visa och férvara dem kriaver ej riksdagens medverkan. Jag avser att i se-
nare sammanhang foresla sidana foreskrifter for Kungl. Maj:t.

Forare av motordrivet fordon ar enligt 40 § 2 mom. VTF skyldig att stan-
na pa tecken av polisman och bilinspektdér. Som framgar av det foregaende
skall yrkesinspektionens tillsyn i friga om arbetstiden normalt bedrivas i
samband med den inspektion av arbetsstillena som yrkesinspektionen ut-
dvar enligt arbetarskyddslagstiftningen. Detta bér dock inte utesluta att
yrkesinspektionens tjansteméin fir mojlighet att stanna fordon for kon-
troll. Den nimnda bestimmelsen bér kompletteras sa att forare blir skyldig
att stanna dven pa tecken av tjénsteman hos yrkesinspektionen. For att
skyldigheten skall intrdda méaste krdvas att det fullt tydligt framgéar att
den som ger tecknet dr sadan tjansteman.

Jag har i inledningen anfort att jag senare i dag kommer att ta upp fragan
om inrattande av statens trafiksikerhetsverk. Férutom foérslag hirom kom-
mer jag dven att foresld att biltrafiknimnden skall upphora och att dess
kvarstiende uppgifter verfors till en ny myndighet, transportnimnden, och
till lansstyrelserna. Forslagen foranleder vissa forfattningsidndringar. Jag
har ansett limpligt att i forevarande sammanhang anméla dessa fér Kungl.
Maj:t.

De nya bestimmelserna hor trada i kraft den 1 januari 1968.

Hemstiillan

Under aberopande av vad jag tidigare anfort hemstiller jag att Kungl.
Maj:t matte inhdmta riksdagens ytirande over forslag som upprittats inom
kommunikationsdepartementet till

1) férordning om dndring i vigtrafikférordningen den 28
september 1951 (nr 648),

2) forordning om dndring i férordningen den 25 okiober
1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig automobiltrafik m. m.,

3) forordning angdende dndring i férordningen den 5 maj
1960 (nr 134) om mopeder,

4) férordning angdende dndring i férordningen den 19
juni 1949 (nr 341) om explosiva varor.

Med bifall till vad féredraganden sialunda med in-
stammande av slatsradets 6vriga ledaméter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till det-
ta prolokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten

MARCUS BOKTR. STHLMI967 670228



