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Nr 1119

Av herrar Tobé och Allard, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 160, med forslag till férordning om dndring i vig-
trafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648 ), sa-
vitt avser bl. a. axeltryck, bruttovikt och fordonslingd,
m. m.

(Lika lydande med motion nr 905 i Forsta kammaren)

I proposition nr 160 foreslds bl. a. viss dndring av vigtrafikiérordning-
en i friga om hastighetsgrinser for s. k. l14tta kombinationer.

Pa grund av en riksdagsskrivelse till Kungl. Maj:t ar 1962 angéende
hastighetshéjning fér bil med husvagn har denna fraga utretts av statens
trafiksdkerhetsrdd tillsammans med ytterligare nagra fragor. Resultatet
av utredningen har redovisats i betinkandet "Fordonskombinationer,
lingder och hastigheter” (SOU 1966: 41).

I de avsnitt av betéinkandet som omfattar litta kombinationer behandlas
sé gott som enbart bil med husvagn. Utredningens forslag innebir for nor-
mala husvagnskombinationer en hijning av den tillitna hastigheten fran
50 km/tim. till 70 km/tim.

Som en biprodukt till denna héjning av hastighetsgrinsen f6r husvagns-
kombinationer har uppkommit den situationen att t. ex. battrailer eller litt
slipvagn for forsling av tradgardsprodukter o. d., som nu har fri fart, fore-
slas f4 en maximifart av 40 km/tim. Detta har dstadkommits genom en
fordran pa bromsar pi slipvagnen da slipvagnens totalvikt 6verstiger 1/6
av bilens tjdnstevikt.

Férhallandet for dessa litta sldpfordon dr det att de har hjul med liten
diameter, varigenom tyngdpunkten blir 13g och stabiliteten bra. Svarighe-
ter foreligger att forse sidana hjul med effektiva bromsanordningar. Vi-
dare haller sig dessa trailers i lastat skick inte under 1/6 av bilens tjinste-
vikt,

Da vig- och vattenbyggnadsstyrelsen yttrade sig om dessa fragor ar
1963 foreslog styrelsen att bil med slipvagn utan bromsar skulle & fram-
foras med en hogsta hastighet av 70 km/tim. om totalvikten ej oversteg
1/3 av bilens tjinstevikt. Utredningen har inte anfért nagot sakligt argu-
ment for sinkningen av relationen frén 1/3 till 1/6. Det har ej heller pavi-
sats att ndgra olyckor skett med nuvarande ordning dir dessa fordons-
kombinationer fir framf6ras med fri fart. Nagra férs6k har e]j heller redo-
visats i denna del.
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Av propositionens redovisning av remissyttrandena framgér att endast
lansstyrelsen i Stockholms lin observerat fragan om battrailers. Ett pape-
kande dirifran har ocksa foranlett sidan &ndring i férslaget till 56 § i vag-
trafikforordningen att olastade litta slipvagnar utan broms fir framforas
med hastigheten 70 km/tim.

Kappsegling med litta batar har blivit en stor sport i vart land, vilket
ocksd har visat sig i internationella sammanhang. Fér att kunna deltaga i
kappseglingar pd olika platser &r det normalt att dessa batar sirskilt pi
langre strickor forflyttas pa trailers efter bil. Detta har gatt bra utan
olyckstillbud i fri fart. Det skulle vara ett hart avbrick for batsporten om
nu maximifarten skulle sittas till 40 km/tim. Nagon birande motivering
f6r en sadan nedskirning av hastighetsgrinsen har vi ej kunnat finna.

Pa grund av det anférda far vi hemstélla,

att riksdagen matte besluta att 56 § av vigtrafikférord-
ningen utformas i enlighet med vig- och vattenbyggnads-
styrelsens ar 1963 framlagda forslag s att sldpvagnar
utan broms med en totalvikt av hogst 1/3 av bilens tjinste-
vikt far framfoéras med en hastighet av hogst 70 km/tim.

Stockholm den 21 november 1967

Erik Tobé (fp) Henry Allord (s)



