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Nr 295

Av herr Strandberg m. fl, angdende viigvisendets framtida fi-
nansiering.

(Lika lydande med motion nr 373 i Andra kammaren)

Behovet av en utbyggnad av vart lands vagtrafikleder blir alltmer ange-
laget. Under de narmaste decennierna kommer, mot bakgrunden av de hit-
tillsvarande eftersldpningarna i viigbyggnadsprogrammet och med hiansyn
till fordonsparkens ansvillning, visentligt kade ansprak att stillas pa me-
del for vag- och gatubyggnader.

Langtidsutredningens prognoser beiriffande trafikutvecklingen fér pe-
rioden 1964-—1970 visar pa en ékning av persontransportarbetet med per-
sonbil med 50 % och en 6kning av godstransportarbetet med lastbil med
60 %. Réknat i antalet bilkm per ar visar prognoserna en arlig genomsnitts-
tillvaxt av vig- och gatutrafiken med ca 6 %. I friga om viigarnas standard
redovisas i statsverkspropositionen att endast 37 % av riksvignétet har full-
god slandard i férhéllande till dagens trafik och att inte mindre &n 36 %
ar i behov av snar ombyggnad. Av linsviigarna ir hela 54 % i behov av snar
ombyggnad. Fér tredje aret i rad féreslas nu investeringsanslagen till vag-
och gatubyggandet ligga kvar p4 samma niva som 1966. Alt investeringarna
fér de forsta 10 aren av vigplanen visentligt understiger de ursprungliga
kalkylerna &r otvetydigt. Hansyn méste tagas till uppkomna férdyringar,
och om man berdknar dessa efter viig- och vatienbyggnadsstyrelsens viig-
index torde efterslipningen nu vara 1 500 miljoner kronor eller mera. Riks-
dagens revisorer har ocksa i sin berittelse fér &r 1966 nirmare belyst det
verkliga utfallet av vigplanens investeringar.

For den 6versiktliga vigplaneringen fram till 1985 har tillsatts sirskilda
sakkunniga. I direktiven till utredningen har dock icke olika former fér
viigvisendets framtida finansiering berérts. Vi finner att utredningen i det-
ta hanseende bor kompletteras. Hirvidlag bor den lingsiktiga bedémningen
ske forutsitiningslést. Olika finansieringssystem bor provas samt deras for-
och nackdelar och andra konsekvenser redovisas. Av sarskilt intresse &r
studium av hur finansiering genom uppléning av kapital skulle kunna un-
derlatta en snabb utbyggnad av viégnitet. I alldeles sirskild grad giller det-
ta specielit kapitalkrivande anlidggningar med lang livstid, sdsom motorvi-
gar och storbroar. Vira storsta trafikleder, som till stor del har att bira
langviga trafik och som i huvudsak sammanbinder Stockholm, Géteborg
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och Malmé, behover inom de nirmaste aren byggas ut till motorvégsstan-
dard. Aven andra delar av vira europavigar maste av allt att doma byggas
ut till denna viigstandard. I vigplanen rdknades med ett motorvigniat om
ca 1800 km, vilket borde vara utbyggt 1975. Den 1 januari 1967 uppgick
den totala motorviiglingden endast till ca 250 km. Med tanke pa den lang-
samma utbyggnadstakten kommer det darfor snart att visa sig oundvikligt
att avsevirt utéka byggnadsprogrammet. Aven omfartslederna kring storre
och medelstora stiader liksom in- och utfarter till desamma maste upprustas,
och detta dr mycket kapitalkravande.

Ett nédvindigt komplement till direkifinansieringen maéste utgéras av
lanefinansiering om det skall bli mojligt att ge vignitet en standardhéjning
som tillfredsstillande uppfyller kraven pa transportekonomi och trafiksa-
kerhet.

Bilskattens karaktir av bildgarens kostnad for utnyttjande av vigsyste-
met skulle betonas i dnnu hégre grad 4n nu, om vig- och vattenbyggnads-
verket i denna del gjordes sjilvforsorjande i likhet med televerket och and-
ra statliga affirsdrivande verk. Aven denna metod fortjédnar belysning. In-
flytande bil- och bensinskatter skulle da betraktas som en inkomst for ver-
ket.

Det torde snarast bora utredas i vilken utstrickning de direkta automo-
bilskattemedlen kan reduceras, om ett lanefinansieringssystem for motor-
véigar, tunnlar och storbroar inférs i stéllet for direktfinansiering.

Betraffande vissa storre vig- och broféretag ar intresset for deras till-
komst s& stort att trafikanterna ar beredda att genom avgiftsbeliggning
bekosta anldggningarnas tillkomst. Det kan knappast resas nigra inviand-
ningar hiremot fran vare sig sakliga eller principiella synpunkter. Den tra-
fik som &r villig att underkasta sig ett speciellt avgiftssystem for att fa sitt
trafikledsbehov snabbt tiligodosett kan antagas ha sadan nytta av anligg-
ningen att avgifterna har mindre betydelse.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande har under 1965 chefen for fi-
nansdepartementet tillkallat sirskilda sakkunniga med uppgift att verk-
stalla Gversyn av viigtrafikbeskattningen och didrmed sammanhingande
fragor. I direktiven angavs som utgangspunkt for utredningsarbetet att kost-
naderna for vigvisendet och vigtrafikvisendet, liksom nu i princip &ar fal-
let, skall baras av vigtrafiken. Att bestimma dessa kostnader syntes emel-
lertid vara forenat med flera djupgdende problem av ekonomiskt och trafik-
politiskt slag. Fér att 16sa dessa problem har chefen fér kommunikations-
departementet tillsatt en sirskild expertundersékning, dér utredningen
bl. a. enligt direktiven har att préva vilka kostnader for det allménna som
bér hianforas till vigirafiken. Aven fragan hur dessa kostnader lampligen
bor fordelas pa olika trafikantkategorier skall dvervigas av utredningen.

Det vore vardefullt om direktiven till dessa utredningar kompletterades
pa sadant sitt att dven fragan om en framtida avgiftsfinansiering ingéende
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kunde prévas, eller, om sa inte skulle anses limpligt, att en ny utredning
tillsattes for att ingaende préva denna fraga.
Under dberopande av vad som salunda anférts hemstiller vi,
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstil-
la om en allsidig och forutsittningslés utredning, pa sitt
som i motionen nirmare anges, om viagvasendets framtida
finansiering - - lanefinansiering respektive avgiftsfinansie-
ring — vad avser starkt kapitalkridvande anliggningar, sa-
som motorvagar och storbroar, antingen inom pagaende ut-
redningars ram eller som en ny utredning.

Stockholm den 25 januari 1967

Bertil Strandberqg (h) Paul Brundin (h) Holge Ottosson (h)



