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Med stéd av vad som anforts hemstalles,
att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t meddela sin uppfattning, att utbyggnaden av Vindel-
dlven icke mer ir aktuell.
Stockholm den 26 januari 1967
Tore Nilsson (h)
i Agnis

Nr 846
Av herrar Ohlin och Hedlund, angdende trafiksdkerhetrn.
(Lika lydande med motion nr 657 i Forsta kammaren)

Enligt preliminidra berikningar dédades i vart land under &r 1966 1138
personer i trafikolyckor. 17 188 personer fick annan svérare eller lindrigare
skada. Samhaillets kostnader for trafikolyckorna uppgick till éver 1500
milj. kr.

Motorismens snabba utveckling i vart land har otvivelaktigt skapat nya
mbjligheter fér ménniskorna. Framkomligheten har 6kat, och transporten
av varor och méinniskor, som dr si oerhért viktig, sker numera snabbt och
latt. Hela kommunikationsvisendets expansion har varit en forutsiitning
for den standardutveckling som 4gt rum i Sverige.

Som redan framgatt har emellertid den snabba utvecklingen ocksa med-
fort betydande problem och svarigheter. Icke obetydliga nationalekonomiska
virden gar till spillo p4 grund av den stora olycksfrekvensen i trafiken. Inte
bara ekonomiskt mitbara virden star pa spel — otaliga ménskliga tragedier
ddljs bakom varje trafikolycka. Aven om samhillet vidtagit vissa atgérder
for att oka trafiksiikerheten kan man sla fast att dessa aterspeglar en ofill-
ricklig ambitionsgrad. Svarigheterna har naturligtvis varit stora. Det har
saknats material att grunda beslut pa, och uppfattningarna hos olika in-
stanser om vilka atgirder som ar lampligast att vidta ar ofta divergerande.

En viss samordning av savil inhemskt som utlindskt material i trafik-
sikerhetsfragor har borjat ske genom statens trafiksikerhetsrads férsorg,
men alltjamt rader mycket stora brister pa detta omrade. Trafiksékerhets-
forskningen har tidigare varit otillrdcklig. Detta har framkommit inte minst
i samband med foérberedelserna f6r hogertrafikomléggningen. Infér omliagg-
ningen har forskningen intensifierats, men trots de férbéttringar som agt
rum ir en ytterligare upprustning synnerligen angeligen. En sadan bor pa-
skyndas genom &kad samordning av trafiksdkerhetsforskningen och trafik-
sikerhetsupplysningen.

Man kan inte blunda for de intressekonflikter som uppstar i samband
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med trafikens utveckling. Mot t. ex. bilindustriens intresse att f& salja med
moderna reklammetoder och utan alltfér stark betoning av sidkerhetsaspek-
lerna star samhéllets iniresse av 6kad trafiksikerhet. Vi kan dock gladjande
nog konstatera att den svenska bilindustrien i manga avseenden varit fore-
gangare pé trafiksékerhetsforskningens omrade. Avvigningen kan maéanga
ganger vara svar att géra, men med hinsyn till den orovickande utveckling
som &gt rum betraffande trafikolycksfrekvensen kan man tvingas till ai-
garder som visserligen innebér inskrinkningar i individernas frihet men
samtidigt okar sikerheten till liv och lem. For att fa nyita av de méjligheter
motorismen erbjuder oss maéste vi vara beredda att iklida oss en hel del
skyldigheter for att 6ka trafiksikerheten.

Trots att trafiksikerhetsforskningen varit eftersatt kan man redan i dag
peka pa ett flertal atgirder baserade pa svenska men framfér allt utlindska
undersokningar och praktiska erfarenheter, vilka — om de tillvaratogs dven
hos oss —— pé olika sitt skulle forbittra trafikklimatet i vart land och dir-
med nedbringa antalet olyckor. Vissa atgarder ar kostnadskrivande i stérre
eller mindre omfattning, men man bér ha i atanke att mycket stora bespa-
ringar kan géras om trafikolycksfrekvensen kan nedbringas bara nigra fa
procent. Man bér ocksa beakia de effekter pa personalsituationen vid vara
sjukhus som en kraftig minskning av antalet olyckor skulle f4.

I den fdljande framstillningen ir en schematisk uppdelning av férslagen
och resonemangen gjord i mdnniskan i trafiken, fordonet och vagarna.

Mdnniskan i trafiken

Aven om man pa sistone i allt stérre omfattning fatt upp ogonen for méj-
ligheterna att anpassa tekniken efter manniskan, sa har strivandena att an-
passa manniskan efter tekniken ingalunda spelat ut sin roll. Trafiksiker-
hets- och motororganisationer har utfért och utfér ett i manga avseenden
gott arbete. Det ricker emellertid inte helt. Pa flera olika omraden bor stat-
liga aktioner sittas in for att 6ka trafikanternas kunskaper om olika trafik-
problem.

Vid barnpsykologiska forskningsinstitutet vid lararhogskolan i Stockholm
har banbrytande forskningsresultat framlagts om barn i trafiken. Dessa rén
ligger nu till grund fér den trafikundervisning som pa sina hall bedrivs
inom férskolviisendet och genom féreningar och motororganisationer. Att
sa tidigt som mojligt lara ménniskor att umgas med trafiken torde vara en
forsta garanti for en sdkrare trafik. Verksamheten med barntrafikskolor
maste diarfér vidgas och méjligheterna att fuilfélja forskolebarnens utbild-
ning i verklig trafik avsevirt okas.

Det ar lovvirt att trefikundervisning numera ingar som ett moment i
grundskolans liroplan. Det har stundom visat sig svart att fa till stand och
bedriva en effekliv undervisning i skolorna. En framkomlig vdg vore har
att i 6kad utstrickning satsa pa organiserad TV-undervisning. Pa det sattet
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skulle pedagogiskt val tillrattalagda program kunna goras, dar medverkan
kunde erhallas av en rad olika experter, sasom psykologer, likare, tekniker,
poliser m. fl. Dessa program borde sedan kunna féljas upp med olika trafik-
informationer i ansluining till andra skol- och ungdomsprogram i radio
och TV,

Fér att 6ka minniskans anpassning i trafiken bér propagandan liggas
upp sa atl resultatet blir ett vdnligare beteende i trafiken. Det behovs mer
av »gentlemannamassighet>. Fran forsla boérjan maste trafikanterna lara
sig att trafiken inte bara innebér en rad rattigheter utan ocksa skyldigheter
och krav pa hinsyn i férhallande till medtrafikanterna.

For ett mycket stort antal blivande kérkortsinnehavare sker utbildningen
under sommarhalviret, och de erhaller kérkort utan nagon som helst per-
sonligl upplevd erfarenhet av de férhallanden som kan rada pa vagarna
under moérker- och vinterkérning. 1 bilférarutredningens betinkande »Kor-
kortet och trafikutbildningen» (SOU 1965: 42) sdgs i fraga om korning un-
der morker att utredningen »stannat for att allenast ge en rekommendation
om vikten av trianing i mérkerkorning i samtliga fall dir sadan ar praktiskt
genomforbar>. Man maste allvarligt ifragasitta om denna rekommendation
ar en tillfredsstillande 16sning pa problemet. Méjligheten atl lata sarskild
kurs fér morkerkoérning inga i totalutbildningen borde ha utretts. Nar det
giller vinterkdrning dr forhallandet nagot besvérligare pa grund av vart
nyckfulla klimat. En utvdg ar att pa artificiell vig framstélla forhallanden
som i mangt och mycket liknar dem som kan uppsté vid vinterkérning. Detta
kan ske i form av korgardar, dvs. omraden med sérskilt besvarliga koérfor-
hallanden dar koérkortseleverna kan fa stifta bekantskap med sadana vag-
férhallanden som uppstar vid vinterkérning.

Aven ensamkorningen ar et problem for nya korkortsinnehavare. Man bor
undersoka om det inte finns mojligheter all genomféra ett visst antal tim-
mar ensamkérning under utbildningstiden. Lika angelaget ter sig att elever-
na far nagon erfarenhct av kérning pd motorvdg innan de far sitt kérkort.
Atminstone i de fall dar siddan ovning kan infogas i utbildningen bor detta
tillatas.

En hel del olyckor beror pa trafikanternas felaktiga uppfatining om om-
kérningsstrickor m. m. Del har pavisats att vissa uppgifter i korskolelittera-
tur och trafiksikerhelspropaganda ar felaktiga. Realistiska normer for be-
rikning av bl. a. omkdrningsstriackor bor utarbetas. Over huvud taget ar en
éversyn av korskolornas och kérskolelitteraturens faktaunderlag onskvérd.

Alla fordon har skyldighet att tillkdnnage sin ndrvaro pd vdgen. For fot-
gangare finns emellertid endast en rekommendation. Utredningen bor ver-
viiga om en motsvarande skyldighet fér fotgingare bor inforas. Den storsta
delen olvekor fordon- fotgiingare sker i mérker. Fordonsforaren upptéacker
fotgiingaren for senl. Genom reflexmaterial 6kar en morkkladd fotgéangares
synbarhet fran ungefar 25 till 125 m vid bilméte. En sddan lagandring skulle
med visshet spara atskilliga liv varje ar.
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For vissa av sanhdllets minoriteter ar trafiken en killa till mycken oro.
For blinda t. ex. kan svarigheterna att ta sig dver en gata vara avsevirda.
Man bor Overvidga att infora stopplikt infér nagot sirskilt tecken som en
blind kan féra med sig, t. ex. en vit spade. Over huvud taget synes det ange-
taget att utreda vilka svarigheter som inte bara blinda utan #dven andra
handikappade kan raka ut f6r i trafiken och vad man kan gora £for att under-
lilta trafikmiljon for dem.

Orsaken till atskilliga trafikolyckor torde vara atl soka i att nagon trafik-
regel misstolkats eller missforstatts. Sa har t. ex. den nuvarande s. k. »vins-
terregeln» genom sin oklara utformning medfort en varierande och osiker
praxis och dirigenom bidragit till ett flertal olyckor. Vid 6vergangen till ho-
gertrafik i host ersitts dock denna regel av betydligt klarare regler. Det sagda
torde emellertid visa betydelsen av att sdrskild vikt ligges vid att trafik-
reglerna gors lattfattliga och distinkta. Rekommendationer bér om mdojligt
undvikas i lagtexten da dven dessa kan medféra osiikerhet och férvirring.
Sasom exempel hdrpa kan niamnas 60 § 1 mom. d) VTF som endast utgér
en rekommendation fér giende att vid korsande av korbana ga tvirséver
denna och, om viiggkorsning finnes i nirheten, i anslutning till korsningen.
Uttrycket »i anslutning till> i samma moment kan fven nimnas sdsom
exempel pa oklara begrepp i ifrdgavarande lagstiftning. Reglerna i lag-
texten méaste fa en betydligt klarare utformning.

Fordonet

I USA stiller man sedan en tid tillbaka speciella sikerhetskrav pa bilar
som skall anvindas i statlig tjanst. En lista d4r uppgjord pa 23 krav som
erforderlig standard. Under hosten har en federal lag undertecknats som
foreskriver att alla bilar som importeras till eller siljs i USA skall fylla ett
antal speciella sikerhetskrav.

Inom kommunikationsdepariementet haller man for nirvarande pa att ut-
reda mdjligheterna {ill liknande bestimmelser i vart land. Utredningen ir
i viss man resultatet av patryckningar fran en betydande opinion i landet
som uppstatt i svallvigorna av den amerikanska debatten. Det dr viktigt
att dess forslag byggs upp pa ett rikligt faktaunderlag, s atl vi dven hir
i landet kan f& en lista pd sdkerhetskrav av det slag som [.n. utarbetas i
Forenta staterna.

Typbesikiningen, som fran 1965 sker i nya och effektivare former, bor ges
6kade personal- och utrustningsresurser. Framfor allt synes det angeliget
att vid typbesiktning ha mojlighet att utféra vissa av korproven pa en fran
vanlig trafik befriad och fér sitt &ndamal speciellt iordningstilld provbana.

Vid efterbesiktningen ar det angeliaget att man gor notiser om bilarnas
matarstillning [6r att pa det sattet kunna bilda sig en uppfattning om olika
bilars del i del tolala trafikarbetet.

Fa torde i dag tvivla pa sdkerhetsbdltenas positiva egenskaper. Forsk-
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ningen rérande dessas utformning bor fortsittas och utvidgas. Det framstar
ocksd sasom synnerligen viktigt att upplysningen om sikerhetsbiltena
vidgas och alt den grundas pa faktaunderlag, sa att den kan inriktas pa att
undanréja alla betankligheler mot béltena. Man bor 6verviaga att infoéra
nagon form av obligatorium nér det giller béltena. Flera olika grader kan
tinkas, t. ex. obligatorisk installering av bélten, obligatorisk installering av
sikerhetsbilten av viss godkind typ och obligatorisk anvindning av siker-
hetsbilten. Atminstone tills vidare bér mellanvagen, d. v. s. obligatorisk
installering av sidkerhetsbélten av viss godkénd typ, valjas. Det har visat
sig att det totala antalet ménniskor som anvinder sidkerhetsbilten blir
storre om bélten finns inmonterade i bilen nir den kops. Nista avvignings-
fraga galler vilka bilar som skall aldggas att ha bilten inmonterade. Det ar
givetvis onskvért att alla bilar har det, men tills vidare lorde man kunna
noéja sig med att kriava att varje bil som forsiljs genom yrkesmissig for-
séljning skall vara utrustad med bélte av godkind typ.

En okad konsumentupplysning om de olika bilmodellernas egenskaper
framfor allt med avseende pa siakerhetsaspekten maste snarast inledas. De
upplysningar som limnas av bilférelagen dr ofta otillrickliga, ibland vilse-
ledande och genomgéende svara f6r en bilkopare utan ingdende kunskaper
om bilen att bedéma. Goda mojligheter synes foreligga att genom kon-
sumentupplysning inrikta képarens intresse pa fran sikerhetssynpunkt goda
bilar, varigenom tillverkarna ocksi stimuleras att tillhandahalla sikrare
bilar. Redan nu ges vissa detaljer i en bil en teknisk beskrivning pa besikt-
ningsinsirumentet. Det vore énskvart att ocksa vissa viirderingar — gjorda
efter en vedertagen mall - - togs med. Det dr ocksa angeldget att bilforsil-
jarna upplyser om fér vilken typ av ménniskor, med avseende pa kropps-
storlek, som en viss bilmodell ger de trafiksikraste egenskaperna, da dessa
enligt amerikanska undersékningar kan variera avsevirt med olika méin-
niskor i samma bil.

Det har ofta anférts som ett argument fran bilindustriens sida att det inte
gar att silja »pa sdkerhet». Det dr angelidget alt en stérre opinionsunder-
sokning snarast gores, dar bilagarnas intresse for sakerhet kartligges.

En haverikommission har i statens trafiksikerhetsrads regi bedrivil un-
dersokningar i Uppsala ldn av till att bérja med fordon som varit inblan-
dade i olyckor och senare aven olycksplatser och inblandade personer. Det
har visat sig att tekniska fel pa bilen haft visentlig inverkan vid 6ver 15 %
av olyckorna. Denna verksamhet kommer troligen att utvidgas inom en rim-
lig framtid till att omfatta ett omrade som utgér omkring /5 av landet. Det
ir onskvirt att en ytterligare utvidgning kan dga rum, men stora svirig-
heler ligger i den stora bristen pa experter. I samband med att trafikforsk-
ningstjanster inrittas vid vara universitet torde en utvidgning kunna goras.
I vantan pa denna utvidgning kan man tédnka sig Atminstone tva atgérder.
For det forsta bér haverikommissioner sittas in pa att underscka olyckor
p4 vagstriackor som ar sirskilt svart belastade med olyckor. For det andra
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bor den centrala bearbetningen av de uppgifter som redan nu fas in fér-
béattras.

Vigarna

Enligt undersékningar gjorda av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
endast 40 % av véara riksvigar fullgod standard. Vidare ar 30 % i behov
av omedelbar ombyggnad. Trots den 6kade belastningen pa vara viigar har
dessas allménna standard, bl. a. pd grund av statsmakternas forsumlighet,
inte forbattrats i tillrdcklig omfattning. Otaliga olyckor orsakas arligen av
de daliga vigarna. Av de forbittringar som pa lang sikt maste foretagas kan
namnas ljusare beldggning, battre kantmarkeringar, 6kad vagbelysning etc.
Det ar ocksa angeliget att man gér en omfattande undersékning av informa-
tionen till vigtrafikanterna. Fragan om viigarnas optiska ledning och om
skyltinformationen méste utredas.

Vid planeringen av vagar bér i stérre omfattning 4n vad som hittills varit
fallet beaktas att in- och avfarter ir trafikfarliga. Vid projekieringen bor
serviceanldggningar av olika slag kunna tas med. Det ar ocksa angelaget att
samarbetet mellan de olika instanser som ar inkopplade i vigbyggandet ut-
okas. Silunda maste trafikbyran inom statens vigverk fa tilifille att del-
taga i planeringsarbetet p4 ett tidigare stadinm sa att man undviker smala
refuger med ett flertal trafikmirken och liknande anordningar.

Meningarna om vad férsoksverksamheten med hastighetsbegrdinsningar
givit 4r delade. Enligt rapporterna rérande den senaste jul- och nyarshel-
gens hastighetsbegriansning pa 80 km/tim skulle antalet dédsolyckor vara
oférindrat i férhallande till jimfdrelseperioderna medan det totala antalet
olyckor sjunkit. Tidigare hastighetsbegrinsningar har i allminhet givit
mirkbara sédnkningar av antalet ddédsolyckor savdl som av totala antalet
olyckor. I det omfattande utredningsmaterial som hogertrafikkommissionen
latit insamla framkommer en fullstindigt ensartad uppfattning om fartbe-
gransningarnas positiva verkan. Enighet torde rada om att ett flertal vag-
strackor i vért land bor fartbegrinsas. En plan kommer att utarbetas av
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen pa olika viagars kapacitet. En differen-
tierad hastighetsbegransning bor inféras med den som underlag. I véntan
pa ytterligare forskningsresultat av de generella hastighetsbegriansningarnas
effekt bor ocksa de periodiska hastighetsbegrinsningarna fortsitta.

Ett antal undersékningar i Sverige och utlandet har visat alt ¢kad lrafik-
overvakning sénker antalet trafikolyckor. Man bér utreda olika metoder f6r
effektiviserad 6vervakning. En sidan, kombinerad med differentierade has-
tighetsbegriansningar, torde kunna sénka antalet olyckor hogst avsevirt.

Vad hér sagts om trafiksékerhetens beroende av vigstandard och fordons-
hastighet m. m. géller i sérskild grad det allminna végnitet utanfor den
egentliga tatbebyggelsen. Inom tditorter tillkommer bebyggelseplanernas ut-
formning som en grundliggande faktor.

Nya bostads- och indusiriomraden planeras numera for uppdelning forst
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och framst av fordons- och gangtrafiken, men dven fordonstrafiken uppde-
las i genomfarts- och lokaltrafik. Siddan uppdelning har gjorts pa manga
hall i landet och ofta med goda resultat.

Metodiken ar sedan flera ar under utveckling. De normer i férevarande
hinseende, vilka kan utarbetas pa grundval av SCAFT-gruppens vid Chal-
mers tekniska hogskola ulredningsresultat maste s4 snabbt som majligt
spridas till berérda myndigheter.

Inom redan bebyggda omraden kan bebyggelseplaneringen endast i mind-
re man paverka trafikféringen. Manga goda resultat har dock vunnits ge-
nom att helt under dagtid avlidgsna fordonstrafiken fran en del affarsgator
i cityomradena och dirigenom astadkomma s. k. gagator. Ombyggnadspla-
nerna for sadana cityomraden far di goras sadana att berérda kvarter kan
fa sin varutillférsel och persontrafik ordnad fran andra gator. Aven i fraga
om planeringsmetodiken for siddan trafikdifferentiering aterstar mycket att
utveckla.

For att trafiksikerheten inom tatortsbebyggelsen skall kunna beaktas i
erforderlig grad fordras en intensifierad forskning angéende planeringsme-
todiken. Det ar ocksa nodvindigt att dessa fragor tillrackligt beaktas vid
utbildningen av samhéllsplanerare och trafikledsprojektorer.

I denna motion har ett flertal olika férslag véckts, vilkas genomférande
med storsta sannolikhet skulle spara atskilliga liv varje &r. Nér forslagen
skall omsittas i praktiken ir det emellertid nédvéndigt att prioritera. Manga
utredningar pagar och kommer sannolikt att kasta nytt ljus over flera har
berérda fragor. Det ar emellertid angeldget att man soker fa ett mer samlat
grepp over irafiksikerhetsfragorna, varfér vi vill foresld en parlamentarisk
utredning i trafiksikerhetsfragor. Detta skulle medféra mycket positiva
effekter: dels skulle man fa parlamentarisk insyn i utredningen och en val-
kommen debatt, dels skulle man fa till stind ett betydelsefullt remissfor-
farande, och dels skulle man fa tillfille att gora den prioritering som i ett
anstringt resursldge alltid blir nédvéndig.

Med hénvisning till vad i motionen anforts hemstaller vi,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om tillsittandet av en parlamentarisk ul-
redning i trafiksikerhetsfragor, vari bor beaktas bl. a. be-
hovet av

a) okad satsning pa trafikundervisning i grundskolan
via TV,

b) 6versyn av korskolornas och korskolelitteraturens
faktaunderlag och i samband didrmed att realistiska nor-
mer f6r berikning av omkérningsstrickor m. m. utarbetas,

¢) skydd for fotgingare genom krav pa anvéndning av
ljusreflexer pa obelyst vig,

d) kartlaggning av de handikappades situation i trafiken,
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e) lagstiftning om att samtliga personbilar vid yrkesmis-
sig forsiljning skall vara férsedda med sdkerhetsbilten av
godkind typ, samt

f) en 6kad trafik6vervakning, kombinerad med hastig-
hetsbegrénsningar, differentierade efter vigarnas kapacitet.

Stockholm den 26 januari 1967

Bertil Ohlin (fp) Gunnar Hedlund (cp)

Nr 847

Av herr Oskarson m. fl,, om angivande pd kérkort av blodgrupp.
(Lika lydande med motion nr 670 i Forsta kammaren)

Trafikolyckor medfor ofta skador med stor blodférlust som foljd. Det
ar da av stor vikt att mycket snabbt kunna ge en blodtransfusion. Fér nir-
varande maste innan detta kan ske en blodgruppsbestidmning goras vid
ankomsten till sjukhus. Det innebar ofta stora pafrestningar foér perso-
nalen att snabbt fa fram ett besked sa att en transfusion kan boérja. Aven
om en blodgruppsbestamning i dag tar relativt kort tid, skulle enligt upp-
gift fran flera sjukhus arbetet betydligt underlittas och tid vinnas, om
blodgruppsbestdmningen vore klar.

Ett obligatoriskt inférande av blodgrupp pa kérkort skulle darvid enligt
Var mening vara ytterst virdefullt. I mycket bradskande fall torde da ocksa
mojligheterna att radda liv oka, samtidigt som arbetet med blodgrupps-
bestimning i manga fall kan avlastas sjukhusen vid sidana tillfillen.

Med anledning av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t begira en unders6kning om méjligheterna att pa kor-
kort ange innehavarens blodgrupp.

Stockholm den 26 januari 1967

Gunnar Oskarson (h)

B. O. Thylén (h) Madarten Werner (h) Filip W. Fridolfsson (h)



